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Johdanto

Téssa tydssa on laadittu suositukset siitd, mihin kaupunginosiin julkisten latausasemien
yleissuunnitelmia tulevaisuudessa tehdaan seka millaisina kokonaisuuksina ja missa
jarjestyksessa niitd laaditaan. Julkisilla latauspisteilla tarkoitetaan Helsingin kaupungin yleisille
alueille sijoittuvia henkildautojen ja taksien latauspisteita. Lisaksi tydssa linjataan latausasemien
toteuttamisesta Helsingin taksiasemille. Osana ty6ta on arvioitu mité riskeja yleisille alueille
sijoittuviin latauspisteisiin liittyy ja miten riskeja hallitaan. Helsingin kaupunki on vastikaan
laatinut myos latausasemien hankintaselvityksen, jossa on selvitetty, mitka olisivat parhaita ja
tehokkaimpia tapoja kaupungille hankkia latausasemien toteutus. Selvityksen tulokset on
huomioitu soveltuvin osin tassa tydssa.

Helsingin kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa ja nollata
paasténsa vuoteen 2040 mennessa. Kaupunki on sitoutunut vahapaastdisen ja hiilineutraalin
likkumisen edistamiseen. Tavoitteena on, ettd uutta autoa valitessa kaupunkilaiset valitsevat
sahkdisen tai muun vahapaastdisen ajoneuvon. Helsingin kaupungin tdmanhetkisena
tavoitteena on, etta vahintdan 30 % Helsingin ajoneuvokannasta on sdhkokayttoisia vuonna
2030. Sahkodautokannan kasvun vauhdittamiseksi Helsingin kaupungin tavoitteena on toteuttaa
noin 600 julkista, yleisilla alueilla sijaitsevaa latauspistettd vuoteen 2030 mennessa. Tavoitetta
paivitetdan vuoden 2024 aikana.

Helsingin kaupunki on edistanyt sahkdautojen julkista latausinfrastruktuuria pitkajanteisesti
vuodesta 2011 alkaen, jolloin kaupunki perusti sdhkdisen liikenteen ohjausryhman
koordinoimaan kaupungin kehitystoimia. Helsinkiin on toteutettu ensimmaiset julkiset, yleisilla
alueilla sijaitsevat latausasemat vuosien 2011-2016 aikana. Taman jalkeen julkisia
latausasemia on toteutettu kahdessa vaiheessa vuonna 2019 ja vuonna 2022 kilpailutuksen
kautta. Vuoden 2023 loppuun mennessa Helsingin kaupungilla on kaytéssa yhteensa noin 245
julkista, yleisilla alueilla sijaitsevaa latauspistetta. Naista latauspisteista noin 205 on
peruslatauspisteita (AC, < 22 kW), jotka ovat niin kutsuttuja keskinopeita latauslaitteita. Loput
ovat pika- (DC, = 50 kW) tai suurteholatauspisteitd (DC, = 150 kW). Lisaksi Helsingin
kaupungilla on kaytdssa yhteensa 16 taksien kayttdon tarkoitettua suurteholatauspistetta, jotka
sijoittuvat kahdeksalle eri taksiasemalle.

Sahkdautojen latausasemien toteuttamiseksi Helsingin kaupunki on laatinut yleissuunnitelmia,
joissa on esitetty suuntaa antavat sijainnit uusille latausasemille. Vuonna 2014 laadittiin
yleissuunnitelma 114 sdhkdauton latauspisteen toteuttamiseksi. Taman jalkeen on tehty uusia
yleissuunnitelmia vuosina 2017 ja 2019, joiden pohjalta on toteutettu nykyiset yleisilla alueilla
sijaitsevat julkiset latausasemat. Nykyisten ja vuonna 2023 toteutettavien julkisten
latausasemien sijainti painottuu kantakaupunkiin.

Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Mikko Lehtonen
Marko Maenpaa
Juha Hietanen
Petri Arponen

Olli Markkanen
Leena-Maija Kimari
Kirsikka Nevalainen
Tiina Kiuru

Noora Schalin
Raimo Tengvall
Pekka Koponen

Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki
Helsingin kaupunki

Forum Virium Helsinki Oy
Forum Virium Helsinki Oy



Tyon aikana on haastateltu seuraavien organisaatioiden edustajia: GreenMobility Finland Oy,
Helen Oy, Helsingin seudun kauppakamari, Helsingin Taksiautoilijat ry, ITS Finland ry, Plugit
Finland Oy, Recharge Finland Oy ja Suomen Taksiliitto ry. Tyon aikana jarjestettiin tyépaja,
johon osallistui ohjausryhman jasenet ja osa haastatelluista.

Tyon tekemisesta ovat vastanneet Laura Poskiparta, Sirje Lappalainen, Juhani Mutikainen ja
Juhani Backstrom WSP Finland Oy:sta.

Ty0 alkoi kesakuussa 2023 ja paattyi tammikuussa 2024.



Sahkoautojen julkisten
latausasemien toteuttamisen
lahtokohtia

Sahkdautojen maara Helsingissa

Helsingissa oli vuoden 2023 lopussa liikennekaytéssa noin 220 000 henkildautoa. Naista
ladattavia ajoneuvoja oli noin 36 600 kappaletta, joista tdyssahkdautoja noin 14 700.
Ladattavien ajoneuvojen osuus koko henkildautokannasta oli noin 17 %. Suomessa
henkildautojen sahkdistyminen on lahtenyt liikkeelle ladattavien hybridien hankinnasta, mutta
viimeisen kolmen vuoden aikana tayssahkdautojen osuus liikennekaytdssa olevista
sdhkdautoista on kasvanut. Vuonna 2023 Helsingin ensirekisterdidyista ladattavista
ajoneuvoista noin 60 prosenttia oli tdyssahkdautoja.

Tassé selvityksessa on tarkasteltu myds tarkemmin nykyisten liikennekaytdssa olevien
ladattavien ajoneuvojen sijoittumista Helsingissa postinumeroalueittain. Ladattavat ajoneuvot
sijoittuvat erityisesti Helsingin keskustaan ja Lauttasaareen, mutta my6s osa esikaupunkialueille
sijoittuvista postinumeroalueista korostuu. Alla olevassa kuvassa (kuva 1) on esitetty tarkemmin
sahkdautojen jakautuminen postinumeroalueittain.

Sahkoautojen maara postinumeroalueittain

[ lo-80
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Kuva 1. Sdhkdautojen mééra Helsingissé postinumeroalueittain 05/2023 (ldhde: Traficom 2023).



Toimintaympariston muutoksia

Tavoite ladattavien ajoneuvon maarasta Helsingin kaupungissa on selkea ja merkittdva muutos
toimintaymparistdssa. Tydssa on arvioitu myds muita ladattavien ajoneuvojen yleistymiseen
vaikuttavia toimintaympariston muutoksia, jotka on esitetty alla olevassa taulukossa (taulukko
1). Toimintaymparistdén muutosten arvioimisen taustoittamiseksi toteutettiin haastatteluja.

Taulukko 1. Toimintaympdristén muutoksia.

Liikenteen palveluistuminen ja tekniset

innovaatiot !

Lainsaadanto 2

» Palveluistumisen kulttuuri tulee lisdantymaan.

» Mobility as a Service voi viela ottaa tuulta alleen,
kun palvelut monipuolistuvat ja teknologia
kehittyy. Palvelulle on potentiaalia erityisesti
Helsingissa, jossa on hyva joukkoliikennetarjonta.

* Yhteiskayttdautot ovat usein sahkoisia, jolloin
yleistyessaan ja palveluiden lisdantyessa
latauspisteiden saatavuus on olennaista.

» Teknologisten innovaatioiden myé6ta
kulkuvalineiden kysynnassa ja tarjonnassa voi
tapahtua nopeitakin muutoksia.

* Palveluistuminen, teknologinen innovatiivisuus ja
jakamistalous yhdistyvat, mika nakyy esimerkiksi
kaupunkipydrien ja sahkdpotkulautojen
suosiossa.

Autoilun suosion kasvu tai lasku

Liikenteen tulevaisuuteen vaikuttavat muutkin asiat
kuin ilmastonmuutos ja paastdévahennysvelvoitteet,
jotka ajavat liikenteen sahkdistymista. Naita ovat
muun muassa seuraavat:

* Muutos tapahtuu kuluttajakayttaytymisen kautta.
Nuoret valitsevat jo nyt asumispaikkansa sen
mukaan, etta autoa ei tarvitse hankkia.

« Katutilaa vdhennetadan autoilta ja sita vapautetaan
muun muassa kavelylle, oleskelulle, pydrailijéille
ja joukkoliikenteelle. Autoilu nayttdytyy monin osin
vahemman houkuttelevana.

* Auton kaytdn trendi voi myds kaantya laskuun
sahkoautoilun yleistyessa esimerkiksi auton
hankintahinnan kasvaessa tai autoilua rajoittavien
poliittisten paatésten seurauksena.

» Erilaiset sahkdiset yhteiskayttdautopalvelut ja
auton kaytén muuttuminen edullisemmaksi
sahkoistymisen myota saattavat toisaalta lisata
autoilua.

EU-lainsdadanto (asetukset, direktiivit ja
saadokset) ohjaavat jdsenmaiden
lainsaadantoa.

Polttomoottoriautojen myynnin rajoitukset EU:n
markkinoilla vuoteen 2035. Useat
autonvalmistajat ovat ilmoittaneet sahkd6n
siirtymisesta nopeammalla aikataululla.

AFIR-asetus velvoittaa jasenmaita lisdamaan
latausinfraa TEN-T-tieverkon varsille.

Suomen lainsaadanto ja regulaatio vastaa EU:n
ohjaukseen seka osaltaan luo velvoitteita
sahkoisen latausinfran rakentamiselle.

Akkuteollisuuden riskit 3

Sahkoautojen suosion kasvaessa
akkumineraalien kysynta kasvaa. Mineraalit
ovat uusiutumattomia luonnonvaroja, joita
louhitaan suurilla kaivauksilla. Ty6olot voivat
olla kyseenalaisia ja ymparistévahingot ovat
ongelmia

Pitkan aikavalin kehityksen nakékulmasta
sdhkdautot eivat valttamatta ole monen
vuosikymmenen ratkaisu. Sédhkoautoilu saattaa
erdiden arvioiden mukaan olla vélivaiheen
tekninen ratkaisu vetyautoihin siirryttdessa.

1 Perustuu Helsingin seudun kauppakamarin ja ITS Finland ry:n edustajien haastatteluissa esille nostamiin nakemyksiin.
2 Ohjelma tieliikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran kehittamiseksi Suomessa vuoteen 2035 (LVM, 2023).
3 Sahkoautot vastuullisuuden tielld? (Finnwatch, 2023). On aika heraté. (GTK, 2023).




Nykyisen julkisen latausverkoston kaytto

Tyo6ssa on arvioitu nykyisten julkisten, yleisilla alueilla olevien latauspisteiden kayttdéa. Nykyiset
julkiset latauspisteet sijoittuvat paaasiassa Helsingin kantakaupungin alueelle (kuva 2). Arvio on
laadittu analysoimalla kayttoasteita ajanjaksolla 07/2022—-06/2023. Analyysi ei sisalla heinakuun
2023 jalkeen valmistuneita uusia latausasemia. Latausten kestot kuvaavat aikaa, jonka auto on
ollut kiinni laturissa eli taysin tarkkaa tietoa latausten kestosta ei ole saatavilla. Arvio on tehty
erikseen peruslatausasemille (AC, < 22 kW) seka pika- (DC, = 50 kW) ja suurteholatausasemille
(DC, = 150 kW). Tayssahkoautot pystyvat hydodyntdmaan kaikkia latausasemia, mutta ladattavat
hybridit voivat paasaantoisesti hyodyntaa ainoastaan vaihtovirtalatureita (AC) pienemman akun
VUOKSi.

@ Peruslatausasema (AC)
® Pikalatausasema (DC)
® Suurteholatausasema (DC)

AN T 2km A

Kuva 2. Helsingin kaupungin julkiset, yleisilld alueilla sijaitsevat latausasemat. Pikalatauspisteiden
(punainen symboli) yhteydessé on aina liséksi AC latausta.

Alla olevassa kuvassa (kuva 3.) on esitetty lataustapahtumien lukumaarat eri viikonpaivina.
Lukumaarat on esitetty kaytettavissa olleesta noin vuoden aineistosta viikonpaivien
keskiarvona. Tarkastelun perusteella latausten lukumaarissa ei ole suuria paivakohtaisia eroja.
Viikonloppuisin ladataan hieman vahemman kuin arkipaivisin.
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Kuva 3. Lataustapahtumien lukumé&arét viikonpaivittdin. Lukumaérét esitetty 07/2022—06/2023 aineistosta
lataustapahtumien keskiarvona.

Kuvassa 4 on esitetty lataustapahtumien jakautuminen eri vuorokauden tunneille. Aineiston
perusteella lataustapahtumia on vain vahan ybaikaan ja lataustapahtumien maara alkaa kasvaa
aamulla noin kello 6 alkaen ja taas vahentya kello 19 alkaen seka perus- etté pika- ja
suurteholatauksessa. Korkeimmillaan latauspisteiden kaytt on noin kello 10—18 valilla.
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Kuva 4. Lataustapahtumien tuntijakaumat vuorokaudessa. Jakaumat esitetty 07/2022—06/2023 aineistosta
lataustapahtumien keskiarvona.

Tarkastellun aineiston perusteella peruslatausasemilla noin puolet latauksista on kestoltaan alle
kahden tunnin mittaisia, mutta my6s 2-3 tunnin latauksia on paljon, noin 20 prosenttia
latauksista (kuva 5). Pika- ja suurteholatausasemilla l&hes puolet lataustapahtumista on
kestoltaan alle 30 minuuttia. Yo6ll3, kello 22—06 valisena aikana tehtyjen latausten osuus on
peruslatausasemilla noin 17 % latauksista ja pika- ja suurteholatausasemilla noin 18 %
latauksista. Y@aikaan yli 10 tunnin mittaiset lataustapahtumat ovat peruslatausasemilla
tyypillisimpia, kun taas pika- ja suurteholatausasemilla myos yélla tehdaan lyhytkestoisia
latauksia.
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Kuva 5. Lataustapahtumien kesto péiva- ja ybaikaan. Kestot on esitetty 07/2022-06/2023 aineistosta
lataustapahtumien keskiarvona.

Julkisten latausasemien sijoittaminen, teho ja toteuttamismalli

Ty0Ossa selvitettiin latausasemien palveluntuottajien nakemyksia latausasemien nykyisista
sijoitusperiaatteista ja siitd, minne heidan mielestaan latausasemia kannattaisi tulevaisuudessa
kohdistaa haastatteluin. Palveluntuottajia pyydettiin lisdksi arvioimaan perus-, pika- ja
suurteholatauksen kehittymista tulevaisuudessa seka kaupungin nykyisin kayttdamaa
toteutusmallia. Tydssa haastateltiin Helen Oy:n, Plugit Finland Oy:n ja Rechargen edustajia.

Latausasemien sijoitusperiaatteet

Palveluntuottajat ndkevat, ettad kerrostaloalueilla julkiselle latausinfrastruktuurille on suurempi
tarve kuin pientaloalueilla. Pientaloalueilla palvelukeskittymat ovat houkuttelevia, jolloin
latausasema palvelee monipuolisesti eri kayttajia. Palveluntuottajat nakevat myds urheilu- ja
likuntapuistot latausasemaverkoston kannalta kiinnostavina. Liikuntapuistojen laheisyydessa
ladataan saanndllisesti eli nailla alueilla lataukselle on selvasti tarvetta. Liikunta-alueiden
latauspisteet voisivat palvella myds taksiliikennetta.

Palveluntuottajat nakevat, etta latauspisteiden keskittdminen yhdelle kadulle on jarkevampaa
kuin hajasijoittaa niitd muutamiin yksittaisiin paikkoihin. Keskittdmisen etuna on kayttajalle
suurempi varmuus vapaan latauspaikan Idytamiseen ja samalla valtetaan turhaa ajoa.
Keskittdminen on myds toimijoille kannattavampaa, silla peruslatausasemien (AC, < 22 kW)
toteuttamisessa valtaosa toteutuksen kustannuksista muodostuu asennus- ja
maanrakennustdiden kustannuksista. Myds nykyisia julkisia latausasemia, joihin on toteutettu
paasaantoisesti 2—4 latauspistettd, on jarkeva laajentaa. Laajentaminen on kannattavaa, kun
kayttdasteet ovat peruslatauksessa (AC) yli 30 % ja pika- ja suurteholatauksessa (DC) yli 10 %.

Kadunvarsilatauksessa haasteena on edelleen latausjohdon pituuden riittavyys. Tieliikennelain
muutokset helpottavat latausta, kun vastakkaiseen suuntaan pysakdiminen on sallittu. Vilkkailla
katuosuuksilla vastakkaiseen suuntaan pysakoiminen voi olla mahdotonta. Suurempitehoisissa
tasavirtalatureissa (DC) on paasaantoisesti oma kiinted kaapeli ja pitkat kiinteat kaapelit
aiheuttavat haasteita talvikunnossapidolle. Keskitetty ratkaisu on vahemman muiden
kadunkayttjien tiella, kun kohde valitaan huolellisesti. Lisaksi kadunvarsilatauspaikkojen
keskitetty ratkaisu helpottaa yllapitoa ja kunnossapitoa.

Suurteholatauksen toteuttamisessa palveluntuottajat tunnistavat keskeisiksi sijainneiksi
erityisesti kehateiden varret, muut paavaylat ja suuret liittymaalueet, joissa on suuret
liikennevirrat. Palveluntuottajien mielesta nama alueet saavuttavat monenlaisia kayttgjia ja
latauksen kayttdasteiden ennustetaan olevan korkeita. Myos kantakaupungin alueella on
tarvetta tehokkaammalle lataukselle. Vuonna 2023 toteutettu Ullanlinnan suurteholatausasema
on ollut erittdin suosittu ja kayttajat ovat valmiita nakemaan vaivaa auton siirtdmiseen latauksen
paatyttya. Osa palveluntuottajista nakee, ettd suurteholatausta varten tulisi toteuttaa suurempi
alue kerrallaan, mika tarkoittaa yleisilla alueilla kaytannossa laajempaa pysakdintialuetta.



Muissa Pohjoismaissa juuri suuremmat latauskeskittymat on todettu houkuttelevimmiksi, silla
kayttajalla on suurempi varmuus vapaan latauspaikan I0ytdmisessa.

Latausasemien tehon kehittyminen tulevaisuudessa

Osa palveluntuottajista arvioi, ettéd sdhkdautojen akkukapasiteetin kasvun my6ta sahkodautoja ei
ole tarvetta ladata kunkin pidempiaikaisen pysahdyksen yhteydessa, vaan yksi tai kaksi
latauskertaa viikossa riittda. Palveluntuottajien mukaan kayttajat eivat enaa jatkossa vaivaudu
lataamaan pienelld latausteholla. Latauksen tehon kasvaessa peruslatausasemien (< 22 kW)
toteuttaminen ei siten olisi enaa niin houkuttelevaa kuin pika- ja suurteholatausasemien.

Latausasemien nykyinen toteuttamismalli

Osa palveluntuottajista ndkee Helsingin kaupungin nykyisen mallin julkisten latauspisteiden
toteuttamiseen verrattain lyhyelld sopimuskaudella ja latauspaikan vuokralla
kannattamattomana ja raskaana jarjestelyna. Palveluntuottajat korostivat, etta
latausliiketoiminta perustuu sahkén myynnin volyymiin. Nain ollen erityisesti kantakaupungin
alueelle toteutettavat peruslatauspisteet (AC) nadhdaan haasteellisena kannattavuuden
kannalta, silld asennuksen kustannukset voivat muodostua hyvin korkeiksi. Viime aikoina
sahkbdautojen lataus onkin kehittynyt kohti suurteholatausta, johon myds palveluntuottajat
panostavat. Palveluntuottajilla ei ole yhteistéa ndkemysta siita, mika olisi jatkossa jarkeva
toimintamalli.

Taksien lataustarpeet

TyOssa selvitettiin taksitoimijoiden ndkemyksia taksien sahkdistymisesta ja lataustarpeista. Tata
varten haastateltiin Suomen Taksiliitto ry:n ja Helsingin Taksiautoilijat ry:n edustajia. Taksialan
toimijoiden mukaan ladattavat ajoneuvot lisdantyvat taksiliikenteessa nopeasti ja sahkd on
kasvattanut suosiotaan ylivoimaisesti eniten vaihtoehtoisista kayttévoimista. Sdhkdtaksin
hankintaan vaikuttaa edelleen se, onko taksin kuljettajalla mahdollisuus ladata ajoneuvoa
kotonaan. Lisaksi paatdsta siirtya ladattavaan ajoneuvoon hidastaa mielikuva siita, etta julkista
latausinfraa ei ole riittdvasti tarjolla. Osa paakaupunkiseudun kauppakeskuksista on rajoittanut
asiakkailleen tarjottavaa latausta siten, etta taksien lataaminen ei ole sallittua. TAma korostaa
julkisen latausinfran tarvetta takseille.

Helsingin kaupunki on mahdollistanut kahdeksan suurteholatausaseman toteuttamisen
taksiasemille viimeisimman kilpailutuksen yhteydessa (kuva 6). Tdma on taksien edustajien
mukaan erittdin hyva suuntaus. Taksiala suhtautuukin positiivisesti ainoastaan taksien kayttéon
toteutettuihin latausasemiin ja vastaavia kohteita toivotaan lisda. Latausasemia ei kuitenkaan
ole valttdmatonta sijoittaa taksiaseman yhteyteen, silld Helsingin taksiasemilla on pulaa
jonotuspaikoista. Vaihtoehtoisena ratkaisuna taksialan edustajat ndkevat latausasemien
toteuttamisen taksiaseman Idheisyydessa sijaitseville pysakdintipaikoille. Mikali latausasema
toteutetaan taksiasemalle, on sen suositeltavaa sijaita taksijonon viimeisilla odotuspaikoilla.
Nain lataustapahtumat eivat hairitse taksien muuta toimintaa, ja jarjestely on selkea taksien
kyytiin nouseville asiakkaille.

Taksien latauksesta kysyttiin myds latausasemien palveluntuottajilta. Palveluntuottajien
nakokulmasta muutamat hajautetusti sijoitetut latausasemat eivat olet toimivin ratkaisu. Kun
henkildautojen akkuteho on sopiva, takseille riittda palveluntuottajien ndkékulmasta 1-2
latauspysahdysta paivassa. Muissa Pohjoismaissa keskitetyt suurteholatausasemat ovat olleet
toimiva ratkaisu. Muissa Pohjoismaissa taksitolpat ovat poistuneet 1ahes kokonaan kaytdsta,
eika taksien tarvitse odottaa asiakasta perinteisesti talle varatulla paikalla. Nain lataus voidaan
hoitaa viiden kilometrin sateella taksien toiminta-alueesta keskitetyssa paikassa.
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Kuva 6. Helsingin kaupungin taksiasemille vuonna 2023 toteutetut suurteholatausasemat.

Haastattelujen perusteella palveluntuottajilla on toisistaan poikkeavia nakemyksia taksien
latauksen toteuttamisesta. Osa palveluntuottajista nakee, etta taksien latausasemien
laheisyydessa ei ole valttamatonta olla palveluita, kun taas osan mielesta niita tulisi olla
esimerkiksi kahvitauon tai lounastauon mahdollistamiseksi latauksen aikana.
Paakaupunkiseudulla Helsinki-Vantaan lentokentan yhteyteen on vastikaan toteutettu taksien
tarpeeseen latauskentta, joka sisaltda 40 suurteholatauspistetta. Alue toimii takseille samalla
kerailyalueena, josta taksit kutsutaan terminaalialueelle. Eraan palveluntuottajan mukaan
vastaavia taksien latauskenttia tulisi toteuttaa Helsinkiin noin 3—4 kappaletta eri sijainteihin.
Toisen palveluntuottajan mukaan ratkaisevaa on latauspisteiden maara latauskentalla:
latauspisteita tulisi olla saatavilla riittvasti seka takseille, ettéd muille kayttajille. Tama tehostaa
latauskentan kayttoa.

Yhteiskayttoautotoiminnan lataustarpeet

Tydssa haastateltiin yhteiskayttdautopalvelu GreenMobilityn edustajaa. Heidan kaikki
ajoneuvot ovat ladattavia. Yhteiskayttdautopalvelu GreenMobilityn autoilla matkan aloitus ja
lopetus tulee tapahtua toiminta-alueen sisdpuolella (kuva 7), mutta autoilla voi ajaa toiminta-
alueen ulkopuolelle. GreenMobilityn toiminta perustuu pitkalti julkiseen lataukseen. Palvelun
kayttaja voi lopettaa matkansa pysakoéimalla auton kaikille yleisten alueiden, vahintdan 2 tunnin
aikarajoitetuille paikoille tai sdhkdauton lataukseen tarkoitetulle paikalle. Hitaammat
peruslatausasemat (AC, < 22 kW) ovat yhteiskayttdautotoiminnan kannalta parhaita, silld auto
voi olla latauspaikalla pidemman ajan verrattuna nopeaan pika- ja suurteholataukseen.
Peruslatausasemien kaytto tuo joustavuutta yhteiskayttdautopalvelun toimintaan.
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Kuva 7. GreenMobility yhteiskayttéautopalvelun toiminta-alue, jonka sisélléd asiakas voi aloittaa ja lopettaa
matkansa. Ldhde: GreenMobility 2023.

GreenMobilityn tavoitteena on tulevaisuudessa kasvattaa autokantaa ja laajentaa
yhteiskayttdautojen toiminta-aluetta. Palvelua on Helsingissa toivottu erityisesti I1ta- ja Pohjois-
Helsingin alueille, mutta pullonkaulana on ollut julkisen latausinfran puuttuminen. Haastattelun
toteuttamisen jalkeen on tullut tieto, ettd GreenMobility keskittyy vuonna 2024 Tanskan
markkinoihin ja todenndkoisesti palvelu tulee poistumaan Helsingista.

Yleisesti yhteiskayttdautotoimijoilla on kasvavaa kiinnostusta siirtyd sdhkéautoihin, mutta
muutosta hidastaa julkisen latausinfran saatavuus. Mikali kaikki Helsingissa toimivat
yhteiskayttdautotoimijat kayttavat jatkossa sahkoistd kalustoa, tarvitaan myos julkista
latausinfraa enemman, silla latauspaikkoja tulisi riittda seka yhteiskayttdautoille ettd muille
kayttajille.

Sahkoverkon kapasiteetin riittavyys

Ty0Ossa on selvitetty myos sdhkoverkon kapasiteetin riittavyytta latausasemien toteuttajien
haastatteluissa. Lisaksi tydpajassa on ollut mukana Helen Sahkoéverkko Oy:n edustaja.

Latausasemien toteuttajat kokevat, etta sahkdverkon riittdvyydessa ei ole ongelmaa silloin, kun
yksittaisen latauspistekeskittyman teho ei ylita 1 MW. Haaste korostuukin raskaan liikenteen
latausverkostoa suunniteltaessa, silla tehovaatimukset ovat suuremmat. Tallin suunnitteluun
on otettava mukaan alueellinen sahkdverkkoyhtié. Sahkodverkon kapasiteetin riittavyytta
latausinfrastruktuurin tuleviin tarpeisiin pohditaan myds sahkoverkkoyhtiéssa, mutta tarpeen
ennustaminen on heille vaikeaa. Kun sahkdverkkoa parannetaan, ei voida alueellisesti tietaa
tarkkaan tulevaisuuden tarvetta.

Sahkoverkkoa voidaan tarjota jokaiseen paikkaan, mutta haastavissa paikoissa sahkoverkkoon
liittymisen hinta voi olla korkeampi ja toimitusaika pitkd. Latausasemien sijainteja kartoitettaessa
tarkeampaa on loytaa liikenteellisesti jarkeva sijainti. Sdhkodverkon nakoékulmasta tulee lahinna
ratkaista, kummalla puolen katua latausasemat sijaitsevat ja missa kohdassa pysakdintialuetta.
Yleisesti Helsingissa Helen Sahkoverkko Oy:n sdhkdverkko on mahdollistanut latausasemien
laajentamisen melko hyvin. Lisdksi latausasemien laajentamiseen voidaan varautua riittavalla
syottdkaapeloinnilla ja riittdvan kokoisella latauskeskuksella. Suurteholatauksessa on myos
mahdollista lisata latauksen tehoa ja pistokkeiden maaraa, mikali laitemalli sen mahdollistaa.
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Yleissuunnitelmien laadinnan
periaatteet

Lataustarpeen arviointi

Selvityksen keskeisena tydvaiheena on arvioitu eri kaupunginosien sahkdautojen nykyista ja
tulevaisuuden lataustarvetta. Tata varten tydssa on laadittu analysointitydkalu, jonka avulla on
tunnistettu lataustarpeiden eroja. Tydkalun tuloksia on tarkennettu asiantuntija-arvioilla
hyddyntaen edellisten tydvaiheiden tuloksia. Vaikka tyokalun tuottamat tulokset ovat vain
suuntaa antavia, ne helpottavat huomattavasti eri kaupunginosien lataustarpeiden
maarittamista.

AnalyysityOkalussa on kaytetty kuutta eri muuttujaa ja jokainen muuttuja on pisteytetty.
Kaytettavat muuttujat on valittu yhteistydssa tydén ohjausryhman kanssa ja muuttujia kasiteltiin
my0s tydpajassa. Tydkalun laadinnassa kaytetyt muuttujat ovat:

o Ladattavien henkil6autojen tiheys
o Kaikkien henkil6autojen tiheys

e Asukaspysidkoéintitunnuksen alueet
¢ Alueiden tulotaso

e Rakennuskannan ika

e Maankaytén sekoittuneisuus

Liikennekaytdssa olevien ladattavien henkildautojen ja kaikkien henkil6autojen tiheydella
kuvataan autonomistuksen jakautumista alueittain. Tulotaso on otettu mukaan, silla
sahkbdautojen hankintahinta on ainakin toistaiseksi viela polttomoottoriautoja korkeampi ja
kaytettyja sdhkdautoja on toistaiseksi myynnissa vahan. Asukaspysakointitunnuksen alueet on
huomioitu, silla kyseisilla alueilla asukkaiden pysakointi tapahtuu tontin sijaan osittain
katualueella. Lisaksi analyysiin on otettu mukaan rakennuskannan ik3, joka kuvastaa
rakennuskantaa ennen vuotta 1960. Ennen autoistumisen voimistumista tonteille toteutettiin
vahemman pysakdintipaikkoja kuin myéhemmin kayttdonotetut laskentaohjeet edellyttivat.
Maankayton sekoittuneisuus huomioi latausasemien muut kayttajaryhmat eli asumisen lisaksi
eri toiminnot kuten palvelut ja toimistot.

TyoOkalussa voi tarkastella erikseen jokaista muuttujaa tai muuttujien painotettua
summamuuttujaa. Tulosten aluejakona on mahdollista kayttaa joko kaupunginosia tai
kaupunginosien osa-alueita. Kunkin muuttujan laskentatapa ja painokerroin on esitetty
tarkemmin seuraavan sivun taulukossa (taulukko 2). Muuttujien lisaksi tydkalussa on
pistemaisina tasoina nykyiset julkiset latauspisteet (yleisilla alueilla ja yksityisilla alueilla
sijaitsevat), pysakdintilaitokset ja ostoskeskukset. Kaupunkikehitysalueet on myos esitetty
tydkalussa. Tyokalu I0ytyy osoitteesta: https://wsp-fi.shinyapps.io/latauspisteet/

Vertailukelpoisuuden vuoksi postinumeroalueisiin perustuvat muuttujat on muunnettu
paikkatietomenetelmilla osa-aluekohtaisiksi. Tasta voi syntya pienia epatarkkuuksia, jos
tutkittava asia on hyvin epatasaisesti jakautunut postinumeroalueen sisalla. Osa-alueisiin
sijoittuvat selkeasti ei-asutetut alueet on huomioitu siten, ettd muun muassa vesialueet,
laajemmat metsat ja pellot seka isot varikko- ja teollisuusalueet on poistettu laskennasta. Sen
sijaan tavallisia puistoja tai pienimpia metsia ei ole poistettu.
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Taulukko 2. Muuttujien laskentatavat ja painokertoimet.

Muuttuja

Ladattavien
henkil6autojen
tiheys

Henkil6autojen
tiheys

Asukas-
pysakointi-
tunnuksen
alueet

Tulotaso

Vanhojen, ennen
1960-lukua
valmistuneiden
asuinkerros-
talojen osuus

Maankayton
sekoittuneisuus

Laskentatapa

Ladattavien yksityisessa
omistuksessa ja hallinnassa
olevien henkildautojen
maara nelidkilometria
kohden.

Tiedot on arvioitu osa-
alueille postinumerotilaston
pohjalta.

Kaikkien yksityisessa
omistuksessa ja hallinnassa
olevien henkildautojen
maara nelidkilometria
kohden.

Tiedot on arvioitu osa-
alueille postinumerotilaston
pohjalta.

Kuuluuko alue
asukaspysakdintitunnusten
vyohykkeisiin (kylla/ei)

Asuntokuntien
kulutusyksikkdkohtainen
kaytettavissa olevan
rahatulon mediaani osa-
alueittain 2021

Rakennuskannan ika,
asuinkerrostalojen
kerrosneliomaarien suhde
koko rakennuskantaan

Tiedot on tilastoitu
rakennuksen
paakayttotarkoituksen
mukaan

Asumisen
kerrosneliomaarien suhde
liiketiloihin seka toimistoihin,
suhteen tasaisuus (0-100 %)

Tiedot on tilastoitu
rakennuksen
paakayttotarkoituksen
mukaan
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Painokerroin

Pisteytys 1 - 6 pistetta
tasaosuuksina, paras
kuudennes saa 6 pistetta

Pisteytys 1 - 6 pistetta
tasaosuuksina, paras
kuudennes saa 6 pistetta

Pisteytys (0 / 3 p)

Ei=0p

(75 % osa-alueista)
Kylld =3 p

(25 % osa-alueista)

Pisteytys 1 - 6 pistetta
tasaosuuksina, paras
kuudennes saa 6 pistetta

Pisteytys 2 p,4p tai6 p

Osuus osa-alueittain:

Alle 10 % =2 p
10-30%=4p
YIi30%=6p

Pisteytys 1 - 6 pistetta
tasaosuuksina, paras
kuudennes saa 6 pistetta

Lahde

Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom, ajoneuvorekisteri
(05/2023)

Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom, ajoneuvorekisteri
(05/2023)

Helsingin kaupungin
karttapalvelu 2023

Helsingin seudun avoimet
tilastotietokannat /
Aluesarjat

Helsingin seudun avoimet
tilastotietokannat /
Aluesarjat

Rakennusten
kayttotarkoitukset ja
valmistumisvuodet osa-
alueittain 2022

Helsingin seudun avoimet
tilastotietokannat /
Aluesarjat

Rakennusten
kayttotarkoitukset ja
valmistumisvuodet osa-
alueittain 2022



Analyysin kaikkien kuuden muuttujan summa Helsingin osa-alueilla on esitetty kuvassa 8.
Kaikkien muuttujien summa kuvaa analyysin lopputulosta.

Kokonaispisteet
0
1-10
11- 14
15-19
[ 20-25

e

Suqtérila

)

k'

B

! )
A/ _Suurmetsa
Tuomarinkyla —

Tapaninkyla

1 i
o ;

Vartiokyla
W

Kuva 8. Analyysin lopputulos: summa kaikkien yksittdisten muuttujien pisteistéd osa-alueilla. Punaisella
rajauksella esitetty kaupunginosajako.

Analysointityokalun tulosten mukaan tarve julkiselle lataukselle on suurinta Helsingin keskustan
alueella ja asukaspysakdintitunnusten alueella. Kaupunginosittain tarkasteltuna kokonaispisteet
jakautuvat 8—33 pisteen valille. Kokonaispisteiden jakautuminen kaupunginosittain on esitetty
alla olevassa kuvassa (kuva 9). Selvyyden vuoksi keskustan osalta alueet on esitetty tarkemmin
osa-alueittain.

Analysointityékalun kokonaispisteiden jakautuminen kaupunginosittain

Eira, Kaivopuisto, Katajanokka, Kruununhaka, Kamppi, Punavuori, Etu-T6616

Ullanlinna, Kaartinkaupunki, Kluuvi, Taka-T6616, Hernesaari, Kallio, Lauttasaari,
Munkkiniemi

Jétk&saari, Ruoholahti, Sérndinen, Hermanni, Alppiharju, Vallila, Meilahti,
20-25 Laakso, Ruskeasuo, Haaga

Toukola, Vanhakaupunki, Kapyla, Pasila, Kulosaari, Herttoniemi, Tammisalo,

eals Oulunkyla, Pakila, Tuomarinkyla

10-14 Kumpula, Viikki, Vartiokyla, Vuosaari, Laajasalo, Mellunkyla, Malmi, Suurmetsa,
Tapaninkyla, Pukinmaki, Suutarila, Konala, Pitdjanmaki, Ostersundom

<10 Kaarela, Koskela

Kuva 9. Analysointitybkalun lopputuloksen kokonaispisteiden jakautuminen kaupunginosittain ja keskustan
osalta tarkemmin osa-alueittain (esitetty kursivoituna).
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Yleissuunnitelmien laadinnan periaatteet

Helsingin kaupungilla on ollut alustavana tavoitteena toteuttaa noin 600 julkista latauspistetta
vuoteen 2030 mennessa. Latauspisteet on alustavasti tarkoitus hankkia noin 150 latauspisteen
erissa vuosina 2024, 2025, 2027 ja 2029. Tavoitteena on kilpailuttaa ensimmainen hankinta
vuoden 2024 aikana, jonka toteutus ajoittuu vuodelle 2025. Seuraavien hankintojen
aikataulu tdsmentyy myéhemmin. Tyon aikana laadittujen haastattelujen ja tarkastelujen
perusteella latauspisteitd suositellaan jatkossa toteutettavaksi padosin laajempina
kokonaisuuksina eli niin sanottuina latauskatuina. Latauspisteiden minimimaarana latauskatua
kohden suositellaan 4 latauspistetta. Tama tarkoittaa, etta yleissuunnitelmien tulisi sisaltaa
vahintdan 150 latauskatusijaintia.

Alueiden tasavertaisuuden nakdkulmasta yleissuunnitelmien tulee jatkossa kattaa koko
Helsinki. Yleisilla alueilla tapahtuvan latauksen tarve kuitenkin vaihtelee alueittain. Myds yleisilla
alueilla sijaitsevien pysakointipaikkojen maarat vaihtelevat alueittain, joten l1ahtékohdat julkisen
latauksen toteuttamiseen ovat erilaisia. Analysointitydkalun tulosten pohjalta on laadittu
priorisointiluokitus, joka perustuu alueiden erilaisiin lataustarpeisiin. Mitéa korkeampi prioriteetti,
sitd suurempi on lataustarve ja sita kattavammin alueelle tarvitaan julkista latausta.
Priorisointiluokitus sisaltda 6 osa-aluetta, jotka toimivat lahtdkohtina yleissuunnitelmien
laatimisen aluejaolle. Prioriteettien mukainen aluejako on esitetty tarkemmin kuvan 10 kartalla.

Prioriteetti |

Kayttotarve:

Mahdollistetaan sahkdauton hankinta asukkaille, joiden pysakadinti tapahtuu
kadunvarsipysakdinting, tarjoamalla kattavasti julkista latausta.

Perustelut:

Tarve yleisille alueille toteutettavalle julkiselle lataukselle on suurinta alueilla, joilla
asukaspysakointia ei ole voitu toteuttaa tontilla. Talldin mydskaan kotona tapahtuvaa latausta
ei ole mahdollista toteuttaa tontilla, vaan sahkdauton lataaminen edellyttaa julkisia
latauspisteita. Suurinta tarve on asukaspysakaointitunnusten alueella.

Aluejako (osa-alueet 1 ja 2):

Sisaltaa kaksi osa-aluetta, joissa molemmissa lataustarve on suurta. Osa-alue 1 sisaltaa
asukaspysakadintitunnuksen alueet ja valtaosan kantakaupunkia. Tonttien pysakéinti on
paasaantoisesti kadun varsilla ja ladattavien autojen tiheys on korkea. Osa-alue 2 sisaltaa
asukaspysakointitunnuksen alueita, mutta myos sen ulkopuolelle jaavia sekoittuneen
maankayton alueita, joilla ladattavien autojen tiheys korkea. Molemmilla osa-alueilla
latausasemia tulee olla kattavasti koko alueella.

Prioriteetti Il

Kayttotarve:

Mahdollistetaan alkuvaiheessa asukkaille sdhkéauton hankinta tarjoamalla julkista latausta
yleisten alueiden pyséakdintipaikoilla. Samalla mahdollistetaan yhteiskayttéautopalveluiden
toiminta-alueen laajentuminen. Pitkalla thtaimelld asukkaiden lataustarve hoidetaan
lahtdkohtaisesti tontilla.

Perustelut:

Tarvetta yleisille alueille toteutettavalle julkiselle lataukselle on myds alueilla, joilla asuinkanta
on vanhaa ja kerrostalopainotteista. Vanhemmilla asuinalueilla tonttien pysakainti on
toteutettu tyypillisesti maantasapysakdinting, ja pysakdintialueilla ei usein ole riittdvaa sahkoa
kotilatauksen toteuttamiseen. Latauksen toteuttaminen edellyttda usein laajempaa piha- ja
pysakdintialueen saneerausta, jonka toteuttaminen voi olla hidasta. N&illa alueilla maankayttd
on asuinpainotteista. Muut toiminnot ja palvelut sijoittuvat keskitetysti. Julkista latausta
osoitetaan palvelukeskittymien ja liikenteen solmukohtien l&dheisyyteen, jossa se palvelee
monipuolisesti eri kayttajaryhmia. Latausasemien sijoittelussa huomioidaan muiden
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toimijoiden toteuttamat julkiset latausasemat, esimerkiksi liikunta- ja kauppakeskukset.
Nama ovat potentiaalisia sijainteja suurteholataukseen. Asuinpainotteisilla alueilla julkista
latausta osoitetaan paikkoihin, joiden laheisyydessa on asumisen lisaksi muita toimintoja,
jotta latausasemat palvelevat monipuolisesti eri kayttajaryhmia eri vuorokaudenaikoina.

Aluejako (osa-alueet 3 ja 4):

Sisaltaa kaksi osa-aluetta, joissa molemmissa lataustarve on kohtalaista. Molemmat osa-
alueet sisaltavat alueita, joiden maankaytté on joko sekoittunutta tai kerrostalovaltaista,
vanhempaa rakennuskantaa. Latausasemia osoitetaan asuinalueille seka
palvelukeskittymien ja liikenteen solmukohtien laheisyyteen.

Prioriteetti Il

Kayttotarve:
Mahdollistetaan sahkdauton lataus julkisella latausasemalla eri kayttajaryhmille keskitetysti

palvelukeskittymien laheisyydessa. Samalla mahdollistetaan yhteiskayttdautopalveluiden
toiminta-alueen laajentuminen. Asukkaiden lataustarve hoidetaan lahtokohtaisesti tontilla.

Perustelut:

Pientaloalueilla kotilataus on yksinkertaisinta toteuttaa omalle tontille ja tarve julkiselle
lataukselle on vahaisempaa. Pientalovaltaisissa kaupunginosissa julkista latausta osoitetaan
ainoastaan palvelukeskittymien ja likenteen solmukohtien |aheisyyteen, jossa se palvelee
monipuolisesti eri kayttajaryhmia. Latausasemien sijoittelussa huomioidaan muiden
toimijoiden toteuttamat julkiset latausasemat, esimerkiksi liikunta- ja kauppakeskukset.
Nama ovat potentiaalisia sijainteja suurteholataukseen.

Aluejako (osa-alueet 5 ja 6):

Sisaltaa kaksi osa-aluetta, joissa molemmissa lataustarve on osin kohtalaista tai hyvin
vahaista. Sisaltda alueita, joiden maankayttd on sekoittunutta tai ladattavien autojen tiheys on
korkea. Latausasemia osoitetaan lahtokohtaisesti palvelukeskittymien ja liikenteen
solmukohtien laheisyyteen.

Prioriteetti lll

Prioriteetti ll

4
2

B

&

Prioriteettil

0 2,5 5 km A
L 1 I}

Kuva 10. Yleissuunnitelmien toteuttamisen priorisoinnin alueluokitus.
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Yleissuunnitelmien laatiminen

Uusien latausasemasijaintien maarittamiseksi nykyisten latausasemien kattavuutta on arvioitu
laatimalla saavutettavuustarkastelut 200 metrin vyohykkeella linnuntieta pitkin. Etaisyys vastaa
noin 1-2 korttelin kdvelymatkaa riippuen korttelin koosta. Tarkastelu palvelee kattavuuden
arviointia erityisesti osa-alueella 1, jossa latausasemia on toteutettu enemman. Tarkastelun
perusteella latausasemien kattavuudessa on alueellisia eroja (kuva 11).

™ Kokonaispisteet
[ ]o
. [1-10
L1114 |
[15-19
B 20-25
i 26-29
Il >30
® Peruslatausasema (AC)
® Pikalatausasema (DC)
e Suurteholatausasema (DC)

200 m saavutettavuusalue

Kuva 11. Nykyisten julkisten latausasemien kattavuus (200 metrin saavutettavuusvybhykkeet). Taustalla
analyysity6kalun mukaiset kokonaispisteet kaupunginosien osa-alueittain. Pikalatauspisteiden (punainen
symboli) yhteydessé on aina myéds AC latausta.

Nykyisten latausasemien laajentaminen

Yhtena potentiaalina latauspisteiden maaran lisddmiseen on nykyisten julkisten latausasemien
laajentaminen latauskaduiksi. Nykyisista julkisista latausasemista noin 50 koostuu kahdesta
latauspisteestd, mikad vastaa yli puolta kaikista Helsingin yleisilla alueilla sijaitsevista julkisista
latausasemista. Mikali naita latausasemia laajennetaan edella esitettyyn latauskadun
minimimaaraan 4 latauspistetta per latausasema, saadaan latauspisteiden maaraa kasvatettua
50 latauspisteella. Mikali kaikkia nykyisia julkisia latausasemia kasvatetaan 2—4 latauspisteell3,
saadaan latauspisteiden maaraa kasvatettua jopa noin 180-360 latauspisteelld. Tassa tydssa ei
ole tarkemmin maaritetty laajennettavia latausasemia, mutta edella esitetty laskelma kuvaa
nykyisten latausasemien laajentamisen mahdollisuutta.
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Uusien latausasemien sijoittaminen

Jatkossa latausasemia toteutetaan paaosin laajempina kokonaisuuksina eli niin sanottuina
latauskatuina, joissa latauspisteiden minimimaara on 4 latauspistetta. Latauskatusijaintien
maarittdmiseksi on suositeltavaa kartoittaa mahdollisimman monta latauskaduksi soveltuvaa
kohdetta, jotta kartoitus palvelee kaikkia tulevia kilpailutuksia. Pistemaisten kohteiden sijaan on
jarkeva kartoittaa laajempia katuosuuksia, jotta latausasemien lopulliseen sijoittamiseen jaa
enemman liikkumavaraa, kuten kummalle puolen ja mihin kohtaan katua laitteet sijoitetaan
sahkéverkon saatavuuden nakdékulmasta.

Latausasemat sijoitetaan tyypillisesti pysakdintipaikan viereen jalkakaytavan puolelle. Erityisesti
keskustan alueella latausasemien sijoittamisen haasteena on jo valmiiksi kapeat jalkakaytavat,
joille ei voida sijoittaa lisda jalankulkijoiden tilaa kaventavia rakenteita. Sen sijaan
ajoneuvoliikenteelle varattu tila on usein hyvin leved suhteessa ajoneuvoliikenteen
nopeustasoon ja usein molemmin puolin katua on pysakadintia. Uusien latauskatujen
toteuttamisen ja olemassa olevien latausasemien laajentamisen osalta on hyva kayda
laajempaa keskustelua katupoikkileikkauksen muuttamisesta samalla, kun latauskatuja
toteutetaan. Nain varmistetaan, etta latauskadut saadaan toteutettua kayttajien kannalta
parhaisiin sijainteihin sen sijaan, ettd olemassa oleva jalkakaytavan leveys maarittaa sijaintia.
Katupoikkileikkauksen muuttaminen tarkoittaa kaytannossa jalkakaytavan leventamista noin
0,5—1 metrilla tai levikkeen tekemista latauspisteiden kohdalle, jotta saadaan riittavasti lisatilaa
latauslaitteille. Alla on esimerkkikuva Tukholmasta, jossa latauspisteiden valiin jaavaa tilaa on
hyddynnetty katuvihrean lisddmiseen (kuva 12).

Kuva 12. Esimerkkivalokuva Tukholman latauskadusta (Hornsgatan Sédermalm, kuva: Johanna Nyberg).

Jatkossa erityisesti kantakaupungin ulkopuolella jarkevana vaihtoehtona on antaa
palveluntuottajien itse ehdottaa sijainteja latauskaduille kaupungin yleisten alueiden
pysakdintipaikoilta. Tdma toimintapa on kaupungille resurssitehokkaampi erityisesti
kantakaupungin ulkopuolella, jossa julkisen latauksen tarve on vaikeampi maarittaa
tarkemmalla tasolla. Tata varten suositellaan kaikkien yleisten alueiden pysakointipaikkojen
digitoimista vastaavalla tavalla kuin kantakaupungin alueella on tehty. Pysakdintipaikkojen
digitoiminen myo6s helpottaa kaupungin omaa ty6ta julkisen latauksen toteutusmahdollisuuksien
kartoittamisessa.
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Uusien latausasemien sijoittaminen prioriteetin | alueelle: osa-alueet 1 ja 2

Osa-alue 1 siséaltda asukaspysakdintitunnuksen alueet ja valtaosan kantakaupunkia (kuva 13).
Tarve julkiselle lataukselle on suurta, joten alustavan tavoitteen mukaisesta 600 latauspisteesta
suositellaan noin 200 sijoitettavaksi alueelle. Latausasemia on jarkeva laajentaa erityisesti
katvealueille. Merkittdvimpia katvealueita on Lauttasaaressa ja Munkkiniemess3, joista
molemmista tulisi I16ytda vahintaan noin 3-5 latauskatusijaintia. Téman lisaksi latausasemien
kattavuutta tulisi parantaa Meilahden, Taka-T66l6n ja Etu-T66I6n alueilla. Meilahdessa
latauskatu voisi sijaita Pihlajatien laheisyydessa, Taka-Tool0ssa Topeliuksenkadun ja
Messeniuksenkadun I&heisyydessa ja Etu-To6l0ssa Toolonkadun ja Fredrikinkadun
l&heisyydessa. Taka-To6l6ssa ainakin Linnankoskenkadun latausasemaa voisi olla jarkevaa
laajentaa latauskaduksi.

Myds keskustan alueella on tarve latausasemaverkoston kattavuuden parantamiseksi
esimerkiksi Kampissa Lapinlahdenkadun ymparistéssa, Punavuoressa Merimiehenkadun
laheisyydessa, Ullanlinnassa ja Kaartinkaupungissa Kasarminkadun laheisyydessa seka
Kruununhaassa Liisankadun I&heisyydessa. Osa-alueelle sijoittuvat myos kehittyvat
kaupunginosat Jatkasaari ja Kalasatama, joiden osalta on jarkeva miettia muutamien
latauskatukohteiden sijoittamista alueille, joita nykyinen latausasemaverkosto ei kata. Alueilla
pysakainti on toteutettu tonteille, mutta asukkaiden lataustarpeen liséksi kadunvarsilataus
palvelee yhteiskayttdautoja ja muita alueilla vierailevia.
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Kuva 13. Osa-alue 1: Analyysityékalun mukaiset kokonaispisteet kaupunginosien osa-alueilla ja nykyisten
Julkisten latausasemien sijainnit ja 200 metrin saavutettavuusalueet.
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Osa-alue 2 siséltdd asukaspysakdintitunnuksen alueita, mutta myds sen ulkopuolelle jaavia
sekoittuneen maankayton alueita, joilla ladattavien autojen tiheys on korkea. Tarve julkiselle
lataukselle on suurta, mutta alueella sijaitsee myds kaupunginosia, joissa osa asukkaiden
pysakdinnista on toteutettu tontilla. Alustavan tavoitteen mukaisesta 600 latauspisteesta
suositellaan noin 100 sijoitettavaksi alueelle. Latausasemia on jarkeva laajentaa erityisesti
katvealueille (kuva 14).

Osa-alueen merkittdvimpia katvealueita on Vallilan ja Harjun alueet, Munkkivuoren pohjoisosa,
Eteld-Haaga ja Pohjois-Haaga. Munkkivuoressa ja Etela-Haagassa pysakadintia on osalla
kiinteistoistd myds tontilla, vaikka ne kuuluvat asukaspysakadintitunnuksen alueeseen. Pohjois-
Haaga ei kuulu asukaspysakdintitunnuksen alueeseen eika alueen yleisia pysakadintipaikkoja
ole saatavissa digitaalisessa muodossa. Pohjois-Haagassa asukaspysakadintia on toteutettu
tonteille, joten tarve julkiselle lataukselle on muuta aluetta vahaisempaa.
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Kuva 14. Osa-alue 2: Analyysityékalun mukaiset kokonaispisteet kaupunginosien osa-alueilla ja nykyisten
Julkisten latausasemien sijainnit ja 200 metrin saavutettavuusalueet.

Uusien latausasemien sijoittaminen prioriteetin Il alueelle: osa-alueet 3 ja 4

Osa-alueilla 3 ja 4 uusia latausasemien sijainteja maaritetdan asuinalueille ja
palvelukeskittymiin. Asuinalueilla sijainnit maaritetdan siten, ettd ne palvelevat asumisen lisaksi
myds lahialueen muita toimintoja tai palveluja. Tarve julkiselle lataukselle on kohtalaista, joten
alustavan tavoitteen mukaisesta 600 latauspisteesta suositellaan noin 150 sijoitettavaksi osa-
alueille 3 ja 4.
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Maarittelyssa on jarkeva ottaa Idhtdkohdaksi vuoden 2017 yleissuunnitelmissa tunnistetut
sijainnit, jotka on esitetty kuvan 15 kartalla vihrealla symbolilla. Alustavia sijainteja on yhteensa
13:sta eri kohteessa. Mikali jokaiseen sijaintiin toteutetaan vahintaan 4 latauspistetta, tarkoittaa
tdma yhteensa vahintdan 52 latauspistetta. Uusia sijainteja on jarkeva kartoittaa ensisijaisesti
alueilta, joihin ei ole osoitettu alustavia sijainteja vuoden 2017 yleissuunnitelmissa (mm. Lansi-
Herttoniemi, Viikki ja Oulunkyla).

Peruslatausasema (AC)
e Pikalatausasema (DC)
® YS 2017, alustavat sijainnit

Meri-Rastila

0 2,5

Kuva 15. Osa-alueet 3—6: Nykyiset latausasemat ja vuoden 2017 yleissuunnitelmien alustavat sijainnit.
Taustalla analyysitybkalun mukaiset kokonaispisteet kaupunginosien osa-alueilla ja siniselld korostettuna
kaupunkiuudistusalueet.

Uusien latausasemien sijoittaminen prioriteetin Ill alueelle: osa-alueet 5 ja 6

Osa-alueilla 5 ja 6 uusia latausasemien sijainteja maaritetdan palvelukeskittymien ja liikenteen
solmukohtien laheisyyteen. Tarve julkiselle lataukselle on kohtalaista tai vahaista, mutta koska
tarkasteltava alue on hyvin laaja, suositellaan alustavan tavoitteen mukaisesta 600
latauspisteesta noin 150 sijoitettavaksi osa-alueille 5 ja 6. Maarittelyssa on jarkeva ottaa
I&htokohdaksi vuoden 2017 yleissuunnitelmissa tunnistetut sijainnit, jotka on esitetty kuvan 15
kartalla vihrealld symbolilla. Alustavia sijainteja on yhteensa 26:ssa eri kohteessa. Mikali
jokaiseen sijaintiin toteutetaan vahintaan 4 latauspistetta, tarkoittaa tdma yhteensa vahintaan
104 latauspistetta. Lisdksi tydn aikana tunnistettiin, ettd kaupunkiuudistusalueilla julkisen
latauksen toteuttaminen on luonteva osa alueiden kehittamista, joten jatkossa mahdollisia
sijainteja latausasemille tulisi kartoittaa ainakin nailta alueilta.

Jatkossa osa-alueiden 3—6 osalta suositellaan kaikkien yleisten alueiden pysakdintipaikkojen
digitoimista vastaavalla tavalla kuin kantakaupungin alueella on tehty. Téma helpottaa julkisen
latauksen toteutusmahdollisuuksien kartoittamista. Lisdksi tdma mahdollistaa hankintamallin
kehittdmisen joustavammaksi ja nopeammaksi. Kehitetyn toimintamallin tavoitteena on olla
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kaupungille resurssitehokkaampi erityisesti kantakaupungin ulkopuolella, jossa julkisen
latauksen tarve on vaikeampi maarittaa tarkemmalla tasolla.

Taksien latausasemien sijoittaminen

Tydssa on linjattu latausasemien toteuttamisesta taksiasemille. Helsingin kaupunki on
viimeisimmassa kilpailutuksessa mahdollistanut latausasemien toteuttamisen myds
taksiliikenteen kayttéon. Latausasemia on toteutettu vuoden 2023 aikana 8 taksiasemalle.
Latausasemat ovat suurteholatausasemia ja jokainen latausasema sisaltda kaksi latauspistetta.
Latausasemat sijaitsevat kantakaupungin alueella. Ensimmaisina kayttéén on otettu
Ympyratalon ja Ruoholahden (M) taksiasemien latausasemat.

Taksien lataustarpeesta keskusteltiin tyon aikana jarjestetyssa tyOpajassa, johon osallistui
taksialan edustajia. Lisdksi tydn aikana haastateltiin taksialan edustajia. Taksiliikenteen
kayttdéon toteutetut latausasemat ovat olleet toivottuja ja taksilikenne tarvitsee jatkossakin vain
taksiliikenteen kayttéon osoitettuja suurteholatauspisteita. Taksiliikenteen toimivuuden
nakodkulmasta parempi sijainti latausasemille olisi taksiaseman laheisyydessa taksiaseman
pysakdintipaikkojen sijaan. Latausasemia ei ole tarve toteuttaa jokaisen taksiaseman yhteyteen.
Latausasemia ei ole jarkeva sijoittaa hiljaisempien taksiasemien yhteyteen, mutta ei toisaalta
mydskaan vilkkaimmille asemille.

Osa sahkdautojen latauspisteiden palveluntuottajista on sita mieltd, etta keskitetympi
latauskenttd on jatkossa parempi ratkaisu yksittaisten, taksiasemilla sijaitsevien latausasemien
sijaan. Latauskentat voivat olla avoimia kaikille kayttajille ja niiden ei tarvitse sijaita keskustan
alueella. My6s taksiliikenteen edustajien mukaan keskitetty latauskentta voi olla toimiva
ratkaisu, kun se on jarjestetty tarkoituksenmukaisille paikoille enintdan 5-10 kilometrin sateella
taksien toiminta-alueesta. Yleisesti sopivia kohteita latausasemille taksiliikenteen nakékulmasta
ovat laivaterminaalit ja rautatieasemat, sairaala-alueet, likenteen solmukohdat, kehatiet ja
ulosmenotiet. Tarkemmin tyon aikana esille nousseita potentiaalisia sijainteja ovat Meilahden
sairaala-alue, T60l6ssa sijaitseva Mantymaen kentta, Sornaisten rantatie Redin
kauppakeskuksen laheisyydessa seka ltdkeskus, jonka osalta nousi esille erityisesti tarve yon
yli latauksen mahdollistamiseen.

Taksien kayttoon tarkoitettujen latausasemien toteuttamisessa ollaan vasta alkuvaiheessa,
joten kattavaa tietoa latausasemien kayttoasteista ei viela ole saatavilla. Ensimmaisena
toteutettujen latausasemien kayttéasteet ovat kuitenkin olleet hyvalla tasolla. Taksien
latausasemien toteuttamiseksi suositellaan kayttdéasteiden seuraamisen jatkamista kevaan 2024
aikana. Kayttdastetietojen perusteella paatetaan, toteutetaanko jatkossakin latausasemia
taksiasemille vai siirrytdanko keskitettyihin latauskenttiin tai latauskatuihin. Yhtena vaihtoehtona
on taydentaa nykyista taksien latausasemaverkostoa muutamiin, kantakaupungin reuna-alueilla
ja esikaupunkialueilla sijaitseviin taksiasemiin.

Mikali jatkossa myds suurteholatausasemia toteutetaan latauskatuina, palvelevat ne myos
taksien lataustarpeita. Taksien latausasemien sijoittamista on hyva tarkastella muiden
suurteholatausasemien toteuttamisen rinnalla. Taksiliikenteen optimaaliset latausajankohdat
sijoittuvat aamupaivaan noin kello 9-12 valille, iltaan noin kello 19-22 valille seka ybaikaan
kello 00-06 valille. Erityisesti myohaisillalla ja ydaikaan muiden kayttdjien lataustarve
suurteholatausasemilla on vahaisempaa.
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Riskienhallinta

Riskienhallinta on osa laadukasta johtamista ja paatdksentekoa. Tassa tydssa on laadittu
suosituksia julkisten latausasemien yleissuunnitelmien laatimiseksi tulevaisuudessa. Koska
tulevaisuus on aina epavarmaa, varhaisella riskienhallinnalla tuetaan tavoitteiden saavuttamista
seka epavarmuuksien ja mahdollisuuksien hallintaa. Jatkossa riskienhallintaa on mahdollista
tarkastella yksityiskohtaisemmin yleissuunnitelmien laadinnan yhteydessa, latausasemien
hankintaprosesseissa, latausasemien toteuttamisessa ja kayton aikaisessa kaytossa. Tata
varten voidaan kayttaa erilaisia riskienhallinnan tydkaluja kuten riskienhallinnan
toimintaympariston maarittelya, SWOT-analyysia ja riskien tarkistuslistoja.

Alla olevassa taulukossa (taulukko 3) on esitetty tyon aikana tunnistettuja riskeja
henkildautoliikenteen osalta seka arvioitu riskien toteutumisen todennakdisyyksia, aikajannetta
ja riskienhallinnan toimenpiteita. Vastaava tarkastelu on tehty taksilikenteen osalta (taulukko 4).
Lyhyen aikajanteen riski voi toteutua viiden vuoden sisalla ja pitkan aikajanteen riski 10-15

vuoden kuluttua.

Taulukko 3. Ty6n aikana tunnistettuja henkilbautoliikenteen riskejé, toteutumisen
todennékdisyyksid, aikajanteet ja riskienhallinnan toimenpiteita.

Tunnistetut riskit

Riskin todennikoisyys

Riskin aikajanne
Riskin haittavaikutus

Riskienhallinnan toimenpide

Riski: Julkisen
latausasemien
hankintamalleissa
valitaan vaarat
menetelmat.

Riski: Luotetaan liikaa
siihen, etta yksityiset
toimijat hoitavat
latausasemien
riittdvan toteutuksen.

Riski:
Markkinaldhtoisyys
ohjaa liikaa
latausasemien
toteutusta.

Riski:
Automaattiajoneuvot
muuttavat
jakeluinfran tarpeet.

Todenndkdisyys: Pieni
Aikajanne: Lyhyen aikajanteen riski
Vaikutus: Valitut hankintamallit eivat

edista parhaiten julkisen latausinfran
yleistymista.

Todenndkdisyys: Pieni

Aikajanne: Lyhyen aikajanteen riski
Vaikutus: Sahkdautojen julkisia
latausasemia toteutetaan liian vahan,
mika hidastaa siirtymista
séhkdautoihin.

Todenndkdisyys: Pieni
Aikajanne: Lyhyen aikajanteen riski
Vaikutus: Suurteho-, pika- ja
peruslatauspisteita toteutetaan
vaarassa suhteessa kayttajien
tarpeisiin nahden.

Todennédkdisyys: Pieni
Aikajanne: Pitkan aikajanteen riski

Vaikutus: Latausasemien sijainnit
osoittautuvat vaariksi.

Kerataan kokemuksia tehdyista
hankinnoista niin kotimaassa kuin
ulkomailla. Esimerkiksi Tukholmassa*
on kaytdssa kevyt hankintamalli, jossa
kaupunkia ainoastaan osoittaa paikat,
joihin latausasemat saa toteuttaa, jonka
jalkeen markkinat paattavat haluavatko
toteuttaa asemia.

Seurataan seka jakeluinfran etta
sahkoisten ajoneuvojen kehitysta.

Seurataan latausasemien kayttéa.

Seurataan kehitysta Euroopassa, koska
siellda mennaan Suomea edella.

4 Tukholman mallista 16ytyy tarkempaa tietoa osoitteesta https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-
tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/
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Taulukko 4. Ty6n aikana tunnistettuja taksiliikenteen riskejé, toteutumisen todennékéisyyksiéa,
aikajénteet ja riskienhallinnan toimenpiteita.

Tunnistetut riskit Riskin todennikoisyys Riskienhallinnan toimenpide

Riskin aikajanne
Riskin haittavaikutus

Riski: Latausasemia ei Todenndkoisyys: Pieni Seurataan latausasemien kayttoa.
toteuteta riittavasti Aikajanne: Lyhyen aikajanteen Lisaksi jatketaan tiivistd yhteydenpitoa
tarpeeseen nihden. riski taksiliikenteen toimijoiden kanssa, jotta

Vaikutus: Taksiliikenteen tilannekuva on tiedossa.

sahkoistymien hidastuu

Riski: Taksiliikenteen Todenndkdisyys: Pieni Seurataan taksiliikenteen
operointimallin Aikajinne: Pitkan aikajanteen operointimallien kehitysta. Mietitaan
muuttuminen. riski valmiiksi latausasemien
Taksitolpat ovat kayttdmahdollisuudet uudessa

Vaikutus: Taksiasemien
yhteydessa olevat latausasemat
osoittautuvat turhiksi.

hdvinneet muualla tilanteessa.
(Tanska, Norja, Ruotsi)
suurelta osin, jolloin
latausta tehdaan

keskitetysti muualla.
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Jatkotoimenpiteet

Esiselvityksen laadinnan aikana on noussut esiin tarpeita maaritella yleissuunnitelmien
laadintaan liittyvia periaatteita. Jatkotoimenpiteiksi esitetaan seuraavia:

1. Seuraavaksi Helsingin kaupunki aloittaa yleissuunnitelman laatimisen, jonka
yhteydessa maaritetdan julkisen latauksen palvelutason osalta seuraavat ohjaavat
periaatteet:

a. Peruslatauksen ja suurteholatauksen suhde erityisesti asuntopainotteisilla
alueilla (esimerkiksi yksi suurteholatausasema / kaupunginosan osa-alue).
Taman jalkeen on valmiudet maaritelld osa-aluekohtaisesti peruslatauksen
(AC) ja tehokkaamman latauksen (DC) tarkemmat maarat ja sijainnit.
Liikenteen solmukohdissa suurteholataus on luonteva ratkaisu.

b. Painotetaanko ensimmaisessa 150 latauspisteen kilpailutuksessa tassa tydssa
laadittua prioriteettijarjestysta vai huomioidaanko alueellista tasavertaisuutta.

2. Seuraava hankinta toteutetaan nykyisella kilpailutusmallilla. Hankinnan rinnalla
kaynnistetaan selvitys toteutusmallin uudistamisesta. Lahtétietona hyddynnetaan
esimerkiksi Tukholman toteutusmallia, koska sielld on vastaavat toimintaolosuhteet
kuin Helsingissa. Seuraavien yleissuunnitelmien laatimisen tarkkuus linkittyy vahvasti
valittuun uuteen toteutusmalliin.

3. Kohdan 1 maaritysten tueksi toteutetaan markkinavuoropuhelu palveluntuottajien
kanssa.

4. Kaupunki maarittaa, kuinka paljon nykyisia latausasemia laajennetaan. Suurin
laajentamispotentiaali on kohteissa, joissa kayttdasteet ovat korkeimmat. Tama on
kustannustehokas tapa lisata julkisen latauksen tarjonnan maaraa, koska kaapeloinnit
ovat suurelta osin toteutettu.

5. Kaupunki kdynnistaa katualueiden pysakaintipaikkojen digitalisoinnin my6s maksullisten
pysakointivydhykkeiden ulkopuolella. Digitalisointi on tarkea kaynnistaa
mahdollisimman pian.

6. Kaupungin tulee maaritella, milla periaatteilla katupoikkileikkauksia voidaan muuttaa
latauskatujen toteuttamiseksi siten, etta latauspisteet palvelevat mahdollisimman hyvin
kayttajien tarpeita, mutta eivat aiheuta haittaa jalankulkijoille.

7. Kaupunki seuraa taksiasemien latauspisteiden kayttoasteita kevaan 2024 aikana.
Kayttoastetiedon perusteella paatetaan, sisallytetaankd seuraavaan kilpailutukseen
taksiasemien latauspisteiden toteuttamista.

8. Kaupunki kaynnistda 150 latauspisteen kilpailutuksen jatkotoimenpiteiden 1—7 pohjalta.

Pysakointipaikkojen digitalisointia kohdennetaan tarvittaessa kilpailutukseen valituille
alueille.

26



Lahteet

Finnwatch, 2023. Sahkoautot vastuullisuuden tiella? [Vierailtu 15.9.2023] Saatavilla:
https://finnwatch.org/fi/tutkimukset/saehkoeautot-vastuullisuuden-tiellae

GreenMobility, 2023. Toiminta-alue. [Vierailtu 18.10.2023] Saatavilla:
https://www.greenmobility.com/fi/fi/toiminta-alue/

GTK, 2023. On aika heratéd — raaka-aineiden arvoketjussa on pullonkauloja. [Vierailtu
15.9.2023] Saatavilla: https://www.gtk.fi/tutkimus/on-aika-herata/

LVM, 2023. Ohjelma tieliikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran kehittdmiseksi Suomessa
vuoteen 2035. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 2023:4.

Traficom, 2023. Tilastotietokanta. Liikennekaytdéssa 30.09.2023 olevat henkildautot alueittain.
[Vierailtu 18.10.2023] Saatavilla:
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa olevat ajoneuvot/010_kant

a_tau 101.px/

27


https://finnwatch.org/fi/tutkimukset/saehkoeautot-vastuullisuuden-tiellae
https://www.greenmobility.com/fi/fi/toiminta-alue/
https://www.gtk.fi/tutkimus/on-aika-herata/
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa_olevat_ajoneuvot/010_kanta_tau_101.px/
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa_olevat_ajoneuvot/010_kanta_tau_101.px/

Helsinki

Helsingin kaupunki Pohjoisesplanadi 11-13
00170 Helsinki
PL 1
00099 Helsingin kaupunki
Puhelinvaihde 09 310 1641

www.hel.fi






