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Vuorovaikutusraportin sisalto

Vuorovaikutusraportissa esitetdan yhteenvedot asemakaavan muutok-
sen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipi-
teista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset) seka vastineet

niihin. Vuorovaikutusraporttia tdydennetaan kaavaprosessin edetessa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi asemakaavaehdotuksen
10.3.2024. Taman jalkeen kaavaehdotus laitettiin julkisesti nahtaville
(MRL 65 §) 24.9.—-23.10.2024. Tassa vuorovaikutusraportin osassa
kaksi (2) on esitetty yhteenvedot taman nahtavilldolon aikana esite-
tyistd huomautuksista ja vastineet niihin. Yhteenvedot aikaisempien
asemakaavoitusvaiheiden huomautuksista ja vastineet niihin on esitetty
kokonaisuudessaan vuorovaikutusraportin osassa yksi (1).

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-
joisesplanadi 11-13, puhelin 09 310 13700 ja sahkopostilla
helsinki.kijaamo@hel.fi.
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

» kaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 kaupungin aloitteesta
» suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2018 kaavoituskatsauksessa

v
OAS

* OAS ja muuta aineistoa nahtavilla 20.5.-10.6.2019, suunnittelijat tavattavissa 25.5.2019
Laajasalopaivilla Laajasalon kirkossa

» Nahtavilldolosta ilmoitettiin kirjeilla, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat, Helsingin uuti-
sissa seka Laajasalon uutiskirjeessa

» Mahdollista vastata Kerrokantasi kyselyyn 20.5.—24.6.2019 verkkosivuilla https://kerrokan-
tasi.hel fi/.

« Mahdollisuus esittaa mielipiteita

v
Luonnos

» luonnosvaiheen aineisto oli nahtavilla 7.8.—25.8.2023, jolloin jarjestettiin verkkoasukastilai-
sSuus

» nahtavilldolosta ilmoitettiin kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin uuti-
sissa

* mahdollisuus esittdd mielipiteita

» kaavaluonnos esitellaan lautakunnalle marraskuussa 2023

» kaavaluonnoksen valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusra-
portissa, joka l6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

» lautakunnan paatoksesta lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen yhteydessa ilmoitta-
neet sdhkodposti- tai postiosoitteensa

\4
Ehdotus

» kaavaehdotus esitelldan lautakunnalle syksylla 2024

* kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
I6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

» lautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen yhtey-
dessa ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa

» kaavaehdotuksen julkisesta nahtavillaolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/lkaavakuu-
lutukset

» mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot

» muistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa

v
Hyvaksyminen

» kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

» kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

+ tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

+ hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen.
Hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

+ kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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Yhteenvedot esitetyista huomautuksista ja vastineet niihin
Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 24.9.-23.10.2024
Muistutukset ja kirjeet

Kaavaehdotuksesta tehtiin 95 muistutusta. Nahtavillaoloajan ulkopuo-
lella saapui kolme kirjetta.

Muistutuksissa esitetyt huomautukset kohdistuivat lahiluonnon ja Teng-
strominpuiston sailyttdmiseen luontoarvojen, virkistyksen ja Laajasalon
identiteetin perusteella. Useissa muistutuksissa myos vastustettiin ja
oltiin huolestuneita Laajasalontien ruuhkautumisesta bulevardisoinnin
ja valiaikaisten jarjestelyn myota.

Lisaksi saadut muistutukset koskivat vuorovaikutusta, kaavarajausta,
Laajasalontien siltaa, maankayttd- ja rakennuslain mukaisuutta, kau-
punkistrategian tavoitteita, yleiskaavaa, Helsingin kasvua, bulevar-
disointia, rakentamisen maaraa ja korkeutta ja suhdetta oleviin raken-
nuksiin, pysakointiratkaisuja, pelastusta, rakentamista Herttoniemen
teollisuusalueelle, nykyisten asukkaiden oikeuksia, kaavamaarayksia,
venesatamaa, Laajasalonopiston taydennysrakentamista, meritayttoja,
likennetta, valiaikaisia liikennejarjestelyja, joukkoliikennetta, puutteelli-
sia luontoselvityksia ja luontoarvojen huomioimista, metsa- ja puustoi-
nen verkostoa, puistoreitteja, yksityisia venelaitureita, lintujen huomioi-
mista, luontokadon ja ilmastonmuutoksen huomioimista seka bulevar-
disoinnin toteutusta.

Kirjeissa esitetyt huomautukset kohdistuivat Tengstréominpuiston ja lahi-
metsien sailyttdmiseen seka luontoarvojen huomioimiseen.

Muistutuksissa esitettyja huomautuksia on kasitelty myds laajasti aikai-
semmissa kaavavaiheissa vuorovaikutusraportin osassa yksi.

Kaupunkistrategia

o Kysytaéan, millaiset arvot ja tavoitteet ohjaavat kaupungin strategiaa
Ja kaupunkisuunnittelua 2020-Iuvulla.

e Todetaan, etté Helsingin kaupunki on sitoutunut edistamééan luon-
non monimuotoisuutta ja vaalimaan viheralueita strategisena ar-
vona, joka tukee asukkaiden hyvinvointia. Kaavaehdotus ei ole lin-
Jjassa néiden tavoitteiden kanssa, silld se mahdollistaa arvokkaiden
luontoalueiden kaventamisen.

o Esitetdan, ettad kaupungin tulisi ennakoida kansainvélisia sitoumuk-
sia ja ennallistamisen seké& luonnonsuojelun tavoitteita seké omia
kaupunkistrategian linjauksiaan ilmaston huomioimisesta suunnitte-
lussa. Kaupunkiluonto on osa Helsingin kestévéan kehityksen ohjel-
maa, ja sen Séilyttdminen on olennainen osa ilmastonmuutoksen
torjuntaa sekéa asuinalueiden vetovoiman turvaamista.
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o Todetaan, etté asemakaavassa rakentamisen mittakaava on tdysin
ylimitoitettua ja ristiriidassa voimassa olevan Helsingin kaupunki-
strategian linjausten kanssa mité tulee ilmastonakékulman huomioi-
miseen ja luontoarvojen kunnioittamiseen. Helsingin kaupunkistrate-
gia 2021-2025 painottaa kestévaa kehitysté ja alueiden erityispiir-
teiden huomioimista, miké ei toteudu tdsséd kaavamuutoksessa.

Vastine

Helsingin kaupungin suunnittelua tehdaan kaupunkistrategian tavoittei-
den mukaisesti. Kaupunkistrategiassa todetaan, etta tavoitteena on toi-
miva ja kaunis kaupunki, jonka rohkeat investoinnit tukevat tulevaisuu-
den vaesto- ja talouskasvua. Kunnianhimoisen kaupunkirakentamisen,
uusien asuinalueiden ja taydennysrakentamisen tulee olla tasapai-
nossa lahiluonnon kanssa. Arvokkaimmat luontoalueet saastetaan ra-
kentamiselta. Kaupunkistrategiassa on korostettu kasvun merkitysta
koko Helsingin kilpailukyvylle.

Kaupunkistrategian pohjalta on laadittu muun muassa Yleiskaava 2016
toteuttamisohjelman paivitys, joka on hyvaksytty kaupunginhallituk-
sessa 13.6.2022. Kruunusillat-raitiotie ja Laajasalon keskustan kehitta-
minen on osoitettu yleiskaavan toteuttamisohjelmassa ensimmaisen
vaiheen suunnittelukohteena: Laajasalontien muutos kaupunkibulevar-
diksi on meneilldan ja Kruunusillat-raitiotien rakentaminen kaynnistynyt.
Laajasalon keskusta tiivistyy merkittavasti tdydentyen Yliskylanlahden
kokonaisuudella.

Kaupungin kasvaessa joudutaan vaistamatta yhteensovittamaan usein
ristiriitaisia tavoitteita. Tiivistymisen ja lahiluonnon arvojen yhteen sovit-
taminen ei aina ole helppoa. Helsingin strategian nimi on Kasvun
paikka ja sen keskeisena tavoitteena on varmistaa kaupungin kasvu ja
nykyisten seka tulevien kaupunkilaisten mahdollisuus asua ja yrittaa
Helsingissa. Kaupungin suuri koko ja riittava asukastiheys tukevat uu-
sien ideoiden ja innovaatioiden syntya ja vaikuttavat myonteisesti luo-
malla markkinan ja kysynnan monipuoliselle elinkeinotoiminnalle. Jos
asukkaita on riittavasti, myos erikoistuneemmat elinkeinot Ioytavat riit-
tavasti asiakkaita ja kun elinkeinotoiminta on monipuolista, kaupunki on
houkutteleva asuinpaikka. Toisaalta myds monimuotoinen luonto ja laa-
jat virkistyspalvelut ovat iso vetovoimatekija Helsingille.

Kaavoituksessa tulee siis varmistaa riittavat varaukset uusille asuin- ja
tyopaikka-alueille mutta toisaalta myos huolehtia luonnon monimuotoi-
suudesta seka kaupunkilaisten virkistysmahdollisuuksista. Uusien alu-
eiden rakentamisen samoin kuin taydennysrakentamisen tulee tapah-
tua vastuullisesti ja kestavasti, huomioiden luonnon monimuotoisuuden
suojelu ja kestavan kehityksen periaatteet.

Helsingin kaupunki noudattaa toiminnassaan Suomen lakia ja kansain-
valisia sopimuksia. Yksittaisten lajien ja elinymparistdjen suojelun li-
saksi Helsinki pyrkii toteuttamaan Yleiskaava 2016 esitetyt ekologiset
metsa-, niitty- ja siniverkostot, joiden tavoitteena on parantaa lajien
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elinymparistdjen ekologista kytkeytyneisyytta ja tuottaa samalla kau-
punkilaisille terveellista elinymparistoa niin, etta verkosto kattaa koko
kaupungin alueen ja on siten helposti saavutettavissa. Metsaverkostoa
koskevissa selvityksissa on otettu huomioon muun muassa kangasmet-
sat ja vanhat metsat. Helsinki arvioi paatosten vaikutukset luonnon mo-
nimuotoisuudelle seka raportoi alkuperaisluonnon tilan ja pinta-alan ke-
hityksen Helsingissa.

Tarkastuslautakunta on tuoreessa arviointiraportissaan kasitellyt luon-
toarvojen huomioimista Helsingin kaupungin kaavoituksessa. Arvioinnin
keskeisena huomiona on, etta asuinalueiden kaavoituksessa on arvi-
ointihavaintojen perusteella otettu riittavasti huomioon ekologisten ver-
kostojen kehittdminen. Asuinalueiden kaavoituksessa on varmistettu,
etta Helsingin arvokkaimmille luontoalueille ei osoiteta rakentamista.

Kaupunkistrategian tavoitteet voivat olla tietyn alueen kehittamisessa
hyvinkin ristiriitaisia. Arvovalintoja ja painotuksia eri nakokulmat huomi-
oiden tehdaan alueen kehittamista suunniteltaessa myds huomioiden
laajasti kaupungin eri ohjeistuksia ja tavoitteita. Aina ei voida tehda
suunnitteluratkaisuja, jossa kaikki nakdokulmat ja arvot tulevat taysimaa-
raisesti tai edes osittain huomioiduksi. Viimekadessa asemakaavoissa
esitetyt ratkaisut ovat poliittisia paatoksia, jotka hyvaksytaan kaupungin
valtuustossa.

Stadens egen strategi, engagemang och varden

e Nya kvarterer 49051, 49457-49460 och gator dédrinne ska alls
byggas. Att férstéra naturomradet dér &r helt enkelt gentemot sta-
dens egen strategi, engagemang och vérden.

Motsvarighet

Detaljplaneférslaget foljer generalplanen och darmed ocksa Degeros
regionala utvecklingsplan och stadsboulevardutredningen. Stadsboule-
varderna ar en viktig del av Helsingfors nya generalplan, eftersom de
mojliggor Okat bostadsbyggande. Deras fordel ar laget langs effektiva
transportforbindelser, vilket gér dem attraktiva fér byggande. Det ar
bade klokt och ekologiskt att fortata omraden med befintlig teknisk och
serviceinfrastruktur. Degeros fortatning ar en del av denna utveckling
och erbjuder en livskraftig boendemiljo. Omvandlingen av Degeréva-
gen till stadsboulevard kan inte Iamnas ogjord inom detta planomrade.

Yleiskaava

e Huomautetaan, etté Helsingin yleiskaavassa 2016 télle alueelle on
esitetty rakentamista, mutta voidaan todeta, etta tdméan alueen koh-
dalla yleiskaava ei ole ajantasainen tdméan péivéan kansallisten ja
kansainvélisten sitoumusten, strategisten linjausten ja tavoitteiden
kanssa koskien luontokadon pyséyttédmista ja luonnon monimuotoi-
suuden séilyttdmista. Taémén vuoksi yleiskaavaan pitda suhtautua
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kriittisesti ja yleispiirteisené ohjaavana asiakirjana Maankéytto- ja
rakennuslain 35 § mukaisesti.

Vastine

Yleiskaava 2016 on strateginen mutta mitoittava yleiskaava. Se maarit-
taa ruutumuodossa osoitettujen alueiden paakayttotarkoituksen seka
niilla tavoiteltavan korttelitehokkuuden. Yleiskaavassa on osoitettu, etta
suurin osa Laajasalon rannoista sailyy myds jatkossa viheralueina.
Yliskylanlahden ja Laajasalontien alue on Yleiskaava 2016 kuitenkin
esitetty tehokkaan rakentamisen alueena. Tama on ollut tietoinen va-
linta. Yliskylanlahden suunnittelussa on huomioitu Yleiskaava 2016
yleismaaraykset, joiden mukaan rantaviiva on ohjeellinen ja rannat
suunnitellaan julkisina uusilla rakentamisalueilla.

Maankaytto- ja rakennuslain 54 ja 42 §:n mukaan voimassa oleva oi-
keusvaikutteinen yleiskaava on oikeudellisesti ohjeena laadittaessa ja
muutettaessa asemakaavaa.

Yleiskaavassa alue on esitetty asuinrakentamiseen ja keskustatoimin-
tojen alueeksi. Helsingin Yleiskaava 2016 mukaan alue on liike- ja pal-
velukeskusta C1-aluetta seka asuntovaltaista aluetta A1, A2 ja A4,
jossa tehokkain maankayttd on osoitettu Laajasalontien varteen. Myos
Laajasalontien ja Yliskylanlahden valinen nykyinen Tengstrominpuisto
on osoitettu rakentamiseen (A1). Laajasalontie on osoitettu kaupunki-
bulevardiksi, ja sen suuntaisesti kulkee baanaverkko ja pikaraitiotie
merkinnat.

Helsingin kasvu

e Kyseenalaistetaan Helsingin kasvutarve ja kaavamuutokset perus-
teet.

e Todetaan, etté Helsingin itse itselleen mé&arittelemé 8000 uuden
asunnon vuosittainen tarve Helsinki perustuu jo vanhentuneisiin las-
kelmiin. N&ihin vanhentuneisiin kasvutavoitteisiin ei ole riittavésti
perusteita, jotka ajaisivat pakotetusti luontoalueiden péélle kaavoit-
tamiseen.

e Todetaan, etté uusia asuntoja seisoo tyhjillééan ja ihmisillé ei ole va-
raa ostaa uusia asuntoja. Aluetta suunnitellaan vain rikkaille.

o Kysytaan, miksi rakennetaan, kun asuntorakentaminen on pysahty-
nyt.

o [Esitetddn, etta ajatus, Helsingin tiivistdmisesta aarimmilleen ja siten
metsien sadastamisestd muualla Suomessa, on kestamaton, koska
myo6s Helsingissé ihmisten ja muiden lajien on voitava eldé kohtuul-
lisesti.
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Vastine

Helsinki on kasvava kaupunki. Viela 1800- ja 1900-taitteessa Helsinki
oli pieni alle 100 000 asukkaan kaupunki joka sadassa vuodessa kas-
voi lahes 1,5 miljoonan asukkaan monesta kunnasta koostuvaksi met-
ropoliksi. Vuoden 2022 vaestoennusteen mukaan Helsingin vaesto
kasvaa 700 000 asukkaaseen vuoden 2028 loppuun mennessa.
Vuonna 2040 Helsingissa on vaestéa 775 000 henkilda ja ennustekau-
den lopulla vuonna 2060 yhteensa arviolta 870 000 henkil6a. Helsingin
kasvu perustuu erityisesti muuttoliikkeeseen, joka johtuu kaupungin
houkuttelevuudesta yritystoiminnan kohteena ja asuinpaikkana. Helsin-
gin seudun vakimaara kasvaa kahteen miljoonaan 2050-luvulla. Myds
tilastokeskuksen syksylla 2024 julkaisemassa koko Suomea koske-
vassa vaestoennusteessa arvioidaan Helsingin seudulle kohdistuvan
laajaa kasvua. Paadkaupunkiseudun vaeston ennustettu kasvu vuoteen
2060 mennessa on 426 000 asukasta.

Helsingin vaestdnkasvu on vuoden 2023 aikana ollut ennatyksellisen
suurta. Koronapandemian jalkeen on palattu jalleen nopean kasvun
uralle. Uusille asukkaille tarvitaan paljon asuntoja ja Helsingin seudun
kunnissa pyritdan mahdollistamaan yhteensa 16 500 asunnon rakenta-
minen vuosittain kasvavan vaeston tarpeisiin. On tarkea huomata, etta
vaikka Helsinki kantaa kasvusta suurimman vastuun isoimpana kau-
punkina, on muiden kaupunkien ja seudun kuntien prosentuaalinen
kasvu usein Helsinkia nopeampaa.

Helsingin kaupungin AM-ohjelmassa (asumisen ja siihen liittyvan
maankayton ohjelma 2024) nykyinen tavoite on, ettd kaupungissa ta-
voitellaan 7 000 asuntoaloitusta vuosittain. AM-ohjelma 2024 on hyvak-
sytty kaupunginvaltuustossa 28.8.2024, ja tavoitteiden toteutumista
seurataan vuosittain. Kaavoituksella mahdollistetaan AM-ohjelman mu-
kaisen tuotannon syntyminen.

Helsingin Yleiskaava 2016 on strateginen kaava, jossa kuvataan alu-
een paakayttotarkoitusmerkintaa. Vain merkittavimmat viheralueet on
merkitty omina ruutualuekokonaisuuksinaan, suuri osa viheralueista si-
saltyy muihin paakayttotarkoitusmerkintoihin.

Laajasalontie on rakennettu 60- ja 70-lukujen vaihteessa perustuen sil-
loiseen nakemykseen, jossa paakaduilta pyrittiin saamaan muut liikken-
nemuodot, kun autoliikenne taysin erillisille reiteilleen. Laajasalontie ei
ole ollut maantie, vaan katu vaikka se on rakenteellisesti muistuttanut
maantieta rakentamisestaan lahtien. Kadunpitaja on voinut ja voi paat-
taa miten katu rakennetaan palvelemaan eri kulkumuotoja. Asemakaa-
valla ohjataan rakentamista. Nykyisessa asemakaavassa kadun var-
relle on osoitettu puisto- ja suojaviheralueita esimerkiksi meluvallien ra-
kentamista varten. Suojausvaikutus on toteutettavissa rakennuksillakin
siten, etta rakennetuille kiinteistoille itselleen ei aiheudu ohjearvoista
haitalliseen suuntaan ylityksia liikenteen paastojen osalta. Tata ohja-
taan asemakaavalla.
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Yleiskaava ja kaupungin strategia edellyttavat kaupunginosien tiivista-
mista. Taydennysrakentamisen myota muuttuvat nakymat ymparis-
tossa. Uudessa yleiskaavassa, johon asemakaava perustuvat, on esi-
tetty suunta Helsingin kasvulle ja myonteiselle kehitykselle tuleviksi
vuosikymmeniksi. Kasvu on esimerkiksi kaupungin strategian mukai-
sesti rakentamisen lisdamista ja uusia asukkaita seka liikennejarjestel-
mien ja palveluiden kehittdmista. Kasvu kohdistuu jokaiseen kaupun-
ginosaan eika Laajasalo ole poikkeus. Nain koko kaupunki sailyy muu-
toksissa tasapuolisesti elinvoimaisena.

Laajasalon suhteellinen kasvu vastaa Helsingin muiden alueiden kas-
vua. Vuoden 2050 arvioitu saaren asukastiheys vastaa Laajasalon ny-
kyista asukastiheyttd suhteessa koko kaupungin asukasmaaraan, eli
asuinalue kasvaa tasapainoisesti pitkalla aikavalilla suhteessa koko
Helsingin kehitykseen. Tuleva asukastiheys Laajasalon saarella on ver-
rattavissa muihin nykyisiin vehreisiin kaupunginosiin, esimerkiksi Kulo-
saareen tai Lauttasaareen. Koko Helsinki tiivistyy ja jokaisen alueen
asukasluku kasvaa. Siten arvioitu asukasluvun kasvu ei ole poikkeuk-
sellinen.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaisuus

o FEsitetdan, ettd maankaytto- ja rakennuslain henki ei toteudu lain-
kaan Yliskylédnlahden alueen suunnittelussa, ei hyvéksyté arvok-
kaan metséa-, ulkoilu- ja virkistysalueen tuhoa, vaan vaaditaan Ylis-
kylénlahden alueen séilyttamisté laadukkaana lahiluontokohteena
Laajasalon nykyisille ja tuleville asukkaille ja néin ollen ehdotetun
kaavan hylkdémista.

Vastine

Asuntojen taydennysrakentamisella keskeisesti sijaitsevilla rakentamat-
tomilla alueilla pyritaan edistamaan kaupunkirakenteen toimivuutta, tur-
vaamaan kaupungin asuntotarjonnan riittavyys ja vastaamaan kaupun-
gin kasvuun. Asemakaavamuutosta ovat ohjanneet mm. Helsingin stra-
tegia ja Yleiskaava 2016 seka muut erilliset ohjeet, kuten esimerkiksi
Helsingin kaupunkia sitovat MAL-sopimuksen ja AM-ohjelman tavoit-
teet laatia asemakaavoja asuntotuotantoon paaosin raideliikenteen pal-
velualueelle. Tama on aukikirjoitettu myos Hiilineutraali Helsinki 2035 -
toimenpideohjelmassa.

Tama kaavamuutos perustuu vuonna 2016 kaupunginvaltuuston hy-
vaksymaan yleiskaavaan, sen selvityksiin, Laajasalon alueelliseen ke-
hittdmissuunnitelmaan ja kaupunkibulevardi-selvitykseen (2014) ja
vuonna 2015 kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymiin suunnittelu-
periaatteisiin. Muutos pyrkii yhdistamaan kaupunkikehityksen ja kesta-
vyyden periaatteet siten, etta tonttitehokkuus ja asukasluku vastaavat
yleiskaavan ja kaupungin strategisiin tavoitteisiin.

Tonttitehokkuus ja asukasluku vastaavat yleiskaavan tavoitteisiin ja
myos jo aikaisemmin mainittuihin, kaupunkia sitoviin sopimuksiin ja
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kaupungin strategiaan. Asemakaavan muutoksessa on yleiskaavan ta-
voitteiden mukaisesti osoitettu nykyiselle viheralueelle asumista kuiten-
kin siten, ettd on huomioitu alueelta laaditut selvitykset. Selvitysten no-
jalla alueella ei ole luonnonsuojelulain mukaisia suojeltuja elain- tai
kasvilajeja. Asemakaavoitus on eri asioiden, arvojen ja tavoitteiden yh-
teensovittamista.

Laajasalossa on talla hetkella paljon viheralueita, selvasti enemman
kuin keskimaarin Helsingissa. Laajasalossa lahiluonto ja virkistysalueet
ovat hyvin saavutettavissa, lahiluontoon on lyhyt matka ja saaren met-
sainen ja vehrea luonne tulee sailymaan jatkossakin tdydennysrakenta-
misesta huolimatta, vaikka paikallisesti tiettyjen alueiden luonne muut-
tuukin. Rannat ja saaristo ovat keskeinen osa Laajasalon virkistysmah-
dollisuuksia. Merellisen Helsingin kehittaminen muun muassa rantareit-
teja parantamalla on kaupunkistrategian 2021-2025 ja Helsingin merel-
lisen strategian mukainen tavoite. Rantoja pyritdan avaamaan yleiseen
kayttoon.

Kaava valmistellaan siten, ettd kaava perustuu maankaytto- ja raken-
nuslain edellyttdamaan kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suun-
nitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin.

Rakennusten sijoittelulla ja rakentamista koskevilla maarayksilla luo-
daan edellytykset hyville asuinolosuhteille.

Lainvoimaiset kaavat

o Kysytaén, eiké lainvoimaisilla kaavoilla ole merkitysta, kuten puis-
toksi merkitylléd Tengstrominpuiston alueella.

Vastine

Asemakaava laaditaan alueiden kayton yksityiskohtaista jarjestamista,
rakentamista ja kehittamista varten. Asemakaava on laadittava ja pidet-
tava ajan tasalla sita mukaa kuin kunnan kehitys taikka maankayton
ohjaustarve, erityisesti asuntotuotannon tarve, sita edellyttaa. Asema-
kaavan muutokset ovat siis hyvin normaali tapa vastata kaupungin
muuttuviin maankayton tarpeisiin.

Vuorovaikutus

e Todetaan, ettéd asukkaiden mielipiteitéa ei ole otettu riittdvéasti huomi-
oon.

o Todetaan, ettd maankaytts- ja rakennuslain turva kansalaisten osal-
listumiselle, suunnittelun laadulle ja vuorovaikutteisuudelle on toteu-
tunut huonosti. Aineistoon on pé&assyt tutustumaan vain verkossa tai
paikan paélla kaupungin tiloissa, mika rajoittaa tiedonsaantia. Suun-
nitelma olisi tullut asettaa esille paperiversiona esimerkiksi kauppa-
keskus Saaressa ennen muistutusten mééréaikaa, jotta asukkailla
olisi ollut parempi mahdollisuus perehtyéa siihen.
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o Todetaan, etté Laajasalon asukkaita ei ole informoitu kaavoituk-
sesta tarpeeksi, ja monet ovat kertoneet, etta suunnitelmat tulivat
heille yllétyksené.

o Todetaan, etté kortteli 49050 liséttiin asemakaavaan kuulemisten ja
luonnosvaiheen jélkeen, ja sen rakennuksia on korotettu kahdella
kerroksella sekéd rakennusoikeutta lisétty noin 20 % ilman asukkai-
den vaikutusmahdollisuutta ja tarvittavia selvityksid. Téméa muutos
vaikuttaa oleellisesti Kirkkosalmentien arkkitehtonisesti arvokkaisiin
kerrostaloihin ja menettely on virheellinen.

Vastine

Koska suunnittelu on usein ristiriitaisten tavoitteiden yhteensovitta-
mista, on tarkeaa, ettda mahdollisimman laaja kirjo erilaisia nakdkulmia
tuodaan esiin suunnittelun alkuvaiheessa. Suunnittelun edetessa pa-
laute auttaa parantamaan kaavaratkaisuja. Olemassa olevilla asuinalu-
eille tai luontoalueille suunniteltava taydennysrakentaminen aiheuttaa
lahes aina ristiriitaista palautetta ja on myos suunnittelutehtavana vaati-
vaa ristiriitaisten tavoitteiden yhteensovittamista. Kaavoitusta ohjaa
muun muassa kaupunginvaltuuston maankayton ja asumisen ohjel-
massa asettamat tavoitteet seka yleiskaava. Lahes kaikki kaavahank-
keet aiheuttavat vastustusta, eika negatiivista palautetta saavista hank-
keista voida luopua, muuten tavoiteltu kaupungin kasvu jaisi toteutu-
matta. Tavoitteena on mahdollisimman hyvin eri arvot ja tavoitteet huo-
mioon ottava suunnitelma. Tieto vastustuksesta valitetdan suunnitel-
mista paattaville poliitikoille, jotta he voivat ottaa sen huomioon suunni-
telmasta paattaessaan. Edustuksellisen demokratian mukaisesti tydn
onnistumisesta paatetaan poliittisesti, kaupunkiymparistélautakun-
nassa, kaupunginhallituksessa, kaupunginvaltuustossa.

Asemakaavahankkeesta tiedottaminen ja kuuleminen on jarjestetty
maankaytto- ja rakennuslain, kaupungin toimintasaantojen ja vakiintu-
neiden menettelytapojen mukaisesti. Kaupunkisuunnittelulautakunta
hyvaksyi asemakaavaehdotuksen 10.3.2024. Taman jalkeen kaavaeh-
dotus laitettiin julkisesti nahtaville (MRL 65 §) 24.9.-23.10.2024. Aikai-
semmista vuorovaikutusmahdollisuuksista on kerrottu vuorovaikutusra-
portin ensimmaisessa osassa.

AK-kortteli 49050 on kuulunut osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa
esitettyyn alustavaan asemakaavan muutosalueeseen ja se liitettiin
mukaan kaava-alueeseen ennen asemakaavaehdotuksen kasittelya
kaupunkiymparistolautakunnassa. Kaupunkiymparistolautakunta hy-
vaksyi asemakaavaehdotuksen 10.9.2024 ja kortteli oli mukana julki-
sesti nahtavilla olleessa materiaalissa. Korttelin massoittelua on yhte-
naistetty vastaamaan muun Laajasalon bulevardin pohjoisosan periaat-
teita korottamalla kaantyva lamelli kahdeksankerroksiseksi ja tekemalla
sen viereen yksikerroksinen rakennusosa. Massoittelu noudattaa muil-
takin osin Laajasalontien varren massoittelua, jossa kahdeksan- ja kuu-
sikerroksiset rakennusosat vuorottelevat bulevardin varrella. Korttelin
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rakenne tai tehokkuus ei ole oleellisesti muuttunut verrattuna voimassa
olevaan asemakaavaan. Asuntorakennusoikeus on lisaantynyt 300 k-
m? ja liikerakennusoikeus 100 k-m?, rakennusoikeuden lisdys on 6,5 %.

Asemakaavapoikkeaminen

e Todetaan, ettd Laajasalossa on mybnnetty useita poikkeuslupia,
Joissa rakennuksiin on lisétty yksi kerros ja kerrosalaa kasvatettu
noin 10 %, mika heikentéda kaavoitusmenettelyn uskottavuutta ja
asukkaiden vaikutusmahdollisuuksia. Asemakaavamé&éréyksiin on
liséttavé poikkeamiskielto alueella.

Vastine

Poikkeamishakemuksia ei voida kieltaa kaavassa. Kaavoitusjarjestelma
perustuu lainsaadantoon, joka takaa hakijoille oikeuden hakea poik-
keuksia, mika lisaa oikeusturvaa. Toiseksi kaupunkisuunnittelu ja
maankayttd ovat dynaamisia prosesseja, ja poikkeamishakemukset
mahdollistavat tarvittaessa joustavan reagoinnin muuttuviin tarpeisiin
tai reunaehtoihin. Jokainen poikkeamishakemus kasitelldan erikseen ja
paatds vaatii erityisen perustellun syyn. Poikkeamispaatoksissa kuul-
laan aina naapureita eika poikkeaminen saa aiheuttaa merkittavia vai-
kutuksia tai vaikeuttaa kaavan toteutusta.

Kaupunkibulevardi

o Vastustetaan kaupunkibulevardia ja esitetdén, etta se ei sovi Laaja-
saloon

e Toisaalta todetaan, etta Yliskylanlahden kaavaehdotus on hyvin
kannatettava ja muuttaa aluetta huomattavasti ihmisléheisemmaéksi
kaupunekitilaksi.

Vastine

Asemakaavaluonnos on yleiskaavan ja siten myos Laajasalon alueelli-
sen kehittamissuunnitelman ja kaupunkibulevardi-selvityksen mukai-
nen.

Kaupunkibulevardit ovat eras keskeisista Helsingin uuden yleiskaavan
sisallodista, koska on arvioitu, etta ne ovat merkittava mahdollisuus
muun muassa asuntorakentamisen lisaykselle. Etuna on niiden sijainti
valmiiksi parhaiden ja todennakoisimpien liikkumisyhteyksien varsilla,
joten ne ovat rakentamiseen ryhtyvan kannalta kiinnostavia.

Alueita, joilla on jo merkittdva maara seka teknista etta palveluinfra-
struktuuria, on viisasta ja ekologista tiivistaa. Laajasalon tiivistyminen
on osa tata kuvailtua kehitysta ja tarjoaa kehittyvan kaupunkirakenteen
myota elinvoimaisen ympariston asua.
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Laajasalontien muutos kaupunkibulevardiksi on kaynnissa muiden jo
lainvoimaisten asemakaavojen alueella. Tama asemakaava on viimei-
nen suoraan kaupunkibulevardiin liittyva asemakaavahanke, joka mah-
dollistaa suunnitellun toimivan liikenteellisen ja kaupunkirakenteellisen
kokonaisuuden toteuttamisen. Laajasalontien toteutuksessa olevaa
muutosta kaupunkibulevardiksi ei voida jattaa toteuttamatta taman ase-
makaavan alueella.

Rakentaminen Herttoniemen yritysalueelle

o Kysytédén, miksi asemakaavamuutoksia ei suunnitella alueille, joilla
on tilaa ja mahdollisuuksia viihtyisien asuinalueiden rakentamiseen,
kuten esimerkiksi Herttoniemen teollisuusalueelle.

Vastine
Herttoniemen yritysalue on osoitettu yleiskaavassa toimitila-alueeksi:

Aluetta kehitetdén ensisijaisesti toimitilojen, tuotannon, varastoinnin,
satamatoimintojen, julkisten palvelujen ja opetustoiminnan seké virkis-
tyksen kéayttéon. Merkinnan osoittamalle alueelle voidaan Roihupelto—
Herttoniemessé, Konalassa ja Suutarilassa osoittaa asemakaavassa
sellaisia merkitykseltdan seudullisia vahittdiskaupan suuryksikkdja,
Jotka kaupan laatu huomioon oftaen voivat perustellusta syysta sijoittua
my0s keskusta-alueen ulkopuolelle. Péivittéaistavarakaupan suuryksi-
koéita ei sallita. Elinkeinoeldamén toimintaedellytykset turvataan asema-
kaavoittamalla riittédvésti toimitilatontteja toimitila-alueille.

Yleiskaava 2016 mukaisesti tdydennysrakentaminen etenee lahes kaik-
kialla Helsingin alueella, jotta voidaan vastata kaupungin kasvavaan
asuntotarpeeseen. Taydennysrakentaminen yhdella alueella ei va-
henna painetta muualla, sillda kaupungin tavoitteena on asuntotarjonnan
lisdaminen tasapuolisesti koko kaupungin alueella. Herttoniemen kes-
kuksen yleiskaavan mukaiselle keskustatoimintojen alueelle on laadittu
erityisen tehokkaita toimitila- ja palvelutiloja seka asumista palvelevia
asemakaavoja. Naista osa on jo toteutettu, osa toteutumassa ja osa
toteutuu tulevaisuudessa.

Laajasalon riittamattomat palvelut

o Todetaan, etté Yliskylan palvelut eivét riitd palvelemaan kasvavaa
asukasmé&éraa.

Vastine

Yliskylan palvelut kehittyvat tulevaisuudessa alueen asukasmaaran
kasvaessa. Tama asemakaava mahdollistaa uuden paivittaistavarakau-
pan seka kivijalkaliiketilojen rakentumisen alueelle.

Nykyisen Yliskylan keskustan alueelle valmistellaan Yliskylan palvelu-
korttelit -nimista asemakaavanmuutosta. Asemakaavan muutoksen ta-
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voitteena on mahdollistaa Laajasalon peruskoulun nykyisin eri raken-
nuksissa sijaitsevien ala- ja ylaasteiden toimintojen yhdistamisen yh-
teen toimipisteeseen Koulutanhua 1:n kortteliin seka toimipisteen laa-
jentamisen vastaamaan oppilasmaaran mukaista tarvetta. Laajasalon
peruskoulun Holmanmoisionpolku 1:n toimipiste poistuu kaytosta seka
puretaan, ja sen paikalle mahdollistetaan asemakaavassa seniorikes-
kuksen seka paivakodin rakentaminen. Lisaksi paivakotia varten laadi-
taan asemakaavan muutos Kiiltomadonpolun etelapuolella olevalle
puistoalueelle. Entisen kirjaston tontille osoitteessa Koulutanhua 2b
mahdollistetaan asemakaavassa yleisten rakennusten lisaksi erityis- ja
palveluasuminen. Yleiskaavaan merkitty llomaentien suuntainen viher-
yhteys sailytetaan.

Rakentaminen muualle Yliskylaan

o FEsitetddn, etté sekéd kauppakeskus Saaren ympérilla ettd Kirkkosal-
mentien ja Isosaarentien varrella olevilla suurilla parkkipaikoilla on
mahdollisuuksia tiivistdmiseen ja asuntorakentamiseen ilman luon-
non tuhoamista.

Vastine

Kauppakeskus Saareen ymparistdssa on lainvoimainen kaava, mika
mahdollistaa asuinrakentamisen kauppakeskuksen ymparille. Rakenta-
misen ennakoidaan alkavan vuonna 2025. Yliskylan alueen taydennys-
rakentaminen on mahdollistettu myds muissa asemakaavoissa. Vasta
osa rakennushankkeista on kaynnistynyt muun muassa Laajasalontien
rakentamisen ja viime vuosina vallinneiden rakentamisen suhdanteiden
vuoksi.

Kirkkosalmen- ja Isosaarentien varren pysakointialueet ovat yksityis-
omistuksessa ja usean taloyhtion kaytossa eika heilla ole ollut kiinnos-
tusta taydennysrakentamiseen.

Rakentamisen maara, tehokkuus ja korkeus

e Todetaan, ettd kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen lisaisi
alueelle noin 2000 uutta asukasta, miké nostaisi véestotiheyden
4500 asukkaaseen per km? ja tekisi Yliskyldsté Laajasalon tiheim-
min asutun osan. Laajasalon historiallinen identiteetti kartanosaa-
reksi perustuu véljempéan asutukseen, ja Yliskylén asukastiheys on
Jo nykyisin korkea.

e Todetaan, ettéd rakennuskorkeudet, tiheydet ja -méaérét ovat alueelle
liian suuria ja muodostavat massiivisen kaupunkimaiseman. Ase-
makaavaluonnoksessa esitetdén Laajasalontien varteen 8-kerroksi-
Sia ja jopa 12-kerroksisia asuinrakennuksia, jotka eivét mitenkééan
huomioi olemassa olevien alueiden erityispiirteitd. Uusi rakentami-
nen muodostuu erittéin hallitsevaksi niin maalta kuin merelté péin.
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o Esitetdén, ettd rakentaminen ei saa uhata alueen puustoa, kallioita,
rantaa tai eldimistéa. Tengstrominpuisto tulee kokonaisuudessaan
sdilyttaa entiselldén eiké télle alueelle tule osoittaa rakentamista

o Esitetdén, ettg tdydennysrakentaminen suunnitellaan ympé&roivdén
rakennuskantaan sovittaen ja ainoastaan Laajasalontien varteen
kapeana ja maksimissaan 6-kerroksisena vybhykkeené.

o Esitetdén, etté rakentaminen tulisi rajata vain Laajasalontien var-
teen.

o FEsitetdén, ettéd Tengstrémin puisto séilytetdan luonnontilaisena ja
rantalehdon suojavybhykkeené

o FEsitetddn, etté vélittémasti rantalehtoihin rajautuva pihakatu ja kort-
telit 49457, 49458 ja 49051 tulisi poistaa kaavasta.

o FEsitetdén, etté rakentaminen Korttelissa 49051 rajataan Laajasalon-
tien suuntaiseksi siten, etta korttelista poistetaan puistoon suuntau-
tuva rakentaminen kokonaan.

Vastine

Laajasalontien ymparistd on rakentunut monien vuosikymmenien ai-
kana, osin erilaisista lahtokohdista, muodostaen ajallisia kerrostumia.
Tilaa on ollut kaytettavissa paljon, ja rakennuksia on ollut mahdollista
sijoittaa vapaasti maastoon. Alueella on myds vanhempia rakennuksia
mutta padosa pientaloista on rakennettu 1970- ja 1980-luvulla tai sen
jalkeen. 1960-luvun lopulla ja 1970-luvun alussa Yliskylaan rakennettiin
runsaasti kerrostaloja. 1980-luvulta alkaen aluetta on pikkuhiljaa tiivis-
tetty.

Kaupunki kasvaa ja alueet eivat pysy muuttumattomina, vaan etenkin
uusien kestavien liikkumismuotojen, kuten pikaraitiotien varrella kau-
punki tiivistyy. Kaupunki tarjoaa vaihtoehtoja ja valikoimaa edelleen
myo0s kaupungin kasvaessa. Laajasalosta kasvaa noin 40 000 asuk-
kaan saaristokaupunginosa, jonne jaa viela laajoja alueita rivi- ja oma-
kotitaloasumista seka viheralueita raitiotien varsien rakentuessa kerros-
talomaisemmiksi.

Laajasalontien bulevardisointi ja sen varren rakentaminen ovat olevaan
kaupunkirakenteeseen nahden uusi ajallinen kerrostuma seka selkea
laaja oma kokonaisuutensa, jolla hyvin erilaiset lahtokohdat kuin aikai-
semmin rakentuneella kaupunkirakenteella.

Tama kaava-alue jatkaa ja taydentaa Laajasalon keskusta-aluetta seka
kaupunkibulevardia, jossa ymparistoa korkeampi ja rakentaminen ja

tehokkaampi maankaytto on yleiskaavan mukainen ratkaisu, joka vies-
tittaa kaupunkirakenteellisesti keskusta-alueesta, ja perusteltua hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ja palveluiden nakokulmasta. Korkeampi ker-




15 (60)

rostalorakentaminen sopii raitiotien myoéta melko leveaksi muodostu-
vien katualueiden varteen, luo katutilaa kadun viheristutuksien kanssa
ja lisaksi suojaa yhtenaisena sen taakse jaavia valjempia alueita liiken-
nemelulta. Kaavaratkaisun toteuttaminen tiivistaa kaupunkirakennetta
ympardivan kaupunkirakenteen mahdollisuuksien mukaan huomioiden.
Tiivistamista ei voida tehda jatkaen pientalomaista tai avointa korttelira-
kennetta kiinni Laajasalontien varteen.

Kaava-alueen rakennukset jatkavat lainvoimaisen ostoskeskuksen alu-
een asemakaavan massoittelun periaatteita, jossa vuoroittain kuusi- ja
kahdeksankerroksisen kerrostalot reunustavat uutta kaupunkibulevar-
dia. Yliskylanlahden kohdalla Laajasalontien lansipuoleisissa kortte-
leissa on kaksitoistakerroksiset lamellit, jotka taittuvat sisdanpain kort-
telirakennetta halkovien jalankulkureittien kohdalla. Niiden eteen muo-
dostuu katuaukiomaiset tilat, joille on tarkoitus istuttaa suuria ja naytta-
via puita, jotka yhdessa muuta korttelirakennetta korkeampine raken-
nuksineen rytmittavat Laajasalontien katubulevardia. Katualueelle muo-
dostuu pohjoisessa vastaavia leveampia osuuksia, jotka on tarkoitus
kasitella samalla tavalla lisaamalla katuvihrean maaraa. Katuaukiot pui-
neen ja kadun koordinaatistosta poikkeavine rakennuksineen korosta-
vat aukioilta lahtevia yhteyksia, joiden kautta meri nakyy Laajasalon-
tiella kulkijoille.

Kaavaehdotuksessa rannan lehtoalueet on sailytetty ja rakentaminen
rajautuu nykyiseen puistoreittiin (Tuurholmanpolku), mika on vahenta-
nyt rakentamisen maaraa noin 17 000 k-m? verrattuna luonnosvaiheen
suunnitelmiin. Rakentamisen rajaaminen ainoastaan Laajasalontien
varrelle pienentaisi edelleen rakentamiseen varattavaa aluetta huomat-
tavasti. Yliskylanlahden alue liittyy kiinteasti Yliskylan ydinalueeseen ja
sen keskustakortteleihin. Yliskylanlahden rakentaminen kaavaehdotuk-
sen esittamassa laajuudessa tukee Yliskylan alueen yleiskaavaratkai-
sua ja kaupunkibulevardin periaatteita ja taydentaa koko Laajasalon
keskusta-alueen rakentumista eheaksi ja monipuoliseksi kaupungin-
osaksi. Rakennetulla rantaosuudella voidaan tarjota asuntoja upeilla
nakymilla seka uusia palveluja ja sellaisia virkistysmahdollisuuksia,
joita Yliskylan alueella ei nykyisin ole.

Tullisaarenpuistosta tuleva puistoreitti muuttuu kaavaratkaisussa piha-
kaduksi ja Laajasalontien suuntainen reitti siirtyy osaksi bulevardin yh-
teyksia jo nykyisen kauppakeskuksen vastakkaiselle puolelle esitetyn
kerrostalokorttelin vuoksi.

Pelkastaan Laajasalontien bulevardisointi ja taydennysrakentamisen
mahdollistava kadun uudelleenlinjaus pienentaa nykyista Tengstromin-
puistoa. Tama on jo nahtavilla Tengstrominpuiston etelaosassa toteu-
tuksessa olevan katu-urakan alueella, jossa katu on siirtynyt ja laajen-
tunut noin kolmekymmenta metria puistoon pain. Tengstrominpuisto on
kadun vieressa leveimmalta osuudeltaan nykyisen venesataman etela-
puolella Laajasalontieta huomattavasti korkeammalla. Yliskylanlahden
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ranta ei ole saavutettavissa helposti Laajasalon keskustan alueelta kor-
koerojen vuoksi kallioleikkauksen ollessa suurimmillaan noin viisi - seit-
seman metria.

Jos rakentaminen rajattaisiin tiukasti vain kadun varteen Tengstromin-
puiston alueelle, pienenisi puisto rakennuksen verran eli noin neljan-
toista metria katualueen reunasta rantaa kohti. Lisdksi huomioiden pi-
hat ja mahdollinen kannenalainen pysakointi, olisi lisatilan tarve edelli-
sen lisaksi noin 13—18 metria. Yhteensa tulevat korttelit olisivat siis le-
veydeltaan noin kolmekymmenta metria katualueen rajasta. Kun kalli-
oita louhitaan ja rajaytetadan rakennustoita varten, joudutaan puita usein
kaatamaan my0s urakka-alueiden vieresta kallioisilla alueilla turvalli-
suussyista, jos niiden juuristo ja maa-aines irtoaa kalliopinnasta ja on
vaara, etta ne voivat kaatua kovalla tuulella. Nain ollen rakennuksien
vaatima tilatarve tiukastikin Laajasalontien varrelle rakennettaessa
Tengstrominpuiston kohdalla pienentaisi puistoa merkittavasti ja raken-
taminen olisi Iasna puistossa kulkiessa. Taman lisaksi tulisi alueella rat-
kaista paivittaistavarakaupan, pysakaointilaitoksen, joka tarvitaan aina-
kin etelaisimmalle korttelille seka paivittaistavarakaupalle, ja paivakodin
rakennuksen seka riittavan suuren pihan tilatarve alueelta.

Laajasalo on laaja kaupunginosa, jonka rakennetut alueet eivat ole ho-
mogeeninen kokonaisuus. Saarella on eriluonteisia ja eri aikoina raken-
nettuja alueita. Vain tietyt yksittaiset pienemmat kokonaisuudet kau-
punginosa-alueilla muodostavat merkittavia yhtenaisia kokonaisuuksia
esimerkiksi kulttuurihistoriallisesti, historiallisesti, maisemallisesti, ra-
kennustaiteellisesti tai rakennushistoriallisesti. Uudet taydennys- ja lisa-
rakentamisen alueet muodostavat uuden ajallisen kerrostuman, edellis-
ten lisaksi. Nain on tapahtunut aiempinakin vuosikymmenina monissa
kaupunginosissa, Laajasalo mukaan lukien.

Vuosikymmenien takaiset suunnitteluperiaatteet ja korttelitypologia ei-
vat useinkaan ole sovellettavissa suoraan nykypaivan suunnitteluratkai-
suihin. Niihin nahden 2020-luvulla rakennettavissa kohteissa rakenta-
misen reunaehdot ovat muuttuneet huomattavasti. Kompromisseja jou-
dutaan tekemaan olevan kaupunkirakenteen ja kaupungin strategisten
tavoitteiden valilla. Rakentaminen ei aiheuta lahiympariston asukkaille
kuitenkaan sellaista elinympariston merkityksellista heikkenemista, joka
ei olisi perusteltua kaavan tarkoitus huomioon ottaen.

Kaavan tavoitteena on alueen laadullinen ja toiminnallinen kehittami-
nen yhdessa taydennysrakentamisen kanssa. Tavoitteena on vahvistaa
alueen elinvoimaisuutta ja omaleimaisuutta ja vastata kaupungin kas-
vuhaasteisiin. Yliskylanlahden alueen rakentaminen sijoittuu pikarai-
tiotien varteen mutta alueelle ominainen valjyys sailyy vastedeskin ole-
vassa kaupunkirakenteessa. Kestavan liikkumismuodon, eli tassa pika-
raitiotien varrelle rakentaminen, on Helsingin kaupungin strategian ja
uuden yleiskaavan tavoitteiden mukaista kaupunkisuunnittelua ja kau-
pungin tiivistamista. Asemakaavalla pyritaan luomaan selkea ja johdon-
mukainen Yliskylan raitiotien varren rakentamisen uusi, laadukas ker-
rostuma.
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Rakennetun ympariston huomioiminen

e Todetaan, ettd kaavaehdotuksessa esitetyt rakennuskorkeudet, ti-
heydet ja méérét eivét sovellu saaren yleiseen rakentamistapaan,
miké asettaisi pientaloasutuksen kohtuuttomaan asemaan.

e Todetaan, ettd 8-kerroksisten kerrostalojen, parkkilaitosten ja piha-
kansien sijoittaminen pientalojen viereen heikentéisi pientalojen
viihtyisyytté ja arvokkuutta. Kerrostalojen ja pientalojen véliin tulisi
Jéttaa suoja-alue, ja paikoituslaitokset tulisi sijoittaa pientaloalueiden
sijaan tien varteen.

e Todetaan, etté korttelissa 49009 ehdotetut 6—-8-kerroksiset raken-
nukset ja korkealle nousevat paikoituskannet heikentéisivéat viereis-
ten pientalojen olosuhteita, kun pientalon piha on selvésti alem-
pana. Suunnitelma vaikuttaisi negatiivisesti alueen terveellisyyteen
Ja turvallisuuteen seké sulkisi katutilan avoimuuden merelle ja puis-
toon.

e Todetaan, ettd massiivinen rakentaminen Yliskyldnlahden rantamai-
semaan ja tulva-alueelle tarkoittaisi kasvillisuuden tuhoutumista ja
maisemavaurioita, jotka vaikuttaisivat Tullisaaren puiston arvoon.

Vastine

Vaestomaaran lisdantyessa ja kaupungin kasvaessa myods keskusta-
mainen tiiviimpi alue levittaytyy laajemmalle. Taman asemakaavan
muutoksen yhtena paatarkoituksena on kehittaa Laajasaloa pikarai-
tiotien varren katualueen ymparistdssa ja nain osaltaan edistaden asun-
totuotantoa paakaupunkiseudun kasvava asuntotarve huomioon ot-
taen. Suunnittelussa joudutaan tekemaan lukuisten eri tavoitteiden ku-
ten Yleiskaava 2016, Helsingin strategian ja muiden kaupungin tavoit-
teiden yhteensovittamista ja suhteuttamaan niita alueen aikaisempiin
kaavallisiin periaatteisiin seka asuinrakennustypologiaan.

Laajasalontien varren kerrostaloista tulee uusi pientaloasutusta rajaava
elementti kerrostalojen sijoittuessa kadun molemmille puolille mahdolli-
simman etaalle pientaloista. Uusien kortteleiden piha-alueet seka ny-
kyiset pientalotontit jaavat pitkien kerrostalolamellien suojaan liikkenne-
melulta.

Uudet kerrostalot on rajattu tiukasti katualueen varteen ja pysakointi on
sijoitettu niin, etta istutettavaa pihaa jaa mahdollisimman paljon olevien
pientalojen puolelle. Kortteleiden pysakointi on ratkaistu mahdollisuuk-
sien mukaan maantasopysakaintina, jossa toinen pysakoaintirivisto si-
jaitsee autotalleissa rakennusrungossa. Tama mahdollistaa pientalo-
tontteihin liittyvien kortteleiden etelareunan istutukset tai jattamisen
mahdollisuuksien mukaan luonnontilaiseksi olevat puut sailyttaen. Pi-
hoille jaa alueita, joissa ei ole pysakaintia ja jonne leikkipaikat ja ulko-
oleskelu luontevasti sijoittuvat.
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Olevaa puustoa pyritdadn mahdollisuuksien mukaan sailyttamaan, ja
tata tavoitetta tullaan tarkentamaan asemakaavaehdotusvaiheessa.
Myos kaupungin uusi rakennusjarjestys ohjaa puuston ja muun kasvilli-
suuden sailyttamista ja lisaamista tontilla. Yksittaisten puiden sailytta-
mismahdollisuudet arvioidaan rakennus- ja pihasuunnitteluvaiheessa.
Rakennuslupavaiheessa kuullaan myos naapureita, ja tdssa vaiheessa
rakennussuunnitelman lisaksi nahtavilld on myos pihasuunnitelma,
joista nakee muun muassa tontin istutukset ja sailytettavat puut.

Kerrostalot ovat paasaantoisesti kerrosta alempana kuin oleva pienta-
lot, poikkeuksena Itaniitynpolun alue, jossa nykyinen korkomaailma on
hyvin matala ja jaa tulevaa Laajasalontieta alemmaksi. Asuinalueiden
tiivistyessa tehdaan kompromisseja. Joissakin tilanteissa uusi rakennus
varjostaa osan aikaa laheisia pientaloja, mutta tama ajankohta sijoittuu
tiettyyn aikaa vuorokaudesta, eika varjostus ole jatkuvaa.

Kaavan mahdollistama rakentaminen jaa Tullisaaresta katsottaessa
paaosin sailyvan puuston ja muun kasvillisuuden taakse. Laajasalon-
tien varrelle esitetyista rakennuksista kolme kaksitoistakerroksista ra-
kennusta kohoaisi lahden vastarannalla puuston latvuksen ylapuolelle.
Maastonmuotojen, kasvillisuuden ja polveilevan rantaviivan vuoksi kaa-
vamuutos vaikuttaa Tullisaaren puiston historiallisesti tarkeiksi tunniste-
tuista nakymista vain puiston itaisimman niemen nakdalapaikalta avau-
tuviin nékymiin. Yliskylanlahden rannat sailyvat paaosin nykyisenkaltai-
sina, silla rakentaminen ulottuu rantaan saakka vain nykyisen venesa-
tama-alueen kohdalla. Tassakin kohdassa rantaviiva hahmottuu ny-
kyista vehreampana, kun nykyisen rakennetun venesatama- ja talvisai-
lytysalueen kohdalle kuusikerroksisten asuinrakennuksien eteen istute-
taan kasvillisuutta.

Rakentamisen porrastuminen

e Todetaan, etté nykyisin Laajasaloon saavutaan Linnanrakentajan-
tieta pitkin, ja 5—6-kerroksiset talot sopivat hyvin ympéaroivéan mai-
semaan. Esitetdén, etté jos bulevardin alku rakennettaisiin mata-
lammaksi ja talojen korkeutta porrastettaisiin asteittain, esimerkiksi
siten, etté tonttien 49460 ja 49009 rakennukset olisivat 6-kerroksi-
sia, ja tonttien 49459 ja 49038 tienpuoleiset rakennukset nousisivat
asteittain 8, 10 ja 12 kerrokseen. Erityisesti tontilla 49038 on télla
hetkelld kaavoitettu matalampia rakennuksia, jotka voisi harkita
osaksi taté porrastettua ratkaisua.

Vastine

Kaava-alueen rakennukset jatkavat lainvoimaisen ostoskeskuksen alu-
een asemakaavan massoittelun periaatteita, jossa vuoroittain kuusi- ja
kahdeksankerroksisen kerrostalot reunustavat uutta kaupunkibulevar-
dia. Yliskylanlahden kohdalla Laajasalontien lansipuoleisissa kortte-
leissa on kaksitoistakerroksiset lamellit, jotka taittuvat sisaanpain kort-
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telirakennetta halkovien jalankulkureittien kohdalla. Niiden eteen muo-
dostuu katuaukiomaiset tilat, joille on tarkoitus istuttaa suuria ja naytta-
via puita, jotka yhdessa muuta korttelirakennetta korkeampine raken-
nuksineen rytmittavat Laajasalontien katubulevardia. Kaksitoistakerrok-
siset rakennukset on sijoitettu Laajasalontien varteen etaalle olevista
pientaloissa. Bulevardisoinnin tavoitteena on luoda yhtenainen ja hou-
kutteleva kaupunkikuva.

Virheellinen kerrosluku asemakaavakartassa

e Todetaan, ettd asemakaava kartassa on virheellisesti merkitty
Tengstréminrannan ensimmainen talo 12-kerroksiseksi (XIl), mutta
havainnekuvassa sama talo on merkitty 8-kerroksiseksi (V).

Vastine
Kaavakarttaan on korjattu kerrosluku VIII.
Nykyinen venesatama ja venekerho
o FEsitetdan, ettd nykyinen satama-alue ja venekerho on séilytettava.

e Todetaan, ettd tdmé kaava huonontaisi venesataman pyséakointi-
mahdollisuuksia ja tekisi veneiden talviséilytyksestd mahdotonta.

Vastine

Kaavaehdotus mahdollistaa venesataman alueelle mutta ei venei-
den talvisailytysta.

Laajasalon Sarvaston sataman alueelle ollaan laatimassa kaava-
muutosta, jossa kehitetddn muun muassa virkistyskayton ja venesa-
taman edellytyksia. Sarvaston alueen satama- ja telakkapalveluja
pyritdan tehostamaan ja sovittamaan paremmin maisemaan. Oletet-
tavaa on, etta seka talvisailytyspaikkojen ja laituripaikkojen maara
kasvaa alueella. Yliskylanlahden alueelta poistuvia talvisailytyspaik-
koja voi nain jatkossa mahdollisesti sijoittua Sarvaston sataman alu-
eelle.

Kruunuvuorenrantaan kaavoitetusta Koirasaaren venesatamasta on
laadittu yleissuunnitelma, jossa veneiden talvisailytyksen maaraa
nostettiin kaavoituksen aikaisesta ratkaisusta. Nyt alueelle on esi-
tetty 80 talvisailytyspaikkaa. Laituripaikkoja on noin 170 veneelle.
Suunnittelun yhteydessa tuotiin esiin toive Yliskylan venekerhon lai-
turipaikkojen sijoittamisesta valiaikaisesti alueelle Yliskylanlahden
venesataman rakentumisen aikana.

Kirkkosalmentien viereiset tontit

o Esitetddn, ettd Laajasalontien ja Kirkkosalmentie 3 véliin seka
Tengstrémin puistoon on suunniteltu 6—8-kerroksisia kerrostaloja,
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Joiden pienet piha-alueet liséisivét painetta naapuritontin pihan kéyt-
téon.

e Todetaan, etté viereisessé lainvoimaisessa kaavassa 12430 esitet-
tin myés kevyenliikenteen reitin séilyminen pohjoiseen Yliskylénlah-
den rantaan. Oli hyvin harhauttavaa esittda kevyenliikenteen reititys
suunnitellulle tontille, jos sité ei ollut tarkoituskaan séilyttaa.

o Esitetdén, ettd nykyinen kevyenliikenteen reitti pohjoiseen tulisi séi-
lyttdd omana viherk&ytévénéén tai julkisena reittiné rasitteena tule-
ville tonteille.

e Todetaan, ettd Kirkkosalmentien tulevat talot tulevat katsomaan
kohti kalliota.

Vastine
Tonttien valisien rajojen aitaamiskielto on poistettu asemakaavasta.

Pihat sijoittuvat Laajasalontietd kerroksen korkeammalla. Laajasalon-
tien tasoon sijoittuu rakennuksen aputiloja ja asunnot alkavat vasta toi-
sesta kerroksesta ylospain.

Rakennuksien pihalle on merkitty likimaaraiset korot +11.5, mika on liki-
maaraisesti nykyinen maanpinta. Tarkemmassa toteutusvaiheen piha-
suunnittelussa huomioidaan liittyminen naapuritontteihin ja luonteva ra-
jautuminen. Piha ja sen korkoasema on mahdollista suunnitella niin,
etta tonttirajalle toteutetaan kulkua estavaa ja ohjaavaa kasvillisuutta
seka rakenteita.

Viereisessa kaavassa on esitetty kulku- ja huoltoyhteys tulevan kortte-
lin pihalle. Bulevardisoinnin mukainen Kkortteliratkaisu ja nykyisen puis-
toreitin katkeaminen on ollut esilla alueen eri suunnitelmissa kuten Laa-
jasalon kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteissa.

Matalat rakennusosat

e Todetaan, etta bulevardin varrella rakennusmassojen matalat ra-
kennusosat mahdollistavat auringonvalon paasyn talojen pihoille,
mutta matalien osuuksien kapeus rajoittaa niiden merkitysta.

Vastine

Rakennuksien matalampien rakennusosien kasvattaminen vahentaisi
alueelle tavoiteltua rakennusoikeuden maaraa ja olisi myos likenneme-
lun kannalta huonompi ratkaisu.

Kortteli 29457

o Esitetddn, etta korttelin 49457 sijainti ei sovi suurelle péivittaistava-
rakaupalle ja epéillaén pihan sijoittumista pysékadintilaitoksen ka-
tolle.
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Vastine

Kaupallisen selvityksen mukaan alueella on kysyntaa paivittaistavara-
kaupalle. Suuremmasta paivittaistavarakaupan mahdollisuudesta on
tullut kaupungille kyselyita laajemminkin Laajasalon alueelta. Myos
kaupan alan kilpailun edistaminen puoltaa uuden paivittaistavarakau-
pan sijoittumista alueelle. Uudelle marketille on alueella siis kysyntaa jo
talla hetkella.

Keskeinen ja hyvin saavutettavissa oleva sijainti [ahella muita Yliskylan
alueen palveluita seka pikaraitiotien pysakkia on erinomainen paivittais-
tavarakaupalle. Pysakdintilaitos tarvittaisiin joka tapauksessa alueelle
asuinkortteleita varten. Paivittaistavarakaupan ja pienempien kivijalka-
liiketilojen sijoittuminen korttelin maantasokerrokseen elavoittaa kavely-
ymparistoa.

Korttelin asuinrakennuksien piha sijoittuu pysakaintilaitoksen katolle,
jonne on yhteys jokaisesta porrashuoneesta.

Kattokerros

e Todetaan, etté katoille voidaan rakentaa asukkaiden yhteistiloja ja
ilmanvaihtokonehuoneita, mikéa lisééa kédytédnndssé yhden kerroksen
kaavan mukaiseen korkeuteen. Tama esitystapa on harhaanjoh-
tava.

Vastine

Kaavamaaraykset ovat nykyohjeistuksen mukaisia ja perustuvat yhteis-
tydssa rakennusvalvonnan kanssa valmisteltuihin linjauksiin, joiden tu-
loksena asemakaavoituksen tueksi on tehty asemakaavamaaraysoh-
jeistus. Tavoitteena on ollut yhdenmukaistaa ja tiivistda kaavamaarayk-
sia seka jattaa muiden ohjeistuksien kanssa paallekkaisia maarayksia
pois.

Osalla tonteista oma piha jaa pieneksi, joillain on perustettua rakentaa
asukasterasseja esimerkiksi kuusikerroksisten rakennusten katolle, joi-
hin liittyy asukastila kahdeksankerroksisen rakennusosan seitseman-
nesta kerroksesta.

Laajasalon opisto

e Todetaan, etté opiskelija-asuntolan tarve opiskelu kéytto6on tarkoite-
tulle tontille on kyseenalainen.

o Esitetdan, etta opiskelija-asuntolan sijoittaminen Kuukiventien suun-
taisesti nykyisen rivitalon jatkoksi tukisi paremmin alueen yhtenéi-
syytté ja vahentéda merkittavasti yksityisyyshaittoja seké varjostusta
verrattuna poikittaiseen sijoitukseen.

o Esitetddn, ettd opiston rantaan rakennettavan uuden opetuskéyt-
t66n kaavaillun rakennuksen korkoasema tulisi pitda korkeintaan
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samassa tasossa kuin purettavaksi suunniteltu rakennus ja sité tu-
lee siirtdéa noin viisi metria lanteen péin nédkymien huonontumisen
VUOKSI.

Vastine

Kuukiventien varren rakennusala on kdannetty nykyisen opiston suun-
taisesti Kuukiventien varrelle. Sijainti mahdollistaa kahden pysakointi-
kamman sijoittamisen uudisrakennuksen ja opiston matalan siipiosan

valiin, jossa jo nyt on yksi pysakaointirivi. Pysakdintiratkaisua tarkenne-
taan jatkosuunnittelussa. Tama kuitenkin mahdollistaa pysakointipaik-
kojen vahentamisen tai poistamisen opiston paasisaankaynnin edus-

talta paanakyman suunnasta Kuukiventielta.

Opistolla on tarve tarjota opiskelija-asumista tontillaan, ja useimmissa
kansanopistoissa opiskelijoilla on mahdollisuus asua opiston asunto-
lassa. Nykyinen opiskelija-asuntola meren puolella puretaan, ja sen ti-
lalle rakennetaan uudisrakennus, joka tulee opetustiloiksi. Uusi, kolmi-
kerroksinen uudisrakennus Kuukiventien varrella korvaa purettavan
opiskelija-asuntolan. Kaavamuutos on tehty tontin omistajan hakemuk-
sesta ja lisdrakentaminen mahdolliseksi muu alueen tiivistyminen ja ke-
hitys huomioiden. Asemakaava ei ota kantaa mihin omistamilleen ton-
teilleen kaupunki myéhemmin tontinluovutuksessa mahdollisesti osoit-
taa opiskelija-asumista. Opiston toiminta on hyva lisd muutoin hyvin
asumispainotteiselle Laajasalon alueelle. Kaavalla mahdollistetaan
opiston kehittaminen.

Kuukiventien varren kolmikerroksisen uudisrakennuksen varjostusvai-
kutus viereiseen rivitaloon on kokonaisuudessaan vahainen uuden ra-
kennuksen sijoittuessa rivitalon ita- ja kaakkoispuolelle, jolloin varjostus
vaikutus ajoittuu aamupaivaan. Kolmikerroksinen Uudisrakennus sijoit-
tuu [ahimmillaan noin kahdeksan metrin paahan rivitalon paadysta ja
viitesuunnitelmassa alemmalle korkotasolle kuin nykyinen rivitalon paa-
tyasunto. Korkomaailmaltaan vaihtelevalle tontille sijoittuva nykyinen
porrastuva rivitalo on vaihtelevasti yksi- ja kaksikerroksinen. Opiston
puoleinen paatyasunto on yksikerroksinen, jonka alla on autotalli Kuuki-
ventien puollella. Rakennuksien laheisyys niiden korkeus huomioiden
ei ole poikkeuksellinen ratkaisu tiivistyvilla alueilla Helsingissa.

Kaavassa ei maarata purettavan asuntolan kohdalle esitetyn uudisra-
kennuksen korkeusasemaa vaan sita tutkitaan tarkemmin rakennus-
suunnitteluvaiheessa. Suunnittelua ohjataan Laajasalon aluety6ryh-
massa ennen lupakasittelya. Rakennusalaa on siirretty hieman lanteen
nykyisen rakennuksen itapaan kohdalle. Kerroslukumaara ja rinteeseen
porrastuva ratkaisu on sama kuin nykyisessa purettavassa rakennuk-
sessa.




23 (60)

Kuukiventie 2, taloyhtion alempaan pihaan paasy Tuurholmanpo-
lun kautta

o FEsitetddn, ettéd asemakaavoituksessa ei ole otettu huomioon MRL:n
54§:n mukaiset asemakaavan siséltévaatimukset. Ehdotuksessa
esitetyt muutokset aiheuttavat As Oy Kuukiventie 2:lle kohtuutonta
haittaa.

e Todetaan, ettéd kaavaehdotuksen liikennesuunnitelmasta ilmenee,
etté taloyhtiébn alemmalle pihalle ei enédéa péaése moottoriajoneuvolla
Tuurholmanpolun kautta. Nykytilanteessa Tuurholmanpolku toimii
taloyhtion kriittisen tdrke&né huoltoreittind Kuukiventielle niin jateau-
toille kuin mybs mahdolliselle pelastuskalustolle.

o FEsitetddn, ettd kaavan tavoitteet olisivat hyvin toteutettavissa ilman,
ettd Tuurholmanpolku suljetaan moottoriliikenteelta. Vaihtoehtoinen
reitti taloyhtién alempaan pihaan on hyvin jyrkké ja kapea. Reitin le-
veys on kapeimmillaan 2,6 metrié. Reitin jyrkkyyden vuoksi raskas
kalusto ei pdédse kulkemaan reittia talviaikaan liukkaudenpoistosta
huolimatta. Liséksi taloyhtié ajopihan alaosa ei mahdollista isom-
pien autojen kdantymisté. Jatehuollon liséksi eivat mydskaan muut
isommat huoltoautot tai muuttokuorma-autot paéase taloyhtion pi-
haan ilman Tuurholmanpolun alaliittymaa.

o Esitetdén, ettd nykyinen ajoliittymé Tuurholmanpolun kautta As Oy
Kuukiventie 2:n alaportille séilytetédén ja toivotaan, ettd Tuurholman-
polun koko yhteys Kuukiventielle sek& Tengstrominrannan suun-
taan séilyisi avoimena moottoriajoneuvoille.

Vastine

Lainvoimaisessa kaavassa ajoyhteys on mahdollistettu venesatamaan
johtavan Tuurholmanpolun kautta. Lisaksi asemakaavassa on kasva-
tettu kyseisen pientalotontin korttelialuetta puistoon. Aluetta ei kuiten-
kaan ole lunastettu, vaan alue on edelleen Helsingin kaupungin omis-
tuksessa. Nykyinen vuokrasopimus edellyttaa ajoyhteyden jarjesta-
mista pysakointialueelle tontin kautta. Pysakointialue on toteutettu suu-
rempana kuin asemakaavassa osoitettu laajennus tai vuokrattu alue.

Viereiselle lahivirkistysalueelle on lisatty maarays: VL-1 Lahivirkistys-
alue. Alueelle kohdistuu melutorjuntatarve. Laajasalontien katualueen
vastaiselle rajalle saa rakentaa meluesteen tai muilla meluntorjuntakei-
noilla on varmistettava riittdva meluntorjunta. Alueen kautta saa johtaa
ajoyhteyden tontille 49012/1.

Laajasalontien korkeusasema nousee nykyisesta huomattavasti, suu-
ruusluokkaa 4 m. Tuurholmanpolun kayttaminen sellaisenaan ajoyhtey-
tena ei ole jatkossa mahdollista. Ajoyhteys VL-1 alueen kautta tontille
49012/1 on mahdollista ratkaista useammalla tavalla. Kokonaisuuden
kannalta tarkoituksenmukaisimman suunnitteluratkaisun paattaminen
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edellyttaa tarkempaa katusuunnittelun yhteydessa tehtavaa suunnitte-
lua. Samassa yhteydessa 49012/1 tontilla on mahdollisuus suunnitella
tontin sisaisten jarjestelyiden parantamista asemakaavan puitteissa,
mikali kiinteistolla nain paatetaan toimia.

Taloyhtion laiturin kaytettavyys ja pienveneiden nostoramppi

e Todetaan, etté Yliskyldnlahdelle suunnitellut uudet laiturit on sijoi-
tettu lilan l&helle nykyisté laituria. rannassa on isoja veneité, jotka
vaativat riittévésti tilaa nykyisillé laiturin pééssé olevilla poijupai-
koilla. Veneiden kiinnittdmiseen tarvitaan poijujen jélkeen noin 20
metrid vapaata tilaa, jotta ne péésevét turvallisesti paikalleen.

o Esitetddn, ettéd rantavybhykkeelté on osoitettava nykyisen rampin
korvaava paikka pienveneiden nostorampille.

Vastine

Asemakaavassa ei maarata laitureiden paikkoja. Rantavyohyke toimin-
toineen ja laitureineen suunnitellaan tarkemmin toteutussuunnitteluvai-
heessa, jolloin myds mitoitus tarkentuu. Pienveneiden nostoramppi oli
tarkoitus sijaita rantavyohykkeellda asemakaavaluonnosvaiheessa. Ran-
talehtojen suojelu ja rakennetun rantavyohykkeen lyhentyminen asetta-
vat kuitenkin rajoitteita rantaan mahtuville toiminnoilla.

Kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan rantareitin toteuttamatta jatta-
minen

o FEsitetdan, etta kaava-alueeseen kuulumaton lainvoimaisessa kaa-
vassa oleva Kuukiventien 2-8 edustan rantareitti jatetédén toteutta-
matta. Taloyhtion sisépihat rajautuvat tdhan alueeseen, ja mahdolli-
nen rantareitti kulkisi aivan ikkunoiden alta, mika heikentaisi nykyis-
ten asukkaiden eldménlaatua. Liséksi reitti ei johtaisi minnekaéan
hybéadylliseen kohteeseen vaan muuttaisi yksityisia pihoja julkisiksi
alueiksi.

Vastine

Kuukiventien rivitalojen ja Laajasalon opiston etelapuolinen rantavyo-
hyke ja venelaiturit sijaitsevat taman asemakaavaehdotuksen suunnit-
telualueen ulkopuolella. Kyseisessa kohdassa sijaitseva noin kymme-
nen metrin levyinen maa-alue on jo talla hetkella kaupungin omistuk-
sessa ja lainvoimaisessa asemakaavassa puistoaluetta, jolla kulkee
rantareitti. Tama Laajasaloa kiertavaan rantareittiin yhdistyva osuus on
kuitenkin jaanyt viela toteuttamatta, ja kaytannossa rantavyohyke nur-
mialueineen, istutuksineen ja aitoineen vaikuttaa talla hetkella yksityi-
selta piha-alueelta.

Rantareittia on tavoitteena jatkaa Yliskylanlahden alueen muun raken-
tamisen yhteydessa Yliskylanlahden pohjoisrannan ja kaupungin omis-
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taman puistoalueen kautta Kuukiventielle. Toteutettava reittiosuus liit-
tyisi suoraan koko Laajasaloa kiertdvaan rantareittiverkostoon seka ny-
kyisen venesatama-alueen kohdalle rakennettavaan julkiseen ranta-
vyohykkeeseen ja merellisiin palveluihin. Rantareitin tavoitteena on
mahdollistaa nakymat merelle ja paasy meren aarelle, joten virkistysrei-
tin on perusteltua kulkea katualueiden sijaan mahdollisimman lahella
rantaa silloin, kun se on maanomistuksen, kaavatilanteen ja luonto-olo-
suhteiden puolesta mahdollista. Reitin linjaaminen saaren sisempien
osien kautta heikentaisi rantareitin merellista luonnetta ja laatua.

Nykyisten taloyhtididen arvon heikentyminen

o Esitetdén, ettd asemakaavaehdotus heikentédé nykyisten taloyhtibi-
den ja asuntojen arvoa. Mikali kaavasuunnitelman mukaisesti alu-
eella toteutuisi jopa 8 12-kerroksinen korkeaa kerrostalorakenta-
mista, aiheuttaa se taloyhtidlle arvon alenemista ja tasta tulee mak-
saa kaypa korvaus vahingonkarsineelle.

Vastine

Asemakaavaa on valmisteltu yleiskaavan ja kaupungin tavoitteiden
mukaisesti. Kaavaratkaisu on kestavan kehityksen mukainen ja to-
teuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita; kaavaa laaditaan
alueelle, jolla asuntotuotannolla on hyvat edellytykset toteutua ja
joka on hyvin saavutettavissa joukko- ja raideliikenteella. Alueen
kaavoittaminen tehokkaasti parantaa koko alueen asemakaavan to-
teuttamiskelpoisuutta ja hyddyntaa tiiviin kaupunkirakentamisen
etuja.

Toteutettavat kaavaratkaisut ja tiivis rakentaminen tahtaavat alueen
saavutettavuuden ja houkuttelevuuden parantamiseen, erityisesti
raideliikenteen ja palveluiden kehityksen myo6ta. Asunnot paakau-
pungissa pikaraitiotieyhteyden valittomassa laheisyydessa ei oletet-
tavasti laske tonttien myyntiarvoa. Kruunusiltojen kautta kulkevan
Laajasalon raitiotieyhteyden vaikutusta kiinteistdjen arvoihin on arvi-
oitu kaupunkitaloudellisessa selvityksessa "Raide-Jokerin ja Laaja-
salon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi” (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 11/2015 / Kaupunkitutkimus TA Oy ja
Strafica Oy). Selvityksesta 16ytyy arvio raitiotien vaikutuksesta kau-
pungin omistamilla tonteilla olevaan asuntokantaan, joka on +2,5 %
Yliskylan alueella raideliikenteen varrella asuntokannan nykyisesta
arvosta. Kyseisen arvion voinee yleistaa myos yksityisilla tonteilla
oleviin asuntoihin. Tama on siis raitiotiesta aiheutuvaa lisaarvon-
nousua yleisen asuntojen arvonkehityksen paalle. Euroopassa
muualla toteutettujen raitiotiehankkeiden on todettu lisaavan myos
taloudellista toimeliaisuutta.

Asumisviihtyvyyden voi myds muutosten jalkeen kokea kasvavan,
koska esimerkiksi alueen palvelutaso parantuu ja joukkoliikenteen
maara kasvaa. Liikkkumisen monipuoliset mahdollisuudet lisaavat
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asuinalueen vetovoimaa, eika vetovoiman lisdantymisen voida olet-
taa vaikuttavan asuntojen arvoon alentavasti. Useissa kansainvali-
sissa selvityksissa on todettu, etta raitiotien laheisyys kasvattaa
kiinteistdjen arvoa alueilla, joille syntyy nain suora yhteys kaupunki-
keskuksiin ja palveluihin. Yliskylan kaavat luovat edellytykset myds
luonteeltaan uudenlaiselle kaupunkiymparistdlle, joka puolestaan
voi lisata alueen kiinnostavuutta ja sita kautta arvostusta ja arvoja.

Oikeuskaytanndssa on katsottu, etta esimerkiksi nakymien muuttu-
minen ja menettdminen kaupungissa ei ole elinympariston merkityk-
sellistda heikkenemista eika asuntojen arvon mahdollinen lasku tai
tiivistava rakentaminen ole kohtuuton haitta. Taloyhtidille ei makseta
korvauksia kaavaratkaisun mukaisista muutoksista.

Killingholman silta

e Vastustetaan Killingholman siltaa, joka vaikeuttaa veneilyé ja tu-
hoaa Killingholman herkké&é luontoa

Vastine

Killingholman siltayhteys on poistettu kaavaehdotuksesta kaupunkiym-
paristdlautakunnan paatoksen mukaisesti.

Paivakoti

o LEsitetdan, etté alueelle suunniteltua péivékotia siirrettiin, koska arvi-
oitiin ettéa alue tulee olemaan liian likennemeluinen ja saasteinen
lapsille.

Vastine

Paivakoti poistettiin rannasta, koska se sijaitsi kaavaluonnoksessa leh-
toalueiden paalla, jotka on kaavaehdotuksessa rajattu rakentamisen
ulkopuolelle. Matalan paivakotirakennuksen sijoittaminen Laajasalon-
tien viereen ei ollut tarkoituksenmukaista eika se olisi ollut iimanlaadun
kannalta mahdollista erityisherkkana toimintona. Paivakoti suunnitel-
laan Yliskylan keskustan alueelle Reposalmentien viereen valmisteilla
olevassa kaavamuutoksessa.

Rakennuksien lasisuus

o Esitetddn, etta lasituksen mééréé ja estetiikkaa ei ole harkittu riitta-
véasti. Havainnekuvissa erityisesti rannan suuntaan ja ensimmaéi-
sissé kerroksissa on liikaa linnuille vaarallista ja esteettisesti héirit-
sevéaéa aggressiivista lasia, jonka mééréé ja vaikutelmaa on véhen-
nettava.

Vastine

Suunniteltu rakentaminen on tavanomaista rakentamista kaupunkialu-
eella eika aiheuta erityista vaaraa linnuille. Asemakaavaan on lisétty
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mé&éréys: Ikkunoiden ja muiden lasiaiheiden, kuten lasikaiteiden, koko,
sijoitus, pintakuviointi, lasin ominaisuudet ja muut ratkaisut seké valais-
tus on suunniteltava ja toteutettava siten, eftté lintujen térmééminen la-
siin minimoidaan. Uudisrakennusten tarkempaa suunnittelua ohjataan
rakennuslupavaiheessa.

Perspektiivikuvien rakennusten ikkuna-aukotus ei perustu toteutus-
suunnitteluun.

Lahiluonto ja viheralueiden riittavyys

o FEsitetddn, etté viheralueiden mééré ei ole riittédva, ja uusien talojen
pihat ovat liian pienié.

e Todetaan, etté lahiluonto ja nykyinen Tengstrébminpuisto on asuk-
kaiden térked virkistysalue ja yhteiséllisyyden vahvistaja. Kaavaeh-
dotus heikentéisi seké nykyisten etta tulevien asukkaiden hyvinvoin-
tia, terveytta ja viihtyisyytta.

e Todetaan, etté rantalehdon herkké luonto ei sovellu liikkumiseen.
Toisin, kuin selostustekstisséa esitetdéan, virkistysreitisté ei suinkaan
parane tai yhtendisty nykyisesté rakentamisen myété, vaan heikke-
nee ja osa nykyisista vaylista jaa pois.

e Todetaan, etté yhtendiset rantareitit uonnonmukaisine rantoineen ja
kasvustoineen on séilytettava ja niitéd on kehitettava.

Vastine

Laajasalossa on paljon viheralueita, selvasti enemman kuin keskimaa-
rin Helsingissa. Laajasalossa lahiluonto ja virkistysalueet ovat hyvin
saavutettavissa, lahiluontoon on lyhyt matka ja saaren metsainen ja
vehrea luonne tulee sailymaan jatkossakin taydennysrakentamisesta
huolimatta, vaikka paikallisesti tiettyjen alueiden luonne muuttuukin.
Metsien lisaksi myos muu puustoiset viheralueet, kuten puustoiset
puistot, piha-alueet, puurivit ja -kujanteet ja -ryhmat vaikuttavat kaupun-
kiympariston viihtyisyyteen ja terveellisyyteen muun muassa paranta-
malla ilmanlaatua, torjumalla melua seka tarjoamalla mahdollisuuksia
rauhoittumiselle, leikkiin ja erilaisille harrastuksille.

Saannolliselld kosketuksella monimuotoiseen luonnonymparistéén on
todettu olevan merkittavia terveysvaikutuksia. Paivittainen kontakti
luontoon edellyttaa luonnonymparistdjen hyvaa saavutettavuutta. Ran-
tareitin ja muiden virkistysreittien kehittaminen mahdollistavat sujuvan
kulkemisen viheralueille.

Viheralueiden saavutettavuustarkasteluissa asukkaan lahiviheralueiksi
luokitellaan tyypillisesti sellaiset viheralueet, jotka sijaitsevat korkein-
taan 300 metrin kavelymatkan paassa kotoa. Paikkatietotarkastelujen
perusteella Yliskylan alueella (pienalueet 1, 4 ja 5) lahiviheralueiden
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saavutettavuus on talla hetkella heikoimmillaan Kuvernoorintien ympa-
ristdssa: Laajasalontieta joutuu kiertamaan, silla ylityspaikkoja on vain
harvassa. Laajasalontien bulevardisoinnin myo6ta uudella kaveltavalla ja
pyorailtavalla Laajasalontiella sujuvia ylityspaikkoja ja reitteja rantaan
on useita. Uudet risteysalueet ja Laajasalontiehen nahden poikittaiset
kavely-yhteydet lyhentaisivat matkaa Yliskylanlahden rannoille ja Tulli-
saaren suuntaan. Merelliset ja luonnonlaheiset virkistysalueet tulisivat
nain nykytilanteeseen verrattuna helpommin saavutettavaksi Yliskylan
itdisten asuinalueiden suunnasta.

Rantareitti eli kaava-alueen nykyinen pohjoisetelasuuntainen virkistys-
reittiyhteys sailyy yhtenaisena, vaikka reitin luonne muuttuukin pihaka-
dun ja sen itapuolisten korttelialueiden rakentamisen myota. Yliskylan-
lahden kaakkois- ja etelapuolella sijaitsevat metsaalueet sailyvat virkis-
tysmetsina. Metsaisia virkistysalueita 16ytyy kaupunginosassa myos
esimerkiksi Yliskylan itdosista. Lisaksi Vartiosaaren saavutettavuuden
parantaminen esimerkiksi siltayhteyden avulla tuo uusia virkistysreitteja
ja -palveluita seka yliskylalaisten etta muiden helsinkilaisten ulottuville.

Kaava-alueen luonnonmukaiset rannat sailyvat rakentamattomina.
Muutokset on osoitettu lahden pohjoisosiin kohtiin, jotka ovat jo nykyi-
sellaan muuttuneita, rakennettuja ja ruopattuja. Uhanalaisiksi luokitellut
lehtoalueet lahiymparistdineen on merkitty kaavassa VL/s-merkinnalla,
jossa lahivirkistysaluetta tulee yllapitaa siten, etta alueen luontoarvot
sailyvat. Kaavaselostuksen liitteena olevassa selvityksessa on tuotu
esiin keinoja, joiden avulla lehtoja voidaan suojata kulumiselta. Alueen
nykyisenkaltainen virkistyskaytto eli virkistysreitilla likkuminen on kaa-
varatkaisun mukaisessakin tilanteessa mahdollista, eika se ole ristirii-
dassa luontoarvojen turvaamiseen liittyvien tavoitteiden kanssa. Run-
sas aluspuuston, pensaskasvillisuuden, ruohojen ja tihean vesakon
maara seka kosteus tekevat lehdoista luonnostaan vaikeakulkuisia, li-
saksi ranta on ruovikkoinen, jolloin lehtoalueiden lapi ei synny houku-
tusta kulkea.

Luontoarvot, rantalehdot, puskurivyohykkeet ja valuma-alueet

e Todetaan, ettéd Tengstrébminpuisto lehtoalueineen on tunnistettu ar-
vokkaaksi Helsingin omassa arvometséluokituksessa, Suomen
luonnonsuojeluliiton Helsingin arvometsét -esityksesséa ja 2015—
2024 luokittelussa. Todetaan, ettd metsa on tarkeéd osa metséver-
kostoa ja tarjoaa monimuotoisia elinympéristbja seké eléimille etta
kasveille, joten sen séilyttdminen on elintdrke&é niin ekosysteemin
toimivuuden kuin ihmisten hyvinvoinninkin kannalta.

o Todetaan, etté seudullisesti térkeéat kulttuuriympéristot, kuten Laaja-
salon Yliskylénlahden alue, on séilytettéva virkistysalueena.

o Todetaan, ettéd Yliskylanlahden alueella sijaitsevat lehdot ja mén-
nikké ovat Helsingissé harvinaisia luontotyyppeja. Todetaan, etta
rakentaminen aivan lehdon reunaan liséé reunavaikutusta ja kulu-
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mista, erityisesti uusien asukkaiden ja ldheisen venesataman ké&yt-
tépaineen vuoksi. Rantalehto tarvitsee suojakseen puskurivybhyk-
keen, jotta sen elinvoima ja ekosysteemin tasapaino séilyisivéat. Li-
séksi Tengstréminpuisto toimii valuma-alueena, joka tuo vetté ja ra-
vinteita arvokkaaseen rantalehtoon.

e Todetaan, ettd Tengstréminpuisto tayttda luonnonsuojelulain 64 §:n
tarkoittaman jalopuumetsén kriteerit. Esitetéén, etté alueelta tulee
selvittédd myds jalopuiden esiintymistiheys puistossa.

Vastine

Asemakaavaty6 tukeutuu Helsingin kaupungin luontotietojarjestelman
tietoihin, joita tdydennetaan uusilla, esimerkiksi kaavoitusprosessien
yhteydessa laadittavilla selvityksilla tarpeen mukaan. Maankayton muu-
tosten vaikutuksia luontoon ja alueella todettuihin luontoarvoihin arvioi-
daan saatavilla olevan tiedon pohjalta. Luontotietojarjestelman tiedot
kootaan myds kaavamateriaalien liitteeksi. Luontotietojarjestelman tie-
dot ja siella esitetyt aluerajaukset perustuvat laadittuihin luontoselvityk-
siin ja tehtyihin havaintoihin.

Yliskylan aluesuunnitelmassa 2015-2024 viheralueet jaettiin arvoluok-
kiin niiden historiallisen, puutarhataiteellisen, maisemallisen tai kaupun-
kikuvallisen, hortikulttuurisen ja kayttéarvon perusteella. Luokittelussa
ei ole kuitenkaan eritelty arvojen vaihtelua viheralueen eli esimerkiksi
Tengstrominpuiston aluerajauksen sisalla. Helsingin luontotietojarjes-
telman tietojen perusteella Tengstrominpuiston arvokkaimmat luonto-
alueet (METSO I ja ll-luokkaan kuuluvat metsat, uhanalaisiin luonto-
tyyppeihin luokitellut lehdot, tarkeat lepakkokohteet ja lintualueet seka
lahokaviosammalen elinymparistot) keskittyvat Yliskylanlahden kaak-
kois- ja etelarannoille alueelle, jolle ei ole asemakaavaehdotuksessa
osoitettu rakentamista.

Yliskylanlahden itapuolella sijaitseva kaava-alue ei ole seudullisesti eli
maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistoa, toisin kuin esimerkiksi
Tullisaari. Tullisaari ei kuulu kaavamuutosalueeseen, vaan sailyy virkis-
tysalueena.

Luonnossa reunavaikutus voi vaikuttaa luonnon monimuotoisuuteen
myonteisesti tai kielteisesti riippuen siita, millaista ymparistoa tai
elioryhmaa tarkastellaan. Rantalehdot sijaitsevat jo nykyisellaan vesi-
alueen eli avoimen alueen reunalla, eika lehtojen esiintyminen tai saily-
minen edellyta tietyn levyista metsaista puskuri- tai suojavyohyketta.
Lehdot luontotyyppina eivat ole herkkia esimerkiksi niiden reunoilla ta-
pahtuville valaistusolosuhteiden muutoksille. Sen sijaan lehdon luonto-
tyypille ominaisten piirteiden sailymisen kannalta keskeista on vesiolo-
suhteiden sailyminen ja virkistyskayton aiheuttaman kulumisen estami-
nen. Rakentamisen vaikutuksia lehtoihin seka lisaantyvan virkistyskay-
ton ohjaamisen keinoja on kuvattu tarkemmin kaavamateriaalin liitteena
olevassa selvityksessa. Selvityksen mukaan lehtojen vesitalouteen ei
kohdistu merkittava muutoksia, joten nain ollen mydskaan kuivuus ei
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lisaannyt eika lehtoalueille ole tarvetta ohjata hulevesia. Ravinteet kul-
kevat veden mukana, joten vesiolosuhteiden sailyessa mydskaan leh-
tojen ravinnetilanteeseen ei ole odotettavissa muutoksia.

Rakentamisen ja Tengstrominpuiston metsan puiden kaatamisen
myota virkistysalueen reuna-alue muuttuu nykyista valoisammaksi. Ta-
man seurauksena talle reuna-alueelle tulevan pihakadun lansipuolelle
leviaa pienpuustoa, ja silhen muodostuu luontainen monikerroksinen
puustoinen reuna. Tama nykyista tihedmpi kasvillisuus osaltaan lieven-
taa kaava-alueella tapahtuvien muutosten vaikutuksia sailyvaan luon-
toon. Myos pihakadulle istutettava kasvillisuus tasaa esimerkiksi mah-
dollisia rakentamisen aiheuttamia tuulisuuden tai [ampdétilojen muutok-
sia. Suunnitellulle pihakadulle ei ole odotettavissa runsaasti liikennetta,
joten melun ja pienhiukkasten maarat ja luontovaikutukset eivat ole
merkittavia.

Eri puulajien esiintymista Tengstrominpuistossa on kartoitettu kuvioit-
tain alueen metsanhoitoon liittyvien maastoinventointien yhteydessa.
Rakentamisalueella sijaitsevissa Tengstrominpuiston kangasmetsissa
on vaahteraa, mika on toisaalta varsin yleista helsinkilaisissa sekamet-
sissa. Aiemmat hoitotoimenpiteet ovat vahentaneet naiden vaahterikko-
jen luonnontilaisuutta, lisaksi venesataman itdpuolisen kuvion valta-
puusto on kauttaaltaan istutettua. Metsikoista ei ole tehty suojeluun vel-
voittavaa rajauspaatosta.

Ajantasaiset luontoselvitykset ja lepakot

e Todetaan, etté alueella on tehtavé uudet, lain edellyttdmét luonto-
selvitykset linnustosta, lepakoista ja kasvistosta, sill4d olemassa ole-
vat selvitykset ovat vanhentuneita. Viimeisin lepakkoselvitys vuo-
delta 2014 oli vain yleispiirteinen, eikéa se kata asemakaavan ta-
soista tarkkuuftta.

o Esitetdan, ettd Helsingin kaupunki on sitoutunut turvaamaan luon-
non monimuotoisuuden, ja tdméa edellyttdd ajantasaisia selvityksia,
Jotka arvioivat mahdolliset lisédéntymis- ja levdhdyspaikat. Selvityk-
sissé tulee péivittaé lajistotiedot ja arvioida vaikutukset, jotta suun-
nittelu vastaa nykyisié ymparistévaatimuksia ja alueen luonnonarvot
voidaan suojella.

Vastine
Ks. vastine ELY:lle s.51
Ekologiset verkostot

o [Esitetdén, ettd kaavaehdotus ei huomioi ekologisia verkostoja eika
luonnon monimuotoisuutta riittdvélla tavalla, ja etta tiiviisti rakenne-
tut talorivit ja muu ehdotettu rakentaminen voivat heikentéa tai kat-
kaista yhteyksié lahialueiden metsiin, mm. Stansvikiin, Tullisaareen
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Ja Tiiliruukinlahdelle johtavan tarkeén ekologisen yhteyden. Tode-
taan, ettd suunnitelmassa esitetyt katujen ja pihojen viheralueet ei-
vét pysty korvaamaan tdméan arvokkaan yhteyden menetysta. Eko-
logisten yhteyksien séilyttdminen on keskeistd luonnon monimuotoi-
suuden turvaamisessa kaupungissa.

e Vaaditaan, ettd ekologinen yhteys séilytetdén toimivana myoés poh-
Joiseen péin, ja ettéd nykyisté yhteyttd venesataman ja Laajasalon
sillan vélilléd vahvistetaan. Liséksi Laajasalon sillasta tulisi tehdé vi-
hersilta lisdédmaélla siihen istutuksia Herttoniemen kartanopuiston ja
Laajasalon vilille. Kaavassa on my6s huomioitava ekologiset yhtey-
det Laajasalontien poikki.

Vastine

Yliskylanlahden itapuoli on Helsingin metsa- ja puustoisen verkoston
kartta-aineistoissa (2019) luokiteltu nykytilassaan metsaksi ja met-
sikoksi, tulevaisuuden verkostoa kuvaavassa kartassa taas maankay-
ton muutosalueeksi. Kaava-alueen lapi kulkeva Herttoniemeen johtava
alueellinen yhteys on luokiteltu kehitettavaksi alueelliseksi yhteydeksi,
jonka kohdalla "pyritaan sailyttamaan yleiskaavan (2016) mukaisesta
tiivistymisesta huolimatta jonkinlainen puustoinen yhteys, jotta Hertto-
niemesta johtava alueyhteys ei tédssa katkeaisi kokonaan. Mikali kat-
keaminen uhkaa, yhteytta voidaan kehittda myos esim. Laajasalon
pohjoisrantaan”.

Saaren lapi ja sen rannoilla kulkevia alueellisia yhteyksia on Laajasa-
lossa useita, esimerkiksi Tullisaaren ja Killingholman kautta Herttonie-
menrantaan. Metsa- ja puustoisen verkoston runkoyhteydet kulkevat
Laajasalon toisella puolella saaren itarannalla.

Metsa- ja puustoisen verkoston vaaliminen vaatii erityistd huomiota
kaupunkisuunnittelussa, kun kaupunkirakenne tiivistyy ja viheralueiden
pinta-ala vahenee. Metsa- ja puustoisen verkoston sovittamisessa
maankayton suunnitteluun tulisi pyrkia sailyttamaan metsaalueita ja
metsikoita seka naita yhdistavia puustoisia kaytavia. Kaava-alueella
metsaisten alueiden pinta-ala vahenee, toisaalta taman muutoksen vai-
kutuksia alueen ekologisiin verkostoihin voidaan kuitenkin lieventaa
kaavaehdotuksessa esitetylla tavalla kehittamalla erillisten metsa- ja
puustoisten ymparistojen toisiinsa kytkeytyneisyytta, jolloin lajit paase-
vat siirtymaan samanlaisten elinymparistojen valilla. Verkoston tueksi
voidaan kehittaa esimerkiksi erilaisia rakennetun ympariston puustoisia
osia, kuten puistoja, puuriveja ja vehreita pihoja. Nain ekologinen yh-
teys ei katkea, vaikka ymparistdo muuttuu. Rakennettujen viheryhteyk-
sien ekologista laatua voidaan parantaa myos suosimalla istutuksissa
monikerroksellista, monilajista ja luonnonmukaista kasvillisuutta.

Laajasalontie on talla hetkella levea tiealue, joka vaikeuttaa lajien liik-
kumista ita-lansisuuntaisesti. Tallaisten ekologisten verkostojen katkos-
ten kohdalla ekologisten yhteyksien toimivuutta voidaan parantaa ny-
kyisesta kaavaratkaisussa esitetylla tavalla eli uusien puukujanteiden, -
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rivien ja -ryhmien avulla. Latvusyhteys voi koostua my0s yksittaisista
puista ja puuriveista. Kaavaehdotuksessa esitetyt puustoiset virkistys-
alueet ja istutukset ovat ketjumaisia ja muodostavat puustoisten ympa-
ristdjen jatkumoja. Kaavaratkaisu mahdollistaa Laajasalontielle puuri-
vien lisaksi pensasistutuksia ja puuryhmia, jotka parantavat yhteyden
toimivuutta. Myds pihakadulla on runsaasti istutuksia, ja satama-alue
muuttuu nykyistd vehreammaksi, kun veneiden talvisailytykseen varattu
alue poistuu ja rantavyohykkeelle lisataan puita ja muita istutuksia.

Meritaytot

o Vastustetaan rantaviivan muokkausta ja meritéyttoé ja esitetdén,
ettéd ne vaikuttavat negatiivisesti ekosysteemeihin, vesistéén ja kala-
kantoihin seké& lehtoon.

e Kysytaan, miksi meren tayttdminen rantalehdon kohdalla on suunni-
telmassa mukana? Onko tata ekologista haittaa arvioitu?

Vastine

Meritayttd ja ruoppaus sijoittuvat Yliskylanlahden pohjukan pohjois-
osaan valtaosin nykyisen venesataman alueelle, jossa ranta on jo ra-
kennettu ja merenpohjaa ruopattu. Tayttd- ja ruoppausalueita ja maaria
on kasitelty Yliskylanlahden esirakentamissuunnitelmassa. Esirakenta-
misalueiden laajuuden tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Ranta-alueelle on asemakaavassa annettu maarays, joka ohjaa veh-
reamman ja luonnonmukaisemman ja luiskatun rannan rakentamiseen
tukimuureja valttden, mika parantaa rannan ekologista laatua ja on pa-
rannus suhteessa nykytilaan.

Kaavaratkaisun mukaisen taydennysrakentamisen edellyttdamat ruop-
paukset ja merialueen taytot edellyttavat vesilupaa. Ruoppausten ja
tayttdjen tyotavat maaritellaan tarkasti lupaprosessissa, jotta myos nii-
den aiheuttamat haitat voidaan minimoida lain edellyttamalla tavalla.
Mahdollisia keinoja ruoppausten haittojen minimoimiseksi ovat muun
muassa niiden ajoittaminen kalojen kutuajan ulkopuolelle seka ruop-
pauksen aiheuttaman veden samentumisen rajoittaminen erilaisin kei-
noin kuten kayttamalla samentumista estavia suojaverhoja.

Viherrakentamista koskevat kaavamaaraykset

e Todetaan, ettd havainnekuvassa kaava-alue néyttaa vihreélta,
mutta vihreyden toteutuminen edellyttada Tengstréminpuiston met-
sén séilyttamista seka kaavamerkintbjen lisdadmisté pihoille, teiden
penkereille ja kaduille istutettavista puista ja kasvillisuudesta. Viher-
kerroin ei yksin riitd, vaan pihojen ja katujen suunnittelussa on var-
mistettava riittdva kasvualusta myoés puiden juurille.
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Vastine

Helsingissa tonttikohtainen viherkerroin on kaytdssa oleva ohjauskeino,
jonka tavoitteena on kaupunkivihrean maaran ja pihojen laadun paran-
taminen. Viherkerroin on osa uutta rakennusjarjestysta, joten erillista
asemakaavamaaraysta sen kaytdsta ei enaa tarvita. Kaupungilla on vi-
herkertoimen lisaksi myds monia muita kaupunkivihreaan liittyvia maa-
rayksia ja ohjeistuksia seka strategisia tavoitteita, jotka edistavat kau-
punkiympariston vehreytta.

Pihakadut Helsingissa ovat Iahtokohtaisesti vehreita ilman erityisia istu-
tusmaarayksiakin. Katusuunnitteluvaiheessa istutusalueiden mitoituk-
sella varmistetaan, etta kaduille jaa riittavasti tilaa ja kasvualustaa
puille ja muille istutuksille. My6s Laajasalontien puiden tilantarve on
otettu asemakaavoituksessa katualueen mitoituksessa huomioon suun-
nitteluvaiheeseen nahden riittdvalla tarkkuudella. Asemakaavassa on
pyritty maavaraisiin piharatkaisuihin, mikd mahdollistaa pihoille suuriksi
kasvavat puut ja vehreamman ilmeen kuin kansiratkaisuissa.

Kaupunkitasoiset, kansalliset ja kansainvaliset sitoumukset, tavoit-
teet ja strategiat

o FEsitetdan, etté Helsingin tulee tarkastella myds YK:n kestévén kehi-
tyksen tavoitteiden ja kansainvélisten sopimusten, kuten Pariisin il-
mastosopimuksen ja Kunming-Montrealin luonnon monimuotoisuus-
tavoitteiden, vaikutusta kaupunkisuunnitteluun. Todetaan, etté kaa-
vamuutokset, jotka vahentavét viheralueita, ovat ristiriidassa kestéa-
vén kehityksen tavoitteiden kanssa.

e Todetaan, ettd Suomi on sitoutunut hiilidioksidipédéstéjen vahenta-
miseen, luonnon ennallistamiseen ja luonnonsuojeluun. Suomen
luonnonsuojelulaki ja EU:n biodiversiteettistrategia velvoittavat suo-
Jjelemaan luonnon monimuotoisuutta.

e Todetaan, ettéd metséiselle virkistysalueelle rakentaminen on vas-
toin kaikkia ilmastonmuutoksen, luontokadon torjunnan ja hiilineut-
raaliuden tavoitteita. Esitetdéan, ettd Helsingin kaupunki on sitoutu-
nut edistdméaéan luonnon monimuotoisuutta ja vaalimaan viheralueita
strategisena arvona, ja etté kaupungin tulisi myds ennakoida tulevia
ennallistamiseen ja luonnonsuojeluun liittyvid kansainvélisia saénte-
lyhankkeita ja niiden tavoitteita kaavoituksessa.

e Todetaan, ettéd kaava-alueen luontoarvojen suojelu on perusteltua
Suomen luonnonsuojelulain, EU biodiversiteettistrategian ja Helsin-
gin kaupungin strategian mukaisesti. Ympéristénsuojelua koskevat
kansainvéliset sitoumukset edellyttavét, ettéd kaupunki ottaa huomi-
oon lajiston séilymisen myés kaupunkialueilla.

e Todetaan, ettd Helsingin kaupungin strategian, LUMQO-ohjelman
seké kansainvélisten luonto- ja ilmastotavoitteiden toteutumisen
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kannalta kaikki luonnontilaisen kaltaiset, arvokkaiksi seké kaupun-
gin omassa arvometséluokituksessa ettd Suomen Luonnonsuojelu-
liiton arvometsékartoituksessa (2015) luokitellut metséalueet tulisi
Jattaa rakentamisen ulkopuolelle. Yliskyldnlahden asemakaavassa
néihin siséltyvét Yliskylénlahden uhanalaisia luontotyyppejé edusta-
vat rantalehdot (METSO I ja ll) sekd koko Tengstréminpuiston met-
sédalue (METSO Il ja Ill).

o Todetaan, ettd asemakaavaehdotus edistéé luontokatoa, eiké sen
ympéristbvaikutusten arviointi ole riittdvéa erityisesti luonnon moni-
muotoisuuden ja ilmastonmuutoksen torjunnan nékékulmasta. Kaa-
vaselostus ei osoita selkeésti, miten valtakunnalliset alueidenké&ytté-
tavoitteet, kuten luonnon monimuotoisuuden edistdminen ja ekolo-
gisten yhteyksien séilyttdminen, on huomioitu. Suunnitelmassa ei
mydskaéan néyteta sitoutumista ilmastonmuutoksen torjuntaan tai
luonnon monimuotoisuuden vaalimiseen.

e Viitataan Helsingin kaupungin keskushallinnon julkaisuun Kaupunki
muuttuvassa maailmassa: Rajallisen ja muuttuvan maailman reuna-
ehdot hiilinegatiivisen kaupungin suunnitteluun kuluvalta vuodelta
2023. Selvityksessé ehdotetaan, etté jotta tulevaisuutta varten voi-
taisiin suunnitella, rakentaminen kaupungissa ei voi tapahtua levit-
tédytymallé luontoalueille. Todetaan, ettd nykyisessé muodossaan
suunnitelma ei lapéise yhtédkaén Kaupunki muuttuvassa maail-
massa -selvityksessé esitettya stressitestia eikd noudata siiné esi-
tettyja reunaehtoja kaupunkien kehittdmiselle.

e Todetaan, etté hiilensidonta heikkenee puiden kaatamisen ja maan-
muokkauksen vuoksi.

e Todetaan, ettéd iimastonmuutoksen myété viheralueiden merkitys
korostuu tihe&sti rakennetussa kaupunkiympéristossa. Yliskylén
méntymetsét lieventavéat lampbkuormaa, tarjoavat suojaa helteelté
Ja sitovat hulevesia, mutta kaavamuutokset véahentéisivét tatéa viilen-
tadvaa vaikutusta.

e Todetaan, ettéd lampdbsaarekeilmid, jossa tiheédén rakennetut alueet
varastoivat Idmpdé&, on huolenaihe kaupunkisuunnittelussa.

Vastine

Asemakaavaa on valmisteltu kaupungin tavoitteiden ja voimassa ole-
van yleiskaavan mukaisesti. Kaavaratkaisu toteuttaa valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita; kaavaa laaditaan alueelle, jolla asuntotuotan-
nolla on hyvat edellytykset toteutua ja joka on hyvin saavutettavissa
joukko- ja raideliikenteella. Alueen kaavoittaminen tehokkaasti paran-
taa koko alueen asemakaavojen toteuttamiskelpoisuutta ja hyodyntaa
tiiviin kaupunkirakentamisen etuja.

Kaavamuutos perustuu vuonna 2016 kaupunginvaltuuston hyvaksy-
maan uuteen yleiskaavaan, sen selvityksiin, Laajasalon alueelliseen




35 (60)

kehittamissuunnitelmaan ja kaupunkibulevardi-selvitykseen (2014) ja
vuonna 2015 kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymiin suunnittelu-
periaatteisiin. Kaavaehdotuksen laatimisessa on otettu huomioon myos
kaavaluonnoksesta saatu palaute ja sen hyvaksymisen yhteydessa
tehdyt paatokset.

Kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti Laajasaloa on tarkoitus
tiivistaa paaasiassa olemassa olevan kaupunkirakenteen sisalla ja ku-
peessa, jolloin taydennysrakentaminen tukeutuu lahella olevaan kun-
nallistekniikkaan, likenneverkostoon ja laheisiin palveluihin. Kestavan
likkumismuodon, eli tassa pikaraitiotien varrelle rakentaminen, on Hel-
singin kaupungin strategian ja uuden yleiskaavan tavoitteiden mukaista
kaupunkisuunnittelua ja kaupungin tiivistamista.

Asemakaavaehdotusta laadittaessa on otettu huomioon kaupungin
luontotietojarjestelman tiedot. Kaavaratkaisu vahentaa Laajasalon vi-
heralueiden pinta-alaa, mutta toisaalta rakentaminen kaupunkibulevar-
din varteen edistaa tiiviin, hiilineutraalin kaupunkirakenteen syntymista.
Laajasalossa viheralueet ja virkistyspalvelut ovat tulevaisuudessakin
hyvin saavutettavissa. Kaava mahdollistaa uusia merellisia virkistyspal-
veluita ja tuo ne helpommin saavutettavaksi kaupungin tavoitteiden mu-
kaisesti.

lImastonmuutoksen hillinta ja hiilinielut

Kaupungin hiilinieluja tulee arvioida kokonaisuutena. Julkisen liiken-
teen lisdaminen ja siihen tukeutuva asuntotuotanto ovat kaupungin
keinoja vahentaa hiilipaastoja. Tassa asemakaavassa osoitettu ra-
kentamista osin viheralueille, mutta mahdollistetaan asuntojen ra-
kentaminen tehokkaan uuden raitiotielinjan varrella.

lImastonmuutoksen hillinnan nakdkulmasta kaavaratkaisu pyrkii
edistamaan kaupunkirakenteen tiivistamista hyvan saavutettavuu-
den alueille. Helsingin ja paakaupunkiseudun maankayton kehitta-
minen ja taydentaminen perustuvat vahvasti joukkoliikenteeseen
tukeutumiseen. Kaupungin ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi lii-
kenteen paastojen vahentaminen on keskeisessa asemassa ja liik-
kumistarpeen tyydyttaminen vahapaastoisilla kulkumuodoilla on ta-
voitteiden mukaista. Joukkoliikenteen ja muiden vahapaastoisten
likkumismuotojen palvelua kehitetaan kaikkiin kulkusuuntiin suh-
teessa Laajasaloon; niin keskustaan, lahiseudulle kuin kauemmak-
sikin. MyoOs Laajasalontien varren tiivis kaupunkimainen rakentami-
nen edistaa kestavien liikennemuotojen kayttamista kaupungissa.
lImastoasioiden saantely muuttuu jatkuvasti kansainvalisella, kan-
sallisella ja kaupunkitasolla. Myds Helsingin kaupungin ilmastota-
voite on kiristynyt uudessa kaupunkistrategiassa. Kaupunki tavoitte-
lee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa, hiilinollaa vuoteen
2040 mennessa ja taman jalkeen hiilinegatiivisuutta. Tulossa olevat
ennallistamiseen liittyvat kansalliset sopimukset ovat vasta valmis-
teluvaiheessa. Kaavaratkaisua kehitetaan jatkosuunnitteluvai-
heessa eteenpain muuttuneen saantelyn pohjalta.
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Paakaupunkiseudun hiilinielut on selvitetty seutu- ja kaupunkitasoi-
sesti vuonna 2020. Yksittaisten metsaalueiden hiilinielupotentiaa-
lista ei ole tarkempaa selvitystietoa.

Kaava-alueelle teetetty esirakentamisen ja ranta-alueiden yleis-
suunnitelma (Ramboll, 5.7.2024) sisaltda esirakentamisen paasto-
tarkastelun. Paastot laskettiin tavanomaiselle esirakentamiselle ja
resurssiviisaalle esirakentamiselle. Resurssiviisaan esirakentami-
sen toimenpiteita ovat yljadmamassojen hydédyntaminen, vaha-
paastoisten tydkoneiden kayttd seka vahapaastodisen betonin ja te-
raksen hyodyntaminen.

Selvityksen perusteella kaavassa on annettu maarays, jonka mu-
kaan esirakentamisessa tulee kayttaa vahahiilisia ratkaisuja.

Tarkistetun kaavaehdotuksen laadinnan yhteydessa on kaava-alu-
eesta tehty ilmastovaikutusten arviointi Planect- hiilijalanjalkilaskel-
man avulla. Laskelman tulokseksi saatiin 22,8 kg/CO2e/k-m2/a,
joka on lahella asemakaavoituspalveluiden keskimaaraista tulosta
(21,7 kg/CO2e/k-m2/a) viimeaikaisten kaavahankkeiden vertailussa.
Planect laskennassa esirakentamisen osuus oli suurempi kuin kon-
sulttitydssa lasketussa tarkemmassa laskennassa. Planect -las-
kenta on lisaksi lisatty asemakaavan liitteeksi.

Rakentamisen hiilijalanjalkea ohjataan kaupunkitasoisesti kesalla
2023 kayttoon otetulla kaavamaarayksella, jossa edellytetaan hiilija-
lanjaljen kiristyvan raja-arvon saavuttamista kaikessa asuinrakenta-
misessa (kayttotapaluokka 2). Rakentamisen vahahiilisyytta ohja-
taan myoOs energiatehokkuusmaarayksilla seka esirakentamiseen
littyvilla maarayskeinoilla kaupunkitasoisesti.

IImastonmuutokseen sopeutuminen

Kaavaratkaisun mahdollistama lisarakentaminen keskittyy tiiviisti
Laajasalontien varteen, ja sen yhteydessa toteutettava katuvihrea,
viherkatot ja muut rakennetut viheralueet tukevat kaupunkiymparis-
ton viihtyisyytta seka sopeutumista ilmastonmuutokseen. Nama
suunnitellut viherratkaisut auttavat vahentamaan lamposaarekeil-
miodta ja lisaavat hulevesien hallintaa, tukien siten kaupungin kesta-
van kehityksen tavoitteita.

Kaava-alueella on pyritty keskitettyihin tai maanvaraisiin pysakointi-
ratkaisuihin mahdollisuuksien mukaan, mika mahdollistaa vehream-
pien pihojen rakentumisen kansipihojen sijaan.

Katupuut ovat osa kaupungin viherrakennetta ja ekologisia verkos-
toja. Ne myos parantavat pienilmastoa antaen varjoa, haihdutta-
malla ja vaimentaen tuulen voimakkuutta. Suuret puut puhdistavat
ilmaa, sitovat polya ja vaimentavat melua.
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Luonnon monimuotoisuus

Helsingin luonnon monimuotoisuuden turvaamisen toimintaohjel-
man 2021-2028 (LUMO-ohjelma) tarkoitus on linjata kaupungin toi-
mintaa siten, etta kaupunkistrategiassa ja ymparistopolitikassa esi-
tetyt tavoitteet luonnon monimuotoisuuden sailyttamiseksi toteutu-
vat Helsingissa. Kaupungin viheralueiden kirjo kattaa metsien ja niit-
tyjen lisaksi myds rakennetut puistot, katuistutukset ja pihat. Ase-
makaavoitusvaiheessa voidaan mahdollistaa riittavat tilavaraukset
ja suotuisat kasvuolosuhteet monimuotoiselle ja kerrokselliselle
kaupunkivihredlle. Viheralueiden tuottamia hyotyja tarvitaan myos
tiiviissa kaupunkirakenteessa. Kasvillisuuden avulla voidaan lieven-
taa helleaaltoja ja hulevesitulvia, hillita vesistoihin kulkeutuvien ra-
vinteiden ja epapuhtauksien maaraa seka tukea luonnon monimuo-
toisuutta ja asukkaiden hyvinvointia.

LUMO-ohjelman mukaista toimintaa on myos esimerkiksi se, etta
ekologisten verkostojen kehittamistarpeet huomioidaan kaavojen
valmistelussa. Kaavaluonnos mahdollistaa sellaiset suunnittelurat-
kaisut, joissa luontaisen kasvillisuuden annetaan kehittya myos ra-
kennetuilla rannoilla. Katuvihrean monimuotoisuutta voidaan lisata
kerroksellisilla kasviyhdyskunnilla. Viherkertoimen kayttdé kannustaa
pihojen vehreyden, lajikirjon ja viihtyisyyden lisdamiseen.

Laajasalontien liikennemaara, valityskyky ja ruuhkautuminen

Todetaan, ettd Laajasalontie on péékatu, jonka liikenne on vilkasta.
Helsingin kaupungin liikenne-ennusteen mukaan ajoneuvomaé&éaréat
tulevat kasvamaan noin 31 000 vuorokaudessa vuoteen 2030 men-
nesséa. Laajasalontie on téllé hetkella ainoa véyla ajoneuvoliiken-
teelle. Kun Herttoniemen uudet asuinalueet otetaan kayttéon, li-
sdantyva liikkennemdaéréa ruuhkauttaa alueen entisestdéan. Siten nyt
suunniteltuja uusia liikennevaloja ei voi pitda sujuvan liikkumisen tai
houkuttelevan joukkoliikenteen kannalta jarkevéné. Laajasalon rai-
tiotieliikenne on arvioitu alkavaksi vuonna 2027, mutta se ei yksi-
néan riitd kompensoimaan henkilbautoliikenteen kasvua.

Todetaan, ettd kaavaan liitteend olevassa liikenteellisessé tarkaste-
lussa todetaan, etta nyt esitetyilla ratkaisuilla pééastéé Laajasalossa
liikenteen osalta tyydyttédvaan tilanteeseen ja Herttoniemen puolella
tilanne on vieléd heikompi. Miksei kaavaratkaisulla pyrita toimivaan
liikenteeseen, vaan tehdaén ratkaisuja, joilla tiedetdén jo etukateen
olevan vain tyydyttavé lopputulos?

Todetaan, ettd Laajasalontien liikenne on jo nyt sietdméattoméassé
tilassa, joten uusien valoliittymien lisdédminen ennen Itavéaylaéa hei-
kentéé asukkaiden liikkumista ja myds koko Laajasalon houkuttele-
vuutta asuinalueena.

Todetaan, ettd Laajasalontie on jo nyt pahoin ruuhkautunut haitaten
Ja vaarantaen asukkaiden elémaa laajasti. Esitetty rakentaminen on
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ylimitoitettua ja johtaa entistd pahempaan ruuhkautumiseen seké
yleisen turvallisuuden vaarantumiseen. Esitetyt kaksi uutta risteysté
aivan lahekkain eivét toimi, vaan nekin yha lisdévéat ruuhkautumista.

Esitetéén, ettd asemakaava tulee hylétéa, koska Laajasalon liikenne
el tunnetusti endé toimi, julkinen liikenne ja autoliikenne seisovat
ruuhkissa tuntikausia, uutta rakentamista ei voi enéé osoittaa asu-
misen yleisen toimivuuden ja turvallisuuden vuoksi Laajasaloon
néillé liikennejérjestelyilla.

Todetaan, etté sujuva ja nopea liikkuminen on olennainen osa kau-
pungissa asumisen viihtyvyyttd, mutta Helsingissé on vuosikymme-
nié hidastettu matka-aikoja.

Vastine

Liikenne-ennusteet, jotka ovat asemakaava-aineiston liitteena ulot-
tuvat 2030 vuoden jalkeiseen aikaa. Tama siita syysta, ettd uuden
rakentamisen Laajasalossa ja lahialueilla, erityisesti Herttoniemessa
odotetaan jatkuvan vuoden 2030 myohaisemmalle ajalle. Nain ollen
likenne-ennuste sisaltaa uuden maankayton vaikutuksen kokonai-
suudessaan vuosille 2040 ja 2050 siind maarin mita maankayton
ennusteita on kaytettavissa seudulta. Kyseisen ennusteen mukaan
Laajasalontien liikennemaara on enimmilladn katuyhteyden pohjois-
paassa 25 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaaraennuste
kasvaa Itavaylalle kohti mentaessa. Ennusteiden pohjalta tehdyt toi-
mivuustarkastelut osoittavat, etta Laajasalontiella ruuhkaisimpina-
kaan ajanjaksoina autoliikenteen valityskyky ei ole vaarassa ylittaa
valityskyvyn maksimikapasiteettia vaan toimii siten, etta risteyksiin
kertyvat jonot purkautuvat 1 tai 2:n valovaiheen aikana. Sivusuun-
tien ja kadunylityksen turvallisuuden johdosta valovaiheiden paa-
suunnan vihreaa vaihetta ei kuitenkaan voi kohtuuttomasti pidentaa.
Raitioliikenteen osalta toimivuustarkastelu on tehty asemakaavan
liteaineistossa olevan liikennesuunnitelman pohjalta. Raitioliiken-
teen osalta on esitetty ratkaisu, jossa raitiovaunujen puolenvaihto-
vaihde olisi Kuukiventien risteyksen pohjoispuolella. Jarjestely mah-
dollistaisi toiminnallisesti samanlaisen paatepysakkijarjestelyn, joka
toteutuu Kruunusillat raiteelle kaava-alueen etelapuolelle Laaja-
salontielle. Myds kevyempi ratkaisu on asemakaavan mukaisesti
mahdollista toteuttaa esimerkiksi siten, etta puolenvaihto tapahtuisi
Kuvernoorintien etelapuolella. Talla ei kuitenkaan olisi merkittavaa
vaikutusta liikenteen yleiselle sujuvuudelle koska Laajasalontien
paasuunnalla, jonka suuntaisesti raitioliikennekin kulkee, on run-
saasti vihreaa valovaihetta risteyksissa, eika ratkaisulla olisi tahan
vaikutusta. Liikennesuunnitelmassa esitetylle pysakkipaikalle muo-
dostuu erinomaisesti laheista maankayttdoa palveleva joukkoliiken-
teen paikallinen solmukohta, jossa vaihtaminen eri joukkoliikenne-
valineiden kesken on sujuvaa. Asemakaavan mukaiset uudet katu-
jarjestelyt parantavat merkittavasti myos autoliikenteen yhteyksia
Laajasalon sisaisten matkojen osalta, kun risteyksissa on mahdol-
lista ajaa kaikkiin suuntiin. Asemakaavan mukaisesti Laajasalontien
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tasausta nostetaan merkittavasti Kuvernoorintien kohdalla, joka
tuottaa sen, etta kadun kohta asemoituu Helsingin tulvavarauma-
korkeuden ylapuolelle ja siten riski katuyhteyksien merkittavalle ra-
joittumiselle tulvatilanteessa estyy. Samalla syntyy kaikkiin suuntiin
nykyista esteettomampia kulkuyhteyksia. Tama on erityisen tarkeaa
jalankulun, joukkoliikenteen, pyoraliikenteen ja raskaan liikkenteen
likkumisen kannalta.

Liikenteelliset tarkastelut

o Esitetdén, ettd Yliskyldnlahden muutokset eivét voi perustua rai-
tiolinjan jatkamiseen Herttoniemeen ilman olemassa olevia to-
teutusta koskevia selvityksié ja kustannuslaskelmia. Raitiotien
rakentaminen vaatisi merkittavia liikennehaasteiden ratkaisuja,
mutta hankkeella ei ole suunnitelmaa, aikataulua tai budjettia, ja
myds vaihtoraidetta Yliskylénlahden pysékin kohdalla koskeva
ratkaisu puuttuu.

o FEsitetdan, etté ottaen huomioon Laajasalontien merkityksen alu-
een p&éavéayléna ja ainoana ajoneuvoliikenneyhteytend mante-
reelle, on térkedé arvioida lisdrakentamisen vaikutukset liiken-
teen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Olemassa olevia liikenneyh-
teyksia (esim. Kuukiventien silta) ei tule poistaa tai merkittavésti
huonontaa ennen kuin on huolehdittu korvaavien yhteyksien jér-
Jestelyista.

e Toivotaan tarkastelua Kuukivenkujan vélttdaméttomyydesta. Voi-
siko kiinteistéjen ajoyhteyden hoitaa muuta kautta, siten, etté se
el haittaa Laajasalontienpaasuunnan liikennetta?

Vastine

Asemakaava-alueella varaudutaan tilavarauksen muodossa rai-
tiotiehen Laajasalontiella siten, etta raitiotieta on mahdollista toteut-
taa yleiskaavan mukaisena yhteytena Herttoniemen suuntaan. Lii-
kennesuunnitelmassa ja liikenneselvityksessa on tutkittu asema-
kaava-alueella toteutettavaa raitiotien jatkamista Kuukiventien koh-
dalle etelasta ja asemakaava-alueen ulkopuolelle Herttoniemen
suuntaan tilavarauksena. Asemakaava ei ota kantaa rakennetaanko
yhteys vai ei. Kyseiseen asemakaavan mahdollistamaan hankkee-
seen ryhtyy niin paattdessaan kaupunkilikenne Oy. Koska Laaja-
salontie rakennetaan asemakaava-alueella kokonaan uudestaan
niin raitiotien rakentamisesta syntyisi toteutukseen liittyvia hyotyja
seka suoraa joukkoliikenteen palvelutason paranemista asema-
kaava-alueen rakentamisen yhteydessa. Tasta syysta raitiotien jat-
koa yhdella pysakkivalilla Kruunusillat hankkeen mukaisesta rai-
teesta on asemakaavoituksen yhteydessa tutkittu tarkemmin. Rai-
tiotiella on myoOs vaikutusta liikennemeluun ja liikenteen toimivuu-
teen myos siksi on ollut perusteltua tutkia raitoliikenteen ulottamista
asemakaava-alueelle riittavalla tarkkuudella.
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Julkisen liikenteen kayttoaste

o FEsitetdén, etté Laajasalon eteldpaéan asukkaiden siirtyminen rai-
tiovaunun kéayttéjiksi on perusteetonta. Kaavaselostuksessa lii-
kennetté vdhentaviksi oletetut etétyd ja ajoaikojen muutokset
ovat epévarmoja, silla yritykset rajoittavat etéatyota, ja tyd- seké
kouluaikataulut vaativat liikkumista tiettyin& aikoina. Kruunuvuo-
ren raitiovaunu ja lauttayhteys eivét palvele Yliskyléléisié, joten
auto on kéytdnndéssé tarpeellinen.

Vastine

Laajasalossa suurin uuden maankayton lisays tapahtuu raitiotien
suoran palvelun alueella. Laajasalon etelaisten, raitioliikenteen suo-
ran palvelun ulkopuolisilla alueilla likkumisen ennusteet on kalib-
roitu liikennelaskentatiedon avulla. Kyseiset laskennat on tehty en-
nen korona-aikaa, joten ne kuvaavat maltillista etatyon tekemista.
Lilkennemaarien arvioinneissa on kaytetty muun Helsingin tyossa-
kayntialueen osalta viimeisimpaan tutkittuun liikkkumistietoihin perus-
tuvaa HSL:n Helmet 4.1-ennustemallia.

Bussiliikenne

e Todetaan, ettéd kaavaselostuksessa mainitaan, etta Laajasalon
bussiliikenne kulkisi pdédosin Kuvernéorintien kautta, mutta todel-
lisuudessa bussit ajavat suoraan Laajasalontieta, jolla ei ole rin-
nakkaisyhteytta Laajasalon sillan ja Koirasaarentien vélilla, mika
korostaa Laajasalontien merKkitystéa.

o Esitetdan, etta bussilinjoja vdhennetéén, miké ei ole ekologista,
sillé se lisda autojen mééréé. Kruunuvuoren raitiovaunu- ja laut-
tayhteys keskustaan eivét palvele Yliskylén asukkaita, joten auto
on monelle vélttdmaétdn, vaikkei ekologinen.

e Todetaan, etté julkinen liikenne on edelleen kaksi kertaa hitaam-
paa kuin henkilbautoilla likkuminen, ja suunnitelmat pyrkivét l&-
hinné hidastamaan autoliikennetta julkisen liikenteen tasolle.

Vastine

HSL vastaa joukkoliikenteen jarjestamisesta ja niiden reiteista Ku-
vernoorintien kautta on mahdollista ohjata bussilinjoja ennen ase-
makaavan mukaisten katujarjestelyiden toteuttamista tilapaista yh-
teen suuntaan etelasta pohjoiseen ajettavaa yhteytta pitkin, mikali
HSL linjaston osalta ndin paattaa. Pohjoisesta etelaan vastaavaa
bussiliikenteen jarjestamista varten on otettu kayttoon tilapainen py-
sakki Kuukiventien etelapuolelle Laajasalontien varteen. Asemakaa-
van myota katujarjestelyt muuttuvat yhteyksiltdan monipuolisem-
miksi ja bussiliikenteen kattava palvelu on jarjestettavissa myos
Yliskylan alueelle. Joukkoliikenne palvelee kaytettavalla katutilalla
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mitattuna huomattavasti suurempaa liikkumistarvetta mita vastaa-
villa kaduilla kulkeva autoliikenne pystyisi palvelemaan. Keskimaa-
raisella kuormituksella (pl. Hilaisen liikenteen palveluaika) kulkeva
bussi vastaa noin 200-250 metrin kaistapituudelle mahtuvia henki-
I6autoja. Koska katutilaa on rajatusti pitaa yleisen liikkkumistarpeen
palvelemiseksi jarjestaa joukkoliikennetta taajaan asutuilla alueilla,
kuten Laajasalossa. Joukkolilikenne pysahtyy toimintaperiaatteensa
mukaisesti pysakeilld. Tama aiheuttaa niille matka-aikaviiveita, joita
yksityisautoilussa ei ole. Joukkoliikenteelle jarjestetaan etuuksia
mahdollisuuksien mukaan. Laajasalossa sellaisia ei mainittavasti
ole lukuun ottamatta erillisia raitioteita.

Kuukiventien ylikulku

o Esitetdén, ettd Kuukiven ylikulku séilytetdén ja raitiovaunuyhtey-
desté Herttoniemeen luovutaan, jotta liikenteen sujuvuutta voi-
daan parantaa Herttoniemessé ja Laajasalon ja Herttoniemen
valilla.

Vastine

Asemakaavan mukaisesti Laajasalontien tasausta nostetaan merkit-
tavasti Kuverndorintien kohdalla, joka tuottaa sen, etta kadun kohta
asemoituu Helsingin tulvavaraumakorkeuden ylapuolelle ja siten
riski katuyhteyksien merkittavalle rajoittumiselle tulvatilanteessa es-
tyy. Samalla syntyy kaikkiin suuntiin nykyista esteettomampia kulku-
yhteyksia. Tama on erityisen tarkeaa jalankulun, joukkoliikenteen,
pyoraliikenteen ja raskaan liikenteen liikkumisen kannalta. Laaja-
salontien tulvasuojaus on tarpeen tehda riippumatta raitiotiesta. Kun
Laajasalontieta nostetaan sen yli ei voi jarjestaa nykyisen kaltaista
littymajarjestelya. Herttoniemen suunnan raitiotieyhteys on yleis-
kaavan mukainen ja se voidaan toteuttaa myos runkobussiyhtey-
tena. Raitoliikennetta varten asemakaavassa on tarpeen osoittaa
sille tilavaraus.

Ryhmittymiskaistat

o Esitetdan huoli liikenteen sujuvuudesta, toivotaan riittadvan pitkia
ryhmittymiskaistoja, nykyisin liian lyhyita, tarvittaessa myos oike-
alle kédéantyville.

Vastine

Ryhmityskaistan pituuteen ja vaikuttavat kaantyvien ajoneuvojen
maara (likenne-ennusteet), risteyksen kokonaisjarjestelyt, liiken-
teen ajojarjestyksen ohjaustapa seka kaytettavissa oleva tila. Laaja-
salontielta on osoitettu katutilaa vasemmalle kaantymista varten tar-
koitetulle kaistalle kaikissa risteyksissa edella mainittujen periaattei-
den mukaan. Niiden pituuden riittavyydessa ei ole toimivuustarkas-
teluissa havaittu normaaleissa ruuhkatuntien tilanteissa ongelmaa
kaistojen riittavyydessa. Oikealle kaantymista varten jarjestetaan
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kaista paasuunnalta poikkeustapauksissa silloin kun kaantyva lii-
kennemaara tai joissain tapauksissa kaantyvan raskaan likkenteen
osuus on erityisen suuri. Kaava-alueella ei ole tallaisia risteyksia.

Parkkitalo

e Vastustetaan parkkitalon rakentamiseen metsén paikalle. Parkkita-
lon rakentaminen on ristiriidassa yksityisautoilun védhentédmistavoit-
teiden kanssa. Onko tutkittu vaihtoehtoisia paikkoja, joihin sijoittaa
parkkitaloa?

Vastine

Pysakaointilaitokseen sijoittuu viereisten kortteleiden pysakainti, mika
mahdollistaa niiden pihojen toteutumisen maavaraisena. Autopakka-
maara perustuu samaan pysakointinormiin kuin muissa asuinkortte-
leissa. Paivittaistavarakaupan pysakainti sijoittuu kellarikerrokseen. Py-
sakadintilaitos on sommiteltu osaksi muuta korttelirakennetta, ja sita reu-
nustavat asuinrakennukset sen kolmella julkisivulla, jolloin se ei suu-
resta koostaan huolimatta ole kaupunkikuvallisesti liilan hallitseva. Py-
sakadintilaitoksen maantasoon sijoitetaan paivittaistavarakauppa, joka
elavoittaa maantasokerrosta. Paivittaistavarakaupan tilat vievat huo-
mattavan osan maantasokerroksesta ja ovat merkittavin tekija kortteli
mitoituksessa.

Pihakatu

o Esitetdan pihakatua poistettavaksi. Kysytéén, miksi se on lapiajet-
tava, kun muut kadut suljettu (Kuverndérintie ja Isosaarentie).

e Pihakadun rakentaminen rantalehdon vieressé on arvioitava tar-
kasti, sillé se uhkaa tarkeén suojavybhykkeen eheytta.

e Todetaan, etté pihakatu on esitetty vehredksi mutta kuitenkin sen
kautta on jérjestetty kaupan huolto, mika aiheuttaa tiheda kuorma-
auto lilkkennetta.

Vastine

Katuyhteys rantavyohykkeen kortteleille tarvitaan kiinteistdjen pelastuk-
sen ja huollon takia. Huolto on tarkoituksenmukaista jarjestaa siten,
etta tarpeetonta isoilla ajoneuvoilla peruuttamista, vekslaamista ja
kaantymistarvetta valtetaan. Lapiajettava katu mahdollistaa taman.
Kaavan viitesuunnittelun yhteydessa liiketilojen huollon jarjestamiseksi
yksisuuntainen kiertava huoltojarjestely osoittautui kokonaisuudessaan
toimivimmaksi, tilankaytollisesti taloudellisimmaksi ja turvallisimmaksi
seka viihtyisyytta vahiten haittaavaksi jarjestelyksi. Kaavan mukaisesti
on mahdollista toteuttaa toisenlainenkin ratkaisu.
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Pyoraily

e Todetaan, ettd pyoréilyn siirtyminen aiemman moottoritielinjauksen
tasoon on merkittédvéa parannus kaavaehdotuksen toteutuessa.

e Todetaan, ettd Tengstréminrannan kadulla ei nékynyt lainkaan py6-
rétietd. Kyseinen rantavéyla on térkeé osa kevyen liikenteen ranta-
reittid, joten pyoréilyn sujuva jatkuminen alueen kautta on térkeéa.

Vastine

Tengstrominranta on vahaliikenteinen katu, eika siella ole tarvetta erot-
taa pyoraliikennettd muusta ajoneuvoliikenteesta. Pyorailyn mahdolli-
suudet monipuolistuvat ja aiempi reitisto sailyy.

Liikenteen ja pysakoinnin haasteet

e Todetaan, etté suunniteltu lisGdrakentaminen Kuukiventien ja l&hialu-
eiden varrelle ei tue kestévéé liikennetta. Pysékointitilat ovat rajalli-
set ja suunnitellut tilat eivét riitd uusille asukkaille ja opiskelijoille,
miké liséa kadunvarsipysékdinnin painetta ja heikentaa liikenteen
turvallisuutta.

Vastine

Pysakointi on jarjestetty kaupunkiymparistdlautakunnan hyvaksymien
pysakointipaikkojen laskentaohjeen mukaisesti. Laajasalontien uudet
bussi- ja raitiopysakit sijoittuvat opiston valittbmaan laheisyyteen, mika
vahentaa tarvetta opiston omille autopaikoille tulevaisuudessa.

Opistolle on maaratty asemakaavaehdotuksessa pysakointipaikkojen
rakentamisvelvollisuus nykyisen autopaikkaohjeistuksen mukaisesti:
vahintaan 1 ap/600 k-m2, opiskelija asunnot vahintaan 1 ap/500 k-m2.
Pysakointipaikkojen maaraa ja sijoittumista tarkennetaan hankkeen jat-
kosuunnittelussa ja sita ohjataan Laajasalon aluetyoryhmassa ennen
lupavaihetta.

Katutoiden toteutus ja kesto

e Todetaan, etté pitkat tydbmaat ja huonosti koordinoidut infratyét ovat
aiheuttaneet ruuhkia ja turvallisuusriskejé. Esitetédén, etté uusi pro-
Jekti keskeytetdén, kunnes nykyiset hankkeet, kuten Kruunuvuoren
sillan, raitiotien seké& Kulosaaren ja Laajasalon siltojen korjaukset,
saadaan pé&éatbkseen.

e Halutaan varmistaa, etta turvalliset kevyen lilkenteen vayléat Kuuki-
ventielté Tullisaareen, Herttoniemeen ja Laajasaloon pé&in séilyvét
my0Os rakentamisen aikana.
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Vastine

Asemakaava ei ota kantaa toteutuksen aikatauluihin tai toteuttamisen
jarjestykseen kaava-alueella tai sen liikenteellisella vaikutusalueella.
Rakennusaikaisia haittoja tai ennalta arvaamattomia aikatauluihin vai-
kuttavia pakottavien tarpeiden vaikutuksia ei voida taysin valttaa. Eri
rakennushankkeita ja niiden aikatauluja pyritaan parhaalla tavalla yh-
teensovittamaan eri toteuttajien toimesta parhaalla tavalla haittojen va-
hentamiseksi.

Raitiotien jatkuminen Herttoniemeen

e Todetaan, etté liikenteellisista ratkaisuista raitiotien olisi voinut suo-
raan ulottaa Laajasalon sillan yli Herttoniemeen tai miksei vielé
edelleen metron varteen.

Vastine

Raitiolinjan toteuttaminen Herttoniemeen ei ole tdman asemakaavan
suoranaista sisaltda. Asemakaavamuutoksessa ositetaan tilavaraus
raitotielle kaava-alueen osalle siten, etta talta osin raitiotieyhteydelle on
riittavat edellytykset koko asemakaava-alueella Herttoniemen suun-
taan. Asemakaavan suunnittelun yhteydessa on tehty selvitys raideyh-
teyden jatkamiseksi Kruunusillat-hankkeen hankerajauksen mukaiselta
paatepysakilta Kuukiventien alueelle. Hanke etenee asemakaavan
kanssa samanaikaisesti erillisena hankkeena ja toteuttaminen katutdi-
den yhteydessa.

Herttoniemen ja Laajasalon vilinen silta

e Herttoniemen ja Laajasalon vélissé oleva silta on myds korjattavien
siltojen listalla ja tdmé& asia tulisi hoitaa ennen kuin raitioyhteyden
Jatkoa voidaan miettia.

Vastine

Asemakaavamuutos ei sisalla paatosta rakentaa raitiotieta tai korjata
siltaa. Asemakaava mahdollistaa ja osoittaa tilavarauksen Laajasalon-
tien katuvaraukselle ja sen suunnitellulle sisalldlle, johon silta ja rai-
tiotien tilavaraus sisaltyvat. Koska Laajasalontie rakennetaan kaava-
alueella kokonaan uudelleen, syntyisi hyotyja toteuttaa raitiotie asema-
kaavan liitteena olevan liikennesuunnitelman mukaisesti samassa yh-
teydessa. Raitiotien laajennushankkeeseen ryhtymisesta paattaa Kau-
punkilikenne Oy. Siltojen korjaamisen aikataulutuksessa huomioidaan
Laajasalontien katutdiden ja asemakaavan toteutumiseen liittyvien toi-
den aikataulu. Siltojen korjaaminen on mahdollista my6s ennen asema-
kaavan toteuttamista, ellei esimerkiksi rakennuskielto esta sita.

Herttoniemen liikennejarjestelyt

e Herttoniemen liikennejérjestelyjen muuttaminen ja toistuva rakenta-
minen haittaa Laajasalossa asumista.
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Vastine
Mainitut toimenpiteet eivat liity kaavaratkaisuun.
Pelastusturvallisuus ja Santahaminan liikenne

e Todetaan, ettd Santahaminan varuskunnan toiminta ja hélytysajo-
neuvojen liikkuminen saareen ja saaren siséllg pitéé turvata. Ruuh-
kien lisd&minen jo nyt valtavaa vélityspainetta omaavalle Laaja-
salontielle on edesvastuutonta.

Vastine

Pelastustoimea varten mahdollistetaan tikasautojen paasy pelastus- ja
sammutuspaikoille. Ambulanssit ja muu pienikokoisempi pelastuska-
lusto ei vaadi erityisen merkittavia lisatoimia. Laajasaloon on kaavoi-
tettu myos tontti omaa pelastusasemaa varten, joka sijaitsee Jurmon-
kujalla. Kruunusiltojen kayttédnotto mahdollistaa pelastusajoneuvojen
paasyn Laajasalon alueelle kantakaupungin suunnasta, joka monipuo-
listaa halytysajojen reitistda nykyisesta merkittavasti. Halytysajoa suo-
rittavilta viranomaisten tahoilta ei ole annettu asemakaavasta alueen
saavutettavuutta koskevaa lausuntoa.

Liikennemelu ja saasteet

o FEsitetdan, ettd Kaupunkibulevardin rakentaminen Laajasalontielle
liséisi merkittavasti liikennetta ja nostaisi melu- ja saastetasoa, mikéa
vaikuttaa negatiivisesti sekd asukkaisiin etta paikalliseen eldimis-
toon. Liikenteen kasvu liséé ilman hiukkaspitoisuuksia ja aiheuttaa
polyisyyttéd seké& pakokaasujen kertymista, jotka heikentévét ilman-
laatua ja altistavat asukkaat hengityselinsairauksille

o Esitetdan, etta liikennemelu lisdéntyy Kirkkosalmentielléd. Kaikessa
suunnittelussa ja rakentamisessa on varmistettava, etté liikenne-
melu ei lisdénny Kirkkosalmentien taloissa rakentamisen ja maan-
pintojen muokkauksen vuoksi.

Vastine

Laajasalontien lisaantyva likennemaara, kadun tasausmuutokset, rai-
tioliikenteen mahdollistaminen ja kaupunkimainen maankayttod vaikutta-
vat kaava-alueen ja sen lahiympariston melu- ja ilmanlaatutilanteeseen.
Kaava-alueella liikenteen haittojen torjumiseksi on annettu kattavat
kaavamaaraykset, joilla varmistetaan uuden maankayton terveellisyys
ja viihtyisyys. Monin paikoin uusi maankayttd myos rajaa liikenteen
haittojen leviamista laajemmalle ymparistoon, jolloin melu- ja ilmanlaa-
tutilanne kaava-alueen lahiymparistossa paranee.

Laaditun meluselvityksen mukaan kaava-alueen ulkopuolella melutasot
paikoin kasvavat Laajasalontien varrella muutaman olemassa olevan
asuinrakennuksen kohdalla. Kaikkiaan likennemaaramuutosten aiheut-
tama melutason kasvu jaa melko pieneksi.
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Pakokaasuperaisten ilman epapuhtauksien, typpidioksidin ja pienhiuk-
kasten pitoisuuksien arvioidaan jaavan alle raja- ja ohjearvojen kaava-
alueen lahiymparistossa, vaikka tarkasteltaisiin ennusteliikennemaaria.
Hengitettavien hiukkasten ns. katupolyn paastoissa ei ole odotettavissa
laskua, ja katupdlyn merkitys tulee tulevaisuudessa entisestaan kasva-
maan. Hengitettavien hiukkasten vuosiraja-arvon tai vuorokausiraja-
arvon ei arvioida kuitenkaan ylittyvan kaava-alueella tai lahiymparis-
tossa.

Kaavaratkaisun vaikutuksista meluun ja ilmanlaatuun on kerrottu tar-
kemmin kaavaselostuksessa kohdissa ymparistohairiot ja vaikutukset
ihmisten terveyteen. Liikenteen ymparistohaittojen arvioinnissa kaytetyt
likenne-ennusteet ovat hieman kaavan liikenneselvityksen suuremmat.

Kaavan meluselvitystd on nahtavilla olon jalkeen taydennetty, koska
kaava-alueen etelaisin kortteli 49050 ei ollut mukana selvityksessa.
Melutulosten perusteella kaavaratkaisu ei heikenna Kirkkosalmentien
asuinrakennusten ja piha-alueiden liikennemelutilannetta melutason
ohjearvoihin nahden. Melutason ohjearvot eivat ylity Kirkkosalmentien
rakennusten alueella.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa julki-
sesti nahtavilla. Lausunnoissa esitetyt huomautukset kohdistuivat kaa-
varatkaisun edellyttdmiin kaapelisiirtoihin ja niiden kustannusjakoon,
kaukolampdépumppaamon kustannusarvioon, vesihuollon kustannusja-
koon, et-merkinnan lisaykseen Tengstrominrannan lansipuolelle, vie-
marivesien johtamiseen, vesihuollon johtovarausalueen leveyteen, jate-
huoltoon, alueen suojelukohteisiin ja rakennettuun kulttuuriymparis-
toon, lepakoiden huomioimiseen ja selvitystarpeeseen, iimastovaiku-
tuksiin seka meluntorjuntaan ja ilmanlaatuun.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

Helen Oy

Helen Sahkdverkko Oy

Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY)

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
kaupunginmuseo

Lisaksi seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: Suomen Erillis-
verkot Oy ja sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala.

Vastineet lausuntoihin
Jatevesipumppaamo

e Myéds Tengstrébminrannan lansipuolen jatevesipumppaamolle tulee
liséta et-merkintéd kaavakarttaan. Aluevarauksen tulee olla kooltaan
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véhintdén 15 x 15 metrié. Liséksi kaavaan tulee varata 4 metrié le-
veé huoltoajoyhteys pumppaamolle.

Vastine

Tengstrominrannan jatevesipumppaamolle on lisatty et-merkinta ja
pumppaamon aluevarausta kasvatettu. Pumppaamon huoltoajo voi-
daan toteuttaa esimerkiksi Tengstrominrannan pihakatua pitkin, joten
huoltoajoyhteytta ei ole erikseen merkitty.

Vesihuollon johtovarausalueen leveys

e Vesihuollon johtovarausalueen leveyden tulee olla védhintédén 6 met-
rid. Johtovarausalueelle ei saa rakentaa muita kunnallisteknisié joh-
toja ja laitteita eiké sijoittaa kiinteité tai raskaita rakenteita eik§ istut-
taa puita.

Vastine
Kaavakartalla esitetyt johtokujat ovat 6 metria leveita.
Jatehuolto

Jatteiden kerayspaikkojen suunnittelussa on varmistettava, etta jatepis-
teiden koot ovat oikeassa suhteessa kertyvien jatteiden maariin. Huol-
tovaylien suunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota asukkaiden
ja jateauton kuljettajien turvallisuuteen.

Vastine

Jatepisteiden tarkempi sijainti ja koko suunnitellaan osana rakennus-
suunnittelua. Kaava mahdollistaa tarkoituksen mukaisten jatepisteiden
sijainnin.

Kaukolampodpumppaamon siirto

e Kaukolampdpumppaamon siirron kustannusvaikutukset tulee liséta
kaavaselostukseen.

Vastine

Kaukolampopumppaamon kustannusta ei olla arvioitu asemakaavoituk-
sen yhteydessa tehdyssa kunnallistekniikan suunnittelussa. Asia on kir-
jattu kaavaselostukseen.

Kuvernoorintie 9, sr-3 suojeltu rakennus

e Todetaan, ettd voimassa olevassa asemakaavassa sr-3 merkinnélla
suojeltua, 1930-luvulla rakennettua Kuverndérintie 9:n huvilaraken-
nusta ei tunnisteta kaavaselostuksen suojelukohteiden ldhtékoh-
dissa.
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o Todetaan, etté suojellun rakennuksen purkamisen mahdollistava
asemakaava ole aiemmin laadittujen suojelumééréysten mukainen.

e Todetaan, etté tontin kehittdminen osana Laajasalontien bulevar-
disointia ei ole sellainen pakottava syy, ettd suojelumééréyksen pe-
rusteita on syytéa purkaa. Tontin kehittdminen on mahdollista myés
suojellun rakennuksen séilymisen ehdoilla.

e Todetaan, ettd kaupunginmuseo ei puolla Kuverndérintie 9:n osalta
kaavaehdotuksen mukaista asemakaavan muutosta, koska muutos
on vastoin maanké&ytto- ja rakennuslain § 118: "Rakennustaiteen ja
kaupunkikuvan vaaliminen. Rakentamisessa, rakennuksen korjaus-
Ja muutostydsséa ja muita toimenpiteitéd suoritettaessa samoin kuin
rakennuksen tai sen osan purkamisessa on huolehdittava siita, ettei
historiallisesti tai rakennustaiteellisesti arvokkaita rakennuksia tai
kaupunkikuvaa turmella”.

e Todetaan, ettd Rakennussuojelun osalta asemakaavaehdotus huo-
mioi p&déosin arvokkaiden rakennusten suojelutavoitteet. Laaja-
salontien itdpuolella sijaitseva suojeltu pientalo esitetdan korvatta-
vaksi uudisrakennuksella. Kaavaselostuksesta ei ilmene, ovatko ra-
kennuksen suojelutavoitteet heikentyneet.

Vastine

Kuverndorintie 9:ssa sijaitseva rakennus on rakennettu 1939 ja se on
yksityisessa omistuksessa. Rakennus on lainvoimaisessa asemakaa-
vassa suojeltu sr-3 merkinnalld: Kaupunkikuvallisesti arvokas raken-
nus. Rakennusta ei saa purkaa ilman rakennuslautakunnan lupaa. Ra-
kennuslautakunta voi mydtaé luvan vain, jos purkamiseen on pakottava
syy. Rakennuksessa saa suorittaa vain sellaisia ulkoasua muuttavia
toimenpiteita, jotka noudattavat rakennuksen tyylia.

Kuvernoorintie 9:n sr-3 suojellun pientalon purkaminen tukee Laajasa-
lon bulevardisoinnin kokonaisratkaisua ja mahdollistaa tehokkaamman
ja tarkoituksen mukaisemman rakentamisen alueella. Laajasalon bule-
vardisoinnin yhteydessa Kuvernoorintie 9 sr-3-suojellun rakennuksen
purkaminen on nahty perustelluksi alueen kokonaiskehittamistarpeet
huomioiden, uusien asuinkortteleiden rakentaminen tavoitellussa laa-
juudessaan yleiskaavan mukaisesti ja kortteleiden toimintojen, kuten
pysakoinnin, jarjestaminen tarkoituksenmukaisesti. Lisaksi on arvioitu
rakennuksen ja sen pihapiirin melu- ja ilmanlaatutilanteen heikenty-
mista seka rakennuksen kaupunkikuvallista roolia osana Kuvernoorin-
tien muita pientaloja.

Kuvernoorintien lansipuolella sijaitsevat pientalot eivat muodosta tyylilli-
sesti yhtenaista kaupunkikuvallista kokonaisuutta. Pienimittakaavaisista
eri aikakauden rakennuksista koostuvan rakennusryhman ei ole kat-
sottu olevan erityisen herkka muutoksille, varsinkaan kyseessa olevan
rakennuksen kohdalla; se sijaitsee muita rakennuksia etaammalla
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tiesta ja selkeasti alemmassa maaston kohdassa. Rakennuksen merki-
tyksen alueen identiteetille voidaan katsoa olevan vahaisempi kuin
suunnitellun kehittamisen tuomat hyodyt. Lainvoimainen asemakaava
on mahdollistanut Kuverndorintien Iansipuoleisen pientalokorttelin tay-
dentymisen uudispientaloilla. Lisaksi lainvoimainen kaava mahdollistaa
paritalon rakentamisen Kuvernoorintie 9:n tontille Kuvernddrintien var-
teen, jolloin rakennus ei olisi enda havaittavissa Kuvernddrintielta.

Kuvernoorintie 9 omakotitalo sijaitsee muita viereisia pientaloja huo-
mattavasti alempana ja lahempana Laajasalontieta, mika aiheuttaa
haasteita ilmanlaadun ja melun kannalta. Laajasalontieta korotetaan
bulevardisoinnin yhteydessa kaytanndssa samaan tasoon rakennuksen
kanssa. Laajasalontien liikkenteen lisdantyminen ja korkoaseman muu-
tos heikentaa jo nykyisin heikkoa melutilannetta. Koska Laajasalontien
ja yksityisen tontin valiin ei voida rakentaa melulta suojaavaa kerrosta-
loa liilan kapean tilan vuoksi, kuten muualla Laajasalontien varrella, jaisi
tontin kohdalle suuri aukko rakentamiseen.

Suojellun rakennuksen julkisivuille voi olla haastavaa toteuttaa meluti-
lannetta parantavia toimenpiteita. Voimakas melu vanhassa suojellussa
rakennuksessa voi tehda rakennuksen kayttotarkoituksen sailyttami-
sesta haastavaa. Tama voisi tarkoittaa kaupunkikuvallisesti epatoivotta-
via rakenteellisia melusuojaustoimenpiteitd Laajasalontien varrelle.
Mahdollinen melumuuri yhdessa rakentamiseen jaavan aukon kanssa
heikentaisi muuten bulevardisoinnin my6ta muodostuvaa tavoiteltua yh-
tenaista katujulkisivua. Tama on arvioitu kokonaisuuden kannalta mer-
kityksellisemmaksi kaupunkikuvallisesti.

Nelja suojeltua pientaloa ovat rakentuneet Kuverndédrinkadun varteen
ennen Laajalantien rakentumista, mika on jo muuttanut niiden alkupe-
raista kaupunkikuvallista roolia. Kuvernddrintie on muuttunut lapiajetta-
vasta kadusta paattyvaksi kaduksi viereisen lainvoimaisen asemakaa-
van liikkenneratkaisujen myota. Koska kyseinen pientalo sijaitsee muita
viereisia pientaloja alempana, ei se myoskaan ole yhta nakyva osa Ku-
vernoorintien varren pientalojen muodostamaan kokonaisuutta, jossa
esimerkiksi kaksi sr-2 suojeltua rakennusta ovat huomattavasti merkit-
tavammassa asemassa suhteessa katuun. Lainvoimainen kaava mah-
dollistaisi myos paritalon rakentamisen kyseiselle tontille Kuvernoorin-
tien varteen, joten nykyinen pientalo jaisi kaytannossa taysin piiloon
Kuvernoorintielta katsottuna.

Kuvernoorintien varren seitsemasta pientalosta kolme on uudisraken-
nuksia. Ne ovat rakentuneet nykyisen lainvoimaisen asemakaavan,
jossa kaksi asuinrakennusta on merkitty sr-2-merkinnalla ja kaksi sr-3-
merkinnalla, vahvistumisen jalkeen. Seitseman pientalon kokonaisuus
ei muodosta enaa selkeaa yhtenaista kokonaisuutta.

Lisaksi viereisen suunnitellun kerrostalokorttelin (49038/9) rakennusoi-
keus vahenisi merkittavasti, jos suojeltu rakennus sailytettaisiin. Tama
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rajoitus voisi johtaa siihen, ettd asuinrakennuksen ja pysakaintipaikko-
jen rakentaminen tulisi erittain kalliiksi, koska Laajasalon tien varren
osuus tontista on erittain kapea ja vaikeuttaa tehokasta ja jarkevaa ra-
kentamista. Kaytannossa tama tarkoittaisi kansiratkaisua pihalle, jossa
pysakointi olisi vain yhdessa kammassa rakennusrungon alla ja ajoyh-
teyspihakannen alla. Tama olisi darimmaisen tehoton ja kallis ratkaisu.
Tama heikentaisi myos tavoiteta, jossa kerrostalojen pihoilla pyritaan
saastamaan nykyista puustoa ja toteuttamaan pihat mahdollisimman
vehreina viereisiin pientaloihin liittyvilta osin.

Kuverndorintie 9:n kautta Kuverndorintielta on sallittu myds ajo-, huolto-
ja pelastusyhteys Laajasalontien varren etelaisemmalle korttelille. Asu-
kaspysakoinnille ei voida osoittaa ajoyhteytta Laajasalontielta. Jos ajo-
yhteytta ei voitaisi osoittaa nykyisen Kuvernddrintie 9 tontin kautta pi-
taisi ajoyhteys tuoda viereisien suunnitellun asuinkerrostalokorttelin ka-
pean pihan kautta ja toisi talle tarpeetonta ajoliikennetta.

Asemakaavan on lisatty maarays, jossa edellytetaan rakennuksen do-
kumentointia ennen purkamista.

Laajasalon opiston paarakennus ja lisarakentaminen

e Todetaan, ettd kaavakartalta puuttuu liséttavaksi tarkoitettu sr-2-
merkinté Laajasalon opiston p&érakennukselta.

e Todetaan, etté Laajasalon opiston péivitetyssé tontinkéyttéluonnok-
sessa tarkastellaan edelleen suoraviivaisen suorakulmaisten uudis-
rakennusmassojen sijoittamista tontille. Varsinkaan Kuukiventien
varteen sijoitettua lisGrakentamista ole onnistuneesti sovitettu ym-
péaristbonsé. Kaavaselostuksen suojelukohteiden lahtbkohdissa to-
detaan Laajasalon Kristillisen kansanopiston pdérakennuksen néyt-
téytyvdn maamerkkirakennuksena ympdéristéssaén. Esitetty kolmi-
kerroksinen uudisrakennusmassa heikentaéa oleellisesti pééraken-
nuksen maamerkkimaisyytta. Museo esittda hienovaraisemman,
matalamman ja hajautetumman rakennusmassan tutkimista tontilla.

Vastine

Kaavakarttaan on lisatty puuttuva sr-2-maarays Laajasalon opiston
paarakennukselle.

Asemakaavamaarayksiin on lisatty aumakattomaarays tontin uusille ra-
kennuksille, mika sovittaa niiden kattomuodon Laajasalon opiston paa-
rakennukseen.

Kuukiventien varren rakennusala on kaannetty nykyisen opiston suun-
taisesti Kuukiventien varrelle. Sijainti mahdollistaa kahden pysakointi-
kamman sijoittamisen uudisrakennuksen ja opiston matalan siipiosan
valiin, jossa jo nyt on yksi pysakaointirivi. Pysakointiratkaisua tarkenne-
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taan jatkosuunnittelussa. Tama kuitenkin mahdollistaa pysakadintipaik-
kojen vahentamisen tai poistamisen opiston paasisaankaynnin edus-
talta paanakyman suunnasta Kuukiventielta.

Opiston paajulkisivun ja Kuukiventien puoleinen piha on merkittdva osa
Laajasalon opiston kaupunkikuvaa ja se on toiminnallisesti jo nyt pieni
pysakointipaikkoineen. Uudisrakennuksen madaltaminen ja vastaa-
vasta pohjapinta-alan kasvattaminen veisi tilaa pihalta ja heikentaisi
sen toiminnallisia tarpeita.

Tengstrominpuiston huvila (ELY)

e Tengstréminpuiston huvilan ympéristé tulee muuttumaan voimak-
kaasti, mik& heikentéé huvilarakentamiselle tyypillisia piirteitéa.

Vastine

Ranta-alueella sijaitseva huvila on nykyisin kesateatterin kaytdssa. Hu-
vilan pihapiiri rakennuksineen seka pihan etela- ja pohjoispuoleiset
metsaalueet sailyvat nykyisellaan. Kaavaratkaisun myo6ta huvilan ym-
paristd muuttuu merkittavasti nykyisen Tuurholmanpolun itdpuolella.
Tuurholmanpolku muuttuu vehredksi pihakaduksi, jonka kautta ajo hu-
vilalle on edelleen mahdollista, kuten ennen Tuurhomanpolun kautta.
Pihakadun itapuolelle rakentuu asuinkortteleita seka paivittaistavara-
kauppa, mika tuo alueelle uutta asutusta ja palveluja. Tama lisaa alu-
een elavyytta, mutta samalla vahentaa huvilan nykyista rauhallista ja
luonnonlaheista ymparistéa. Tengstrominpuiston huvila sijaitsee selke-
asti tulvarajan alapuolella, vain noin metrin korkeudella merenpinnasta.
Huvilan pitkdaikainen sailyminen ilman mittavia korjauksia on haasteel-
lista.

Lepakot ja lepakkoselvityksen riittavyys (ELY)

e Uudenmaan ELY-keskus pitda hyvéné ratkaisuna, ettéd kaava-alu-
eella sijaitsevat uhanalaiset lehtoluontotyypit on merkitty VL/s-
merkinnélléd. Rakentamisen yhteydessé on syytéa kiinnittdd huomiota
lehtoalueiden kulutuksen kestévyyteen ja virkistyskéyton ohjaami-
seen. Liitteené olevan selvityksen johtopé&étbkset ja suositukset on
syyté ottaa huomioon kaavan toteutuksessa.

e Lepakoiden huomioinnissa ELY-keskus toteaa, etté lepakkotilan-
teen selvittédmiseen olisi ollut syyté kiinnittdd enemmaén huomiota
kaavan valmisteluvaiheessa. Yleisella tasolla Vermundsenin ym.
(2014) lepakkoselvitys ei tdysin vastaa asemakaavojen luontoselvi-
tyksiltéd vaadittua tarkkuustasoa. Asemakaavaehdotuksessa arvo-
luokan A lepakkoalueelta kaadetaan puustoa, ruopataan vesialu-
etta, louhitaan kallioita ja rakennetaan laituri, katuja seké kerrosta-
loja. Kaavan laadinnan yhteydesséa on kuitenkin jaényt selvitta-
métta, sijaitseeko kaava-alueella lepakoiden lisdéntymis- ja levéh-
dyspaikkoja tai niille johtavia siirtymareitteja, seké vaikutukset néille
kohteille.
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e ELY-keskus arvioi, ettd potentiaalisimmat lepakoiden lisGéntymis-
tai levédhdyspaikat, kuten vaaleanpunainen huvila, séilyvét nykyisel-
144n, mutta arvioon liittyy epdvarmuutta, sillé tarkkaa selvitystietoa
alueen lepakoiden liikkeisté ei ole kéytettéavissa.

Vastine

ELY-keskuksen lausuntoa kaytiin tarkemmin Iapi lepakoiden osalta yh-
dessa ELY-keskuksen valmistelijoiden kanssa 11.11.2024. Tapaami-
sen perusteella tilattiin alueen lepakkokysymyksiin liittyen Ramboll Fin-
land Oy:n luontoasiantuntijan konsultaatio, jonka pohjalta taydennettiin
vastinetta ja kaavaselostukseen kirjattua vaikutusten arviointia lepakoi-
den osalta.

Maankaytto- ja rakennuslain 9 § mukaan "kaavan tulee perustua kaa-
van merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellytta-
miin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettdessa ote-
taan huomioon kaavan tehtava ja tarkoitus. Kaavaa laadittaessa on tar-
peellisessa maarin selvitettdva suunnitelman ja tarkasteltavien vaihto-
ehtojen toteuttamisen ymparistdvaikutukset -- Selvitykset on tehtava
koko siltd alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia
vaikutuksia.” Maankaytto- ja rakennusasetuksen mukaan "Maankaytto-
ja rakennuslain (132/1999) 9 §:ssa tarkoitettuja kaavan vaikutuksia sel-
vitettdessa otetaan huomioon aikaisemmin tehdyt selvitykset seka
muut selvitysten tarpeellisuuteen vaikuttavat seikat”. Luontoselvitysten
riittdvyytta arvioidaan siis suhteessa suunnitelman sisaltdéon ja suunni-
tellun maankaytdn mahdollisiin (luonto)vaikutuksiin, ja selvityksen riitta-
vyytta voidaan arvioida vain tapauskohtaisesti. Yleisemman tason sel-
vitys riittda, jos suunnitelman toteuttamisen aiheuttamien luontovaiku-
tusten arvioidaan jaavan merkittavyydeltdan vahaisiksi. (Suomen ym-
paristokeskus 2023, s. 39-40, 58, 179).

Vastaavasti luontoselvitysten ajantasaisuutta arvioidaan tapauskohtai-
sesti, suhteessa selvitysalueen luonteeseen seka alueella ja sen ympa-
ristdssa tapahtuneisiin muutoksiin (Suomen ymparistokeskus 2023, s.
63). llimakuvia vertailemalla havaitaan, etta Laajasalon pohjoisosissa
arvokkaiden lepakkoalueiden ymparistdssa maankaytossa tai puisto-
alueilla esimerkiksi Tullisaaressa ja Killingholmassa ei ole tapahtunut
lepakoiden elinolosuhteita heikentavia muutoksia selvityksen laatimisen
eli vuoden 2014 jalkeen, eika niille ole tiedossa asemakaavamuutoksia
tai muita maankayton muutoksia myoskaan tulevaisuudessa.

Vuonna 2014 laadittu lepakkoselvitys tehtiin Helsingin yleiskaavan laa-
timista varten ja jotta lepakkoarvoalueet voidaan ottaa huomioon eri
kaavatasoilla ja luonnonhoidossa. Selvityksesta huolimatta tiivimman
kaupunkirakenteen aluetta kuvaavia A1-pikseleita merkittiin Yleiskaava
2016:ssa aivan Yliskylanlahden rantaan saakka. Myos vuonna 2015
kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymissa Laajasalon kaupunkibu-
levardin suunnitteluperiaatteissa rakentamisalue ulottuu meritayttona
koko Yliskylanlahden pohjukan leveydelle. Yliskylanlahden asemakaa-
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valuonnoksessa rakentamista esitettiin talle yleiskaavan mahdollista-
malle rakentamisalueelle. Kaavaehdotusvaiheessa suunnitelmaa muu-
tettiin kuitenkin luontoarvojen vaalimiseksi niin, ettd arvokkaimmille
luontoalueille Yliskylanlahden kaakkoispuolelle ei osoiteta rakenta-
mista, vaan ne sailyvat virkistysalueena.

Vuoden 2014 selvityksessa maariteltyjen lepakkoalueiden lisaksi Ylis-
kylanlahden asemakaavan luontovaikutusten arvioinnissa on hyodyn-
netty vuoden 2014 selvityksen havaintopisteaineistoa seka vuonna
2022 Tullisaaren puiston alueelta laadittua Tullisaaren lepakkoselvi-
tysta. Naiden maastohavaintojen lisaksi arvioinnin tukena on hyddyn-
netty myos taustatietoja kaava-alueen maisemallisista piirteista, kuten
kasvillisuudesta ja valaistuksesta.

Asemakaavatasoisessa lepakkoselvityksessa keskitytaan tyypillisesti
lepakoiden paivapiilojen paikantamiseen ja sailyttamiseen, naiden eko-
logisen toimivuuden turvaavien siirtymisreittien osoittamiseen seka le-
pakoiden ravinnonsaannin kannalta tarkeiden alueiden tunnistamiseen
(SLTY 2023). Vaikka kaava-alueelta ei ole tietoa siita, mita lepakkola-
jeja alueella talla hetkella esiintyy, olemassa olevan aineiston avulla on
saatu riittavasti tietoa, jotta on voitu arvioida asemakaavan toteuttami-
sen luontovaikutuksia ja niiden merkittavyytta.

Aineiston perusteella voidaan arvioida muun muassa ympariston sovel-
tuvuutta eri lepakkolajeille ja naiden lajien siirtymareitteja. Nain yleis-
piirteisenkin selvityksen avulla saadaan riittava kokonaiskuva laajem-
masta ekologisesta kokonaisuudesta ja kaavamuutoksen mahdollisista
vaikutuksista lepakoiden liikkumiseen alueella. Lepakkolajiston voidaan
my0s olettaa pysyneen samanlaisena, silla ilmakuvia vertailemalla ha-
vaitaan, etta fyysinen ymparistd, kuten puustoisuus, rakenteet ja maan-
kayttd, ei ole merkittavalla tavalla muuttuneet vuoden 2014 jalkeen.
Tullisaaren lepakkoselvityksessa uutena lajina alueella havaittiin pikku-
lepakko, joka saalistaa samankaltaisissa paikoissa kuin pohjanlepakko.

Tullisaaren arvokkaalta lepakkoalueelta tunnetaan lisaantymis- ja le-
vahdyspaikkoja Aino Acktén huvilan alueelta (Tullisaaren lepakkoselvi-
tys 2022). Yliskylanlahden kaava-alueella sijaitseva vaaleanpunainen
huvila ulkorakennuksineen on kaupungin kasityksen mukaan kaava-
alueen ainoa potentiaalinen lepakkoyhdyskunnan sijainti. ELY-keskus
ei ole vaatinut metsaalueiden puiden kolojen inventointia mahdollisten
paivapiilojen Ioytamiseksi lepakkoselvitysten yhteydessa. Huvilaraken-
nus ja sita ymparoiva lehtoalue sailyvat, eika kaavaratkaisu rajoita le-
pakoiden paasya rakennukseen, varsinkin kun muuttuvien lahialueiden
valaistusta saadetaan alueella saalistavien lepakoiden tarpeet huomi-
oon ottaen. Nain ollen taman potentiaalisen lisaantymis- tai levahdys-
paikan ekologisen toimivuuden voidaan katsoa sailyvan kaava-alueella
tapahtuvista muutoksista huolimatta.

Yliskylanlahden kaava-alueelle ulottuva Tullisaaren arvokas lepakko-
alue (arvoluokka A) kattaa 63 hehtaaria metsia, vetta seka avoimia ja
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puoliavoimia alueita. Luontotietojarjestelman kohdekortissa viiksisiippo-
jen suosiman alueen kuvaillaan ulottuvan Yliskylanlahden itarannan ke-
vyen liikkenteen vaylille asti.

Vuoden 2014 lepakkoselvityksen havaintopisteaineiston perusteella
voidaan arvioida lepakkoalueiden valisia siirtymareitteja. Vesisiipat liik-
kuvat alueella todennakdisesti rantoja mydten kohti pohjoista ja Tul-
lisaarta, pohjanlepakot mahdollisesti myos Laajasalontien varressa.
Valaistusmuutoksille herkkia viiksisiippoja on havaittu Yliskylanlahden
etelapuolella, mutta ei lainkaan esimerkiksi pohjoisessa Tiiliruukinlah-
den lepakkoalueella. On arvioitu, etta kaava-alueen itaosien kautta
kohti Yliskylan keskustaa ei kulje tarkeita siirtymareitteja, silla Laaja-
salontie leveana ja valaistuna vaylana vaikeuttaa monien lepakkolajien
likkumista, eika Laajasalontien itdpuolella ole lepakoille soveltuvia laa-
joja yhtenaisia metsaalueita, rantoja tai pienvesistoja.
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Kuva: Laajasalon pohjoisosissa ja lahialueella sijaitsevat tarkeat lepakkoalueet
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Kuva: Kaavio lepakoiden siirtymareiteista ja lisdantymis- tai levahdyspaikoista kaava-alueen
ymparistossa (kaavaselostuksen liitteena)

Kaava-alueella suurimmat muutokset kohdistuvat kaava-alueen ita-
osiin, edella mainitun lepakkoalueen ulkopuolelle. Puuston kaataminen,
louhinnat, ruoppaukset ja rakentaminen lepakkoalueen laheisyydessa
johtavat metsaalueen ja tietyille lepakkolajeille soveltuvan ruokailu- ja
esiintymisalueen pienentymiseen. Toisaalta nama muutokset eivat
pirsto arvokasta lepakkoaluetta tai esta lepakoiden liikkumista arvokkai-
den, ravinnonsaannin kannalta tarkeiden lepakkoalueiden valilla, silla
saastyvat luontoalueet ovat edelleen suojaisia, myds valolle herkkien
lepakkolajien ravinnonsaantiin ja liikkumiseen soveltuvia alueita.
Kaava-alue ulottuu vain Tullisaaren arvokkaan lepakkoalueen itaisim-
piin osiin, ja tastakin pinta-alasta vain pienelle, jo nykyisellaan rakenne-
tulle osalle on osoitettu asemakaavassa muutoksia. Lepakoiden kan-
nalta arvokkaalla suojaisalla rantavyohykkeella muutokset ovat siis ny-
kytilanteeseen verrattuna vahaisia. Lisaksi tarkeat kulkuyhteydet ja siir-
tymareitit lepakoille vuoden 2014 selvityksessa tunnistettujen tarkeiden
alueiden valilla sailyvat nykyisenkaltaisina. Ranta-alueen valaistukseen
ja kasvillisuuteen liittyvien maaraysten avulla reunavaikutusta pyritaan
vahentamaan, ja kaavan toteuttamisella on my6s luonnon monimuotoi-
suuden kannalta myonteisia vaikutuksia alueen nykytilaan verrattuna.

Nain ollen voidaan arvioida, etta asemakaavan toteuttaminen ei havita
tai heikenna Tullisaaren alueen keskeisimpia, lisaantymis- ja levahdys-
paikkojen kaytolle kriittisia siirtymareitteja tavalla, joka voisi johtaa
kaava-alueella sijaitsevan potentiaalisen lisaantymis- tai levahdyspai-
kan haviamiseen tai heikentymiseen. Kaavoitettavan alueen ja kaa-
vassa esitettyjen muutosten suhde alueen ekologiseen kokonaisuuteen
on siis erilainen kuin esimerkiksi Kruunuvuoren asemakaavan alueella,
vaikka seka Kruunuvuoren etta Yliskylanlahden asemakaava-alueiden
laheisyydessa on merkittavia, arvoluokan A lepakkoalueita. KHO:n
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paatoksella kumotussa Kruunuvuoren asemakaavassa asuinrakenta-
mista oli osoitettu saalistusalueen tarkean ja kdytannossa ainoan siirty-
mareitin valittomaan laheisyyteen, minka voitiin arvioida heikentavan
siirtymareittia korkean rakentamisen ja valaistusolosuhteiden muuttumi-
sen vuoksi. Paatoksessa todettiin, etta siirtymareitin heikentymisen vai-
kutusta lepakoiden elinymparistoon ja lisaantymis- tai levahdyspaikkoi-
hin ei ollut selvitetty riittavasti. Tassa tapauksessa arviointiin liittyi siis
enemman epavarmuutta luontovaikutusten merkittavyydesta kuin Ylis-
kylanlahden alueella, jossa suurimmat muutokset kohdistuvat karttaan
rajatun lepakoille tarkean alueen seka tunnistettujen keskeisimpien siir-
tymareittien ulkopuolelle.

Oikeuskaytannon mukaisesti havittamis- ja heikentamiskielto saattaa
kattaa lisdantymis- ja levahdyspaikkojen lisaksi sellaisia kaikkein kes-
keisimpia siirtymareitteja, joissa tapahtuvat muutokset voisivat johtaa
my0s luokan | lisdantymis- tai levahdyspaikkojen heikentymiseen. Muut
tarkeat siirtymareitit ja esimerkiksi ravinnonsaannin kannalta tarkeat
alueet luetaan arvoluokkaan I, jotka on pyrittava sailyttamaan maan-
kaytdssa (SLTY 2023). Yliskylanlahden alueen kaavoituksessa on py-
ritty ratkaisuihin, joiden vaikutukset luonnonarvoihin ovat mahdollisim-
man vahaisia. Kaavaratkaisussa ja kokonaisuuden kannalta on kuiten-
kin sovitettava yhteen myds muita tavoitteita. KHO:n paatoksen
(KHO:2020:111) mukaan "lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittamis-
ja heikentamiskielto voi koskea vain verrattain suppeita alueita, eika
mainittu sdannos siten velvoita suojelemaan siina tarkoitettujen elainla-
jien koko elinymparist6a.”

Kaavaratkaisussa kaavan toteuttamisesta mahdollisesti aiheutuvia hai-
tallisia luontovaikutuksia lepakoille on pyritty valttdamaan ja lieventa-
maan seuraavilla tavoilla:

- Metsaalueelle on annettu maarays: Léhivirkistysalue. Osalla aluetta
sijaitsee arvokkaita metsékohteita. Lahivirkistysaluetta tulee yllapi-
téa siten, ettd alueen luontoarvot seké kulttuurihistorialliset ja mai-
semalliset arvot séilyvét. Viereisissé kortteleissa ja yleisilla alueilla
tulee valaistuksessa huomioida lepakoiden elinolosuhteiden sé&ilymi-
nen valaistuksen suuntaamisella seké& méérén rajoittamisella keséa-
kuukausina 1.6.-31.8.

- Talla hetkella venesatama laitureineen on valaistu. Tarkistettuun
asemakaavaehdotukseen on lisatty maarays, jonka mukaan laiturei-
den valaistuksessa tulee huomioida lepakoiden elinolosuhteiden
sailyminen valaistuksen suuntaamisella seka maaran rajoittamisella
kesakuukausina 1.6.—31.8.

- Kaava maaraa nykyisen venesataman alueen rannan toteuttamisen
luonnonmukaisena: Loivarantainen vesialue, sijainti ohjeellinen.
Alueella tulee luoda edellytykset luonnon monimuotoisuutta edisté-
vén ranta- ja vesikasvillisuuden kasvulle seké monimuotoiselle ran-
taelibstélle. Rantaviiva saa eldd vedenkorkeusvaihteluiden mukaan
Ja rantavybhyke suunnitellaan rakenteeltaan monimuotoisena. Alu-
eelle saa rakentaa virkistyskayttéa palvelevia laitureita ja muita ra-
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kenteita. Kaavamaarays ohjaa rannan toteutumisen lepakoille ny-
kyista suotuisampaan ratkaisuun, jossa venesatama-alueen nyKkyi-
nen suora rantamuuri muutetaan luonnonmukaisemmaksi rannaksi,
mika toimii elinymparistona monimuotoiselle rantaeliostolle ja -kas-
villisuudelle.

Kaava maaraa lehtojen edustalla olevan rannan hoidosta ja kehitta-
misesta luonnonmukaisena: Vesialue, sijainti ohjeellinen. Aluetta
tulee hoitaa ja kehittédéd luonnonmukaisena, niin etté alueen luonto-
arvot séilyvét. Alueen ruoppaukset tulee minimoida ja pyrkié hoita-
maan ruovikoita niittojen avulla muodostaen alueelle rakenteellista
monimuotoisuutta. Alueelle saa rakentaa virkistyskéyttéa palvelevia
laitureita ja muita rakenteita. Monipuoliset ja pienipiirteiset alueet
soveltuvat hyvin lepakoille, silla ne tarjoavat hyonteisravintoa erilai-
sissa olosuhteissa.

Tuurholmanpolku muuttuu kaavaratkaisun myota vehreaksi pihaka-
duksi. Pihakadun valaistus ajastetaan, joten metsaalueen valitto-
massa laheisyydessa oleva valaistuksen maara kesaaikaan vahe-
nee verrattuna nykyisen ulkoilureitin valaistukseen.

Laajasalontien varteen istutetaan uusia puustoisia kujanteita ja puu-
riveja, jotka toimivat potentiaalisena kaava-alueen lapi kulkevana
pohjois-etelasuuntaisena lentoreittina esimerkiksi pohjanlepakoille.

Léahteet / viitteet:

SLTY Suomen lepakkotieteellinen yhdistys ry (2023): Lepakkokartoitus-
ohje 2023 — Suomen lepakkotieteellisen yhdistyksen suosituksia lepak-
kokartoitusten tekijbille, tilaajille ja kartoitustietoja kéyttéville viranomai-
sille.

Suomen Ympéristbkeskus (2023). Luontoselvityksen ja luontovaikutus-
ten arviointi — opas tekijélle, tilaajalle ja viranomaiselle, 2. korjattu pai-
nos.

limastovaikutukset (ELY)

Kiitetdén esirakentamisen pé&astéjen arviointia yleissuunnitelmassa.
lImastohaittojen vdhentédmiseksi tulisi toteuttaa lieventédmistoimet,
Jotka voisivat puolittaa hiilijalanjéljen. Kaavaratkaisusta puuttuu kui-
tenkin velvoittavuus néiden toimien kayttédnotolle.

Kaavaselostuksessa ilmastovaikutusten késittelysta puuttuu raken-
tamisen ilmastovaikutukset seké ilmastonmuutokseen sopeutumi-
nen.

Kaava-aineistosta ei selvid, miten varmistetaan, etta alueen p&aasi-
allisina lilkkumismuotoina suositaan kévelya, pyoréilyé ja julkista lii-
kennetta. Esimerkiksi autojen pysékadintipaikkojen suuri mééré va-
hentéé kestavien kulkumuotojen kayttba.
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Vastine

Asemakaavaan on lisatty maarays vahabhiilisten ratkaisujen kayttami-
sesta esirakentamisessa. Asemakaavan liitteeksi on lisaksi lisatty Pla-
nect -laskenta ja selostusta on taydennetty vaikutusten osalta ilmaston-
muutoksen hillintaan ja sopeutumiseen.

Alueen asukas- ja vieraspysakdintimaara perustuu Helsingin pysakoin-
tipaikkamaarien laskentaohjeeseen. Paikkamaarista on lisaksi mahdol-
lisuutta hakea vahennyksia muun muassa yhteiskayttdauton tai laaduk-
kaiden pyorapysakaintipaikkojen kautta. Pysakointipaikkamaaraohjeis-
tuksen tarkistus on parhaillaan tekeilla. Jos tuleva ohjeistus mahdollis-
taan kaavaa vahaisemman autopaikkamaaran, kaupunki on aiemmin
johdonmukaisesti antanut mahdollisuuden poikkeamisen kautta raken-
taa autopaikkoja uuden ohjeistuksen mukaisesti.

Yliskylanlahden asemakaavamuutos ja Laajasalontien bulevardisointi
parantavat kavelyn, pyorailyn ja julkisen liikenteen olosuhteita monin
tavoin. Bulevardisoinnin ansiosta kavelijdille ja pyorailijoille saadaan
selkeat ja erilliset paareitit, mika lisaa seka turvallisuutta etta liikkumi-
sen sujuvuutta. Suunnitelma myods yhdistaa paremmin asuinalueet toi-
siinsa ja rannan virkistysalueisiin, mika tekee arjen liikkumisesta hou-
kuttelevampaa.

Uudella kaveltavalla ja pyorailtavalla Laajasalontielld sujuvia ylityspaik-
koja on useita. Keskeisin uusi yhteys rakentuu Yliskylantien kohdalle,
josta on paasy rantavyohykkeelle. Uusi kaupunkirakenne, katualue sita
reunustavine taloineen ja kaikkien liikkujien kulkureitteineen muodostaa
aktiivisen kokonaisuuden, joka liittda aiemmin moottorikadun erottamat
kaupunginosa-alueet toisiinsa. Laajasalontien suuntaiset jalankulun ja
pyorailyn yhteydet palvelevat myés ita- ja lansipuolen yhteyksia. Laaja-
salontielle ei ole tulossa pitkia yhtenaisia jaksoja, joilta ei ole yhteytta
ymparoivaan rakenteeseen.

Nykyisten eritasoliittymien poistaminen Laajasalontien bulevardisoinnin
yhteydessa parantaa kavelijoiden ja pyorailijoiden olosuhteita. Laaja-
salontien bulevardisointi mahdollistaa sujuvammat joukkoliikenneyhtey-
det, kuten bussien ja raitiovaunujen reitit, mika vahentaa riippuvuutta
henkildautoista ja keventaa alueen ruuhkia. Katuympariston viintyisyys
lisdantyy viheralueiden ja puuistutusten kautta mika tekee ymparistosta
miellyttavamman niin kavelijoille kuin pyorailijoillekin.

Meluntorjunta ja ilmanlaatu (ELY)
e Todetaan, ettd melua koskevat kaavamé&éréykset ovat paikoin vai-
keaselkoisia. Kaavaehdotuksen melua koskevista mééaréyksista

piha-alueiden sijoittamista ja suojaamista seka raitiotieliikenteen
haittojen huomioimista voidaan pitda onnistuneina.




59 (60)

e Laajasalontien varteen suunniteltujen asuinrakennusten julkisivuille
kohdistuu korkeat likennemelun keskiaanitasot, ja asuntojen avau-
tuminen vain Laajasalontien suuntaan tulisi estéda. Méaéaréys tulisi
muuttaa niin, ettd asunnot eivit saa avautua ainoastaan julkisivun
suuntaan, jolle on annettu &anitasoerovaatimus 35 dB tai 32 dB.

o Korttelin 49457 kaavakartan merkintdjé on tarve korjata niin, etta ne
vastaavat kaavaselostusta. Korttelin 49457 Xl| kerroksiseen raken-
nusosaan kohdistettu mééréys, jonka mukaan enintdén noin 7
asuinkerrosalasta saa olla asuntoja, jotka avautuvat vain julkisivun
suuntaan, jolle on annettu &énitasoerovaatimus”, ei mahdollista
asukkaille viihtyisééa eiké terveellisté elinympéristéé. Kortteliin sijoi-
tetun asumisen osalta suunnitelmaa tulisi muuttaa niin, etté kaikille
asunnoille voidaan taata avautuminen ohjearvot téyttdvéaén suun-
taan.

e Kaavaselostuksessa huonontuva melutilanne todetaan, mutta kort-
telia suojaava méaéaréys on epamaarainen. Melutilanteen paranta-
miseksi ELY-keskus suosittaa Laajasalontien nopeusrajoituksen
laskemista 40 km/h

e lImanottoon liittyvat mééréykset ovat riittdvia, mutta asunnot tulisi
aina avata myds rakennuksen suojanpuolelle.

Vastine

Kaavaehdotukseen oli epahuomiossa jaanyt useita samoja ja poistetta-
vaksi tarkoitettuja maarayksia, mika osaltaan hankaloitti maaraysten
ymmarrettavyytta. Tama on korjattu. Kaavaehdotuksessa annetut kaa-
vamaaraykset estavat vain Laajasalontien suuntaan avautuvat asunnot
korttelia 49457 lukuun ottamatta. Asuntojen avautumista ohjaavaa kaa-
vamaarays on kuitenkin lausunnon takia ja maarayksen selkeytta-
miseksi muutettu muotoon: Asunnot eivat saa liikkenteen haittojen takia
avautua ainoastaan sellaisen julkisivun suuntaan, jolla annettu aanita-
soerotus on 33 dB tai enemman.

Kaavassa piha-alueiden sijoittamista ja suojaamista koskeva maarays
varmistaa riittavalla tavalla melutason ohjearvojen saavuttamisen myos
korttelissa 49457 pysakoaintilaitoksen katolle suunnitellulla pihalla, jolla
ohjearvot paaosin alittuvat ilman meluntorjuntaakin. Meluselvityksessa
on esitetty tarvittavan putoamis-/meluesteen mitoitus koko pihan suo-
jaamiseksi. Esteen korkeus on varsin maltillinen. Lausunnon takia py-
sakointilaitoksen aanitasoerovaatimus on poistettu.

Asemakaavamaarayksilla varmistetaan kaikkiaan riittavalla tavalla ter-
veellisen asumisen edellytykset myos niiden asuntojen osalta, jotka au-
keavat julkisivujen suuntaan, joilla melutason ohjearvot ylittyvat. Liiken-
teen haittojen ja asumisen laadun ja viihtyisyyden nakokulmasta on
aina mahdollisuuksien mukaan suositeltavaa valttaa sellaisia suunnitte-
luratkaisuja, joissa asunnot sijoittuvat ainoastaan vilkkaan liikenteen
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suuntaan. Kaavaratkaisua onkin lausunnon takia kehitetty edelleen sii-
hen suuntaan, etta entistd useampi asunto aukeaa liikenteen haitoilta
suojatumpiin kortteleiden sisaosiin.

Laajasalontien ja raitiolinjan jatkosuunnittelua ohjaava meluntorjunta-
maarays on melko vakiintuneesti mm. Laajasalossa, kaytetty kaava-
maarays, joka pohjautuu tdssa kaavavaiheen meluselvitykseen. Siina
on tutkittu mm. meluesteiden ja nopeusrajoituksen meluvaikutuksia
kaava-alueella ja sen ulkopuolelle. Meluvaikutusten lieventamiseksi
mahdollisimman alhainen nopeusrajoitus on suositeltava Laajasalon-
tielle. Nopeusrajoitusta ei maaratd asemakaavassa, mutta annettu kaa-
vamaarays ohjaa meluntorjuntatarpeen huomioon ottamiseen toteutus-
suunnittelussa. Lausunnossa mainitun AP-korttelin melutilannetta ja
meluntorjuntaa on myos tarkasteltu meluselvityksessa. Lausunnon ta-
kia erityisesti kyseisen korttelin meluntorjuntaan kohdistuen kaavaan
on VL-1 merkintaan lisatty maarays: Alueella melutorjuntatarve. Laaja-
salontien katualueen vastaiselle rajalle saa rakentaa meluesteen tai
muilla meluntorjuntakeinoilla on varmistettava riittava meluntorjunta.

Julkisen nahtavillaolon jalkeinen vuorovaikutus

Julkisen nahtavillaolon jalkeen tehdyista muutoksista on neuvoteltu asi-
anomaisten hallintokuntien kanssa. Niita, joiden etua muutokset koske-
vat, on kuultu erikseen sahkdpostilla.

ELY-keskuksen asiantuntijoiden kanssa pidettiin kokous 11.11.2024 ja
keskusteltiin ELY:n kaavaehdotuksesta antamasta lausunnosta. Ta-
paamisen pohjalta tilattiin alueen lepakkotilanteesta luontoasiantuntijan
konsultaatio.




