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1. Tyon tausta ja tavoitteet

Laajasalon alueella tapahtuu tulevina vuosina merkittavia liikkennejarjestelman kehittamis-
toimenpiteitd Kruunusiltojen ja Laajasalon raitiotien myéta. Samalla alueen asukasmaaran
arvioidaan kaksinkertaistuvan nykytilanteesta vuoteen 2050. Taman tyon tavoitteena oli
selvittaa raitioliikenteen ja henkildéautoliikenteen sujuvuutta Laajasalon alueella kolmessa
ennustetilanteessa.

TyOssa tarkasteltavat ennustetilanteet ovat:

1. Ennen Kruunusiltojen aloitusta (ennustevuosi 2025)
2. Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen (ennustevuosi 2030)
3. Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (ennustevuosi 2050)

Tyossa on tehty liikenne-ennusteet Laajasalon alueelle ja naiden pohjalta tarkemmat lii-
kenteen toimivuustarkastelut Laajasalontielle ja Koirasaarentielle. Tarkastelut laajentavat
aiemmin Herttoniemen raitiotieyhteyksien tarkastelun yhteydessa tehtyja liikenne-ennus-
teita ja toimivuustarkasteluja Laajasalon alueelle.

Tyo6ta on ohjannut ohjausryhma, johon Helsingin kaupungilta kuuluivat:

Markus Ahtiainen, pj.
Julius Krotzl
Eetu Saloranta

Tyon toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa tydhon osallistuivat Atte Supponen,
Samuli Kyytsénen ja Riku Nevala.

Tassa raportissa on esitetty tyon paatulokset. Raportin liitteena on kuvat ennustevuosien
maankaytosta, likennemaarista (arkivuorokauden liikenne, aamu- ja iltahuipputunnit) ja
joukkoliikenteen matkustajamaarista.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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2. Laajasalon liikenteen kehitys

2.1. Liikenne-ennusteen laatimisen periaatteet

Liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitaman Helsingin tydssakayntialueen henkildlii-
kenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla. Liikenne-ennustemalli perustuu Helsingin
seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siind mallinnetaan matkojen maara,
ajankohta, kulkutavan valinta sek& matkojen suuntautuminen.

Liikennemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vai-
kutusten seudulliseen tarkasteluun. Mallialue kattaa koko Helsingin seudun, mutta tassa
tydssa sitd on tarkennettu ja tarkasteltu erityisesti Laajasalon ja Herttoniemen alueella.
Suunnittelualueen liikenneverkkoon on lisatty Laajasalon alueen tulevat katujarjestelyt. Li-
saksi ennusteen aluejakoa on tihennetty, jotta ennuste kuvaa todenmukaisemmin autojen
reitinvalintaa seka joukkoliikennematkustajien kavely-yhteyksia.

2.2. Nykyennuste ja vertailu laskentatietoihin

Nykytilanteen maankaytto ja likenneverkko kuvaavat vuoden 2018 tilannetta. Kruunuvuo-
renrannan ensimmaiset kerrostaloasunnot ovat valmistuneet, mutta muuten Koirasaaren-
tien varsi on rakentamaton lansiosissa. Liikennemaarat ovat isoimmillaan Laajasalontien
pohjoisosissa (n. 1200 ajon / h ruuhkasuuntaan) ja Koirasaarentien risteyksen eteldpuo-
lella noin 540 ajon / h / suunta (kuva 1).

Joukkoliikenteen matkustajia Laajasaloon saapuu 1600 matkustajaa iltahuipputunnin ai-
kana ja poistuu 700 matkustajaa (kuva 2). Joukkoliikenteen matkustus kulkee nykyisin ko-
konaisuudessaan Laajasalontien sillan kautta.
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Kuva 1. Autoilun liikenneméérét ennustemallissa iltahuipputuntina vuonna 2018.
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Kuva 2. Joukkoliikenteen matkustajaméaéaréat ennustemallissa iltahuipputunnin aikana vuonna 2018.

Liikenne-ennusteen lahtokohdaksi likenne-ennustemallin tuottamia likennemaaria verrat-
tiin kaupungin tekemiin liikennelaskentoihin (2013-2019) alueelta. Vertailun perusteella
nykytilanteen ennusteet vastaavat kokonaisuutena hyvin laskentatietoja (kuva 3), vaikka
yksittaisissa havainnoissa on eroja. Nykytilanteen ennusteen pohjalta likennemalli kuvaa
Laajasalon liikennetta riittavan hyvin toimivuustarkasteluiden 1ahtokohdaksi.

AHT IHT
2000 2000
1800 1800
1600 ¥ =0,9919x 1600 v~ 10383«

R = 0,8905 R? = 0,9265

= 1400 +« 1400
e " P

é 1200 é 1200

% 1000 % 1000
c c

é 800 é 800

S 600 S 600

400 400

200 200

0 0

0 500 1000 1500 2000 0 500 1000 1500 2000
Helmet-ennuste Helmet-ennuste

Kuva 3. Nykytilanteen liikenne-ennusteiden vertailu liikennelaskentatietoihin. Pisteen asettuminen mustalle
viivalle kuvaa téydellisté vastaavuutta laskennan ja mallin ennusteen vélilla.
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2.3. Maankayton ja liikenneverkon lahtooletukset ennusteissa
Nykytilanteen ohella tassa tyossa tarkasteltavat ennustetilanteet ovat:

1. Ennen Kruunusiltojen aloitusta (ennustevuosi 2025)
2. Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen (ennustevuosi 2030)
3. Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (ennustevuosi 2050)

Ennen Kruunusiltojen aloitusta (2025) ennusteet perustuvat seudullisen kehityksen
osalta nykytilanteen asukas- ja tydpaikkamaariin ja likenneverkkoon. Liikenteen hinnoitte-
lun osalta on kaytdssa nykytilanteen tavoin pysakoéintimaksut vain Helsingin keskustassa.

Laajasalon osalta on huomioitu maankayton kasvu ja liikenneverkon kehittyminen ole-
massa olevien hankkeiden ja kaavojen pohjalta. Maankaytén Laajasalossa arvioidaan ole-
van vuonna 2025 noin 31000 asukasta, joka on noin 9000 asukasta enemman kuin nykyti-
lanteessa (kuva 4). Asukasmaarat kasvavat Kruunuvuorenrannassa, Koirasaarentien ja
Laajasalontien varrella seka Yliskylan alueella. Asukasmaarien kasvu alueittain on esitetty
raportin litteessa 2.

Liikenneverkon merkittavimmat kehittdmistoimenpiteet vuoteen 2025 ovat (kuva 5):

— Laajasalontien eteldosa (valilla Koirasaarentie-Ollinraitio) on muutettu 40 km/h ka-
duksi, jolla on 2 kaistaa suuntaansa. Reposalmentien silta korvataan tasoristeyk-
sella.

— llomaentien ja Humalniementien muodostama nykyisin joukkoliikennekatuna toimiva
yhteys on avattu kaikelle liikenteelle.

— Ajoneuvoliikenteen lapiajoyhteys Koirasaarentielta Isosaarentielle poistuu.

— Vesiliikenneyhteys Meritullintorin laiturille. Lauttayhteyden vuorovali on 30 minuuttia
ja matkanopeus 16 km/h.

— Laajasalon bussilinjastoa on laajennettu uusille alueille sitd mukaa kuin rakentami-
nen on edennyt tarkasteluvuoteen mennessa. Bussilinja 84 on jatkettu Kaitalahteen
ja linja 88 Kruunuvuorenrantaan. Bussilinjastot siirtyvat kayttdmaan Isosaarentien ja
Kuvernddrintien sijasta Laajasalontieta.

Kruunusiltojen toteuttamisen jéalkeen (2030) ennuste perustuu seudullisen kehityksen
osalta Helsingin yleiskaavan toteuttamisohjelman (2017) ja Herttoniemen raitiotieyhteyk-
sien tarkastelun (2018) yhteydessa tehtyihin liikenne-ennusteisiin. Lahtooletukset ovat
naiden ennustetarkastelujen vuoden 2030 mukaiset. Tassa tydssa perustarkasteluissa ei
kuitenkaan ole mukana MAL2019-suunnitelmaan sisaltyvia oletuksia hinnoittelun muutok-
sista (ruuhkamaksut), vaan hinnoittelua on tutkittu herkkyystarkasteluna.

Maankayton kasvu ja liikenneverkon kehittyminen Laajasalossa on arvioitu olemassa ole-
vien hankkeiden ja kaavojen pohjalta. Laajasalossa arvioidaan olevan vuonna 2030 noin
37000 asukasta, joka on noin 15 000 asukasta enemman kuin nykytilanteessa (kuva 4).
Vuoden 2025 jalkeen merkittavin kasvu tapahtuu Kruunuvuorenrannan eteldosissa seka
Yliskylassa Ratikkakorttelin asemakaavan mukaisesti.

Liikenneverkon merkittavimmat kehittdmistoimenpiteet vuoteen 2030 ovat (kuva 5):
— Laajasalontien pohjoisosa muutetaan 2+2 kaistaiseksi kaduksi, jonka nopeusrajoitus
on 40 km/h.
— Laajasalon raitiotie Kruunusiltoja pitkin Kruunuvuorenrantaan ja Yliskylaan.
— Bussilinjasto perustuen Kruunusiltojen yleissuunnitelman linjastosuunnitelmaan.
— Vesiliikenneyhteys on jatetty verkolle, mutta nopeamman raitiotien rakentamisen jal-
keen se ei keraa enaa matkustajia.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (2050) -tilanteen ennuste perustuu vuoden
2030 ennusteen tavoin seudullisen kehityksen osalta Helsingin yleiskaavan toteuttamisoh-
jelman (2017) ja Herttoniemen raitiotieyhteyksien tarkastelun (2018) yhteydessa tehtyihin
likenne-ennusteisiin. Lahtdoletukset ovat naiden ennustetarkastelujen vuoden 2050 mu-
kaiset ja naissa yleiskaavan ennusteissa on mukana Itavaylan bulevardisointi (50 km/h
nopeusrajoitus Itdkeskukseen ja Jokeri O raitiotieyhteys), mika vaikuttaa Laajasalon kulku-
tapajakaumaan.

Maankayton Laajasalossa arvioidaan olevan vuonna 2050 noin 42000 asukasta, joka on
noin 21000 asukasta enemman kuin nykytilanteessa (kuva 4). Merkittavimmat muutokset
vuoteen 2030 verrattuna ovat Laajasalon luoteisrannan rakentaminen seka Jollaksen
maankayttopotentiaalin osittainen hyddyntaminen.

Liikenneverkon merkittdvimmat kehittdmistoimenpiteet vuoteen 2050 ovat (kuva 5):

— Raitiotieyhteys Jollaksentien liittymasta Itakeskukseen. Linja kulkee Herttoniemen
teollisuusalueen lapi Mekaanikonkadun linjausta, eika kulje Herttoniemen metroase-
malle. Raitiotien vuorovali on 10 minuuttia ja matkanopeus noin 20 km/h.

— Bussilinjastossa sailytetaan suorat liityntayhteydet Herttoniemen metroasemalle ja
linjasto on vastaava kuin vuoden 2030 ennusteessa.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Asukkaat ja tyopaikat Laajasalossa
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Kuva 5. Liikenneverkon keskeiset muutokset nykytilanteesta vuoteen 2050.
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2.4. Liikenteen yleinen kehitys nykytilanteesta vuoteen 2050

Matkamaarat ja kulkutapajakauma

Laajasalosta lahtevien matkojen kulkutapajakauma painottuu ennusteissa jalankulkuun,
pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen (kuva 6). Nykyisin henkiléautolla tehdadan noin kolman-
nes matkoista. Vuoden 2050 ennusteessa autolla tehdaan enaa vain noin 24 % kaikista
Iahtevistd matkoista. Tama on seurausta Laajasalon raitiotien rakentamisesta ja kaupunki-
rakenteen tiivistymisesta, jonka ansiosta yha useampi kohde on saavutettavissa jalan.

Seudullinen liikennemalli ei huomioi pyéraliikenteen olosuhteiden muutoksia ja niiden ai-
heuttamia mahdollisia kulkutapavaikutuksia Laajasalossa. Tasta syysta Kruunusillat tai
pyorailyn tavoiteverkon toteuttaminen eivat ndy mallin tuottamissa kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuksissa. Pyoraliikenteen osalta on esitetty erilliset Brutus-malliin perustuvat
ennusteet raportin liitteessa 8.

Kulkutapaosuudet Laajasalosta lahtevilla
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Kuva 6. Laajasalosta lahtevien ja Laajasalon siséisten matkojen kulkutapajakauma eri skenaarioissa (vrk).

Laajasalosta lahtevien matkojen kokonaismaara kasvaa ennusteen mukaan suorassa
suhteessa asukas- ja tydpaikkamaarien kehitykseen ndhden (kuva 7). Nykyisin lahtevia
matkoja on vuorokaudessa noin 43500 ja vuonna 2050 matkoja tehdaan 87500 vuorokau-
dessa (+101 %). Lahtevien automatkojen maara kasvaa kuitenkin vastaavalla aikavalilla
vain 6400 matkaa vuorokaudessa (+44 %).

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kuva 7. Laajasalosta léhtevien ja Laajasalon siséisten matkojen méérét eri skenaarioissa (vrk).

2.5. Liikennemaarat: ennen Kruunusiltojen aloitusta (2025)

Autoliikenteen likennemaarat kasvavat nykytilanteesta Koirasaarentiella ja Laajasalon-
tielld johtuen Kruunuvuorenrannan rakentumisesta (kuva 9). Liséksi llomaentien avaami-
nen siirtda pienen maaran liikennetta Reposalmentieltda Humalniementielle. Liikennemaa-
rien kasvu Laajasalontien sillalla on ruuhkasuuntaan noin 200 autoa tunnissa ja vasta-
suunaan noin 100 autoa tunnissa.
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Kuva 8. Autoliikenteen liikenneméérét iltahuipputunnin aikana (2025).
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Kuva 9. Autoliikenteen liikennemé&érien muutos iltahuipputunnin aikana (2018 — 2025).

Joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvavat nykytilanteesta Kruunuvuorenrannan suun-
nassa maankaytdn kasvun myoéta. Matkustajamaarat kasvavat padasiassa bussiliiken-
teessa Herttoniemen metroasemalle. Uudella vesiliikenneyhteydella Kruunuvuorenran-
nasta Meritullintorin laiturille on koko vuorokauden aikana noin 1700 nousua ja iltahuippu-
tunnin aikana maksimissaan noin 150 matkustajaa suuntaansa (kuva 10). Vesilikenneyh-
teys palvelee Idhinna Kruunuvuorenrannan lahialueita (kavelyetaisyys, alle 1000 m),
muilla I&htoalueilla bussiliityntd metrolle tarjoaa nopeampia yhteyksia.
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Kuva 10. Joukkoliikenteen matkustajaméérét iltahuipputunnin aikana (2025).

2.6. Liikennemaarat: Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen (2030)

Vuoteen 2025 verrattuna vuoden 2030 autoliikenteen liikennemaarat kasvavat vain maltil-
lisesti johtuen raitiotieyhteyden rakentamisesta ja kulkutapajakauman painottumisesta
enemman jalankulkuun ja joukkoliikenteeseen. Liikennemaarat kasvavat eniten Kruunu-
vuorenrannan alueella, mutta muutos on alle 100 autoa huipputunnin aikana (kuva 12).
Laajasalontien sillalla likennemaarat pysyvat vuoden 2025 tasolla.
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Kuva 11. Autoliikenteen liilkennemd&aérét iltahuipputunnin aikana (2030).
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Kuva 12. Autoliikenteen liikennemé&é&rien muutos iltahuipputunnin aikana (2025 — 2030).

Kruunusillat muokkaavat voimakkaasti joukkoliikenteen matkustusta. Suurin osa Laajasa-
losta lahtevista joukkoliikennematkustajista kayttaa raitiotieyhteyttd Hakaniemen ja Helsin-
gin keskustan suuntaan. Raitiotien liikenndintikaytavassa raitiotieta kayttaa noin 4/5 kai-
kista matkustajista. Jollaksen alueellakin noin 1/3 joukkoliikenteen matkustajista kayttaa
raitiotieyhteyksia. Tama vahentaa merkittavasti metron lityntdbussien kuormitusta Laaja-

salonsillalla.

Raitiotien matkustajamaarat kasvavat suuriksi jo vuonna 2030. Matkustajamaara Kruunu-
silloilla on iltahuipputunnin aikana maksimissaan noin 3100 matkustajaa ruuhkasuuntaan
(kuva 13 ja taulukko 1). Laajasalontien sillalla matkustajia on vain noin 400 ruuhkasuun-
taan iltahuipputunnin aikana, kun ennen raitiotietd matkustajia oli noin 2000 tunnissa.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kuva 13. Joukkoliikenteen matkustajamaéarét iltahuipputunnin aikana (2030).

Taulukko 1. Linjakohtaisia tunnuslukuja ennusteessa.

IHT
Joukkoliikenne- | Nousut Matkojen keski- DT el el IHT . q IHT suuntau-
linja (vrk) pituus (km) osuus vrk kuorma keskikuorma tumiskerroin?

nousuista (ruuhka- (ruuhkasuunta)

suunta)
Raitiolinja 11
(Kruunuvuoren- | 12400 3,9 13 % 840 640 47 %
rannasta)
Raitiolinja 12 26400 5,1 15 % 2370 1630 38 %
(Yliskylasta)

1) Keskikuorma laskettu matkustajakilometrien ja linjakilometrien perusteella (matkustaja-km / linja-km)
2) Suuntautumiskerroin laskettu vastaisen suunnan prosenttiosuutena ruuhkasuunnan keskikuormasta

2.7. Liikennemaarat: Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (2050)

Autoliikenteen liikennemaarissa on vain pienid muutoksia valilla 2030—-2050. Maankaytt6a
rakentuu lisaa Jollakseen ja Laajasalontien pohjoisosan varrelle, mika nakyy likennemaa-
rien kasvuna erityisesti Jollaksentiella. Muualla likennemaarat sailyvat suurin piirtein 2030
tasolla tai pienenevat jonkin verran, joten Laajasalontien liikennemaarat eivat kokonaisuu-
dessaan enaa kasva vuodesta 2030.

Vuoden 2050 ennusteeseen ja automatkojen maaran vahaiseen kasvuun vaikuttaa yleis-
kaavan pitkan aikavalin tarkasteluissa tehty oletus Itavaylan bulevardisoinnista, mika osal-
taan johtaa siihen, etta kulkutapajakauma painottuu enemman jalankulkuun, pyoérailyyn ja
joukkoliikenteeseen.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kuva 14. Autoliikenteen liikkennemd&érét iltahuipputunnin aikana (2050).
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Kuva 15. Autoliikenteen liilkennemé&é&rien muutos iltahuipputunnin aikana (2030 — 2050).

Uusi raitiotieyhteys Jollaksentien risteyksesta Itdkeskukseen (Herttoniemen raitiotie) tar-
joaa raitiotieyhteyden idan suuntaan, mutta kerdad melko vahan matkustajia (kuva 16 ja
taulukko 2). Raitiotieyhteyden matkustajamaarat ovat iltahuipputunnin aikana maksimis-
saan noin 500 matkustajaa tunnissa, joten raitiotielle ole kapasiteetin puolesta merkittavaa

tarvetta.
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Uudesta raitiotieyhteydesta huolimatta liityntabusseihin jaa edelleen merkittavasti matkus-
tajia, koska bussit toimivat edelleen paaasiallisena yhteytena Herttoniemen metroase-
malle. Jollaksen alueella noin puolet lahtevista joukkoliikennematkustajista kayttavat rai-
tiotien rakentamisen jalkeenkin edelleen bussiyhteyksia metroasemalle.

o» h
Matkustajaméarid (matk / h) f‘aﬁ( %“é

el
=
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= Muu

= | ghijuna
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Kuva 16. Joukkoliikenteen matkustajamé&érét iltahuipputunnin aikana (2050).

Taulukko 2. Linjakohtaisia tunnuslukuja ennusteessa

IHT
Joukkoliikenne- | Nousut Matkojen keski- lltahuipun S IHT . 1 IHT suuntau-
linja (vrk) pituus (km) osuus vrk kuorma keskikuorma tumiskerroin?

nousuista (ruuhka- (ruuhkasuunta)

suunta)
Raitiolinja 11
(Kruunuvuoren- | 12460 4,0 13 % 860 640 47 %
rannasta)
Raitiolinja 12| 7349 5,1 15 % 2430 1680 37 %
(Yliskylasta)
Raitiolinja
Herttoniemi 8240 35 12 % 480 340 67 %
(Jollaksentien
risteyksesta)

1) Keskikuorma laskettu matkustajakilometrien ja linjakilometrien perusteella (matkustaja-km / linja-km)
2) Suuntautumiskerroin laskettu vastaisen suunnan prosenttiosuutena ruuhkasuunnan keskikuormasta

2.8. Herkkyystarkastelut

Pitkan aikavalin ennusteisiin liittyy lahtdoletuksista johtuvia epavarmuuksia. Naiden epa-
varmuuksien tunnistamiseksi tassa tyossa on tehty ennusteen herkkyystarkastelut seuraa-
vista oletuksista:

— MAL2019 suunnitelman mukaisten autoliikenteen ruuhkamaksujen kayttéénotto vuo-
sina 2030 ja 2050. Tyon perustarkasteluissa on tehty oletus, etta autoliikenteelle ei
kohdisteta hinnoittelutoimenpiteita.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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— Vartiosaaren rakentaminen vuoteen 2050. Perustarkastelussa Vartiosaaressa ei ole
nykyisestad kasvavaa maankayttoa. Tassa tarkastelussa oletetaan, etta Vartiosaa-
reen on toteutettu 7000 asukkaan ja 500 ty6paikan kaupunginosa.

MAL2019-suunnitelman mukaisten ruuhkamaksujen tullessa voimaan autoliikenteen mat-
kamaarat vahenevat suhteessa ruuhkamaksuttomaan tilanteeseen, eika autoliikenne
kasva merkittavasti vuoden 2025 jalkeen (kuva 17). Ruuhkamaksujen kayttéénotto vahen-
taa yhteensa noin 1500 lahtevaa automatkaa vuorokaudessa Laajasalon alueella.

Laajasalontien sillalla ruuhkamaksun vaikutus on noin 200-300 autoa huipputunnin aikana
(kuva 18). Laajasalontielld Koirasaarentien liittyman kohdalla likennemaarat vahenevat
noin 200 autoa tunnissa. Ruuhkamaksujen kayttéonotolla on suotuisa vaikutus liikenteen
toimivuuteen niissa liittymissa, joissa liittymien kapasiteetti on ylarajoilla (esim. Koirasaa-
rentie — Laajasalontie).

Vartiosaaren rakentaminen kasvattaa Laajasalon alueelta lahtevien matkojen maaraa noin
15000 lahtevallda matkalla vuorokaudessa (kuva 17). Lahtevien automatkojen maara kas-
vaa noin 3000 matkalla vuorokaudessa. Katuverkolla autoliikenteen maarat kasvavat Re-
posalmentiella ja Humalniementiella noin 100—-200 autoa huipputunnin aikana (kuva 19).
Herkkyystarkastelun tilanteessa Vartiosaareen saapuu iltahuipputunnin aikana noin 200
autoa ja sielta lahtee 150 autoa.

Laajasalosta lahtevat ja Laajasalon
sisaiset matkat (vrk)

50000
44800

40000 A 38900
=
Z 32700
8 30000 - 29200
© 25200
£ 22300 23800
H]
S 20000 18200 e
a
=
E

10000 -

3800 4100 4400
0 T . . T :
2030 2030 2050 2050 2050
Perus Ruuhkamaksut Perus Ruuhkamaksut Vartiosaari
Jalankulku Joukkoliikenne
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Kuva 17. Laajasalosta lahtevien ja Laajasalon sisadisten matkojen maara kulkutavoittain ilman ruuhkamaksuja
ja ilman Vartiosaaren rakentamista.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy



18/43

\ \ \ I ) Raportti
13.3.2020
Liikennemé@arien muutos (ajon / h)
Liikennemé&éra véhenee
= Liikennemaéra kasvaa
X7
= V%Q?
-0
-19
RIY
% =] e 4
Al oo ]
88
0
ge
o il
o 0 -60
3 0
So © 2o
> A
o° ﬂ =
o
A TN v
0 B
5 %
So 3
o S R 9
~e 2 a0

Erotus: 2050 Ruuhkamaksu - 2050, iht

Kuva 18. Ruuhkamaksujen vaikutus autoliikenteen mdaariin iltahuipputunnin aikana (2050).
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Kuva 19. Vartiosaaren rakentamisen vaikutus autoliikenteen méaériin iltahuipputunnin aikana (2050)
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3. Liikenteen toimivuustarkastelut

3.1. Toimivuustarkastelujen lahtokohdat

Liikenteen toimivuutta tutkittiin Laajasalossa Koirasaarentielld ja Laajasalontiella (kuva
20), jotka ovat tulevaisuudessa raitioliikenteen kulkureitteja. Tarkastelun tavoitteena on
kuvata liikenteen sujuvuuden ongelmakohdat ja kartoittaa mahdollisia parannustoimenpi-
teitd. Lahtotietona toimivat liikennemaarat perustuvat edella esitettyyn liikenne-ennustee-
seen ja likennelaskentoihin.

\iiskylantie

aenti entie
S llomaentie | Reposalm

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 20. Toimivuustarkasteluiden tarkastelualue.
Toimivuustarkastelut on tehty seuraavista tarkastelutilanteista:

— Ennen Kruunusiltojen aloitusta (2025) iltahuipputunti (IHT)

— Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen (2030) iltahuipputunti (IHT)

— Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (2050) iltahuipputunti (IHT) ja aamuhuippu-
tunti (AHT)

Liikenteen toimivuustarkastelut tehtiin Vissim-mikrosimulointiohjelmalla. Simuloinnissa on
huomioitu liikennevalo-ohjaukset, joukkoliikenteen pysakit seka jalankulkijat ja pyorailijat
risteysalueilla.

Liikennevalojen toimintaperiaatteet on maaritetty kaupungilta saatujen alustavien vaihe-
kaavioiden perusteella ja uusien valo-ohjattavien risteyksien osalta asiantuntija-arvioina.
Liikennevalojen mallinnuksessa laht6kohtana oli raitiovaunuetuuksien toteuttaminen seka
yhtenaiset suojatien ylitysmahdollisuudet. Valojen ajoitukset on tehty simulointimalliin ris-
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teyskohtaisesti liikennevirtojen suuruudet ja suojateiden suoja-ajat huomioiden. Laaja-
salontien valot toimivat yhteenkytkettyina. Mallinnetut likennevaloperiaatteet on esitetty
taman raportin liitteessa 1.

Joukkoliikenteen vuoromaarat perustuvat nyKkyisiin linjastoihin ja Kruunusiltojen yleissuun-
nitelman yhteydessa tehtyihin linjastosuunnitelmiin. Bussi- ja raitioliikenteen pysakkiajat
on mallinnettu vakiopituisina pysahdyksina (mediaani 20 sekuntia ja keskihajonta 5 sekun-
tia). Raitiovaunut ajavat mallissa samalla nopeudella kuin muu ajoneuvoliikenne.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat vaikuttavat tarkasteluissa liikkennevaloliittymien
toimintaan. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat muodostettiin karkeina asiantuntija-
arvioina. Raitiotiepysakille vievilla suojateilla seka kauppakeskuksen laheisyydessa kay-
tettiin arvoa 200 jalankulkijaa / suojatie / tunti ja muissa risteyksissa 100 jalankulkijaa /
suojatie /tunti. Pyorailijamaarat arvioitiin Brutus-mallin kesén 2025 vuorokausiennusteen
(liite 8) pohjalta olettamalla huipputunnin osuudeksi 10 % vuorokausiliikenteesta.

3.2. Toimivuus: ennen Kruunusiltojen aloitusta (2025) IHT

Liikennejarjestelyt

Koirasaarentielld Gunnilantien, Reiherintien ja Renvallinkujan risteykset on mallinnettu
kiertoliittymina. Muut Koirasaarentien risteykset ovat valo-ohjaamattomia T-risteyksia. Au-
tokaistajarjestelyt vastaavat tilannetta, jossa raitiotie on rakennettu mutta ei ole viela kay-
tossa.

Laajasalontielld on kolme valo-ohjattua risteysta (Koirasaarentie, Reposalmentie ja Ylisky-
lantie). Liikennejarjestelyt on mallinnettu viimeisimpien liikkennesuunnitelmien mukaisesti.
Reposalmentien eritasoliittyma on purettu ja risteys on valo-ohjattu tasoristeys.

Liikennemaarat IHT 2025

Simulointimallin likennemaarat on muodostettu nykytilanteen laskentojen ja liikenne-en-
nusteen pohjalta. Laskentoihin on lisatty ennustemallin osoittama liikkennemaaran muutos
(ajoneuvoa tunnissa) nykytilasta vuoteen 2025. Vaikka ennustemallin likennemaarat vas-
taavat kokonaisuuden tasolla laskentoja, on nykytilanteen likennemaarissa paikallisia
eroja, mika voi vaikuttaa liittymien toimintaan. Esimerkiksi Laajasalon sillalla likenne-en-
nuste aliarvioi nykytilanteen likennemaarat, joten simulointimallin likennemaaraa on kor-
jattu korkeammaksi simulointiin.

Simuloinnissa kaytetyt likennemaarat on esitetty kuvassa 21. Liikennevirrat ovat suurim-
millaan Laajasalontielld, jossa myos liikennejarjestelyt muuttuvat merkittavasti. Kruunu-
vuorenrantaan on jo rakentunut merkittavasti maankayttoa, joten likennemaarat ovat ny-
kytilannetta suurempia Koirasaarentien suunnalla.

Henkildautoliikenteen toimivuus IHT 2025

Kuvassa 22 on esitetty yhteenveto henkildautoliikenteen sujuvuudesta ennen Kruunusilto-
jen aloitusta (2025). Autoliikenteen sujuvuuden kannalta haasteellisimmat kohdat sijaitse-
vat Laajasalontielld (Reposalmentie ja Koirasaarentie), kun taas Koirasaarentiella liikenne
on hyvin sujuvaa kaikissa liittymissa.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kuva 21. Toimivuustarkastelun likennemaarat IHT 2025

Toimivuus hyva. Jonot purkautuvat nopeasti ja ovat padasiassa
lyhyita.

@ Toimivuus melke hyva. saanndllisia jonoja, jotka edelleen
purkautuvat nopeasti.

Toimivuus valttava. Pidempia saannollisia joncja ja hetkittain
heikko toimivuus. Jonot kuitenkin purkautuvat 1-2 valokierron
aikana. valityskyky ei ole viela vaarassa ylittya.

Valityskyvyn raja hetkittain lahella ja toimivuus on heikko. Jatkuvia
pidempia jonoja ja/tai viivytyksia. Jonoutuneen tilanteen
purkautuminen voi kestaa useamman valokierron ajan

. Valityskyky ylittyy. Toimivuus huono ja laajempien hairioiden riski
on olemassa jaftai laajemmat hairiét toteutuvat hetkittéin.

Autoliikenteen toimivuus 2025 IHT simulointimallissa

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 22. Yhteenveto autoliikenteen toimivuudesta Laajasalontielld ja Koirasaarentiella (IHT 2025)
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Koirasaarentiella autoliikenteen toimivuus on molempiin suuntiin hyva eika hairidita
synny. Ajoratapysakit aiheuttavat muutaman ajoneuvon mittaisia ja lyhytkestoisia jonoja
Stansvikintien ja Gunnilantien pysakeilla.

Laajasalontien ja Koirasaarentien risteyk-
sessa liikenne ruuhkautuu etelddn menta-
essa. Koirasaarentien risteys on iltaruuhkassa
alueen ongelmallisin risteys, joka voi aiheut-
taa ongelmia my6s Reposalmentien risteyk-
sessa.

Suoraan eteldan Jollaksen suuntaan meneva
likennevirta ongelmallisin yksittainen suunta.
Jonot Laajasalontielld eteldan pain ajavilla ka-
sautuvat n. 4-8 kertaa simulointitunnin aikana
Reposalmentien risteykseen asti, mutta ne
purkautuvat melko nopeasti aiheuttamatta
suurempia hairioita verkolla (kuva 23). Keski-
maarin jonot ovat noin 100 metria etelaan me-
nevalld suunnalla ja muissa suunnissa alle 50
metria.

- Vilkkaimpien suuntien vihreiden aika valo-oh-
jauksessa jaa lyhyeksi sivusuuntien pitkien
suojateiden minimivihreiden takia. Kaikkien

Kuva 23. Laajasalontieta eteldan ajavien jonot ka valovaiheiden minimivihreat ja suoja-ajat
sautuvat joitakJin kertoja simulointitujnnin aiJkana Re- edellyttavat vahintaan 100 sekunnin valokier-
posalmentien risteykseen asti, mutta eivat aiheuta  {0@.
erityista hairiota likenneverkolle. Eniten valityskyky4 syd pohjoisempi Laaja-

salontien jalankulkuylitys, joka edellyttda pitkan vihrean ajan. Samaan aikaan ei voi olla
vihreadna kuin hiljainen itainen tulohaara (Sarvastonkaari). Risteyksen toimivuus paranisi
merkittdvasti, jos pohjoinen suojatie ohjattaisiin kahdessa osassa. Tama vapauttaisi vih-
reda aikaa vilkkaille tulosuunnille.

Suojateiden pitkat minimivihreat ja suoja-ajat johtuvat useasta ylitettavasta autokaistasta
ja raitioteista. Jalankulkijoiden ei tarvitse ylittda pydrakaistaa vihrean valon aikana, silla
pyoratiet ovat autokaistasta erilldan. Simulointimallilla testattiin myds jarjestelyita, joissa
pyoOrakaista on tuotu ajoradalle. Tama lisasi suojateiden vihrean aikaa ja heikensi merkit-
tavasti paasuunnan valityskykya, jolloin pohjoisen tulosuunnan jonot venyivat Laajasaloon
tuovalle sillalle asti.

Reposalmentien risteyksessa valityskyky on parempi kuin Koirasaarentien risteyksessa,
silld valovaiheita on yksi vdahemman ja padsuunnat saavat enemman vihreaa valoaikaa.
Jonot purkautuvat paasaantdisesti yhden valokierron aikana lukuun ottamatta tilanteita,
joissa Koirasaarentien risteyksesta yltavat jonot estavat liikenteen purkautumista etelaan.
Jonot eivat kuitenkaan missaan vaiheessa kasva Yliskylantielle asti. Jonon hanta ulottuu
usein risteysta edeltdvaan suojatiehen asti, mika saattaa hairita jalankulkijoiden ja pyoraili-
jéiden kulkua (kuva 24). Sivusuunnissa jonot ovat paaasiassa vain 1-2 auton mittaisia.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kaistajarjestelyt pohjoissuunnasta saapuville ovat poikkeukselliset. Laajasalontiella kaksi
suoraan vievaa kaistaa tekevat akillisen kddnndksen, joista oikeanpuoleinen menee bus-
sipysakilta jatkuvan kaistan eteen (kuva 25). Mikali kaistamerkinnat nakyvat huonosti, au-
tot eivat valttdmattd osaa ajaa oikeita ajolinjoja. Lisaksi bussin vaistdmisvelvollisuus voi
aiheuttaa kohdassa epaselvyyksia ja konfliktitilanteita.
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Kuva 24. Reposalmentien risteyksen jonot yltavét Kuva 25. Reposalmentien risteyksessé eteldén aja-

ajoittain edeltavélle suojatielle. Liséksi bussipysékin vien bussipysékki- ja kaistajérjestelyt ovat hankalat

sijainti ja kaistajérjestelyt voivat aiheuttaa lisdhéiri- varsinkin, jos kaistamerkinnét eivét ndy esimerkiksi
oOita. Vélityskyky on Kuitenkin riittdva. lumen takia.

Yliskylantien risteyksen toimivuus on hyva. Jonot
purkautuvat aina yhden valokierron aikana. Pisimmil-
l&an jonot ovat noin 170 metria ruuhkasuuntaan, ja
keskimaarin noin 40 metria. Sivusuunnissa jonot ovat
muutaman auton pituisia.

[ltahuipputunnissa Yliskylantien risteys sy6ttéaa ruuhka-
suunnan liikenteen seuraaville kuormittuneemmille ris-
teyksille. Simuloinnissa Yliskylantien paasuunnan vih-
reda aikaa on saadetty lynyemmaksi ja valityskykya
heikennetty tarkoituksellisesti siten, ettéd Koirasaaren-
tien risteykseen ei paastetd maksimimaaraa autoja.
Nain jonot saadaan kerattyd vahemman ongelmia ai-
heuttavalle alueelle Yliskylantien pohjoispuolella, mika
vahentaa eteldisempien liittymavalien tayttymisesta
johtuvia sujuvuusongelmia.

Kuva 26. Yliskylantien risteyksen jonot
purkautuvat aina yhden valokieron ai-
kana.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy



\\ \ I ) Raportti 24/43

13.3.2020

Joukkoliikenteen sujuvuus IHT 2025

Vuoden 2025 mallissa bussiliikenne kulkee autojen seassa, joten ylla mainitut toimi-
vuushavainnot koskevat myds joukkoliikennettd. Busseilla on valo-ohjatuissa risteyksissa
pidennysetuudet, mika kuitenkin nopeuttaa niiden kulkua risteyksissa jonkin verran autoi-
hin verrattuna. Raitioliikennetta ei viela ole 2025 tilanteessa.

Vaikutus jalankulkuun ja pyorailyyn IHT 2025

Laajasalontien risteysten kiertoaika 100 sekuntia on melko pitka, ja se tuottaa pyoraliiken-
teelle ja jalankulkijoille pitkid odotusaikoja. Toisaalta ilman pitkaa kiertoaikaa yhtenaisia
suojatieylityksia on vaikea toteuttaa suojateiden pituuden vuoksi. Toisinaan autoliikenteen
jonot ylettavat suojateiden paalle, mika voi hairita teiden ylityksia.

Pyératiet ovat Laajasalontiellad yksisuuntaisia. Pyorailijdiden vasemmalle kdantyminen on
usein tehtava kahdessa valovaiheessa.

Reposalmentien ja Yliskylantien risteyksissa sivusuuntien pyoratiet ovat autokaistan rin-
nalla. Samalla kaistalla olevan autoliikenteen oikealle kdantymista ei voida toteuttaa erilli-
silld 2-aukkoisilla nuolivaloilla (kuten alkuperaisissa kaupungin valo-ohjausperiaatteissa),
silla se aiheuttaisi pyorailijoille vaaratilanteita. Tama ei kuitenkaan vaikuta sivusuuntien lii-
kenteen toimivuuteen merkittavasti. Sivusuuntien liikenne on suhteellisen vahaista ja se
saa joka tapauksessa paljon vihreda paasuunnan ylittavien pitkien suojateiden rinnalla.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy



\\ \ I ) Raportti 25/43

13.3.2020

3.3. Toimivuus: Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen (2030) IHT

Liikennejarjestelyt

Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen raitiotie kulkee erotetulla vaylalla autoteiden valissa
Koirasaarentielld ja Laajasalontiella. Raitiotieyhteyksien vuorovali on 10 minuuttia. Koira-
saarentien T-risteykset muutetaan valo-ohjattavaksi ja kiertoliittymissa muu liikenne py-
saytetaan ennen raitiotien ylittdvaa osuutta valo-opastimilla, kun raitiovaunu on saapu-
massa liittymaan.

Stansvikintien risteyksessa Koirasaarentielld ei ole kaistaa vasemmalle kaantyville. Tasta
johtuen myds suoraan meneva liikenne on katkaistava, kun raitioteiden valovaihe on
paalla. Jurmonkujan risteyksessa on ryhmittymiskaista, joten vasemmalle kaantyvat voi-
daan ohjata erillisella nuolivalolla.

Reiherintien itdpuolella raitiovaunut ja bussit kayttavat samaa pysakkia. Lannesta saapu-
vat bussit ajavat pysakille kiertoliittyman kautta ja poistuvat Koirasaarentielle pysakin jal-
keen. Idasta saapuvat bussit poistuvat kiertoliittymaan pysakin jalkeen. Kiertoliittymissa
my0s jalankulkijat ja pyorailijat pysaytetaan valo-opastimilla.

Laajasalontien ja Yliskylantien risteyksessa raitiovaunu kaantyy risteyksen pohjoispuolelta
Yliskylaan, jolloin pohjoiseen kulkeva liikenne on katkaistava raitiotien antaessa signaalin
valoetuudesta.

Laajasalontien pohjoisosassa eritasoliittyma puretaan ja Humalniementie sekd Kuukiven-
tie yhdistyy Laajasalontiehen valo-ohjattuina tasoristeyksina. Malli on tehty viimeisimpien
liikennesuunnitelmien mukaisesti. Pohjoisosan autoliikenteen jarjestelyt vastaavat tilan-
netta, jossa raitiotie on rakennettu mutta ei ole viela kaytossa.

Liikenneméaarat IHT 2030

Simulointimallin likennemaarat on muodostettu nykytilanteen laskentojen ja likenne-en-
nusteen pohjalta. Laskentoihin on lisatty ennustemallin osoittama liikennemaaran muutos
(ajoneuvoa tunnissa) nykytilasta vuoteen 2030. Liikennemaarat ovat suurusluokaltaan sa-
mat kuin 2025 tarkasteluissa. Laajasalontien pohjoisosassa ramppien poistuttua liikenne-
virta siirtyy padasiassa Humalniementien risteykseen.

Henkildautoliikenteen toimivuus IHT 2030

Kuvassa 28 on esitetty yhteenveto henkildautoliikenteen sujuvuudesta Kruunusiltojen to-
teuttamisen jalkeen (2030). Autoliikenteen sujuvuuden kannalta haasteellisimmat kohdat
sijaitsevat Laajasalontiella (Reposalmentie ja Koirasaarentie), jossa raitioliikenteen etuu-
det heikentavat autoliikenteen toimivuutta. Koirasaarentiella liikenne on edelleen hyvin su-
juvaa kaikissa liittymissa.
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Kuva 27. Toimivuustarkastelu liikennemaarat IHT 2030

Toimivuus hyva. Jonot purkautuvat nopeasti ja ovat padasiassa
lyhyita.

@ Toimivuus melke hyva. saanndllisia jonoja, jotka edelleen
purkautuvat nopeasti.

Toimivuus valttava. Pidempia saannollisia joncja ja hetkittain
heikko toimivuus. Jonot kuitenkin purkautuvat 1-2 valokierron
aikana. valityskyky ei ole viela vaarassa ylittya.

Valityskyvyn raja hetkittain lahella ja toimivuus on heikko. Jatkuvia
pidempia jonoja ja/tai viivytyksia. Jonoutuneen tilanteen
purkautuminen voi kestaa useamman valokierron ajan

. Valityskyky ylittyy. Toimivuus huono ja laajempien hairioiden riski
on olemassa jaftai laajemmat hairiét toteutuvat hetkittéin.

Autoliikenteen toimivuus 2030 IHT simulointimallissa

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 28. Yhteenveto autoliikenteen toimivuudesta Laajasalontiella ja Koirasaarentiella (IHT 2030)
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Koirasaarentielld henkildautoliikenteen toimivuus on hyva. Kaikissa T-risteyksissa auto-

jonot ovat paasaantdisesti alle 10 auton mittaisia, ja useimmiten paasuunnassa autojen ei
tarvitse pysahtya. Kiertoliittymissa raitiotie ei katkaise paasuuntien liikkennetta, ja jonoja ei

juurikaan aiheudu.

Laajasalontien ja Koirasaarentien risteyksessa autoliikenteen toimivuus heikkenee
vuoden 2025 tilanteeseen verrattuna. Suoraan eteldan Jollaksen suuntaan meneva liiken-
nevirta on ongelmallisin yksittdinen suunta, ja sen valityskyky heikkenee, kun raitiovaunu
saa valovaiheen aiennuksen ja katkaisee suoraan menevien vihrean. Jonot ovat keski-
maarin 110 metria pitkia ja pisimmillaan yli 300 metria. Jonot aiheuttavat toisinaan hairi-
Oitd Reposalmentien risteyksessa (kuva 29), mutta purkautuvat usein nopeasti. Muissa
suunnissa jono ovat paaasiassa alle 50 metria pitkia. Vilkkaimpien suuntien vihreiden aika
valo-ohjauksessa jaa lyhyeksi sivusuuntien pitkien suojateiden minimivihreiden takia.

Reposalmentien risteyksessa jonot kantautuvat usein risteysta edeltavaan suojatiehen
asti. Keskimaarin jonon pituus eteldan ajaville on 80 metria. Pisimmat jonot syntyvat, kun
Koirasaarentien risteyksen jonot estavat liikenteen purkautumisen. Pisimmilldan jonot ovat
270 metria pitkia ja kantautuvat myos Yliskylantien risteykseen asti (kuva 30). Laajasalon-
tietd pohjoiseen ajavilla jonot ovat keskimaarin 30 metria ja pisimmillaan 120 metria pitkia.
Raitiotie saa pyynndsta oman lisdvaiheen, joka vahentda hieman paasuuntien vihreaa va-
loaikaa.

Kuva 30. Reposalmentien risteyksen
jonot ulottuvat Yliskylantien risteykseen
asti 1-5 kertaa simulointitunnin aikana

Kuva 29. Jollaksen suuntaan ajavien jonot aiheutta-
vat hairiditd myds Reposalmentien risteyksessa

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Yliskylantien risteyksessa toimivuus on paaasiassa hyva. Jonot purkautuvat yhden va-
lokierron aikana kaikkiin suuntiin. Jonot ovat Laajasalontien molempiin suuntiin keskimaa-
rin 40 metrin pituisia. Etelaan pain ajavilla jonot ovat pisimmillaan 170 metria. Pohjoiseen
ajavilla vihred valoaika lyhenee Yliskyldan kaantyvan raitiotien takia, mutta tdma ei juuri
vaikuta risteyksen toimivuuteen iltahuipputunnissa.

Humalniementielle kdantyvien maara on yli 200 autoa tunnissa. Laajasalontielta vasem-
malle kdantyvien ryhmittymiskaista tayttyy muutaman kerran huipputunnin aikana estaen

suoraan ajavien autojen paasyn vasemmalla kaistalla (kuva 32). Hairiét ovat kuitenkin hy-
vin lyhytkestoisia.

Kuva 31. Yliskyldén kdéntyva raitiotie katkaisee Kuva 32. Humalniementielle kééntyy noin 230 autoa
pohjoiseen ajavan henkilbautoliikenteen, mutta ei tunnissa. Vasemmalle k&éntyvien ryhmittymiskaista
juuri heikenné risteyksen toimivuutta. tayttyy.

Joukkoliikenteen sujuvuus IHT 2030

Koirasaarentiella raitiovaunut kulkevat pdaasiassa sujuvasti ja pysahtymatta valoihin.
Raitiovaunun keskinopeus Koirasaarentiella on 23 km/h pysakkiviiveet mukaan lasket-
tuna, mika on hyva nopeus kaupungissa kulkevalle linjaosuudelle.

Viivytykset ovat suurimmillaan Haakoninlahdenkadun risteyksessa, mutta raitiovaunut jou-
tuvat pysahtymaan kuitenkin harvoin ja viive on keskimaarin vain noin 4 sekuntia per rai-
tiovaunu. Raitiovaunut ajavat 1api pysahtymatta kiertoliittymisté ja Stansivkintien seka Jur-
monkujan risteyksissa pysahdyksia aiheutuu hyvin harvoin.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Reiherinkadun risteyksessa raitiovaunut ja
bussit kayttavat samaa pysakkia ajoratojen
valissa. Bussien ulosajo pysakilta kiertoliitty-
maan voi estya, jos ajoneuvoliikenteen py-
sayttava valo aiheuttaa jonon, joka estaa bus-
sin kaantymisen (kuva 33). Autot eivat saa
vihreaa valoa ennen kuin bussit poistuva py-
sakilta, joten liikenne pysahtyy kokonaan.
Vastaavaa tilannetta ei voi syntya, jos bussit
palaavat ajoradalle vasta ajettuaan kiertoliitty-
man lapi. Toinen vaihtoehto on pysayttaa au-
toliikenne ennen kiertolittymaan saapumista,
mutta tama ratkaisu hidastaa autoliikennetta
huomattavasti enemman.

Kuva 33. Autoliikenne on jonoutunut kiertoliitty-
massa estaen bussien ulosajon pysakilta. Liikenne
pysahtyy tilanteessa taysin.

Laajasalontiella raitiovaunun keskinopeus on 16 km/h laituripysahdykset mukaan lasket-
tuna. Pysakkeja mittausvalilla on kaksi. Suurimmat viivytykset aiheutuvat Koirasaarentien
ja Laajasalontien risteyksessa. Valojen aiheuttama viivastys molempiin suuntiin on keski-
maarin 40 sekuntia vuoroa kohden. Risteyksessa valovaiheiden minimiajat pitkien suoja-
teiden takia ovat pitkat, joten raitiotien valovaiheen aiennus ei tuo merkittavaa nopeutusta.
Reposalmentien risteyksessa raitiotien viive on keskimaarin 15-20 sekuntia vuoroa koh-
den molemmissa suunnissa. Yliskylantien risteyksessa viiveet ovat molempiin suuntiin
noin 30 sekuntia.

Vaikutus jalankulkuun ja pyorailyyn IHT 2030

Simulointimallissa Koirasaarentien kiertoliittymissa raitiotien ylittavat pyorailijat ja jalankul-
kijat pysaytetaan valo-ohjauksella raitiovaunun lahestyessa. Vaihtoehtoinen ratkaisu on,
etta raitiovaunut vaistavat jalankulkijoita. Kolmas vaihtoehto on osoittaa varoitusvaloilla,
katumaalauksilla ja likennemerkeilld, etta jalankulkijat vaistavat raitiovaunuja.

Vuoden 2025 toimivuustarkasteluissa tehdyt havainnot koskevat myos vuotta 2030. Repo-
salmentien, Jurmonkujan ja Haakoninlahdenkadun risteyksissa jalankulkijoiden odotusajat
kasvavat hieman, kun raitioteiden ylimaarainen valovaihe toteutuu.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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3.4. Toimivuus: Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (2050) IHT

Liikennejarjestelyt

Autoliikenteen jarjestelyt vastaavat vuoden 2030 tarkastelutilannetta. Laajasalontielle on
lisatty Herttoniemen raitiotieyhteys, minka takia likennevalovaiheet muuttuvat Koirasaa-
rentien, Yliskylantien, Humalniementien ja Kuukiventien risteyksissa vuoteen 2030 verrat-
tuna. Lisaksi Yliskylan raitotieyhteyden vuorovali on pienennetty viiteen minuuttiin.

Liikenneméaarat IHT 2050

Liikenne-ennusteen mukaan liikennemaarat pysyvat samalla tasolla tai laskevat vahaisesti
vuodesta 2030. Paikallisesti likennemaarat kasvavat Yliskylanlahden alueella ja Jollak-
sessa maankayton kasvusta johtuen. Simulointimalli on toteutettu samoilla likennemaa-
rilla kuin vuoden 2030 malli, mutta Yliskylanlahden alueelle saapuvien ja sielta lahtevien
automatkojen maaraa on lisatty 10-30 ajoneuvoa / tunnissa risteyskohtaisesti. Jollaksen
alueella likennemaara kasvaa ennusteessa, mutta Kruunuvuorenrannan alueen automat-
kojen vahenemisesta johtuen kasvu ei vaikuta juurikaan Laajasalontien likennemaariin.

Henkildautoliikenteen toimivuus IHT 2050

Kuvassa 34 on esitetty yhteenveto henkildautoliikenteen sujuvuudesta pitkalla aikavalilla,
kun myos Herttoniemen raitiotieyhteys oletetaan toteutetuksi (2050). Merkittavammin au-
tolilkkenteen toimivuuteen vaikuttaa Yliskylan raitiotieyhteyden vuorovalin tihennys Laaja-
salontielld. Herttoniemen raitiotieyhteys kulkee Laajasalontielld autoliikenteen paasuun-
nassa, joten sen vaikutus autoliikenteen toimivuuteen on vahainen Laajasalontien pohjois-
osissa. Koirasaarentiella liikenne on edelleen hyvin sujuvaa kaikissa liittymissa.

O Toimivuus hyva. Jonot purkautuvat nopeasti ja ovat padasiassa
lyhyita.

o Toimivuus melko hyva. Saanndllisia jonoja, jotka edelleen
purkautuvat nopeasti.

Toimivuus valttava. Pidempia saanndllisia joncja ja hetkittain
heikko toimivuus. Jonot kuitenkin purkautuvat 1-2 valokierron
aikana. Valityskyky ei ole viela vaarassa ylittya.

Valityskyvyn raja hetkittain lahella ja toimivuus on heikko. Jatkuvia Y\isky\antie
pidempia jonoja ja/tai viivytyksia. Jonoutuneen tilanteen
purkautuminen voi kestad useamman valokierron ajan.

. valityskyky ylittyy. Toimivuus huono ja laajempien hairididen riski neposalmemie
on olemassa jaftai laajemmat hairiét toteutuvat hetkittain

Autoliikenteen toimivuus 2050 IHT simulointimallissa

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-5A

Kuva 34. Yhteenveto autoliikenteen toimivuudesta Laajasalontielld ja Koirasaarentiella (IHT 2050)

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Laajasalontien ja Koirasaarentien risteyksessa jonot Laajasalontieltd Jollakseen pain
ajavilla ovat keskimaarin 140 metrid. Toimivuus heikkenee hieman vuoteen 2030 verrat-
tuna johtuen Yliskylan raitiotieyhteyden tihentyneesta vuorovalista. Kaantyvien raitiovau-
nujen valovaiheen aiennus katkaisee etelaan ajavien autojen vihrean. Risteyksen toimi-
vuus autoliikenteen kannalta paranisi, jos Yliskylan suunnan raitovaunujen valovaiheen

aiennusetuus poistettaisiin. Muihin suuntiin jonot ovat keskimaarin alle 30 metria.

Reposalmentien risteyksessa toimivuus heikkenee vuoteen 2030 verrattuna. Ylimaarai-
nen raitiovaunun valovaihe toistuu useammin vuorovalin tihentymisen vuoksi, vahentaen
paasuuntien valoaikaa (kuva 35). Raitioteiden ylimaaraisen valovaiheen aikana muut
suunnat pysaytetaan. Jonot ovat keskimaarin 150 metria pitkia ja kantautuvat usein Ylis-
kylantien risteykseen asti. Autoliikenteen liikennevalojen yhteenkytkenta ei toimi yhta te-
hokkaasti, kun raitiovaunujen etuudet muuttavat paasuuntien valovaiheiden alkamisaikoja.

Yliskylantien risteyksessa toimivuus on paaasiassa hyva. Raitiovaunujen valovaiheissa
my0s eteldan kulkeva liikenne saa vihrean, joten ruuhkasuuntaan valityskyky on hyva.
Ruuhkasuunnan jonot ovat keskimaarin 60 metria pitkia. Pohjoiseen pain meneva autolii-
kenne sen sijaan katkeaa Yliskylan raitioyhteyden saadessa valoetuuden. Pohjoiseen aja-
vien jonot ovat keskimaarin 40 metria pitkia. Risteyksen toimivuuteen vaikuttaa myds Re-
posalmentien risteyksesta kantautuvat jonot

Humalniementien ja Kuukiventien risteyksissa autoliikenteen toimivuus on paasaantoi-
sesti hyva, eika uuden Herttoniemen raitiotieyhteyden valoetuudet heikenna valityskykya
merkittavasti. Jonot kuitenkin kasvavat vuoden 2030 tilanteeseen verrattuna lisaantyneen
sivusuunnan liikenteen takia. Raitiotien ja Laajasalontien etelahaaran valiin ei mahdu saa-
reketta jalankulkijoille (kuva 36), joten sivusuunnan ja padsuunnan valovaiheiden valiset
suoja-ajat kasvavat merkittavasti ja vahentavat padsuunnan vihrean valoaikaa. Paaasi-
assa jonot kuitenkin purkautuvat yhden valokierron aikana.

Koirasaarentiella likennemaarat eivat kasva eivatka liikkennejarjestelyt muutu, joten vuo-
den 2030 toimivuustarkasteluiden havainnot patevat myods vuodelle 2050. Toimivuus on
tiella hyva ja sivusuuntien likennemaarat ovat pienia, joten raitiotieyhteyden tihentynyt
vuorovali ei juuri aiheuta lisaviiveita.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kuva 35. Reposalmentien risteyksen ylimaa-  Kuva 36. Humalniementien risteyksessa raitiotien ja Laaja-
rainen raitiotien valovaihe katkaisee autolii- salontien valissa (musta laatikko) ei ole saareketta jalan-
kenteen. kulkijoille, mika pidentaa risteyksen suoja-aikoja.

Joukkoliikenteen sujuvuus 2050 IHT

Laajasalontien eteldosassa kulkee 18 raitiovaunua tunnissa suuntaansa. Yliskylantien ja
Koirasaarentien risteyksissa linjat haarautuvat, jolloin eri suunnat syévat toisiltaan va-
loetuuksia saapuessaan samaan aikaan risteykseen, mika kasvattaa hieman matka-aiko-
jen hajontaa.

Herttoniemen raitioyhteyden viiveet ovat suurimmillaan Koirasaarentien ja Laajasalontien
risteyksessa (30—40 sekuntia). Reposalmentien risteyksessa viiveet ovat noin 15-20 se-
kuntia, jossa viiveet ovat keskimaarin 30 sekuntia.

Laajasalontien pohjoisosassa viiveet jaavat pieniksi. Raitiovaunut paasevat usein pysahty-
matta Kuukiventien ja Humalniementien risteyksesta. Sivusuuntien pitkat minimiajat kui-
tenkin hidastavat paasuuntien raitiotieliikennettd seka autoliikennetta.

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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Kuva 38. Humalniementien ja Kuukiventien risteyk-
sien vélissé oleva raitiovaunu on saanut valovai-
heen pidennyksen pysékilté ldhtiessaén.

Kuva 37. Herttoniemesta saapuva raitiovaunu paa-
see samassa valovaiheessa Yliskyldén menevén
raitotien kanssa risteyksesté lapi ja samalla ruuhka-
suunnan vihreéa valo on p&élla

Vaikutus jalankulkuun ja pyorailyyn

Laajasalontielld autoliikenteen jonot kasvavat usein edeltaviin risteyksiin asti, jolloin jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden teiden ylitykset voivat vaarantua. Vuosien 2025 ja 2030 toimi-
vuustarkasteluiden havainnot koskevat myds vuoden 2050 tilannetta. Laajasalontiella ja-
lankulkijoiden suojatieylitykset ovat pitkia, mutta risteyksien ylitykset toteutuvat mallissa
yhden valokierron aikana (Koirasaarentien risteykset 90 sekuntia, Laajasalontien risteyk-
set 100 sekuntia).

Laajasalon liikenteelliset tarkastelut WSP Finland Oy
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3.5. Toimivuus: Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (2050) AHT

Vuoden 2050 tarkastelutilanteesta mallinnettiin myés aamuhuipputunnin likennemaarien
mukainen skenaario. Liikennevalo-opastusta on muutettu iltahuipputuntiin nahden siten,
ettd Laajasalontiella valojen yhteenkytkenta ja valovaiheiden kestot sujuvoittavat erityi-
sesti etelasta pohjoiseen ajavien kulkua.

Liikennemaarat 2050 AHT

Laajasalon maankayttdé on hyvin asuntopainotteista, joten paaliikennevirtojen suunnat
ovat painvastaiset iltahuipputuntiin verrattuna. Aamuhuipputunnin likennemaarat on esi-
tetty kuvassa 39. Laajasalosta poispain ajavien maara on kolminkertainen Laajasaloon
saapuviin verrattuna.

Henkildautoliikenteen toimivuus 2050 AHT

Kuvassa 40 on esitetty yhteenveto henkildautoliikenteen sujuvuudesta pitkalla aikavalilla
aamuhuipputunnin aikana. Autoliikenteen toimivuus aamuhuipputuntina on paaasiassa
hyva koko alueella. Laajasalontien risteyksissa jonot ovat poikkeustilanteissa pitkia, mutta
ne purkautuvat useimmiten yhden valokierron aikana.
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Kuva 39. Toimivuustarkastelu liikennemé&éarat AHT 2050
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O Toimivuus hyva. Jonot purkautuvat nopeasti ja ovat paaasiassa
lyhyita.

(@) Toimivuus melko hyva. Saanndllisia jonoja, jotka edelleen
purkautuvat nopeasti.

- - s s alniementi€
Toimivuus valttava. Pidempia saanndllisia jonoja ja hetkittain Hum
heikko toimivuus. Jonot kuitenkin purkautuvat 1-2 valokierron
aikana. Valityskyky ei ole viela vaarassa ylittya.
Valityskyvyn raja hetkittain lahella ja toimivuus on heikko. Jatkuvia Y“sky\énﬂe

pidempia jonoja ja/tai viivytyksia. Jonoutuneen tilanteen
purkautuminen voi kestaa useamman valokierron ajan.

. valityskyky ylittyy. Toimivuus huono ja laajempien hairididen riski
on olemassa ja/tai lagjermat hairiét toteutuvat hetkittain.

Autoliikenteen toimivuus 2050 AHT simulointimallissa

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-5A

Kuva 40. Yhteenveto autoliikenteen toimivuudesta Laajasalontiella ja Koirasaarentiella (AHT 2050)

Merkittavin muutos iltahuipputuntiin ndhden on Laajasalontien ja Yliskyléntien risteyk-
sessd, jossa Yliskylaan kaantyva raitiotie katkaisee pohjoiseen ajavien kulun raitiovaunun
saadessa vihrean valon. Yliskylan raitioliikenteen vuorovalin ollessa 5 minuuttia, paasuun-
nan valovaihe katkaistaan noin 20 kertaa simulointitunnin aikana. Talldin autojonot voivat
kasvaa yli 200 metriad pitkiksi ja aiheuttaa hetkellisia hairiditd myds Reposalmentien ris-
teyksessa (kuva 41). Hairiét ovat kuitenkin lyhyita ja jonot purkautuvat valittdémasti. Keski-
maarin jonojen pituus on alle 60 metria.

Laajasalontien ja Koirasaarentien risteyksessa pisimmat jonot kasautuvat Jollaksen
suunnasta saapuville. Risteyksen toimivuus on kuitenkin huomattavasti parempi verrat-
tuna iltahuipputunnin tilanteeseen, silld suoraan ajavilla on kaksi kaistaa kaytdssa. Toinen
suoraan meneva kaista alkaa noin 80 metria ennen risteysta. Keskimaarin jonot ovat tata
lyhyempia (60 metrid), mutta jonon pituus voi kasvaa joitakin kertoja simulointitunnin ai-
kana jopa yli 300 metriseksi (kuva 42). Koirasaarentietd saapuvien jonot ovat keskimaarin
30 metria pitkia ja pisimmillaan 160 metria pitkia. Pisimmat jonot syntyvat, kun eri suun-
nasta saapuva raitiovaunu tai pohjoisesta vasemmalle kdantyvien valovaihe (joka toteutuu
vain pyynndsta) syd paasuunnan vihrean valon aikaa.
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Kuva 42. Jollaksen suunnasta saapuvien autoliiken-

Kuva 41. Yliskyldén kaantyva raitioliikenne katkaisee . S oA e
teen jonot ovat pisimmilldén yli 300 metrié pitkié.

autoliikenteen pddsuunnan pohjoiseen ja jonot kasau-
tuvat toisinaan Reposalmentien risteykseen asti.

Tarkastelualueen muissa osissa ei toimivuuden kannalta esiinny erityisid ongelmia ja ilta-
huipputunnin havainnot vastaavat aamuhuipputunnin tilannetta, mutta ruuhkasuunta on
vain eri. Raitiolikenteen ja kavelyn ja pyorailyn osalta ei tapahdu muutoksia toimivuu-
dessa iltahuipputuntiin verrattuna, silla raitioliikenteen valoetuudet eivat ole autoliiken-
teesta riippuvaisia, ja matka-ajat pysyvat samoina.
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3.6. Matka-aikojen kehitys ennustevuosien valilla

Toimivuustarkasteluissa mitattiin raitio- ja autoliikenteen paasuunnan ajoaikoja tarkastelu-
alueen kattavilta reiteilta iltahuipputunnin aikana. Ajoaikojen avulla voidaan vertailla en-
nustevuosien vaikutuksia paasuunnan autojen ja raitiolikenteen matkustajien kannalta.
Raitioliikenteen mitatuissa ajoajoissa on mukana raitiovaunujen pysakkiajat (noin 20 s).
Mittaukset on tehty erikseen kolmelta osuudelta: Koirasaarentie, Laajasalontien eteldosa
ja Laajasalontien pohjoisosa (kuva 43).

Laajasalontie
pohjoisosa

Laajasalontie
eteldosa

Koirasaarentie

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 43. Auto- ja raitiovaunuliikenteen matka-aikojen mittausreitit.

Koirasaarentien matka-ajat pysyvat kohtalaisina kaikissa ennusteissa henkildautoliiken-
teelld ja raitioliikenteelld (kuva 44):

— Henkildautoliikenteen toimivuus vuodesta 2025 vuoteen 2030 heikkenee. Risteykset
tielld muuttuvat valo-ohjatuiksi, mika aiheuttaa paasuunnan liikenteelle enemman
pysahdyksia. Mittausosuuden matka-aika kasvaa noin puoli minuuttia, mutta sailyy
edelleen kohtuullisena (noin 3,5 minuuttia). Matka-aikojen hajonta kuitenkin lisdan-
tyy merkittavasti.

— Henkildautoliikenteen toimivuus ei muutu merkittavasti vuosien 2030 ja 2050 valilla,
silla liikennejarjestelyissa tai likennemaarissa ei tapahdu suuria muutoksia.

— Raitioliikenteen keskinopeus on hyvalla tasolla 23 km/h (ml. pyséakkiviiveet). Mittaus-
osuudelle sijoittuu kolme pysakkia, joista aiheutuu keskimaarin minuutin viive. llman
pysakkiviiveitd matka-ajat ovat samalla tasolla henkildautoliikenteen kanssa.

— Raitioliikenteen matka-aikojen hajonta on henkildautoliikennetta pienempaa johtuen
valoetuuksista, mika vaikuttaa positiivisesti liikennoinnin luotettavuuteen.
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Koirasaarentie: Matka-ajat ennustevuosina
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Kuva 44. Yhteenveto ennustevuosien matka-ajoista ja niiden hajonnasta (IHT) Koirasaarentiella.

Laajasalontien eteldosassa autoliikenteen viivytykset ovat pitkia ja kasvavat tasaisesti
vuodesta 2025 vuoteen 2050. Erityisesti ruuhkasuuntaan matka-ajat ja niiden hajonta kas-
vavat suuriksi (kuva 45).

— Henkildautoliikenteen matka-ajat kasvavat ruuhkasuuntaan kolmesta minuutista
melkein viiteen minuuttiin vuosien 2025 ja 2050 valilla. Samalla matka-aikojen ha-
jonta kasvaa merkittavasti. Pohjoiseen ajavilla matka-ajan muutokset ovat maltilliset.
Muutokset johtuvat lisdantyvasta raitiotien valoetuuksista, jotka vievat vihrean valo-
aikaa autoliikenteelta erityisesti Laajasalontien ja Koirasaarentien risteyksessa.

— Raitioliikenteen keskinopeus on noin 16,5 km/h. Ruuhkasuuntaan raitiotien matka-
aika on vuonna 2030 sama kuin henkildautolla ja vuonna 2050 minuutin nopeampi,
koska autolilkkenteen ruuhkautuminen ei vaikuta raitioliikenteeseen.

— Raitiotiella matka-ajat pysyvat liki samoina vuoden 2030 ja 2050 valilla. Matka-aiko-
jen hajonta kasvaa hieman johtuen valovaiheiden eriaikaisesta rytmittymisesta Hert-
toniemen ja Yliskylan raitiotieyhteyksien risteyskohdissa.
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Laajasalontie etela: Matka-ajat ennustevuosina
Vissim: 10 simulointiajoa, iltahuipputunti
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Kuva 45. Yhteenveto ennustevuosien matka-ajoista ja niiden hajonnasta (IHT) Laajasalontien eteldosassa.

Laajasalontien pohjoisosassa henkildautoliikenteen matka-aikojen hajonta kasvaa mer-
kittavasti vuoteen 2050 mennessa, kun taas raitiolikenteen matka-ajat ja niiden hajonta
ovat hyvalla tasolla (kuva 46):

— Henkildautoliikenteen eritasoliittymat puretaan vuoden 2025 jalkeen ja pohjoisosaan
tulee kaksi valo-ohjattua tasoristeysta. Lisaksi nopeusrajoitus pienenee osuudella
(70 -> 40 km/h). Henkil6autoliikenteen matka-ajat kasvavat vuoteen 2030 noin puo-
lella minuutilla, mutta ovat edelleen keskimaarin minuutin suuruusluokkaa.

— Vuonna 2050 henkildautoliikenteen matka-ajat kasvavat edelleen hieman sivusuun-
tien matkamaarien kasvaessa. Matka-aikojen hajonta kasvaa merkittavasti johtuen
raitioyhteyksien valoetuuksien aiheuttamasta vaihtelusta.

— Raitioliikenteen keskinopeus on hyvalla tasolla 21 km/h. Matka-aikojen hajonta on
hyvin pienta johtuen valoetuuksista, mika vaikuttaa positiivisesti liikenndinnin luotet-
tavuuteen. Matka-ajat ovat autoliikennetta noin puoli minuuttia hitaampia, mika joh-
tuu paaasiassa pysakkiajasta (20s) seka pysakille hidastamisesta ja kiihdyttami-
sesta.

Laajasalontie pohjoinen: Matka-ajat ennustevuosina
Vissim: 10 simulointiajoa, iltahuipputunti
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Kuva 46. Yhteenveto ennustevuosien matka-ajoista ja niiden hajonnasta (IHT) Laajasalontien pohjoisosassa.
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3.7. Lisatarkastelu: Liikennevalojen kiertoajan pidennys
Laajasalontiella

Vuoden 2050 iltahuipputunnissa autoliikenteen toimivuuden kannalta ongelmallisin kohta
on Laajasalontien ja Koirasaarentien risteys. Lisatarkastelussa on selvitetty vaikutuksia
autoliikenteen toimivuuteen, kun Laajasalontien risteysten liikennevalojen kiertoaikaa on
kasvatettu 100 sekunnista 110 sekuntiin. Kiertoaika on muutettu kaikissa Laajasalontien
valo-ohjatuissa risteyksissa (5 risteysta ja 1 valo-ohjattu suojatien ylitys) yhteenkytkennan
toimivuuden takaamiseksi. Tama pidentad paasuuntien vihredn valoaikaa, joka samalla
aiheuttaa pidemmat odotusajat jalankulkijoille.

Lisatarkastelun tulokset

Liikennevalojen kiertoajan pidentdminen parantaa autoliikenteen toimivuutta hieman. Jo-
not kuitenkin yltavat Reposalmentien risteykseen asti joitakin kertoja tunnin aikana. Laaja-
salontien etelaosassa (mittausvali Yliskylantie-Koirasaarentie) autoliikenteen matka-ajat
pienenevat noin 15 sekuntia, joka on noin 5% mittausvalin matka-ajasta (kuva 47), mutta
hajonnat ovat edelleen suuria.

Muutos vaikuttaa myds raitioliikenteen matka-aikoihin, jotka pienenevat yhta merkittavasti.
Tama johtuu siita, etta raitiolinjat kulkevat paasuuntien kanssa samassa valovaiheessa, ja
saapuvat risteykseen todennakdisemmin sopivan valovaiheen aikaan. Vaikutus toistuu
mittausalueen kaikissa (kolmessa) likennevaloissa. Pohjoisessa mittausvalissa ja Koira-
saarentien mittausvalissa ei tapahdu merkittavia muutoksia matka-ajoissa.

Laajasalontie eteld: Matka-ajat ennustevuosina
Vissim: 10 simulointiajoa, iltahuipputunti
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Kuva 47. Vertailu matka-ajoista ja niiden hajonnasta (IHT) Laajasalontien eteldosassa vuoden 2050 lisétarkas-
telun ja perustilanteen vélilla.

Matka-ajat ovat edelleen suuremmat kuin vuoden 2030 tilanteessa. Tama korostaa sita,
ettd raitioliikenteen maaran lisays (ja niiden etuudet) pidentavat autoilun matka-aikoja,
silla valojen yhteenkytkenta sekoittuu raitiovaunujen etuuksien takia. Erityisesti Reposal-
mentien risteyksen raitioliikenteen ylimaarainen valovaihe vahentaa autoliikkenteen paa-
suunnan vihrean valon aikaa. Vuonna 2050 risteyksen lapi kulkee 36 raitiovaunua tun-
nissa, jolloin niiden oman valovaiheen poistaminen ruuhka-aikaan voi olla perusteltua au-
toliikenteen sujuvuuden parantamiseksi.
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Tehokkaimmat autoliikennetta sujuvoittavat toimenpiteet on lueteltu alla:

Koirasaarentien suuntaisen pohjoisen suojatieylityksen poistaminen.
Raitiovaunun omien valovaiheiden karsiminen ruuhka-aikaan.
Raitiovaunujen valovaiheiden aiennuksien karsiminen ruuhka-aikaan.
Kiertoajan pidentdminen 110 s -> 120 s.

Suoijatieylityksen poistaminen heikentaisi Koirasaarentien raitiotie- ja bussipysakin saavu-
tettavuutta, eika se ole siksi perusteltua. Autoliikenteen toimivuus olisi kohtalainen muilla

toimenpiteilld, mutta niilld on negatiivisia vaikutuksia raitiovaunujen ja kavelijdiden matka-
aikoihin.

Liitteen 1 valo-ohjauksen periaatekaavioissa on esitetty myds vaihtoehtoinen valo-ohjaus-
kaavio Laajasalontien ja Koirasaarentien risteykselle, jossa Koirasaarentien suojatieylitys
on jaettu useampaan valovaiheeseen. Tama on kuitenkin jalankulun osalta heikoin ratkai-
suvaihtoehto suojatien poiston jalkeen.
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A, Yhteenveto ja johtopaatokset

Taman tyon tavoitteena oli selvittaa raitiolikenteen ja henkildautoliikenteen sujuvuutta
Laajasalon alueella maankayton ja likennejarjestelman kehittyessa lyhyella ja pitkalla ai-
kavalilla. Tydssa on laadittu likenne-ennusteet ja toimivuustarkastelut kolmessa ennuste-
tilanteessa:

1. Ennen Kruunusiltojen aloitusta (ennustevuosi 2025)
2. Kruunusiltojen toteuttamisen jalkeen (ennustevuosi 2030)
3. Herttoniemen raitiotieyhteys toteutettu (ennustevuosi 2050)

Laajasalon asukasmaéara tulee maankayttésuunnitelmien ja muiden ennusteiden mukaan
kasvamaan lahes kaksinkertaiseksi nykytilanteeseen nahden vuonna 2050. Maankaytén
kasvu johtaa myos alueelta tehtavien matkojen maaran kasvuun ja alueelta lahtevien mat-
kojen kokonaismaara kasvaa asukasmaaran tavoin noin kaksinkertaiseksi.

Pitkalla aikavalilla alueen kulkutapajakauma tulee kuitenkin liikenne-ennusteiden mukaan
painottumaan nykyistd enemman jalankulkuun ja joukkoliikenteeseen. Nykyisin henkildau-
tolla tehdaan noin kolmannes matkoista, kun taas vuoden 2050 ennusteessa autolla teh-
daan enda noin 24 % kaikista lahtevistd matkoista. Kulkutapajakauman muutos on seu-
rausta Laajasalon raitiotien rakentamisesta ja kaupunkirakenteen tiivistymisesta, jonka an-
siosta yha useampi kohde on saavutettavissa jalan.

Lyhyen aikavalin ennusteessa (2025 Ennen Kruunusiltojen aloitusta) ei ole viela tapahtu-
nut kulkutapasiirtymia, joten automatkojen maara kasvaa lahitulevaisuudessa suoraan
suhteessa maankayton kasvuun. Ennen Kruunusiltojen aloitusta automatkojen maara kas-
vaa noin 4400 matkaa vuorokaudessa (+30 % nykytilanteeseen nahden), mika nakyy
myds katuverkolla kasvavina likennemaarina.

Katuverkolla likennemaarat kasvavat voimakkaimmin Laajasalontielld ja Koirasaarentiella.
Lyhyelld aikavalilla vuoteen 2025 liikennemaarat kasvavat Laajasalontiella nykytilanteesta
maksimissaan noin 450 ajoneuvoa iltahuipputunnin aikana ja Koirasaaren tielld 350 ajo-
neuvoa iltahuipputunnissa. Vuoden 2050 ovat likennemaarat kasvavat Laajasalontiella
nykytilanteesta maksimissaan noin 450 ajoneuvoa iltahuipputunnin aikana ja Koirasaaren
tielld 400 ajoneuvoa iltahuipputunnissa.

Kasvaneet liikennemaarat vaikuttavat Koirasaarentien ja Laajasalontien liikenteen toimi-
vuuteen lyhyella ja pitkalla aikavalilla. Koirasaarentiella toimivuus sailyy hyvana henkilo-
auto- ja joukkoliikenteelle lyhyella seka pitkalla aikavalilla. Henkildautoliikenteen matka-
ajat kasvavat hieman raitiotien liikennéinnin aloituksen jalkeen, mutta matka-ajat ja niiden
hajonta ovat edelleen hyvalla tasolla. Varsinaisia jonoja ei padse muodostumaan. Raitiolii-
kenteen keskinopeus on 23 km/h, mika on hyva matkanopeus pysakkien maara huomioi-
den.

Laajasalontielld henkildautojen osalta_risteyksien valityskyky on riittdva, mutta toimivuus
on hetkittain huono. Autoliikenteelle aiheutuu merkittavia viivytyksia seka pisimmillaan sa-
toja metreja pitkia jonoja ruuhkasuuntaan. Raitiotieyhteyden valmistuttua 2030 autoliiken-
teen viivytykset kasvavat johtuen raitioteiden valoetuuksista, jotka vievat aikaa autoliiken-
teelta ja sekoittavat risteyksien yhteenkytkentaa ajoittain. Vuoteen 2050 Yliskylan rai-
tiotieyhteyden vuorovalin tihentyminen aiheuttaa edelleen lisaviiveita.

Henkildautoliikenteen toimivuus on heikoin Laajasalontien ja Koirasaarentien risteyksissa.
Jokaisessa ennustetilanteessa pisimmat jonot aiheutuvat Laajasalontieta etelaan ajavien
autojen likkennevirrasta. Jonot aiheuttavat hairioita myos edeltaviin risteyksiin. Liikenteen
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jonoutuminen johtuu paasuuntien lyhyesta vihrean valoajasta, joita vahentavat erityisesti
sivusuuntien pitkat minimivihreat. Tydssa tehdyn lisatarkastelun yhteydessa on eritelty toi-
menpiteita, joilla autoliikenteen toimivuutta voidaan parantaa vuoden 2050 ennustetilan-
teessa. Nailla toimenpiteilla voi olla negatiivisia vaikutuksia jalankulkijoille ja raitiovaunujen
kayttajille.

Laajasalontien joukkoliikenteesta bussit kulkevat autojen seassa, ja autoliikenteen toimi-
vuushavainnot koskevat myds busseja. Raitioliikenteen sujuvuus sailyy sen sijaan hyvana
kaikissa tarkastelutilanteissa. Raitiovaunujen matka-ajat ovat kilpailukykyisia henkildauto-
liikenteen kanssa ja matka-aikojen hajonta on koko tarkastelualueella pienta, joten yhtey-
det toimivat luotettavasti matkustajan nakodkulmasta.

Taulukko 3. Yhteenveto ennusteista ja vaikutuksista eri ennustetilanteissa

Kulkutapa 2025 2030 2050
Jalankulku 39 % lahtevista matkoista. 42 % lahtevista matkoista. 44 % lahtevista matkoista.
Alueen tiivistyminen kasvat- | Alueen tiivistyminen kasvat-
taa kavelyn kulkutapa- taa kavelyn kulkutapa-
osuutta. osuutta.
Pyoraily 5 % lahtevistéa matkoista.

Pydrailyn olosuhteita ei arvi- | 5 % I4htevista matkoista. 5 % lahtevistad matkoista.
oitu tarkemmin, koska liiken- ks. "2025" ks. "2025"

nemalli kuvaa heikosti pyo-
ran kulkutapaosuutta.

Joukkolii- 25 % lahtevistd matkoista. 28 % lahtevistd matkoista. 28 % lahtevistd matkoista.
kenne Bussit pééasiallinen jOUkko- Matkatkayttavat paaOSIn Matkatkayttavat paaosm
likenteen kulkutapa. Laut- raitiotieyhteyksia. raitiotieyhteyksia.
tayhteydella noin 1700 mat- | Raitiotieliikenteen sujuvuus Raitiotieliikenteen sujuvuus
kustajaa vuorokaudessa. on hyva. Keskinopeus 20 on hyva. Keskinopeus 20
km/h ja hajonta pienta. km/h ja hajonta pienta.
Laajasalontien bussiliiken- Laajasalontien bussiliiken-
teelle viiveitad autoliikenteen | teelle viiveitad autoliikenteen
ruuhkautuessa. ruuhkautuessa.
Henkildauto 31 % lahtevista matkoista. 26 % lahtevista matkoista. 24 % lahtevista matkoista.
Paikallista ruuhkautumista Raitioliikenteen etuudet ai- Yliskylan raitioliikenteen ti-
Laajasalontien ja Koirasaa- heuttavat autoliikenteen hentdminen pahentaa ruuh-
rentien risteyksessa. ruuhkautumista Laajasalon- | kautumisviiveitd Laajasalon-
tielld ruuhkasuuntaan. tiella.
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