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Tiivistelma

Koronaepidemia ja siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset olivat merkittavain likenteeseen
vuonna 2020 vaikuttanut tekija.

Koronan aiheuttamat muutokset liikkumisessa vaikuttivat merkittdvasti niemen rajan henkildlii-
kenteen maariin ja kulkutapajakaumaan syksylla 2020. Syysarkipaivana henkildéautolla ja joukko-
liikenteelld molemmat suunnat yhteen laskien niemen rajan ylitti 432 000 henkil6a, mika on 38 %
vahemman kuin vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni 49 % ja henkiléautolii-
kenteen 8 %. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus, 59,0 %, oli 13,3 prosenttiyksikkda pienempi kuin
vuonna 2019.

Aamuliikenteessa syksyn arkipaivana klo 6-9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan 45 100
henkiléa, mika on 47 % vahemman kuin vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara va-
heni 56 % ja henkildautoissa matkustavien maara 16 %. Joukkoliikenteen osuus syksyn niemen
rajan aamuliikenteessa oli 63,4 % vuonna 2020. Joukkoliikenteen kuljetusosuus aamuliiken-
teessa laski 13,5 prosenttiyksikkda edellisvuodesta.

Poikittaisilla laskentalinjoilla syksyn arkivuorokauden henkildliikkenteen maara oli noin 329 000
henkiléa, mika oli 15 % vahemman kuin vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara pie-
neni 41 % ja henkildautoliikenteen matkustajamaara 7 %. Joukkoliikenteen osuus oli poikittaisilla
laskentalinjoilla yhteensa 14,4 %, 6,6 prosenttiyksikk6a pienempi kuin vuonna 2019. Koronaepi-
demian my6ta muuttuneiden liikkkumistottumusten lisaksi molempien poikittaislinjojen liikenne-
maariin vaikutti myos Raide-Jokerin tytmaa.

Koronaepidemian vaikutus jalankulkijamaarin oli tuntuva erityisesti keskustassa. Jalankulkijoiden
maara vaheni Aleksanterinkadun mittauspisteessa 43 % vuodesta 2019. Aleksanterinkadun poh-
joispuolella sijaitsevan laskentapisteen ohitti vuonna 2020 1,98 miljoonaa jalankulkijaa vuonna
2020. Keskimaarin jalankulkijoita oli vuorokaudessa 5 400. Tammikuu jai koronaepidemian takia
Aleksanterinkadun vilkkaimmaksi kuukaudeksi. Huhtikuussa jalankulkijoita liikkui yli 80 % va-
hemman kuin vuotta aiemmin. Malmin aseman laskentapisteessa jalankulkijoita havaittiin yh-
teensa 1,61 miljoonaa, mika oli 34 % vahemman kuin vuonna 2019. Vuoden vilkkain kuukausi oli
helmikuu. Huhtikuussa jalankulkijoita oli vahiten, yli 60 % vahemman kuin vuonna 2019.

Epidemian vaikutukset pyoraliikenteeseen olivat vahaisa. Kesakuun keskimaaraisena arkivuoro-
kautena (ma—pe) niemen rajan ylitti 34 400 pyoralla liikkujaa, 1,3 % vdhemman kuin kesdkuussa
2019. Huippuvuorokautena niemen rajan vylitti 42 500 py6raa, mika oli reilu puoliprosenttia va-
hemman kuin huippuliikenne vuonna 2019. Varsinaisen laskentavuorokauden tulos oli vuonna
2020 5 % pienempi kuin edellisvuonna. Vuonna 2020 automaattisissa laskentapisteissa sen si-
jaan havaittiin selvasti enemman pyoraliikennetta kuin vuonna 2019. Miljoonan pyoérailijan raja
ylittyi vuoden aikana Lauttasaaren sillalla, Baanalla seka Hesperia puistossa. Pyoréliikenteen
maara kasvoi edellisvuodesta suurimmassa osassa pisteita. Kasvua oli nahtavissa erityisesti
my0s virkistysreitteina toimivissa pisteissa.

Vuoden 2020 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 169 000, kantakaupun-
gin rajan 293 000, kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan 517 000 ja poikittaislinjan 221 000
autoa ja raitiovaunua. Verrattuna edelliseen vuoteen likennemaarat laskivat kaikilla laskentalin-
joilla erityisesti koronaepidemian vaikutuksista johtuen. Poikkeuksellisen vuoden liséksi Helsin-
gin liikenteeseen vaikutti myds esimerkiksi Raide-Jokerin tydmaa. Kantakaupungin suurista tyo-
maista vuoden 2020 lopulla valmistui sekd Lauttasaarentien peruskorjaus ettd Hameentien uu-
distus.



Vuoden 2020 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 325 500 autoa, joista liikennekaytdssa oli

252 100. Rekisterdityjen autojen maara kasvoi edellisestad vuodesta 6900:lla ja liikennekaytdssa
olevien 5300:lla. Henkildautoja rekisterissa oli 276 900 ja liikennekaytdssa 219 300. Liikennekay-
tdssa olevien henkildautojen maara 1 000 asukasta kohti oli Helsingissa vuoden 2020 lopussa
334. Maara kasvoi 1,73 vuoden 2019 vastaavasta.



Johdanto

Helsingissa mitataan sdanndllisesti jalankulkijoiden, pyorailijdiden, joukkoliikennematkustajien ja
autoliikenteen maaria. Sdanndllisen seurannan avulla saadaan tietoa liikenteen kehityksesta kul-
kutavoittain ja kulkutapaosuuksien muutoksista. Liikennetutkimustietoja kaytetaan liikenteen ja
maankaytén suunnittelun seka paatdksenteon tukena. Liikennetutkimuksilla pyritdan vastaa-
maan myds Helsingin asukkaiden ja yritysten tietotarpeisiin. Helsingin keskeisena tavoitteena on
ohjata uuden maankaytén synnyttdma liikenteen kasvu kestaviin kulkutapoihin. Liikenteen maa-
ratietoja tarvitaan tavoitteen toteutumisen seurannassa.

Liikennettd seurataan mm. Helsingin niemen rajalla, kantakaupungin rajalla seka poikittaislas-
kentalinjalla. Niemen raja kulkee Hakaniemen sillalta Hesperian puiston kautta Lauttasaaren sil-
lalle. Kantakaupungin raja kulkee Lansivaylaltd Hakamaentien kautta Kulosaaren sillalle.
Liikenteen maaratietojen lisdksi vuonna 2020 tutkittiin helsinkildisten lilkkumistottumuksia (Hel-
sinkilaisten liikkkumistottumukset 2020) seka selvitettiin mielipiteitéd pyorailyolosuhteisiin liittyen

(Pyorailybarometri 2020). Naista tutkimuksista on julkaistu erilliset raportit. Tahan esitteeseen on
koottu tarkeimmat vuoden 2020 liikennemaaria koskevat tunnusluvut ja vertailtu niité aikaisem-

pien vuosien tuloksiin.
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Liikenteen kehityksen seurannassa kaytettavat laskentalinjat

Vuonna 2020 Helsingin liikenteeseen vaikutti ennen kaikkea maaliskuussa puhjennut koronavi-
rusepidemia seka siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset. Tyopaikoilla siirryttiin etatdihin l[ahes
yhdessa y0ssa maaliskuun puolivalissa. Etdopetukseen siirryttiin kaikilla koulutusasteilla perus-
opetuksen alaluokkia my6ten ja varhaiskasvatukseen osallistumista suositeltiin vain yhteiskun-
nan toimintakyvyn kannalta valttamattomilla aloilla tydskentelevien lapsille. Rajoitukset olivat an-
karimmillaan maalis-huhtikuussa, minka jalkeen niitd hieman lievennettiin kesaksi ja kiristettiin



jalleen syksyn edetessa. Kevaalla monilla tyopaikoilla siirryttiin kokonaan etatyéhdn, kaikki ope-
tusasteet olivat etdopetuksessa, ravintolat suljettu ja Uusimaa eristyksissa kolmen viikon

ajan. Syksylla etatyo jatkui, mutta opetus jatkui korkeakouluja lukuun ottamatta kouluissa. Ylei-
sGtapahtumien jarjestamista rajoitettiin ja ravintolat toimivat lyhennetyin aukioloajoin. Mydhem-
min syksylla myds toinen aste siirtyi etdopetukseen ja harrastustoimintaa rajoitettiin. Rajoituk-
sista ja epidemiatilanteesta johtuen liikkkuminen muuttui vuonna 2020 koko Helsingissa. Mm. eri
alueiden erilaisista vaestdrakenteista ja tydpaikkojen sijoittumisesta johtuen koronatilanteen ai-
heuttamissa liikennemaarien muutoksissa on ollut alueellisia eroja.

Koronaepidemian lisaksi vuonna 2020 Helsingin liikenteeseen vaikutti myds useat tydmaat

seka liikennejarjestelyiden muutokset. Vuonna 2020 katut6ita tehtiin esimerkiksi Munkkinie-
messa Lapinmaentielld ja Huopalahdentiella, Herttoniemesséa seka Kulosaarenpuistotielld. Li-
saksi kaynnissa olivat myds Lauttasaaren sillan peruskorjaus sekd Hameentien uudistami-

nen. Naistd molemmat valmistuivat vuoden 2020 lopulla. Vuoden 2019 lokakuussa avattu Teolli-
suuskadun tunneli avasi uuden moottoriajoneuvoliikenteen yhteyden It&- ja Lansi-Pasilan va-
lille. Samaan aikaan kayttéon otettiin myds Veturitien uusi osuus. Vuoden 2019 tavoin usealla eri
alueella kaynnissa oli myds Raide-Jokerin pikaraitiotien rakentaminen. Vuonna 2020 rakennus-
tyot jatkuivat laajalti Iahes koko raitiotien matkalta niin Itakeskuksessa, Viikissa, Oulunkylassa,
Maunulassa, Haagassa kuin Pitdjanmaellakin. Yleisesti Helsingin liikenteeseen on viime vuo-
sina vaikuttanut myoés 28.4.2019 voimaan tullut joukkoliikenteen lippu- ja vydhykeuudistus, jonka
my6ta muun muassa raitioliikenteen lippu poistui ja hinnoittelun vydhykerajat muuttuivat kaupun-
kien rajoista riippumattomiksi.

Koronatilanteen myéta liikkumisessa on tapahtunut nopeita muutoksia, joiden takia vuoden 2020
henkildliikenteen henkildautomatkustajien maarien arviointiin liittyy poikkeuksellisen paljon epa-
varmuutta. Kyseisten tulosten kasittelyssa ei ole kaikkien laskentapisteiden osalta pystytty huo-
mioimaan mahdollisesti muuttunutta ajoneuvojakaumaa tai henkiléautojen kuormitusta.



Henkiloautomatkustajien osuus kasvoi korona-aikana niemen
rajalla

Syysarkipaivana niemen rajan ylitti henkildéautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen
laskien noin 432 000 henkil6a, mika on 38 % vahemman kuin vuonna 2019. Koronaepidemia ja
siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset vaikuttivat merkittdvasti niemen rajan henkildliikentee-
seen syksylla 2020 niin matkustajien maariin kuin kulkutapojen osuuksiin. Vuoden 2019 lukua
korjattiin henkildautojen ja junien kaukoliikenteen seka linja-autojen (seutu-, kauko- ja tilauslii-
kenne) osalta, ja vuoden 2019 syysarkipaivan koko vuorokauden korjattu luku niemen rajalla oli
698 000. Myds vuoden 2018 lukua korjattiin linja-autoliikenteen osalta (seutu-, kauko- ja tilauslii-
kenne), ja vuoden 2018 syysarkipaivan koko vuorokauden korjattu luku niemen rajalla oli 683
000. Syksylla 2020 joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni 49 % (249 000 henkiléa) ja henki-
I6autoissa matkustavien maara vaheni 8 % (16 000 henkil6d) vuodesta 2019. Joukkoliikenteen
kuljetusosuus oli 59,0 % ja sen osuus laski 13,3 prosenttiyksikk6a vuodesta 2019. Vuonna
2019 joukkoliikenteen korjattu kuljetusosuus niemen rajalla oli 72,3 %. Kymmenessa vuodessa
niemen rajan ylittava joukkoliikenteen matkustajamaara on vahentynyt 44 % (201 000 henkil63)
ja henkildautoilla matkustavien maara on vahentynyt 30 % (76 000 henkil63).

Helsingin sisaisen linja-autoliikenteen matkustajamaara laski 43 % (22 000 henkildlld) vuodesta
2019. Seutulinja-autoliikenne vaheni 49 % (13 000 henkildlld) ja tilaus- ja kaukoliikenne yh-
teensa 85 % (13 000 henkil6lld) vuodesta 2019 (edellinen laskenta 2018, seutuliikenteen lukua
korjattu Lapinlahden sillan seutulinjamuutosten osalta vuodelle 2019). Raitiovaunujen matkusta-
jat vahenivat 43 % ja metron matkustajat 49 % vuodesta 2019. Lahiliikenteen junissa matkusta-
jat vahenivat 49 % ja kaukoliikenteen junissa 68 %. Raideliikenteen osuus joukkoliikenteen mat-
kustajista kasvoi hieman ja oli 82 %.

Vuoden 2020 syksylla merkittavin henkildliikenteeseen vaikuttava tekija oli koronavirusepidemia
ja siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset. Monilla tydpaikoilla oltiin siirrytty paasaantoisesti eta-
tydskentelyyn, samoin korkeakouluopinnoissa. Yleis6tapahtumien jarjestamista oli rajoitettu ja
ravintolat toimivat lyhennetyin aukioloajoin. Perusopetus kuitenkin jatkui kouluissa syksylla ja
eika varhaiskasvatukseen osallistumisesta annettu suosituksia, kuten kevaalla 2020. Aiempia
liikennejarjestelmaan keskeisesti vaikuttaneita tekijoita ovat olleet Lansimetron liikkenndinnin aloi-
tus loppuvuodesta 2017 seka vuoden 2019 huhtikuussa toteutettu HSL:n lippu- ja vyohykeuudis-
tus. Metron ja raitiovaunujen matkustajamaarien laskentamenetelmat muutettiin syksyn 2018 tu-
losten raportointiin. Ennen vuotta 2018 kaytéssa ollut laskentamenetelma on saattanut tuottaa
liian suuria tuloksia matkustajamaarissa, erityisesti metron matkustajamaarien osalta. Kaukolii-
kenteen junien matkustajamaarien laskentaperiaatteita muutettiin syksyn 2019 tulosten rapor-
toinnissa, takautuvasti myos vuoden 2018 tulosten osalta.

Kun pyoralla liikkujat lasketaan mukaan, niemen rajan ylitti noin 459 000 henkil6a arkivuorokau-
dessa. Pyorailyn osuus tasta on syysarkipaivien keskiarvon mukaan 5,9 % (noin 27 100 py®éraili-
jaa arkivuorokaudessa), joukkoliikenteen osuus 55,5 % ja henkildautoissa matkustavien 38,6 %.
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Syksyn henkildliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkil6autoliikenteen ja
joukkoliikenteen osuudet niemen rajalla, %, koko vuorokausi, molemmat suunnat Muutos
kaukojunien matkustajien laskentatavassa 2018 alkaen

Aamuliikenteessa syksyn arkipaivana keskustan suuntaan klo 6—9 niemen rajan ylitti 45 100
henkil6a, mika on 47 % vahemman kuin vuonna 2019. Vuoden 2019 lukua korjattiin junien kau-
koliikenteen matkustajien osalta seka linja-autoliikenteen seutu-, kauko- ja tilausliikenteen osalta.
Joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni 56 % (36 500 henkilda) edellisvuodesta syksylla
2020. Henkildautoissa matkustavien maara vaheni 16 % (3 000 henkil6d). Joukkoliikenteen
osuus syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 63,4 %, 13,5 prosenttiyksikk6a pienempi
kuin edellisvuonna. Vuonna 2019 joukkoliikenteen korjattu kuljetusosuus niemen rajan aamulii-
kenteessa oli 76,9 %. Toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu 74 %:n kuljetusosuus julkiselle liiken-
teelle ei toteutunut vuonna 2020. Kymmenessa vuodessa niemen rajan ylittava joukkoliikenteen
matkustajamaara aamuliikenteessa keskustaan on vahentynyt 57 % (38 300 henkil6lla) ja henki-
I6autoilla matkustavien maara on vahentynyt 36 % (9 400 henkil6a).

Helsingin sisaisen linja-autoliikenteen matkustajamaara vaheni 44 % vuodesta 2019. Seutulii-
kenteen linja-autojen matkustajamaara vaheni 48 % vuodesta 2019 (edellinen laskenta 2018,
seutuliikenteen lukua korjattu Lapinlahden sillan seutulinjamuutosten osalta vuodelle 2019),
kauko- ja tilausliikenteen linja-automatkustajien maara laski 78 % vuoden 2018 tuloksesta. Met-
ron matkustajamaara pieneni 56 %. Raitiovaunujen matkustajamaara laski 56 %. Raitiovaunut
olivat syksylla viela osittain poikkeusreiteillda Hameentien tydmaan takia. Kaukojunien matkusta-
jamaara vaheni 82 % ja lahijunien matkustajamaara 56 % edellisesta vuodesta. Raideliikenteen
osuus niemen rajan aamuliikenteen joukkoliikenteen matkustajista oli 83 % vuonna 2020, kun se
vuonna 2019 oli 85 %.

Kun lasketaan mukaan myo6s pyoralla liikkujat, niemen rajan ylitti 49 100 henkil6a aamuliiken-
teessa keskustaan. Pyorailyn osuus oli syysarkipaivan keskiarvon mukaan 8,1 % (noin 4 000
pyoraéilijad), joukkoliikenteen osuus 58,2 % ja henkiléautoissa matkustavien osuus 33,6 %.
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Syksyn henkildliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkil6autoliikenteen ja
joukkoliikenteen osuudet niemen rajalla, %, aamuliikenne klo 6-9 keskustan suuntaan
Muutos kaukojunien matkustajien laskentatavassa 2018 alkaen

Henkildliikenne vaheni lantisella poikittaislinjalla itaista enem-
man

Syksyn arkivuorokauden henkildliikenteen kulkutapaa mitataan kahdella poikittaislinjalla: lanti-
sella (Paloheinan tunneli, Keha |, Pirkkolantie, Metsalantie, Hakamaentie ja Nordenskidldinkatu)
ja itdisella (Keha | ja Viikintie).

Syysarkipaivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 329 000 henkil63, joista jouk-
koliikennetta kaytti 47 000 henkil6a ja henkiléautoa 282 000 henkiléa. Joukkoliikenteen matkus-
tajamaara vaheni 41 % (33 500 henkil6a) ja henkildautojen matkustajamaara 7 % (22 500 henki-
168) vuodesta 2019. Poikittaislikenteen matkustajamaara pieneni 15 % edellisvuodesta. Kymme-
nessa vuodessa poikittaisliikenteen joukkoliikenteen matkustajamaara on vahentynyt 30 % ja
henkil6autoissa matkustavien maara 6 %.

Syksylla 2020 joukkoliikenteen osuus oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 14,4 %, mika on
6,6 prosenttiyksikkéa pienempi kuin vuonna 2019. Toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu 22 %:n
joukkoliikenteen kulkutapaosuus ei tayttynyt.

Lantisella poikittaislinjalla henkiltlikenteen matkustajaméaéra vaheni 16 % vuodesta 2019. Jouk-
koliikenteen matkustajamaara vaheni 44 % (22 000 henkil6a) ja henkildautojen matkustajamaara
9 % (20 400 henkil6a) edellisvuodesta. Lantisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaa-
rat vahenivat kaikissa pisteissa. Matkustajamaara vaheni erityisesti Metsalantiella, josta sisaisen
bussiliikenteen linja 51 palasi Pirkkolantielle. Vahiten joukkoliikenteen matkustajat vahenivat
Kuusimiehentiella, missa ulkoilu- ja harrastusmahdollisuudet ovat vetaneet kavijéita korona-ai-
kana aiempaa enemman.

Henkilbautojen matkustajamaarat vahenivat myos kaikissa pisteissa. Suurinta matkustajien va-
henema oli Pirkkolantiella, pienintd Nordenskidldinkadulla, jossa matkustajamaara oli kuitenkin
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vuosien 2017-2019 tydmaata edeltdvaa tasoa selvasti pienempi. Kymmenessa vuodessa lanti-
sen poikittaislinjan matkustajaméaara on vahentynyt yhteensa 13 %. Joukkoliikenteen matkusta-
jien maara on vahentynyt 39 % ja henkildéautoissa matkustavien maara 8 %.

Itéisen poikittaislinjan matkustajamaara vaheni 12 % vuodesta 2019. Joukkoliikenteen matkusta-
jamaara vaheni 37 %. Keha I:n joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni verrattain vahan, Vii-
kintielld puolestaan matkustajamaara laski selvasti. Koronaepidemian lisaksi Viikintien matkusta-
jamaarin vaikutti Raide-Jokerin tydmaa. Itdisen poikittaislinjan henkildautoliikenteen matkustaja-
maara pieneni 2,6 %. Henkiléautoliikenne vaheni Viikintiella, mutta jopa kasvoi hieman Keha
I:Ila. Kymmenessa vuodessa itaisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaara on vahen-
tynyt 12 % ja henkildéautoissa matkustavien 0,7 %.
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Koronaepidemia romahdutti jalankulkijamaarat keskustassa

Jalankulkijamaaria seurataan kesalla tehtavilla kasilaskennoilla sekd ympari vuoden kaytdssa
olevilla kahdeksalla laskentalaitteilla. Vuonna 2020 laskimista kuusi sijaitsi keskustassa tai kan-
takaupungissa, yksi Malmilla ja yksi Itdkeskuksessa. Jatkuvien laskentatietojen avulla saadaan
taustatietoa jalankulun ajallisista ja vuodenajan mukaisista vaihteluista. Vuoden 2020 jalankulki-
jamaariin vaikutti voimakkaasti koronaepidemia ja siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset.

Jalankulku on selvasti vahemman riippuvaista vuodenajasta kuin pyoraily. Perinteisesti joulukuu
ja kesakuukaudet ovat olleet vilkkaimpia kavelykuukausia ydinkeskustassa. Erityisesti elokuussa
ulkomaisten turistien maara on ollut suurimmillaan. Joulun ostoskausi on tuonut keskimaaraista
enemman jalan tapahtuvaa asiointia keskustaan. Vuonna 2020 jalankulkijamaariin vaikutti ennen
kaikkea koronaepidemia ja siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset. Yleistynyt etatydskentely
seka rajoitukset laskivat erityisesti keskustan jalankulkijamaaria. Esikaupungeissa ja muualla
kantakaupungissa jalankulkijoiden maarat saattoivat kuitenkin jopa kasvaa tyéskentelyn ja muun
arkieldman siirryttyd voimakkaammin asuinalueille.

Aleksanterinkadun pisteen, joka mittaa jalankulkijamaaria kadun pohjoispuolella 1ahella Mikon-
kadun kulmaa, ohitti 1,98 miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2020. Maéara laski 43 % vuodesta
2019, jolloin jalankulkijoita oli yhteensa 3,47 miljoonaa. Jalankulkijamaarien vahenemiseen vai-
kutti ennen kaikkea koronaepidemia ja siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset. Keskimaarin vuo-
rokaudessa jalankulkijoita oli 5 400 vuonna 2020. Vuonna 2019 jalankulkijamaara vaheni edellis-
vuodesta 7 %, mihin vaikutti osaltaan kiinteistéremontti samalla katuosuudella. Vuonna 2019 ja-
lankulkijoita oli vuorokaudessa keskimaarin 9 500. Aiempina vuosina 2015-2018 vuorokauden
keskimaarainen jalankulkijamaara on vaihdellut 10 300 ja 10 800 valilla.

Vuonna 2020 Aleksin vilkkain jalankulkukuukausi oli tammikuu, jolloin laskentapisteen ohitti kes-
kimaarin 9 100 jalankulkijaa vuorokaudessa. Kuukausi oli edellisvuotista vilkkaampi. Helmikuu
puolestaan oli aiempia vuosia hieman hiljaisempi. Jalankulkijamaarat romahtivat maaliskuussa
alle puoleen vuoden 2019 luvuista koronaepidemian levittya Suomeen taysimaaraisesti ja rajoi-
tustoimien astuttua voimaan. Huhtikuu oli vuoden hiljaisin kuukausi Aleksanterinkadulla, keski-
maarin vain 1 700 jalankulkijaa vuorokaudessa, yli 80 % vahemman kuin vuoden 2019 huhti-
kuussa. Jalankulkijamaarat elpyivat jonkin verran kesakuukausiksi, mutta syksyn ja epidemian
toisen aallon edetessa keskimaaraiset vuorokauden luvut painuivat jalleen alle 5 000 jalankulki-
jaan.
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Kuukauden keskimaarainen jalankulkijamaara vuorokaudessa Aleksanterinkadun lasken-
tapisteessa vuosina 2015-2020.

Malmin asemalla Kirkonkylantien bussiterminaalista junien laiturialueelle johtavan portaikon yla-
tasanteella sijaitsevan laskentapisteen laskentatulokset kuvaavat esikaupunkialueen aseman-
seudun jalankulkua seka joukkoliikenteen kayttoa.

Vuonna 2020 pisteen ohitti yhteensa 1,61 miljoonaa jalankulkijaa, mika oli 34 % vahemman kuin
vuonna 2019. Vuoden keskimaarainen jalankulkijamaara vuorokaudessa oli 4 400. Vuonna 2019
pisteen ohitti yhteensa 2,43 miljoonaa jalankulkijaa, keskimaarin 6 700 vuorokaudessa. Aiem-
pina vuosina keskimaarainen jalankulkijamaara on ollut 6 500-6 600 vuorokaudessa. Verrattuna
kantakaupungin ja erityisesti Aleksanterinkadun laskentapisteen jalankulkijamaarien vuosija-
kaumaan, Malmin tilanne on ollut normaalitilanteessa lahes painvastainen: maarat ovat tippu-
neet loma-aikoina, kesakuukausina seka joulukuussa. Muina vuodenaikoina pisteen jalankulkija-
maarien kuukausivaihtelu on ollut vahaisempaa ja tuloksissa on painottunut arkilikkuminen.

Vuonna 2020 vilkkain kuukausi Malmilla oli helmikuu, jolloin jalankulkijoita oli vuorokaudessa
keskimaarin noin 7 000. Tammikuu ja helmikuu olivat edellisvuotta vilkkaampia. Jalankulkijamaa-
rat laskivat maaliskuussa vajaalla kolmanneksella edellisvuodesta koronaepidemian vaikutuk-
sesta. Alimmillaan Malmin aseman laskentapisteen maarat olivat huhtikuussa, noin 2 700 jalan-
kulkijaa vuorokaudessa. Vahennys edellisen vuoden huhtikuuhun verrattuna oli reilu 60 %. Ke-
sakuukausina maarat lahenivat normaalia vaheneman ollessa noin kolmanneksen edellisvuoden
kesa-, heina- ja elokuusta. Loppuvuotta kohden ero normaaliin taas kasvoi, joulukuussa jalankul-
kijamaara putosi jalleen alle 4 000 vuorokaudessa.
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Kuukauden keskimaarainen jalankulkijamaara vuorokaudessa Malmin aseman laskenta-
pisteessa vuosina 2015-2020 (osa vuoden 2015 laskentatuloksista puuttuu Malmin ase-
man remontista johtuen)
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Koko vuoden pyoraliikennemaarat kasvoivat koronavuonna

Niemen rajan ylitti kesékuun 2020 kasilaskennoissa yhteensa 31 500 polkupy6raa vuorokau-
dessa. Tama oli 5 % vahemman kuin kesakuussa 2019, jolloin vastaava luku oli 33 000. Vuoden
2020 tuloksiin vaikuttivat koronaviruksesta aiheutuneet muutokset likkumiseen. Vuodesta 2019
alkaen niemen rajan tuloksissa on hyédynnetty konetuloksia soveltuvin osin.
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Pyoraliikennemaara Helsingin niemen rajalla 1997-2020 kesdkuun arkivuorokauden ka-
sinlaskennoissa laskentavuorokautena (ja kolmen vuoden liukuva keskiarvo), kesdkuun
keskimaaraisena arkivuorokautena seka kesan huippuvuorokautena.

Kasinlaskennat tehdaan vuosittain kesakuussa arkipaivina muutaman viikon aikana, minka seu-
rauksena saan vaikutus tuloksiin voi olla merkittdva. Vuoden 2020 laskentapaivien osalta saa oli
paaosin poutainen ja sadetta osui vain muutamalle paivalle. Saan vaikutusta kesan laskentoihin
poistetaan kayttamalla konelaskentapisteista saatavia kertoimia.

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma—pe) niemen rajan ylitti 34 400 pyoralla liikku-
jaa. Tulos on saatu kertomalla pisteen kasinlaskentatulos lahimman konepisteen kesakuun arki-
paivien keskiarvon ja kyseessa olevan kasinlaskentapaivan konetuloksen suhteella. Kesakuun
keskimaaraisen arkivuorokauden liikenne pieneni reilun prosentin vuodesta 2019, jolloin niemen
rajan kesakuun arkivuorokauden keskiarvo oli 34 900. Huippuvuorokautena niemen rajan vylitti 42
500 pyoraa, mika oli vajaan prosentin vahemman kuin huppuliikenne vuonna 2019. Huippu-vuo-
rokauden luku kuvaa pyoran kayttajien mahdollisen enimmaismaaran kyseisena arkivuoro-kau-
tena saan ollessa hyva. Huppuvuorokauden luku on laskettu vuodesta 2019 alkaen kertomal-la
pisteen kasinlaskentatulos lahimman konepisteen touko-elokuun viiden korkeimman arkivuo-ro-
kauden keskiarvon ja kyseessa olevan kasinlaskentapaivan konetuloksen suhteella. Aiemmin
huppuvuorokausi laskettiin Eldintarhan ja Hesperian puiston konepisteiden touko-elokuun viiden
korkeimman arkivuorokauden keskiarvon mukaan.

Niemen rajan ylittdva pyodraliikkenne oli laskentavuokautena vilkkainta Lauttasaaren sillalla, jossa
kulki 6 300 pyoraa. Sillan laskennallinen huippuliikenne oli 7 900 pydraa vuorokaudessa. Lautta-
saaren sillan py6ramaarin on vaikuttanut vuodesta 2018 alkaen tydmaat: ensin loppuvuodesta
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2018 Porkkalankadulla alkanut putkitybmaa ja loppukesasta 2019 alkanut siltaremontti. Silta-tyo-
maa sulki ensin sillan pohjoispuolen pydraliikenteeltd, tydbmaan puoli vaihtui kesdkuussa 2020 ja
likenne siirtyi pohjoispuolelle. Toiseksi vilkkain piste oli Pitkasilta, jonka vylitti laskenta-vuorokau-
tena 5 100 pyoraa, keskimaaraisena kesakuun arkipaivana pyorailijéita oli 5 600 ja huippuvuoro-
kautena 6 900 pyéraa. Kolmanneksi vilkkain piste oli Hesperian puisto Oopperan takapuolella
Todlénlahdella. Sateisena laskentapaivana havaittu pydramaara oli alhainen, 4 200, kun lasken-
nallisena kesakuun arkivuorokautena luku olisi 5 600 ja huippuvuorokauden liikenne-maara 7
000. Selked muutos on tapahtunut Mechelininkadulla, jossa pyorailijat ovat 16ytaneet vuonna
2019 uudistuneen kadun pydrakaistat. Kadun pyoérailijamaarat ovat kasvaneet aiemmasta noin
300:sta 1 400 pyodrailijaan vuorokaudessa vuonna 2020.

Kantakaupungin rajan ylittavaa pyoéraliikennetta seurataan kesdkuussa yhden arkipaivan kasin-
laskentoina klo 7-19 joka kolmas vuosi. Kantakaupungin rajan pyoralilkkenne laskettiin viimeksi
vuonna 2019.

Helsingin pyoraliikennettd seurataan kasilaskentojen lisdksi yhteensa 22 konelaskentapisteella.
Vuonna 2020 tietoja saatiin koko vuoden ajalta 19:sta laskimesta. Jatkuvista laskimista Lautta-
saarensillalla laskimet olivat vuorotellen pois kaytosta sillan peruskorjauksen siirtdessa liikenteen
puolelta toiselle. Lauttasaaren sillan liikenne palautui normaaliksi joulukuun alussa, josta asti
molemmat laskimet ovat olleet toiminnassa. Kannelmaessa laskenta saatiin kdyntiin helmi-
kuussa, mutta alkuvuoden luvut on arvioitu muiden laskinten avulla. Keha | laskentapisteen
osalta tietoja on keratty vain kesakuukausilta, mutta vuodelta 2020 tietoja ei ole lainkaan saata-
villa.

Koko vuoden yhteenlaskettujen pyoraliikennemaarien osalta koronavuonna 2020 automaatti-
sissa laskentapisteissa havaittiin selvasti enemman pyo6railijoita kuin vuonna 2019. Miljoonan
pyorailijan raja ylittyi kolmella laskentapisteella: Lauttasaaren sillalla, Baanalla sekad Hesperian
puistossa. Pyoraliikenteen maara kasvoi edellisvuodesta suurimmassa osassa pisteita, joissa
tietoja oli saatavilla molemmilta vuosilta. Kasvua oli nahtavissa erityisesti myos virkistys-reitteina
toimivissa pisteissa. Keskustan tuntumassa pyéramaarat kasvoivat vahemman tai pienenivat
edellisvuodesta. Koko vuoden pyoéraliikenne kasvoi erityisesti Kulosaaren sillalla (+45 %), Meri-
kannontiella (+23 %) Kuusisaaressa (+17 %) ja tydmaasta huolimatta myds Lauttasaaren sillalla
(+16 %). Pyoraliikenne kuitenkin vaheni Kaivokadulla (-9 %), Pitkasillalla (-8 %), Auroran sillalla
(-3 %) seka Elaintarhanlahdella (-2 %).

Vuonna 2020 vilkkain automaattilaskentapiste oli Lauttasaaren silta, jossa kesan arkivuorokau-
den keskimaarainen pyoraliikennemaara oli 5 500. Erittain vilkkaita reitteja olivat myos Hespe-
rian puisto ja Baana, joissa kesan arkivuorokauden pyoéraliikennemaarat olivat 5 100 ja 4 800.
Suurimmassa osassa pisteita vuoden vilkkain pyoérailypaiva oli elokuussa.

Automaattilaskentapisteissa (yhteensa 11 laskimessa 9 pisteessa, jotka ovat olleet toiminnassa
vahintdan vuoden 2017 alusta) vuoden 2020 aikana havaittujen pyorailijéiden maara kasvoi 7 %
edellisvuodesta. Toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu pyoraliikenteen maarien kasvu (automaat-
tilaskentapisteissa pydramaarat kasvavat kolmen edellisen vuoden keskiarvosta) toteutui: Ha-
vaittujen pyorailijdiden maara kasvoi 6,5 % vuosien 2017-2019 keskiarvoon nahden.
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Talvi 2019-2020 oli lauha ja lumeton. Alkuvuosi 2020 olikin ennatyksellinen pyoraliikenteen
osalta ja pyoraliikennemaarat olivat tammi-helmikuussa useita kymmenia prosentteja edellis-
vuotta suurempia ja myds maaliskuu oli edellisvuotta selvasti vilkkkaampi. Koronavirusepidemi-
aan liittyvien rajoitusten alettua pyoraliikenteen maarat laskivat edellisvuotta alemmalle tasolle
huhti-toukokuussa. Pyéraily oli kuitenkin suosittu vapaa-ajanviettotapa rajoituskevaana ja tama
nakyi viikonloppujen pyéramaarien kasvuna edellisvuosiin nahden. Kesan pyéraliikenne oli
melko keskimaaraisella tasolla. Kesakuu ja elokuu olivat hieman edellisvuotta vilkkaampia, hei-
nakuu puolestaan hieman hiljaisempi. Syksy oli lammin ja alkutalvi lauha ja lumeton. Pyorai-
lysyksy jatkui aiempia vuosi vilkkaampana kaikkina kuukausina vuoden loppuun saakka.
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Autoliikenteen maarat laskivat kaikilla laskentalinjoilla

Helsingin moottoriajoneuvoliikenteen kehitysta seurataan neljalla kehamaisella ja yhdella poikit-
taislaskentalinjalla. Laskentalinjoilla mitataan Helsingin niemen rajan, kantakaupungin rajan,
kaupungin nykyisen seka vuoden 2008 mukaisen rajan ylittdva moottoriajoneuvoliikenteen
maara. Poikittaislaskentalinjalla mitataan itd—lansisuuntaisen liikenteen maara keskuspuiston
kaytavan kohdalla. Laskentalinjat kattavat kaikki sateittaiset ja poikittaiset paavaylat. Naita sdan-
ndllisesti mitattavia liikenteen kehityksen seurantapisteitd kutsutaan kehalaskentapisteiksi. Yh-
teensa kehalaskentapisteitd on 55. Liikennesuunnittelun tarpeita varten tehdaan mittauksia
myo6s muissa pisteissd, mutta jokavuotista seurantaa niista ei tehda.

Kehalaskennat tehdaan vuosittain syys—lokakuussa arkipaivisin maanantain ja torstain valilla.
Saatavat tulokset kuvaavat syksyn keskimaarista arkivuorokausiliikennetta. Perjantain liikenne-
maaria ei ole liikenteen kehityksen seurannassa kaytetty, koska perjantain liikennemaarat ovat
aikaisemmin eronneet merkittavasti muista arkipaivista. Perjantain ero muihin arkipaiviin on sit-
temmin tasoittunut, mutta vertailtavuuden vuoksi on pitaydytty vanhassa aikarajauksessa.

Suurimmassa osassa kehalaskentapisteissa liikennemaarien arvioinnissa hyddynnetaan auto-
maattisia liikennelaskentalaitteita. Pisteissa, joissa laskentalaitetta ei ole, toteutetaan manuaali-
nen laskenta vuosittain. Automaattisten laskentojen lisaksi kaikissa laskentapisteissa toteutetaan
myds saanndllisesti manuaalinen kasinlaskenta kehatulosten eri ajoneuvotyyppien jakauman
selvittdmiseksi.

Moottoriajoneuvoliikenteella tarkoitetaan tassa yhteydessa henkild-, paketti-, kuorma, rekka- ja
linja-autoja seka raitiovaunuja. Moottoripyoraliikenteen maarat eivat ole mukana esitetyissa lu-
vuissa.

Vuonna 2020 liikkumiseen ja myds autoliikenteen maariin vaikutti selvasti koronaepidemian
myo6ta muuttuneet elamantavat ja liikkumistarpeet. Vuoden 2020 syysarkipaivana Helsingin nie-
men rajan ylitti keskimaarin 169 000, kantakaupungin rajan 293 000, kaupungin vuoden 2008
mukaisen rajan 517 000 ja poikittaislinjan 221 000 autoa ja raitiovaunua. Verrattuna edelliseen
vuoteen liikennemaarat laskivat kaikilla laskentalinjoilla erityisesti koronaepidemian vaikutuksista
johtuen. Kehalaskentojen toteutusaikana syys—lokakuussa epidemiatilanne oli kuitenkin kevaa-
seen ja loppuvuoteen verrattuna rauhallisempi, minka my6ta myos vuoden 2020 autoliikenteen
kehatulokset ovat kohtalaisen lahella vuoden 2019 tasoa. Vuoden 2019 tuloksia korjattiin seka
niemen rajan etta kaupungin rajan osalta. Nimen rajan vuoden 2019 korjattu likennemaara

oli 187 000 ja kaupungin nykyisen rajan 645 000 ja kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan
573 000.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana niemen rajan autoliikenteen maarat ovat pudonneet yh-
teensa 29 %. Viimeisen viiden vuoden aikana laskua on ollut puolestaan 22 %. Kantakaupungin
rajan autoliikenne on vahentynyt kymmenessa vuodessa 17 % ja viidessa vuodessa 14 %. Kau-
pungin vuoden 2008 mukaisen rajan ylittava autoliikenne laski nyt kymmenen vuoden takaiseen
verrattuna 9 % ja viiden vuoden takaiseen verrattuna 11 %. Kaupungin rajan liikennemaarat ovat
yleisesti olleet loivassa kasvussa ennen vuoden 2020 poikkeuksellista liikennetilannetta. Myos
yleisesti tasaisena pysyneet poikittaislaskentalinjan liikennemaarat laskivat nyt kymmenen vuo-
den takaiseen verrattuna noin 10 %. Verrattuna viiden vuoden takaiseen poikittaislinjan liikenne-
maarat laskivat 9 %. Kaikki laskentalinjat yhteenlaskettuna autoliikenteen maara syksylla 2020
oli 14 % pienempi kuin vuonna 2010. Viiden vuoden takaisesta linjojen yhteenlaskettu autoliiken-
nemaara laski 13 %. Verrattuna edelliseen vuoteen ajoneuvojen tippuivat 9 %.
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Liikennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2010-2020  Vuosina 2015-2020  Vuosina 2019-2020

abs. % abs. % abs. %
Niemen raja -68421 -29 % -47698 -22 % -17246  -9%
Kantakaupungin raja -61406 -17 % -47603 -14 % -26304 -8%
Kaupungin raja 2008 48493 9% -65997 -11% -55809 -10%
Kaupungin nykyinen raja -39208 -6% -63030 -10% -67180 -10%
Poikittaislinja -25218 -10% 21185 -9% -22565 -9%
Linjat yhteensa -203538 -14% -182483 -13 % 121924 9%

Niemen rajan autoliikenne vaheni kaikilla sektoreilla

Helsingin niemen rajan ylittava moottoriajoneuvoliikenne on vahentynyt 1980-luvun huippuvuo-
sista selvasti, vajaan kolmanneksen. Vahenemaa on tapahtunut kaikilla sektoreilla, mutta voi-
makkainta se on ollut T66I6n ja Hakaniemen sektoreilla. Lansimetron avaamisen jalkeen vuonna
2018 myos Lauttasaaren sektorin autoliikennemaarissa on havaittavissa laskua. Vuonna 2020
my0s koronaepidemian myéta muuttunut liikkuminen laski autoliikenteen maaria kaikilla niemen
rajan sektoreilla. Viimeisen kymmenen vuoden aikana Lauttasaaren sektorilla autoliikenne on
vahentynyt 24 %, T60616n sektorilla 30% ja Hakaniemen sektorilla 33 %.

To6oI6N sektori tarkoittaa poikkileikkausta, joka kulkee Merikannontien, Mechelininkadun, Rune-
berginkadun, Té6l6nkadun ja Mannerheimintien yli Hesperiankatujen kohdalla. Lauttasaaren
sektori tarkoittaa likennemaarien summaa Lauttasaaren ja Lapinlahden silloilla. Hakaniemen
sektori tarkoittaa Pitkansillan ja Hakaniemen sillan yhteenlaskettua likennemaaraa.
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Vuonna 2019 nimen rajalla kdynnistyi kaksi suurta tydmaata, Lauttasaarensillan peruskorjaus
sekd Hameentien uudistaminen. Naistd molemmat valmistuivat vuoden 2020 lopun tienoilla.

Lauttasaaren sillan tydmaan aikana sillan autoliikenteen maarat laskivat vuonna 2019 Iahes

16 % vuoteen 2018 verrattuna. Vuonna 2020 liikennemaarat pysyivat Lauttasaaren sillalla alhai-
sina, ja laskua tapahtui 5 % edelliseen vuoteen verrattuna. Epidemiatilanteen myota liikenne-
maarat laskivat myos Lapinlahden sillalla 9 % vuoteen 2019 verrattuna.

To6I6n sektorilla likennemaarat laskivat kaikilla laskentapisteilla lukuun ottamatta Mechelininka-
tua, jonka kohdalla likennemaarat kasvoivat 7 %. Kasvu johtui mahdollisesti siita, etta liikenne-
maarat olivat Mechelininkadulla vuonna 2019 vield poikkeuksellisen alhaiset vasta valmistuneen
Mechelininkadun remontin jalkeen. Vuoden 2019 syksylla Pohjoisen Rautatiekadun ja Porkka-
lankadun valilla ollut tydmaa on myds mahdollisesti vaikuttanut vuoden 2019 Mechelininkadun
tulokseen alentavasti. Liikkennemaarat pysyivat kasvusta huolimatta kuitenkin selkeasti alhaisem-
pana verrattuna tilanteeseen, joka oli ennen kadun peruskorjausta.

Hakaniemen sektorilla likennemaarat laskivat vuonna 2020 seka Pitkalla sillalla (-15 %) ettd Ha-
kanimen sillalla (-8 %) vuoteen 2019 verrattuna. Hdmeentien tydmaan alkamisen yhteydessa
vuonna 2019 katu suljettiin pysyvasti lapiajavalta henkildautoliikenteeltd ja kyseinen liikenne oh-
jattiin muille reiteille, erityisesti Sérnaisten rantatielle.
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Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana
niemen rajalla

Liikennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2010-2020 Vuosina 2015-2020 Vuosina 2019-2020

abs. % abs. % abs. %
Lauttasaaren sektori 17728 -24 % -16 610 -22% -5028 -8%
T6616Nn sektori 27721 -30% -16859 -21% 6495 -9%
Hakaniemen sektori 22972 -33% -14 229 -23% 5723 -11%
Niemen raja yhteensa -68421 -29% -47 698 -22 % 17246 9%

Keskustan poikittainen autoliikenne vaheni erityisesti Kaivoka-
dulla

Keskustan poikittainen moottoriajoneuvoliikenne on ollut tasaisessa laskussa aina 90-luvun alusta
Iahtien. Vuoteen 2010 verrattuna liikkennemaarat ovat pudonneet linjalla yhteensa 21 %. Vuoden
1990 huippuarvon jalkeen maarat ovat pudonneet noin puoleen. Suhteellisesti eniten laskua ver-
rattuna kymmenen vuoden takaiseen on Puistokadulla (-43 %), Kaivokadulla (-31%) seka Etela-
esplanadilla (-29 %).

Edellisvuoteen verrattuna keskustan poikittaisliikenteen maarat laskivat vuonna 2020 Iahes kai-
killa pisteilla. Eniten laskua oli keskustan poikittaislinjan vilkkaimmalla kadulla Kaivokadulla, jossa
likennemaarat laskivat 22 % verrattuna vuoden 2019 tulokseen. Voimakkaan laskun syyna oli
todennakdisesti erityisesti epidemiatilanteen vaikutukset ydinkeskustan liikkumiseen. Keskustan
poikittaisen laskentalinjan pisteista likennemaarat arvioitiin kasvaneen edeltdvaan vuoteen ver-
rattuna hieman (2 %) vain Etelaesplanadilla.

100 000
90 000
80 000
70 000
60 000
50 000
40 000
30 000
20 000

Autot+raitiovaunut kaduittain / vrk

10 000

0
1980 1984 1988 1992 1996 2000 2004 2008 2012 2016 2020

= Keskustan poikittaislikenne yhteensa —Tehtaankatu
Kaivokatu —Pohjoisesplanadi
Etelaesplanadi Puistokatu
——Ehrenstrémintie

Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys

21



Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden
ja yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2010-2020 Vuosina 2015-2020 Vuosina 2019-2020

abs. % abs. % abs. %
Kaivokatu -6 649 -31 % -5 441 -27 % -4324 -22%
Pohjoisesplanadi +1 606 +20 % -1 184 -1 % -832 -8 %
Eteldesplanadi -3 126 -29 % -1 283 -14 % +116 +2 %
Tehtaankatu -505 -11 % +214 +6 % -82 2%
Puistokatu -1 698 -43 % -1 339 -38 % -338  -13%
Ehrenstrémintie -398 -16 % -504 -20 % -35 2%
Keskustan poikittaisliikenne
yhteensa -10 770 -21 % -9 537 -19 % 5495 -12%

Kantakaupungin rajan autoliikenteen virrat muuttuivat erityi-
sesti Pasilassa

Moottoriajoneuvoliikenteen maara on vahentynyt selvasti kantakaupungin rajalla 2000-luvun al-
kuvuosista. Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna eniten laskua tapahtui nyt koillissektorilla
(Ratapihantie—-Makelankatu—Hameentien silta—Hermannin rantatie), jossa liikennemaarat tippui-
vat noin 26 300:lla (-23 %). Laskua on tasaisesti ollut myds erityisesti luoteissektorilla (Meilah-
den silta—Munkkiniemen silta—Mannerheimintie—llmalankatu-Veturitie), jossa likennemaarat las-
kivat nyt kymmenen vuoden takaiseen 17 %.

Liikenteellisesti suurimmat muutokset kantakaupungin rajan vuoden 2020 tuloksissa tapahtuivat
Pasilassa, jossa aukesi vuoden 2019 lokakuussa seka Teollisuuskadun tunneli seka Veturitien
uusi osuus. Muutoksen myéta liikennemaarat kasvoivat vuonna 2020 syksyn 2019 tulokseen
verrattuna Veturitien laskentapisteessa 5700 autolla (+30 %). Lilkennemaarat laskivat puoles-
taan Ratapihantiella 7600 autolla (-30 %) vuoden 2019 tulokseen verrattuna. Kokonaisuudes-
saan luoteissektorilla likennemaarat laskivat vuoden takaiseen verrattuna prosentin ja koillissek-
torilla -18 %. Kaoillissektorin likennemaarien tippuminen johtui erityisesti Ratapihantien, mutta
my0ds Makelankadun (-20 %) likennemaarien vahenemisesta.

Kantakaupungin sektoreista liikennemaarat kasvoivat vuodesta 2019 hieman Itasektorilla eli Ku-

losaaren sillalla (+1000 autoa, +2 %). Lansisektorilla eli Lansivaylalla likennemaarat laskivat
7400 autolla (-11 %).
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2020

Kantakaupungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja

yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2010-2020

Vuosina 2015-2020

Vuosina 2019-2020

abs. % abs. % abs. %
Lansisektori -9358 -13% -12309 -17% 7364 -11%
Luoteissektori -19337 17 % -8047 8% 908 1%
Koillissektori -26 325 -23% -24349 -22% -19034 -18%
Itasektori 6386 -11% -2898 6% +1002 +2%
Kantakaupungin raja yh-
teensd -61406 -17 % -47 603 -14 % -26304 -8%

Autoliikennemaarat laskivat kaupungin rajalla

Kantakaupungin rajan autoliikennemaarat ovat yleisesti tarkasteltuna kasvaneet tasaisesti las-
kentalinjan seurantahistorian aikana. Useimpien sektorien kohdalla kasvu on viimeisen vuosi-
kymmenen aikana kuitenkin loiventunut. Vuonna 2020 liikennemaarien lasku oli poikkeuksellisen
vuoden seurauksena myds hieman suurempi verrattuna edeltdvaan vuoteen kuin millaan muulla
laskentalinjalla. Laskua tapahtui linjan kaikilla sektoreilla. Vuoden 2008 mukaisen kaupungin ra-
jan liséksi vuosittain seurataan uutta kaupungin rajaa, joka syntyi, kun Ostersundom liitettiin

osaksi Helsinkid vuonna 2009.

Vuoden 2020 tulosten osalta likennemaarien tilastointapaa muutettiin hieman Tuusulanvaylan
seka Porvoon moottoritien osalta. Porvoon moottoritien osalta tuloksia paivitettin myds takautu-

vasti vuosille 2016-2019.
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Kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan liikenne on laskenut vuodesta 2010 noin 48 500 moot-
toriajoneuvolla vuorokaudessa. Pudotus kymmenessa vuodessa on ollut suurinta koillissektorilla
(Tuusulanvaylan ja Lahdenvaylan valinen kaytava), jossa vuorokauden liikennemaara on laske-
nut noin 30 800 ajoneuvolla (-16 %). Espoon rajalla lansisektorilla (Lansivayla-Otaniemen silta-
Turunvayla-Turuntie-Keha |) likennemaarat ovat viimeisen vuosikymmenen aikana olleet maltilli-
sessa kasvussa, kunnes maarat kdantyivat loivaan laskuun vuonna 2018 Lansimetron avaami-
sen ja vuonna 2019 tehdyn joukkoliikenteen lippu- ja vydhykeuudistuksen myéta. Kymmenen
vuoden takaiseen verrattuna lansisektorin likennemaarat laskivat vuonna 2020 6 %. Nykyisen
kaupungin rajan mukaisella itdsektorilla moottoriajoneuvoliikenteen maarat ovat kasvaneet kym-
menen vuoden aikana sektoreista eniten, mutta vuonna 2020 kasvu muuttui laskuksi. Vuonna
2020 liikennemaarat uudella itdsektorilla olivat kuitenkin vield 10 700 ajoneuvoa suuremmat kuin
vuonna 2010.

Vuoteen 2019 verrattuna liikennemaarien lasku kaupungin rajalla oli suhteellisesti suurinta nykyi-
sen kaupunginrajan mukaisella itasektorilla (-16 800, -13 %). Liikennemaarien absoluuttinen
lasku oli puolesta suurinta lansisektorilla, jossa vuorokauden liikennemaara laski 25 700 autolla
(-11 %) vuodentakaiseen verrattuna. Koillissektorilla likennemaarat laskivat 16 300 autolla (- 9
%) ja vuoden 2008 mukaisella itdsektorilla (Porvoon moottoritie- Lansim&entie-ltavayla) 5400 (-9
%). Luoteissektorilla (Vihdintie-Malminkartanontie-Hameenlinnan vayld) likennemaarat laskivat
8300:lla (-8 %).
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Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys kaupungin rajalla viimeisen kymmenen, viiden ja yhden
vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2010-2020 Vuosina 2015-2020 Vuosina 2019-2020

abs. % abs. % abs. %
Lansisektori -12 857 -6 % -25516 -11% 25719 -1 %
Luoteissektori -6 276 -6 % -8833 -8% -8333 -8%
Koillissektori -30811 -16 % -33392 -17% -16316 9%
Itésektori 2008 +1 451 +3 % +1744 +3% 5441 9%
Nykyinen itasektori +10736 +10% +4 711 +4 % -16812 -13%
Kaupungin raja 2008 yh-
teensa -48 493 9% 65997 -11% -55809 -10%
Uusi kaupungin raja -39 208 -6 % 63030 -10 % -67180 -10 %

Poikittaislinjan autoliikennemaarat laskivat koko linjalla

Poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen yhteenlasketut maarat ovat olleet loivassa laskussa vuo-
situhannen alun jalkeen. Viimeisen kymmenen vuoden aikana maarat ovat vahentyneet suhteel-
lisesti erityisesti eteldisessa kantakaupungissa (-21 %), mutta myds pohjoisessa kantakaupun-
gissa (-19 %). Esikaupunkialueiden osalta lasku oli pieninta, -2 % vuoteen 2010 verrattuna.

Vuoteen 2019 verrattuna likennemaarat laskivat 9 % esikaupunkialueen pisteiden (Keha I-Pirk-
kolantie—Metsalantie) osalta. Tulokseen vaikutti erityisesti Keha I:n likennemaarien lasku (-

11 000, -9 %) Raide-Jokerin tyémaasta johtuen autoliikenteen maarat laskivat Pirkkolantien pis-
teessa merkittavasti vuonna 2019 (-48 %) verrattuna vuoteen 2018. Maarat laskivat edelleen
vuonna 2020 noin 300 autolla. Myds Metsalantiella likennemaarat laskivat 12 % vuoteen 2019
verrattuna.

Pohjoisen kantakaupungin osalta (Hakamaentie—Nordenskidldinkatu—Helsinginkatu) moottoriajo-
neuvoliikenteen maara laski 9 % vuoteen 2019 verrattuna. Vuoden aikana lasku oli suurinta Hel-
singinkadulla (-12 %) seka Hakamaentiella (-11 %). Vuoden 2018 aikana remontoidulla Norden-
skidldinkadulla lasku oli 4 % vuoteen 2019 verrattuna.

Etelaisen kantakaupungin (kaivokatu—Pohjoisesplanadi—Eteldesplanadi-Tehtaankatu—Puisto-
katu—Ehrenstromintie) osalta likennemaarat laskivat vuodentakaiseen verrattuna suhteellisesti
eniten, 12 %. Etelaisen kantakaupungin laskentapisteiden kehityksesta on kirjoitettu enemman
keskustan poikittaisliikenteen kappaleessa sivuilla 21-22.
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Poikittaislaskentalinjan moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja
yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2010-2020  Vuosina 2015-2020 Vuosina 2019-2020

abs. % abs. % abs. %
Esikaupunkialueet -2889 2% 2789 2% -13097 9%
Pohjoinen kantakaupunki -22329 -19% -18396 -17 % 9468 -9%
Eteldinen kantakaupunki -10770 -21% 9537 -19% -5495 -12%
Poikittainen liikenne yh-
teensd -35988 -12% -30722 10 % -28 060 -10 %
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Autokannan kehitys Helsingissa

Traficomin ajoneuvokannan tilastojen mukaan vuoden 2020 lopussa Helsingissa oli rekisterdity
noin 325 500 autoa, joista liikkennekaytdssa oli 252 100. Rekisterdityjen autojen maara kasvoi
edellisesta vuodesta 6900:lla ja likennekaytdssa olevien noin 5300:lla. Viimeisen viiden vuoden
aikana rekisterdityjen autojen maara on lisdantynyt 29 600:lla ja likennekaytdssa olevien maara
15 600 autolla. Verrattuna aikaisempien Iahivuosien kehitykseen, seka rekisterdityjen etta liiken-
nekaytdssa olevien autojen maarat kasvoivat vuonna 2020 tavallista enemman. Syyna poikkeuk-
sellisen suurelle autokannan kasvulle on todennédkoisesti koronaepidemian aiheuttamat muuttu-
neet liikkumistarpeet.

Vuonna 2020 henkildautoja Helsingissa oli rekisterissa 276 900 ja likennekaytdssa 219 300. Re-
kisterdityjen henkildautojen maara 1 000 asukasta kohden (eli henkildautotiheys) oli Helsingissa
vuoden 2020 lopussa 422. Henkildautotiheys kasvoi nyt 1,47 % edellisesta vuodesta, kun vas-
taava muutos vuosien 2018 ja 2019 valilla oli 0,52 %. Vuonna 2020 Helsingissa oli likennekay-
toéssa 334 henkildautoa 1 000 asukasta kohden. Maara kasvoi edellisesta vuodesta 1,73 %. Ai-
kaisempina vuosina luku on sailynyt Iahes samana tai jopa laskenut, joten kasvu oli vuonna
2020 kohtalaisen suuri. Verrattuna viiden vuoden takaiseen, rekisterodityjen henkiléautojen tiheys
kasvoi 4,45 % ja liikennekaytdssa olevien henkiléautojen tiheys kasvoi 1,71 %.

Paakaupunkiseudun muihin kuntiin ja koko Suomeen verrattuna Helsingin liikennekaytossa ole-
vien henkildautojen maara asukaslukuun suhteutettuna on edelleen alhainen. Muissa paakau-
punkiseudun kunnissa liikennekaytdssa oli 441 henkiléautoa 1000 asukasta kohden (Espoo,
Kauniainen ja Vantaa). Manner-Suomen keskiarvo oli 499 henkildautoa 1000 asukasta kohden.
Ajoneuvokannan tiheydet on laskettu Tilastokeskuksen vaesté 31.12. —tietojen pohjalta.
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Tiivistelma:

Koronaepidemia ja siihen liittyvat rajoitukset ja suositukset olivat merkittéavain liikenteeseen vuonna 2020 vaikuttanut te-
kija.

Koronan aiheuttamat muutokset liikkumisessa vaikuttivat merkittavasti niemen rajan henkildlikenteen maariin ja kulkuta-
pajakaumaan syksylla 2020. Syysarkipaivana henkildautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen laskien nie-
men rajan ylitti 432 000 henkil6a, mika on 38 % vahemman kuin vuonna 2019. Joukkolilkenteen matkustajamaara vaheni
49 % ja henkildautoliikenteen 8 %. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus, 59,0 %, oli 13,3 prosenttiyksikkda pienempi kuin
vuonna 2019. Aamuliikenteessa syksyn arkipaivana klo 6-9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan 45 100 henkil6a,
mika on 47 % vahemman kuin vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni 56 % ja henkildautoissa matkus-
tavien maara 16 %. Joukkoliikenteen osuus syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 63,4 % vuonna 2020. Joukkolii-
kenteen kuljetusosuus aamuliikenteessa laski 13,5 prosenttiyksikkda edellisvuodesta. Poikittaisilla laskentalinjoilla syk-
syn arkivuorokauden henkildliikenteen maara oli noin 329 000 henkiléa, mika oli 15 % vahemman kuin vuonna 2019.
Joukkoliikenteen matkustajamaara pieneni 41 % ja henkildautoliikenteen matkustajamaara 7 %. Joukkoliikenteen osuus
oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 14,4 %, 6,6 prosenttiyksikkda pienempi kuin vuonna 2019. Koronaepidemian
my6ta muuttuneiden liikkumistottumusten lisédksi molempien poikittaislinjojen likennemaariin vaikutti myés Raide-Jokerin
tydmaa.

Koronaepidemian vaikutus jalankulkijamaarin oli tuntuva erityisesti keskustassa. Jalankulkijoiden maara vaheni Aleksan-
terinkadun mittauspisteessa 43 % vuodesta 2019. Aleksanterinkadun pohjoispuolella sijaitsevan laskentapisteen ohitti
vuonna 2020 1,98 miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2020. Keskimaarin jalankulkijoita oli vuorokaudessa 5 400. Tammikuu
jai koronaepidemian takia Aleksanterinkadun vilkkaimmaksi kuukaudeksi. Huhtikuussa jalankulkijoita liikkui yli 80 % va-
hemman kuin vuotta aiemmin. Malmin aseman laskentapisteessa jalankulkijoita havaittiin yhteensa 1,61 miljoonaa, mika
oli 34 % vahemman kuin vuonna 2019. Vuoden vilkkain kuukausi oli helmikuu. Huhtikuussa jalankulkijoita oli vahiten, yli
60 % vahemman kuin vuonna 2019.

Epidemian vaikutukset pyoraliikenteeseen olivat vahaisa. Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma—pe) niemen
rajan ylitti 34 400 pyoralla liikkujaa, 1,3 % véhemman kuin kesékuussa 2019. Huippuvuorokautena niemen rajan ylitti 42
500 pydraa, mika oli reilu puoliprosenttia vahemman kuin huippuliikenne vuonna 2019. Varsinaisen laskentavuorokau-
den tulos oli vuonna 2020 5 % pienempi kuin edellisvuonna. Vuonna 2020 automaattisissa laskentapisteissa sen sijaan
havaittiin selvasti enemman pyoéraliikennetta kuin vuonna 2019. Miljoonan pyérailijan raja ylittyi vuoden aikana Lautta-
saaren sillalla, Baanalla sekéa Hesperia puistossa. Pyoraliikenteen maara kasvoi edellisvuodesta suurimmassa osassa
pisteitad. Kasvua oli nahtavissa erityisesti my0ds virkistysreitteina toimivissa pisteissa.

Vuoden 2020 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 169 000, kantakaupungin rajan 293 000, kaupun-
gin vuoden 2008 mukaisen rajan 517 000 ja poikittaislinjan 221 000 autoa ja raitiovaunua. Verrattuna edelliseen vuoteen
likennemaarat laskivat kaikilla laskentalinjoilla erityisesti koronaepidemian vaikutuksista johtuen. Poikkeuksellisen vuo-
den lisdksi Helsingin liikenteeseen vaikutti myds esimerkiksi Raide-Jokerin tydmaa. Kantakaupungin suurista tydmaista
vuoden 2020 lopulla valmistui seka Lauttasaarentien peruskorjaus ettd Hameentien uudistus.

Vuoden 2020 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 325 500 autoa, joista liikennekaytdssa oli 252 100. Rekisterdityjen auto-
jen maara kasvoi edellisestad vuodesta 6900:lla ja liikennekaytdssa olevien 5300:1la. Henkildautoja rekisterissa oli 276
900 ja liikennekaytéssa 219 300. Liikennekaytdssa olevien henkildautojen maara 1 000 asukasta kohti oli Helsingiss &
vuoden 2020 lopussa 334. Maara kasvoi 1,73 vuoden 2019 vastaavasta.

Avainsanat: Liikenteen kehitys, kulkutapa, Helsinki, liikennelaskenta, henkildliikenne, jalankulku, pyoraliikenne, joukkolii-
kenne, moottoriajoneuvoliikenne, autokanta
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