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tetty versio.
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Lahdenvayldan osayleiskaavan skenaariovaihe

1

1.1

1.2

Meluselvityksen sisdlto

Kohde

Tarkastelualue sijaitsee Lahdenvaylan molemmin puolin Koskelasta Vii-
kin tiedepuistolle. Kuvassa Kuva 1 on esitetty Lahdenvaylan tarkastelu-
osuus sinisella ja maankaytén suunnittelualueet violetilla.

Lahdenvaylan varteen eteldapuolelle on suunniteltu Viikin—Malmin pika-
raitiotie ja tarkastelualueen pohjoisosassa kulkee Raide-Jokeri. Alueen
merkittavin meluldhde on Lahdenvaylan tieliikenne.
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Kuva 1 Lahdenvaylan tarkasteluosuus ja maankaytdn suunnittelukohteet (Kuva:
https://kartta.hel.fi).

Selvityksen tausta ja tarkoitus

Lahdenvayldn tarkastelualue on osa Viikinrannan—Lahdenvaylan
osayleiskaavaty6ta, joka on alkanut tammikuussa 2022. Osayleiskaa-
van tavoitteena on mm. laajentaa kantakaupunkia Lahdenvaylan suun-
nassa ja vahvistaa maankdyttdéa suunnitellun Viikin—Malmin pikarai-
tiotien joukkoliikennevydhykkeella.
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Tehtavana oli laatia skenaariovaiheen meluselvitys Lahdenvaylan tar-
kastelualueelle. Selvityksessa on tarkasteltu Lahdenvaylan varrelle
suunniteltua maankayttdéa eri vaihtoehdoissa ja arvioitu liikennemelun
vaikutukset kunkin vaihtoehdon osalta. Tarkastelut laadittiin Lahden-
vaylan kolmelle eri nopeusrajoitusten skenaariolle: Moottoritie 100
km/h, Valimalli 80 km/h ja Kaupunkivayla 60 km/h. Lisdksi tarkastelut
laadittiin nykyisella meluntorjunnalla ja maankayttdésuunnitelmien Lah-
denvaylan varren meluestevarauksen mukaisella meluntorjunnalla.

Tavoitteena oli selvittad melun asettamia reunaehtoja alueen jatko-
suunnittelua varten. Tydssa selvitettiin melumallinnuksen keinoin lii-
kenteen meluvaikutukset oleskeluun ja leikkiin tarkoitetuille piha-alu-
eille ja rakennusten julkisivuille. Laskentatulosten perusteella arvioitiin
sanallisesti suunnittelualueelle kohdistuvia meluvaikutuksia, mahdolli-
sia haasteita ja meluselvitysta varten tehtyjen maankayttévaihtoehto-
jen hyvia puolia. Lisdksi arvioitiin oleskeluparvekkeiden ja pihojen to-
teuttamisedellytyksia seka alustavia aanitasoerovaatimuksia ja niiden
aiheuttamia rajoituksia.

Melutarkastelut laadittiin vuoden 2050 liikenne-ennusteella, jonka mu-
kaan liikennemaara Lahdenvaylalla on noin 27 % nykyistd suurempi.
Tielilkenteen lisaksi selvityksessa on huomioitu suunniteltu Viikin—Mal-
min pikaraitiotie ja Raide-Jokeri.

1.3 Keskeiset tulokset ja johtopaatokset

Lahdenvaylan nopeustasolla on merkitseva vaikutus alueen melutilan-
teeseen. Mikali nopeutta alennettaisiin nykyisesta 100 km/h skenaarion
Kaupunkivayla 60 km/h mukaiseksi, melutasot alenisivat alueella
3-5 dB, joka on ihmiselle havaittavissa oleva muutos. Tama vaikutus
koskisi kaikkia Lahdenvaylan lahialueen nykyisia asukkaita tarkastelu-
alueella, eli melutilanne paranisi karkeasti arvioituna 2000-3000 asuk-
kaalla.

Alhaisin tarkasteltu nopeusskenaario mahdollistaisi myds monipuoli-
semman rakentamisen ja joustavamman maankayton Lahdenvaylan Ia-
hella. Skenaariot Moottoritie 100 km/h ja Valimalli 80 km/h rajoittavat
rakentamista selvasti enemman ja edellyttavat asuinrakennusten sijoit-
tamista kauemmas vaylasta tai muiden rakennusten, kuten pysakointi-
laitosten tai liiketilojen, sijoittamista |ahimmaksi tietd, minka mydéta
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korttelit ovat osin pienempia ja asuinkerrosalaa on vdhemman. Luvussa
3.2 on avattu tarkemmin nopeusskenaarioiden vaikutuksia.

Suunnitellut asuinkorttelit ovat padaosin umpinaisia rakenteeltaan, ja pi-
hoilla ohjearvot saadaan toteutumaan kaikilla suunnitelluilla alueilla.
Julkisivuihin kohdistuvat melutasot voivat erityisesti Lahdenvaylan var-
rella rajoittaa kayttétarkoitusta tai asuinhuoneistojen sijoittamista ja
avautumissuuntia. Erityisesti Hernepellonkujan ja Pihlajiston alueella ei
tulisi asuinrakentamista sijoittaa heti Lahdenvaylan viereen, ellei no-
peutta alenneta nopeusskenaarion Kaupunkivayla 60 km/h mukaiseksi.
Luvun 3.5.8 vertailutaulukossa on koostettu vaikutukset eri alueilla ja
verrattu maankayttoratkaisuja ja nopeusskenaarioita toisiinsa.

Tarkastelluilla maankaytén ja Lahdenvaylan nopeuden muutoksilla on
vain mydnteisia vaikutuksia nykyiselle asutukselle. Suunnitellut uudet
rakennukset sijoittuvat monin paikoin Lahdenvaylan ja nykyisten asuin-
rakennusten valiin, jolloin melutilanne paranee paikoin merkittavastikin
nykyisilla asuinalueilla. Melutasot alenisivat paljon esimerkiksi Koskelan
ja Pihlajiston nykyisilla asuinalueilla. Luvun 3.4.6 vertailutaulukossa on
koostettu vaikutukset nykyisilla asuinalueilla.

1.4 Tilaaja

Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparistdn toimiala
Henna Hovi

Puh. +358 40 663 7864
henna.hovi@hel.fi

1.5 Tekijat

Sitowise Oy
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo
+358 20 747 6000 | vaihde

Siru Parviainen, TkK, projektipaallikkd, meluasiantuntija
Puh. +358 40 686 2051, siru.parviainen@sitowise.com

Johanna Toivonen, Ymparistdsuunnittelija AMK, meluasiantuntija
Mikko Kastinen, Ins. AMK, melumallinnus
Tiina Kumpula, Ins. AMK, FISE (T), laadunvarmistus
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2 Arviointimenetelmat ja lahtotiedot

2.1 Melun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paatoksessa
(993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin (Taulukko 2) [1] seka
ymparistoministerion  asetukseen rakennuksen aaniymparistosta
(796/2017) [2] ja sen muutokseen 360/2019 [3]. Melun ohjearvot on
tarkoitettu kaytettavaksi maankaytdn, liikenteen ja rakentamisen suun-
nittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Selvitysalueella on
oleskelualueiden ohjearvoina kaytetty paivaajalle 55 dB ja yobajalle
50 dB. Julkisivujen aanitasoerovaatimuksen (AL) maarittamiseen sovel-
letaan asuinhuoneiden ohjearvoja, jotka ovat paivaajalle 35 dB ja yo6-
ajalle 30 dB. Uuden rakennuksen, jossa on asuntoja, majoitus- tai po-
tilashuoneita, aaneneristys on suunniteltava ja toteutettava siten, etta
danitasoerovaatimus AL on vahintaan 30 dB [2]. Raideliikenteen enim-
maisaanitasojen osalta on kaytetty arvoa 45 dB aanitasoerovaatimusta
maaritettaessa [4].

Taulukko 2 Valtioneuvoston paatdksessa (993/1992) annetut melutason ohjearvot.

Paivalla Yolla

Ohjearvot ulkona
Laeq, kio 7-22 Laeq, kio 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa
ja taajamien valittdbmassa laheisyydessa seka hoito- ja 55 dB 50 dB
oppilaitoksia palvelevat alueet

Uudet asumiseen kdytettavat alueet, virkistysalueet taa-

jamissa ja hoitolaitoksia palvelevat alueet >5dB 45 dB

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taa-

o ’ - 45 dB 40 dB

jamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisalla Lpeq, kio 7-22 Laeq, kio 22-7

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -
= Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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2.2 Melulaskenta ja vaikutusten arviointi

Melulaskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon on
mallinnettu meluldhteet, rakennukset, meluesteet ja maastonmuodot
seka nadiden akustiset ominaisuudet. Liikennemeluldhteiden melupaasto
maaritetaan liikennetietojen perusteella. Maastomalli, sisaltdaen kaikki
alueen merkittavat meluldhteet, ulottuu yli 1000 metrin etaisyydelle
selvitysalueesta.

Melumallina on kaytetty Raide-Jokerin meluselvityksen melumallia [5]
ja Helsingin kaupungin vuoden 2017 EU-meluselvityksen mallia [6],
joita on taydennetty ja tarkennettu kaavaselvityksen edellyttamalle ta-
solle. Melumalliin on ennustetilanteissa lisatty maankayttdévaihtoehtojen
suunnitellut rakennusmassat, maastonmuotoilut ja liikennevaylat.

Laajat asfalttialueet, kadut ja rakennusten katot on mallinnettu akusti-
sesti kovina (a=0). Pikaraitiotie on valtaosalla tarkastelualuetta huomi-
oitu kulkevan nurmiradalla. Ainoastaan kalliojyrkanteen kohdalla Van-
taanjoen sillalta Hernepellontien ylittavalle pysakille radan on oletettu
olevan sepelia.

Selvitys on laadittu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeen mukaisesti

[7].

Melulaskennat on suoritettu DataKustik CadnaA 2022 -melulaskentaoh-
jelmalla. Laskenta perustuu yleisesti Suomessa kaytettaviin yhteispoh-
joismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Predic-
tion Method) [8, 9]. Laskentamallien tarkkuus on lahietadisyydella tyy-
pillisesti £2...3 dB. Melulaskennat on tehty tieliikenteen ennustetilan-
teen 2050 lilikennemaarilla. Lisaksi melumallissa on mukana Raide-Jo-
kerin raitiotie ja suunniteltu Viikin—Malmin pikaraitiotie.

Selvityksessa on laskettu liikenteen aiheuttamat paiva- ja yb6ajan kes-
kidanitasot (Laeq), jolloin niitd voi verrata valtioneuvoston antamiin me-
lutasojen ohjearvoihin. Raitiotieliikenteen osalta laskettiin myds ydajan
ohiajojen aikaiset enimmaisaanitasot Lamax.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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Tarkeimmat laskenta-asetukset:

e Laskentaruudukon koko 5 x 5 metria. Jokainen ruutu on laskettu il-
man ruutujen interpolointia

e Meluvydhykkeiden laskentakorkeus 2 metria
e Laskentasade 2000 metrid (luonnosvaiheessa 1500 metrid)

e Laskennassa mukana 2. kertaluvun heijastukset (luonnosvaiheessa
1. kertaluvun heijastukset)

e Rakennukset ja meluaidat heijastavia 1 dB heijastusvaimennuk-
sella.

e Kukin melulahde yksittdisena emissiolahteena (pohjoismaisen tielii-
kennemelumallin mukaisesti)

e Heijastustason maarittelyssa suurin sallittu poikkeama on 1 metri.

e Julkisivuun kohdistuva melutaso on laskettu korkeussuunnassa
3 metrin valein alkaen 2 metria maanpinnasta. Melutaso on las-
kettu 5 cm etdisyydelle julkisivusta. Julkisivusta itsestaan heijastu-
vaa melua ei huomioida.

2.3 Suunnitelmat
2.3.1 Lahdenvaylan nopeuden skenaariot

Tydssa vertailtiin maankayttdévaihtoehtoja kolmella eri Lahdenvaylan
nopeusskenaariolla. Arvioidut nopeusskenaariot on esitetty kuvassa
Kuva 2.

Skenaariossa Moottoritie Lahdenvaylan poikkileikkaus on nykyisen mu-
kainen, kun taas skenaarioissa Valimalli 80 km/h ja Kaupunkivayla
60 km/h poikkileikkaus eroaa nykyisesta tiealueen ollessa kapeampi.
Viikin—Malmin pikaraitiotien sijainti mydtdilee Lahdenvaylaa, joten se
on leveamman tiealueen sisaltavassa Moottoritie 100 km/h -skenaa-
riossa etelampana kuin kahdessa muussa vaihtoehdossa. Lisaksi tar-
kastelluissa maankayttévaihtoehdoissa korttelirakenne on erilainen 100
km/h nopeudella kuin 60-80 km/h nopeuksilla johtuen suuremman no-
peustason vaatimasta leveammasta tiealueesta.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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Skenaario Skenaario Skenaario
‘Moottoritie” “Vélimalli 80km/h” “Kaupunkivéyla 60"
e | L 1L
—— 40 km/h
50-60 km/h
80 km/h 1,0 km
—— 100 km/h
e ™ - = . = -
2,5 km
Herne- R | I I | | R
pellontie | I - — = - = -
Koskelan- | - |
» » .
0,55 km
Valtimontie ﬂ ﬂ

Kuva 2 Melulaskennoissa huomioidut Lahdenvdyldn eri nopeuden skenaariovaihtoehdot.

Maankayttévaihtoehdot

Melutarkastelut laadittiin ensin eri nopeusskenaarioilla vaihtoehdolle
VE1. Vaihtoehto VE1 toimi luonnosversiona, josta laadittujen melulas-
kentojen tulosten pohjalta tilaaja paivitti maankayttéa Koskelan alu-
eella, Hernepellonkujan alueella, Viikinrannan pohjoisosassa, Viikinpor-
tinkadun varrella ja Pihlajiston alueella. Paivityksen tuloksena syntyi

Sitowise Oy

Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo

Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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kaksi uutta maankayttévaihtoehtoa VEA (Kuva 3) ja VEB (Kuva 4),
joista laadittiin melulaskennat eri nopeusskenaarioilla tarkemmilla las-
kenta-asetuksilla. Vaikutuksia on tassa raportissa verrattu ndiden kah-
den kehitetyn vaihtoehdon valilla eri nopeusskenaarioissa.

Maankayttévaihtoehdoissa on kaytettavasta nopeustasosta riippuen sa-
man vaihtoehdon sisalla hieman eroja korttelirakenteessa johtuen siita,
ettd Lahdenvaylan nopeustaso 60 km/h ja 80 km/h mahdollistaa tien
kapeamman poikkileikkauksen, mika taas antaa lisatilaa rakentami-
selle.

Puuttuvat vaihtoehdosta
VEA skenaario Moottoritie

Korttelirakenne hieman
erilainen vaihtoehdossa
VEA skenaario Moottoritie

Kuva 3 Havainnekuva vaihtoehdon VEA skenaarioiden Vaélimalli 80 km/h ja Kaupunkivayla
60 km/h rakennusmassoittelusta. Uudet rakennukset esitetty vaalean oranssilla. Kuvassa on
esitetty punaisella myds eroavaisuudet vaihtoehtoon VEA, jossa skenaariona on Moottoritie.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Raportti 12 (38)

7.11.2022

Korttelirakenne hieman
erilainen vaihtoehdossa
VEB skenaario Moottoritie

28 00

Kuva 4 Havainnekuva vaihtoehdon VEB skenaarioiden Valimalli 80 km/h ja Kaupunkivayla
60 km/h rakennusmassoittelusta. Uudet rakennukset esitetty vaalean oranssilla. Kuvassa on
esitetty punaisella my6s eroavaisuudet vaihtoehtoon VEB, jossa skenaariona on Moottoritie.

2.3.3 Lahdenvaylan meluntorjuntavaraus

Kunkin maankayttdévaihtoehdon osalta on tarkasteltu melutasoja nykyi-
sella Lahdenvaylan varren meluntorjunnalla sekd maankayttdésuunnitel-
mien meluntorjuntavarauksen mukaisella meluntorjunnalla. Meluntor-
juntavarauksen mukainen meluntorjunta on esitetty melukartoilla pin-
killa viivalla. Meluntorjunta ulottuu Vantaanjoen sillalta lahes Maaher-
rantielle asti. Meluntorjunnan korkeus on sama kuin Lahdenvaylan ny-
kyisilla meluaidoilla, noin 5 m Lahdenvdylan korkeustasosta. Tassa sel-
vityksessa ei ole tarkemmin optimoitu meluesteen korkeutta tai sijain-

tia, vaan tavoitteena on ollut tarkastella meluesteen mahdollista suoja-
vaikutusta selvitysalueella.

2.4 Tieliikennetiedot

Meluvaikutusten arvioinnissa kaytetyt nyky- ja ennustetilanteen tielii-

kennetiedot on esitetty taulukossa Taulukko 3. Tiedot saatiin tilaajalta
meluselvitysta varten.

= Sitowise Oy
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Liikenteen padivaajan osuus on maaritetty tieluokittain Helsingin kau-
pungin meluselvitysohjeen mukaan (1 moottorivaylat, 2 padakadut, 3
alueelliset kokoojakadut, 4 paikalliset kokoojakadut, 5 asuntokadut).

Taulukko 3 Melulaskennassa kaytetyt liikennetiedot.

Katu- Raskas lii-
luokka kenne %

KAVL KAVL

Tieosuus nyky 2050

Nopeus km/h
nyky 80-100

Lahdenvayla

55000 | 70000 | 0 cte 60-100% ! °
Viikintie (Hernepellon- 13000 | 18 000 50 3 13
tie-Hameentie)
Viikintie (vélilla Viikin- 9 000 13 000 50 3 18

kaari-Hernepellontie)
* Nopeus vaihtelee eri nopeusskenaarioiden mukaan

Lilkennemaarien kasvusta johtuen ennustetilanne on melun kannalta
mitoittava ja melumallinnuksessa on kaytetty kaikissa vaihtoehdoissa
vuoden 2050 liikennemaaria. Vaikka liikkennemaara kasvaa nykyisesta,
on desibeleissa vaikutus nykyiseen melutilanteeseen pieni, noin 1-2 dB.

Lilkennemaarien vuorokausijakaumasta johtuen paivaajan keskiaanita-
sot ovat yli 5 dB suurempia y6ajan keskiaanitasoihin verrattuna. Nain
ollen padivaajan melutaso on mitoittava maaraysten ja julkisivun aani-
tasoerovaatimusten suhteen.

2.5 Raitiotieliikennetiedot

Tarkastelualueella on kaksi eri raitiotieta, rakenteilla oleva Raide-Jokeri
seka suunniteltu Viikin—Malmin pikaraitiotie. Raitiotieliikenteen pysa-
keilld pysahtymiset on mallinnettu 30 km/h ajonopeudella. Raitiotielii-
kenteen melupdastd, kaarrekirskunnat ja vaihdekolinat on huomioitu
Helsingin kaupungin meluselvitysohjeen mukaisesti.

Raide-Jokerin raitiotie sijaitsee tarkastelualueen pohjoisosassa Maaher-
rantiella ja Viikintielld. Mallinnuksessa kaytetyt raitiotien liikennetiedot
on esitetty alla taulukossa (Taulukko 4). Kaytetyt liikennemaarat, ajo-
nopeudet ja ratarakenne ovat samat kuin Raide-Jokerin meluselvityk-
sessda. Tarkastelualuetta lahimmat vaihteet sijaitsevat Maaherrantien
varrella. Lahin raitiotien kaarre sijaitsee Viikintien ja Pihlajamdentien
risteyksessa. Vaihteilla ja kaarteilla ei ole suurta merkitysta tarkastelu-
alueen melutasoihin.
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Taulukko 4 Melulaskennassa kdytetyt Raide-Jokerin raitiotieliikenteen tiedot.
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. Paiva Yo Pituus Nopeus
Kalusto Selitys
= [kpl] | [kpl] | [m] | [km/h]
Artic XL p|kara|t|oval.,!nu, molemmat suun- 246 56 45 30-70
nat yhteensa
Artic XL ybajan tyhjat siirtoajot, - 3 45 30-70
suunta Keilaniemi - Itakeskus
ArticxL | Yoajantyhjatsiirtoajot, - 13 45 30-70
suunta Itakeskus - Keilaniemi

Suunnitellun Viikin—Malmin pikaraitiotien liikennetiedot saatiin tilaajalta
meluselvitysta varten (Taulukko 5). Tarkastelualueella ei ole vaihteita
tai kaarteita. Tarkastelualueella on yksi pysakki Hernepellontien ylityk-
sen kohdalla. Pikaraitiotie on kauttaaltaan erotettu tieliikenteesta ja
nain ollen valtaosalla tarkastelualuetta sen on huomioitu kulkevan nur-
miradalla. Ainoastaan kalliojyrkanteen kohdalla Vantaanjoen sillalta
Hernepellontien ylittavalle pysakille radan on oletettu olevan sepelia.

Taulukko 5 Melulaskennassa kadytetyt Viikin—Malmin raitiotieliikenteen tiedot.

. Paiva Yo Pituus Nopeus
Kalusto Selitys

S [kpl]l | [kpl] | [m] | [km/h]
Artic XL ﬁ!‘ta;f]'tté‘;‘;g‘;”“ molemmat suun- | 455 | g 45 30-70

Meluselvityksen tulokset ja johtopaatokset

Melulaskennalla selvitettiin liikenteen aiheuttamat paiva- ja ydéajan kes-
kidanitasot Laeq,7-22 ja Laeq,22-7 Seka raitiotieliikenteen ohiajojen aiheut-
tamat enimmaisaanitasot Lamax. Kaikki laskennat on tehty vuoden 2050
ennusteliikennetiedoilla

Nykyisen maankdaytén mukaiset paiva- ja ybéajan melukartat nykyisella
meluntorjunnalla sekd meluntorjuntavarauksella on esitetty liitteissa
1.1-1.4.

Vaihtoehdon VE1 paiva- ja ybajan melutasot sekd raidemelun enim-
maisdanitasot nykyisellda meluntorjunnalla seka meluntorjuntavarauk-
sella ja eri nopeusskenaarioilla on esitetty liitteissa 2.1-2.14.

Vaihtoehdon VEA paiva- ja ydajan melutasot seka raidemelun enim-
maisaanitasot nykyiselld meluntorjunnalla seka meluntorjuntavarauk-
sella ja eri nopeusskenaarioilla on esitetty liitteissa 3.1-3.14.

Sitowise Oy
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Vaihtoehdon VEB paiva- ja ybajan melutasot sekd raidemelun enim-
maisaanitasot nykyiselld meluntorjunnalla seka meluntorjuntavarauk-
sella ja eri nopeusskenaarioilla on esitetty liitteissa 4.1-4.14.

3.1 Melu nykyiselld maankaytdélla ja nopeustasolla

Lahdenvayldn korkean nopeustason ja suuren liikennemaaran vuoksi
sen aiheuttama liikennemelu kantautuu suunnittelualueella laajalle, ja
laakeilla alueilla ohjearvot ylittava meluvydhyke ulottuu useiden satojen
metrien paahan tiestd. Muun tieverkon ja raideliikenteen vaikutus on
paikallisempi ja kokonaisuutta tarkasteltaessa vahaisempi (liite 1.1).
Paivaajan melutasot ovat liikenteen jakaumasta johtuen merkittavam-
mat kuin y6ajan.

Nykyiset rakennukset rajoittavat osin melun leviamista alueella, mutta
koska ne ovat padosin toisistaan irrallisia pistetaloja, ne eivat muodosta
yhtendista estetta vaan melu paasee leviamaan rakennusten valeista
laajalle alueelle. Meluvaikutuksia nykyiselle asutukselle on tarkasteltu
luvussa 3.4 .

Lahdenvaylan varrella on nykyisin meluntorjuntaa vain tarkastelualueen
eteldosassa Vantaanjoen lounaispuolella ja tarkastelualueen pohjois-
osassa Raide-Jokerin pohjoispuolella. Suurimmalla osalla aluetta melua
ei ole erityisesti torjuttu nykytilanteessa.

Lahdenvaylan etelédpuolen alustavan meluntorjuntavarauksen mukai-
sella meluntorjunnalla alueen padivaajan keskidanitasot laskevat noin 2-
5 dB vaylan eteldpuolella (liite 1.3) verrattuna nykyisen meluntorjunnan
tilanteeseen. Alueen maastonmuotojen vuoksi melutason lasku on suu-
rinta alueen pohjoisosassa Vanhankaupunginlahden luonnonsuojelu- ja
yleiskaavan viheralueella. Viikintien varren nykyiselle asutukselle me-
luntorjunnan suojausvaikutus jaa pieneksi maastonmuotojen ja Viikin-
tien aiheuttaman tieliikennemelun vuoksi.

Vaikka mallinnuksessa kaytetty melueste on kohtuullisen korkea (5 m),
leviaa ohjearvon 55 dB ylittdva meluvydhyke laajasti esteen taakse.
Nain ollen erityisesti Lahdenvaylan lahialueella muut melunhallinta
ja -torjuntakeinot ovat todenndkdisesti tien varteen sijoitettavaa me-
luestettd tehokkaampia.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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3.2 Lahdenvaylan eri nopeusskenaarioiden vaikutukset

Melulaskentojen mukaan kaikissa maankayttévaihtoehdoissa kaikilla
nopeusskenaarioilla Lahdenvayla on alueella merkitsevin melulahde.
Muilla melulahteilld on vain hyvin paikallinen vaikutus aivan niiden vie-
ressa.

Meluvaikutusten kannalta nopeusskenaarioista paras on Kaupunkivayla
60 km/h. Valimalli 80 km/h ei ole vaikutuksiltaan ja melun asettamien
rajoitusten kannalta merkitsevasti parempi kuin  Moottoritie
100 km/h -skenaario.

Valittavalla nopeusskenaariolla on merkittava vaikutus alueen meluti-
lanteeseen seka nykyiselle asutukselle etta tulevalle rakentamiselle.
Skenaariolla Kaupunkivayla 60 km/h melutasot ovat noin 3-5 dB alhai-
semmat Lahdenvaylan lahialueilla kuin Moottoritie 100 km/h -skenaa-
riolla. T@ma ero on niin suuri, etta se on ihmiskorvin havaittavissa. Jo
pelkalla nopeuden alentamisella parannettaisiin melutilannetta tarkas-
telualueella Lahdenvaylan lahistdlla arviolta 2000-3000 nykyisen asuk-
kaan kohdalla.

Skenaario Kaupunkivayla 60 km/h mahdollistaa uuden rakentamisen
Lahdenvaylan valittdmassa laheisyydessa joustavammin kuin skenaa-
riot Valimalli 80 km/h ja Moottoritie 100 km/h, koska siina julkisivuihin
kohdistuvat suurimmat melutasot eivat esta asuinrakennusten sijoitta-
mista vaylan varteen. Kaupunkivayla 60 km/h -skenaariossa julkisivui-
hin kohdistuvat melutasot eivat ylita millaan kohdalla 75 dB, joka ylittyy
paikoin muissa skenaarioissa. Julkisivuun kohdistuva yli 75 dB melutaso
tarkoittaa yli 40 dB danitasoerovaatimusta sisamelun ohjearvojen saa-
vuttamiseksi. Vaatimus edellyttdisi Lahdenvaylan viereisissa asuinra-
kennuksissa julkisivurakenteiden erikoisratkaisuja, kuten sivukaytavia
Lahdenvaylan puolelle, tai jopa kokonaista asuinrakennuksia suojaavaa
rakennusrivia esimerkiksi liikehuoneistoja ja/tai pysakdintitiloja. Nain
ollen mahdolliset asuinkorttelit tulisivat olemaan pienempia ja asuin-
kayttddn rakennettavaa kerrosalaa on mahdollista toteuttaa vahem-
man.

Valitulla nopeusskenaariolla on suuri merkitys Lahdenvaylan varrella
olevien rakennusten julkisivuihin kohdistuviin melutasoihin. Koska
Moottoritie 100 km/h -skenaariossa tien poikkileikkaus on suurempi

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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kuin kahdessa muussa skenaariossa, liikennealue leveampi ja raken-
nusten julkisivut kauempana tiesta, aivan tien vieressa Moottoritie 100
km/h ja Valimalli 80 km/h -skenaarioissa julkisivuihin kohdistuvissa me-
lutasoissa ei ole suurta eroa. Kaupunkivayld 60 km/h -skenaariolla
suunniteltujen asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvat melutasot
ovat paasaantoisesti noin 3 dB pienemmat lahella tieta.

Esimerkiksi Koskelassa Lahdenvaylan pohjoispuolella tien puoleisilla jul-
kisivuilla Moottoritie-skenaariossa melutaso on kauttaaltaan selvasti yli
70 dB, asuinrakennuksilla enimmilldan 73 dB (Kuva 5). Tama edellyttaa
ulkovaipan &énitasoerovaatimusta AL 35-38 dB. Aénitasoero on raken-
teellisesti saavutettavissa, mutta huomioitava on, etta Helsingin melu-
selvitysohjeen mukaan julkisivulle, joihin kohdistuu yli 70 dB paivaajan
keskiaanitaso, ei tule sijoittaa parvekkeita. Kaupunkivayla 60 km/h -
skenaariossa melutasot ovat noin 3 dB matalammat, suurella osalla jul-
kisivuja alle 70 dB. Koska vastaava aanitasoerovaatimus olisi alle 35
dB, mahdollistuisi myds asuntojen avautuminen paremmin Lahden-
vaylan suuntaan.

8 Liite 4.10. VEB, nopeusskenaario
Moottoritie

Paivaajan keskiaanitaso
LAeq, 7-22

[ I>45dB
| I > 50 dB
[ I>55dB
[ 1>60dB
[T >65dB
I > 70 dB
I > 75 dB

7, I > 75 dB

Kuva 5 Esimerkkikuva eri nopeusskenaarioiden vaikutuksesta julkisivuun kohdistuviin meluta-
soihin. Kuvassa Koskelan uusi asuinalue maankayttévaihtoehdossa VEB. Kuva on ote liitteista
4.1 ja 4.10.

Hernepellonkujan korttelissa ja Pihlajistossa Moottoritie-skenaariolla
Lahdenvaylan viereisiin julkisivuihin kohdistuu yli 75 dB melutasot,
mika edellyttaisi yli 40 dB aanitasoerovaatimusta ja olisi haastavaa to-
teuttaa. Nain ollen nailld alueilla tien varteen tulisikin sijoittaa muuta
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kuin asuinkayttéon tarkoitettua rakentamista. Samoilla alueilla Kaupun-
kivayla 60 km/h -skenaariolla lahimpiin julkisivuihin kohdistuvat melu-
tasot ovat alle 75 dB, mika mahdollistaa my6s asuinrakennusten sijoit-
tamisen tien varteen, vaikka se mahdollisesti vaatiikin erikoisrakenteita
julkisivuilta tai sivukaytavaratkaisua.

3.3 Raitiotieliikenteen meluvaikutukset

Lahdenvaylan varrella suunnitellun Viikin—Malmin pikaraitiotien aiheut-
tama melu on paaosin vahemman merkitseva kuin tieliikenteen aiheut-
tama melu. Raideliikenteen keskiaanitasot ovat tieliikenteen keskiaani-
tasoja merkittavasti pienemmat. Raideliikenteen aiheuttamat julkisivui-
hin kohdistuvat enimmaisaanitasot ovat paikoin keskidanitasoja suu-
remmat, mutta ero on kaikkialla niin pieni, etta aanitasoerovaatimus
sisamelun ohjearvoihin maarittyy kaikkialla keskidanitasojen perus-
teella.

Poikkeuksen tahan voi aiheuttaa pikaraitiotien vaihdekolina; mikali
vaihde sijoittuu juuri julkisivun kohdalle, sen enimmaisaanitasojen vai-
kutus voi olla tieliikenteen melua merkitsevampi. Viikin—Malmin pika-
raitiotiesta on valmistunut vasta yleissuunnitelma, ja vaihteiden sijain-
nit eivat ole viela selvilla, joten niita ei ole mukana mallinnuksessa.

3.4 Hankkeen meluvaikutukset nykyiselle asutukselle

Tassa luvussa on arvioitu vaihtoehtojen VEA ja VEB meluvaikutukset
olemassa oleville asuinrakennuksille tarkastelualueella. Meluvaikutuksia
verrataan ulkoalueilla tilanteeseen nykyisella maankaytolla.

3.4.1 Lahdenvaylan pohjoispuoli, Koskelan alue

Suunnitellut rakennusmassat tuovat merkittavasti suojaa Koskelan alu-
een nykyisille asuinrakennuksille kaikissa maankayttévaihtoehdoissa
(esimerkkina Error! Reference source not found.). Pdivdaajan kes-
kidanitaso laskee alueella enimmillaan jopa 10 dB Lahdenvaylan Moot-
toritie-skenaariossa. Kaupunkivayla 60 km/h -skenaariolla tilanne pa-
ranee entisestaan, jopa 14-18 dB nykyisesta melutilanteesta. Lahden-
vaylan meluntorjuntavarauksella ei ole vaikutusta alueen melutasoihin.
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Liite 1.1 Nykyinen maankaytts

N % N
¥4 ‘ ;1\\‘; 1

R
G

="y

-iTT |

Kuva 6 Koskelan nykyisen asuinalueen paivaajan keskiaanitaso nykyiselld maankaytolla (va-
semmalla) ja ennustevaihtoehdolla VEA Lahdenvaylan nopeusskenaariolla Moottoritie (oikealla).
Kuva on ote liitteista 1.1 ja 3.10.

3.4.2 Lahdenvaylan pohjoispuoli, Viikinmaki

Maankayttdévaihtoehtojen rakennusmassoilla tai Lahdenvayléan melun-
torjuntavarauksella ei ole vaikutusta Viikinmaen nykyisten asuinraken-
nusten piha-alueelle leviavaan liikennemelutasoon. Lahdenvaylan eri
nopeusskenaarioilla on vaikutusta alueen melutasoihin, mutta olemassa
olevien asuinrakennusten muurimaisen rakenteen vuoksi vaikutus ra-
jautuu ldhinna Lahdenvaylan valitttmaan laheisyyteen (Error! Refer-
ence source not found.).

Kuva 7 Viikinmaen nykyisen asuinalueen paivaajan keskidanitaso nykyiselld maankaytolla (va-
semmalla) ja ennustevaihtoehdolla VEA Lahdenvéaylan nopeusskenaariolla Véalimalli 80 km/h
(oikealla). Kuva on ote liitteista 1.1 ja 3.5.
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3.4.3 Lahdenvaylan pohjoispuoli, Pihlajisto

Maankayttdévaihtoehtojen suunnitellut rakennusmassat tuovat merkit-
tavasti suojaa Pihlajiston alueen nykyisille asuinrakennuksille ja paran-
tavat tilannetta arviolta kymmenille asukkaille. Paivaajan keskidaanita-
sot ulkoalueilla laskevat enimmilldan jopa 15-20 dB nykyisesta (esi-
merkkina Kuva 8).

Liite 1.1 Nykyinen maankaytto

/\“:-\; \ \

Kuva 8 Pihlajiston nykyisen asuinalueen pdivaajan keskiaanitaso nykyiselld maankaytolla (va-
semmalla) ja ennustevaihtoehdolla VEA Lahdenvayldan nopeusskenaariolla Moottoritie (oikealla).
Kuva on ote liitteistd 1.1 ja 3.10.

3.4.4 Lahdenvaylan etelapuoli, Viikinranta

Maankayttdévaihtoehtojen rakennusmassoilla tai Lahdenvaylan melun-
torjuntavarauksella ei ole merkittavaa vaikutusta Viikinrannan nykyis-
ten asuinrakennusten melutasoihin. Alueen melutasoihin vaikuttaa mer-
kittavasti Lahdenvaylan lisaksi Viikintien liikenne.

Lahdenvaylan eri nopeusskenaarioilla on jonkin verran vaikutusta alu-
een melutasoihin l[dhinna Kalastajanpolun ja Viikinmd&entien varren
asuinrakennuksilla (Kuva 9).
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Liite 1.1 Nykyinen maankaytts [\ N1 Liite 3.1 VEA, nopeusskenaario
> S \ i / Kaupunkivayla 60 km/h
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Kuva 9 Viikinrannan nykyisen asuinalueen paivaajan keskiaanitaso nykyisella maankaytélla (va-
semmalla) ja ennustevaihtoehdolla VEA Lahdenvayldan nopeusskenaariolla Kaupunkivayla
60 km/h (oikealla). Kuva on ote liitteista 1.1 ja 3.1.

3.4.5 Lahdenvaylan eteldpuoli, Viikinportin asuinkortteli

Viikinportin asuinkorttelin melutasoihin vaikuttaa eniten Viikintien lii-
kenne, joten eri maankayttévaihtoehtojen rakennusmassat ja Lahden-
vaylan meluntorjuntavaraus laskevat vain hieman melutasoa nykyisten
asuinkerrostalojen sisapihalla (Kuva 10). Lahdenvaylan nopeusrajoituk-
sen laskemisella on myos hieman vaikutusta alueen melutasoihin.

Liite 1.1 Nykyinen maankaytty BT | jite 4.3 VEB, nopeusskenaario Kaupunki-
e : vayla 60 km/h, meluntorjuntavaraus

Kuva 10 Viikinportin nykyisen asuinkorttelin paivéaajan keskidanitaso nykyiselld maankaytélla
(vasemmalla) ja ennustevaihtoehdolla VEB Lahdenvayldn nopeusskenaariolla Kaupunkivayla
60 km/h ja Lahdenvaylalld on meluntorjuntavarauksen mukainen uusi meluntorjunta (oikealla).
Kuva on ote liitteista 1.1 ja 4.3.
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Yhteenveto, meluvaikutukset nykyiselle asutukselle

22 (38)

Alla taulukossa (Taulukko 6) on esitetty yhteenveto maankayttévaihto-
ehtojen VEA ja VEB vaikutuksista nykyisten asuinalueiden melutasoihin.
Vertailut suunnitellun rakentamisen suojaavasta vaikutuksesta on laa-
dittu nykyisen maankaytdén paivaajan keskidanitason (liite 1.1) ja en-
nustevaihtoehtojen pdivaajan keskidanitasojen, joissa Lahdenvaylan
nopeusskenaariona on Moottoritie ja meluntorjunta nykyisen mukainen,
mukaan (liitteet 3.10 ja 4.10). Lisaksi on arvioitu eri nopeusskenaarioi-
den ja meluntorjunnan vaikutusta.

Taulukko 6 esittaa paivaajan keskidanitason vaihteluvalin eri tilanteissa
nykyisten asuinrakennusten ulkoalueilla eli oleskelupihoilla ja lahella ra-
kennusten julkisivua. Taulukossa on esitetty vihrealla varilld mydnteiset
vaikutukset eli mikali esitetty tilanne laskee melutasoa alueella nykyi-
sesta. Yhdellakaan maankayttévaihtoehdolla Lahdenvaylan nopeusra-
joituksen muutoksella nykyisesta tai suunnitellulla uudella meluntorjun-
nalla ei melutarkastelujen mukaan ole negatiivisia vaikutuksia nykyis-
ten asuinalueiden melutasoihin.

Taulukko 6 Yhteenveto hankkeen meluvaikutuksista nykyiselle asutukselle. Vihrealla varilla
mydnteiset vaikutukset.

Tarkastelu-
alue

Melutaso pai-
valla nykyisella
maankaytolla

Melutaso pai-
valla maankay-
tolla VEA

Melutaso pai-
valla maankay-
tolla VEB

Lahdenvaylan
eri nopeusske-
naarioiden vai-

kutus

Lahdenvaylan
meluntorjunta-
varauksen vai-

kutus

pohjoispuoli,

Lahdenvaylan

Koskelan alue

Paivdajan kes-
kidédnitaso ulko-
alueilla 44-68 dB

Paivaajan kes-
kidanitaso ulko-
alueilla 40-58
dB, melutilanne
paranee

Paivaajan kes-
kidganitaso ulko-
alueilla 40-58
dB, melutilanne
paranee

Nopeusrajoituk-
sen laskeminen
nykyisesta laskee
melutasoa alu-
eella hieman

Ei vaikutusta alu-
een melutasoon

pohjoispuoli,
Viikinmaki

Lahdenvaylan

Paivdajan kes-
kiaanitaso ulko-
alueilla 44-68 dB

Melutilanne ei
muutu

Melutilanne ei
muutu

Ei merkittavaa
vaikutusta alu-
een melutasoon

Ei vaikutusta alu-
een melutasoon

pohjoispuoli,
Pihlajisto

Lahdenvaylan

Paivaajan kes-
kiaanitaso ulko-
alueilla 47-70 dB

Paivaajan kes-
kiaanitaso ulko-
alueilla 45-57
dB, melutilanne
paranee merkit-
tavasti

Paivaajan kes-
kiganitaso ulko-
alueilla 45-57
dB, melutilanne
paranee merkit-
tavasti

Nopeusrajoituk-
sen laskeminen
nykyisesta laskee
melutasoa alu-
eella

Ei vaikutusta alu-
een melutasoon

etelapuoli,
Viikinranta

Lahdenvaylan

Paivaajan kes-
kiaanitaso ulko-
alueilla 47-68 dB

Melutilanne ei
muutu

Melutilanne ei
muutu

Nopeusrajoituk-
sen laskeminen
nykyisestd laskee
melutasoa alu-
eella hieman

Ei vaikutusta alu-
een melutasoon

eteldapuoli,
Viikinportin
asuinkortteli

Lahdenvaylan

Paivaajan kes-
kiaanitaso ulko-
alueilla 49-64 dB

Melutilanne ei
muutu

Melutilanne ei
muutu

Nopeusrajoituk-
sen laskeminen
nykyisestd laskee
melutasoa alu-
eella hieman

Uusi meluntor-

junta laskee me-

lutasoa alueella
hieman

Sitowise Oy

Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo

Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com



Raportti 23 (38)

7.11.2022

3.5 Suunniteltujen maankayttévaihtoehtojen meluvaikutukset
alueittain

3.5.1 Koskela

Koskelan alueen uusi maankaytté on muodoltaan hyvin samankaltainen
vaihtoehdoissa VEA ja VEB. Maankayttd eroaa vain Lahdenvaylaa lahim-
pana olevien rakennusmassojen osalta; vaihtoehdossa VEB liiketilat on
korvattu asuinrakennuksilla Lahdenvaylan ja Koskelantien yhdistavan
rampin vieressa.

Molemmissa maankayttdévaihtoehdoissa suunniteltujen asuinrakennus-
ten suojan puolella on alueita, joilla melutaso on ohjearvon 55 dB tasalla
tai alle. Lahdenvaylan nopeusrajoituksen muutoksilla tai meluntorjun-
tavarauksella ei ole ohjearvojen nakdkulmasta merkittavaa vaikutusta
suojan puolen melutasoihin. Oleskelualueet suositellaankin asetettavan
alueella rakennusmassojen suojan puolelle Lahdenvaylaan nahden.

e Uusien asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva paivaajan kes-
kidanitaso on suurimmillaan 68-73 dB, riippuen Lahdenvaylan no-
peusskenaariosta. Nama melutasot vaatisivat rakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaatimusta AL 33-38 dB.

e Vaihtoehdon VEA liiketilojen julkisivuun kohdistuva paivaajan
keskidaanitaso on suurimmillaan 75 dB, jolloin toimistotilojen sisa-
melun ohjearvon 45 dB saavuttamiseksi riittaa aanitasoerovaati-
mus AL 30 dB.

e Vaihtoehdossa VEB on enemman asuinrakennuksia rampin valit-
tdbmassa laheisyydessd, jolloin suurimmat melutasot kohdistuvat
suurempaan osuuteen asuinrakennusten julkisivuja.

e Vaihtoehdossa VEB rampin varteen suunnitellut rakennukset suo-
jaavat kauemmas tiesta suunniteltuja asuinrakennuksia vaihtoeh-
toa VEA tehokkaammin. Vaihtoehdossa VEB naiden rakennusten
itdisille julkisivuille kohdistuvat melutasot ovat paaosin selvasti
alle 65 dB, mika mahdollistaa asuntojen ja parvekkeiden vapaam-
man sijoittamisen rakennuksissa.
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Raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttamat enimmaisaanitasot ovat uusien
asuinrakennusten julkisivuilla suurimmillaan 60-63 dB, joten sen vai-
kutus on tieliikennetta merkittavasti pienempi.

3.5.2 Viikinkallio

Viikinkallion uusi maankayttdé on samanlainen maankayttévaihtoeh-
doissa VEA ja VEB. Suunniteltujen asuinrakennusten suojan puolella
tayttyy paivaajan ohjearvo 55 dB. Lahdenvaylan nopeusrajoituksen
muutoksilla tai meluntorjuntavarauksella ei ole ohjearvojen nakokul-
masta merkittavaa vaikutusta suojan puolen melutasoihin. Oleskelualu-
eet suositellaankin osoitettavan alueella rakennusmassojen suojan puo-
lelle Lahdenvaylaan, Hernepellontiehen ja Viikintiehen nahden.

e Uusien asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva pdivaajan kes-
kidanitaso on suurimmillaan 71-74 dB, riippuen Lahdenvaylan no-
peusskenaariosta. Nama melutasot vaatisivat asuinrakennuksille
ulkovaipan aanitasoerovaatimukseksi AL 36-39 dB.

e Liiketilojen julkisivuun kohdistuva paivaajan keskidanitaso on
suurimmillaan 72-76 dB. Mikali tilat tulevat toimistokayttéon, tar-
vitaan enimmillaan aanitasoerovaatimus AL 31 dB.

Raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttamat enimmaisaanitasot ovat uusien
asuinrakennusten julkisivuilla suurimmillaan 71-76 dB, joten sen me-
luntorjuntasuunnittelua ohjaava vaikutus on tieliikenteen keskiaanita-
soja pienempi.

3.5.3 Viikinranta 1-3

Viikinrannan korttelien 1-3 uusi maankayttd on samanlainen maankayt-
tévaihtoehdoissa VEA ja VEB. Suunniteltujen asuinrakennusten suojan
puolella tayttyy paivaajan ohjearvo 55 dB. Lahdenvaylan nopeusrajoi-
tuksen muutoksilla tai meluntorjuntavarauksella ei ole ohjearvojen na-
kdkulmasta merkittdvaa vaikutusta suojan puolen melutasoihin. Oles-
kelualueet suositellaankin asetettavan alueella rakennusmassojen suo-
jan puolelle Viikintiehen nahden.

Uusien asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva paivaajan keskiaani-
taso on suurimmillaan 68-70 dB, riippuen Lahdenvaylan
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nopeusskenaariosta. Nama melutasot vaatisivat asuinrakennuksille ul-
kovaipan aanitasoerovaatimukseksi AL 33-35 dB.

Raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttamat enimmaisaanitasot ovat uusien
asuinrakennusten julkisivuilla suurimmillaan 51-53 dB, joten sen vai-
kutus on tieliikennetta merkittavasti pienempi.

3.5.4 Hernepellonkuja

Hernepellonkujan uusi maankdyttd eroaa maankayttévaihtoehtojen ja
Lahdenvaylan eri nopeusskenaarioiden valilla. Vaihtoehtoja yhdistaa
kuitenkin muurimainen rakenneratkaisu, jonka ansiosta kaikissa vaih-
toehdoissa asuinrakennusten suojan puolella tayttyy paivaajan oh-
jearvo 55 dB. Lahdenvaylan nopeusrajoituksen muutoksilla tai melun-
torjuntavarauksella ei ole ohjearvojen nakdkulmasta merkittavaa vai-
kutusta suojan puoleisen piha-alueen melutasoihin. Oleskelualueet suo-
sitellaankin asetettavan alueella rakennusmassojen suojan puolelle
Lahdenvaylaan, Hernepellontiehen ja Viikintiehen nahden.

Uusien asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva paivaajan keskiaani-
taso on suurimmillaan:

e maankayttdévaihtoehdossa VEA 72-76 dB, riippuen Lahdenvaylan
nopeusskenaariosta. Vastaava ulkovaipan aanitasoerovaatimus
AL on 37-41 dB.

¢ maankayttévaihtoehdossa VEB 74-77 dB Lahdenvaylan skenaa-
rioilla Kaupunkivayld 60 km/h ja Valimalli 80 km/h. Vastaava aa-
nitasoerovaatimus AL on 39-42 dB. Moottoritie 100 km/h -ske-
naariossa rakennusmassa on erilainen, jolloin asuinrakennusten
julkisivuun kohdistuu suurimmillaan 70-72 dB. Vastaava &anita-
soerovaatimus AL on 35-37 dB.

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ovat Lahdenvaylaa Iahinna olevilla
seinustoilla osin erittain korkeita ja asuntojen sijoittamista erittain pal-
jon rajoittavia. Suurimmillaan melutasot ovat nopeusskenaarioissa Va-
limalli 80 km/h ja Moottoritie 100 km/h sellaiset (julkisivun aanitasoero-
vaatimus AL yli 40 dB), etta asuntoja ei voida suosittaa sijoitettavan
ollenkaan naiden seinustojen kohdalle. Kaupunkivayla 60 km/h -ske-
naariossa julkisivun danitasoerovaatimus AL on kauttaaltaan pienempi
kuin 40 dB, mika asettaa rakentamiselle vahemman rajoitteita.
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Raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttamat enimmaisaanitasot ovat uusien
asuinrakennusten julkisivuilla suurimmillaan 79 dB maankayttdévaihto-
ehdossa VEA sekda VEB Lahdenvaylan nopeusskenaarioilla Kaupunki-
vayla 60 km/h ja Valimalli 80 km/h. Maankayttévaihtoehdossa VEB Lah-
denvaylan nopeusskenaariolla Moottoritie ovat raitiotieliikenteen enim-
maisaanitasot suurimmillaan asuinrakennusten julkisivuilla 58-61 dB.
Raitiotieliikenteen enimmaisaanitasojen vaikutus julkisivujen aanita-
soerovaatimuksiin on tieliikennetta pienempi.

3.5.5 Saynaslahti

Saynaslahden alueella uusi maankayttd on erilainen maankayttévaihto-
ehdoissa VEA ja VEB. Molemmissa vaihtoehdoissa alueelle on kuitenkin
suunniteltu asuinrakentamista seka koulurakennus.

Suunnitelluilla asuinalueilla

e molemmissa maankayttévaihtoehdossa VEA ja VEB suunniteltu-
jen asuinrakennusten suojan puolella tayttyy paivaajan ohjearvo
55 dB. Oleskelualueet suositellaankin asetettavan alueella raken-
nusmassojen suojan puolelle Viikintiehen ja Lahdenvaylaan nah-
den. Vaihtoehdossa VEB Lahdenvaylan nopeusrajoituksen muu-
toksilla tai meluntorjuntavarauksella ei ole ohjearvojen nakdkul-
masta merkittavaa vaikutusta suojan puolen melutasoihin, mutta
vaihtoehdossa VEA edella mainituilla on vaikutusta.

¢ maankayttdvaihtoehdossa VEA uusien asuinrakennusten julkisi-
vuun kohdistuva paivaajan keskiganitaso on suurimmillaan 70-74
dB, riippuen Lahdenvaylan nopeusskenaariosta. Tama vastaa ul-
kovaipan aanitasoerovaatimusta AL 35-39 dB. Raitiotien aiheut-
tamat enimmaisaanitasot ovat suurimmillaan asuinrakennusten
julkisivuilla 63-66 dB, joten sen vaikutus on tieliikennetta merkit-
tavasti pienempi.

e maankayttdévaihtoehdossa VEB uusien asuinrakennusten julkisi-
vuun kohdistuva pdivaajan keskiaanitaso on suurimmillaan 72-74
dB, riippuen Lahdenvaylan nopeusskenaariosta. Tama vastaa ul-
kovaipan aanitasoerovaatimusta AL 37-39 dB. Raitiotien aiheut-
tamat enimmaisaanitasot ovat suurimmillaan asuinrakennusten
julkisivuilla 60-67 dB riippuen Hernepellonkujan
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rakennusmassoista, jotka eroavat eri Lahdenvaylan nopeusske-
naarioilla. Raitiotieliikenteen enimmaisaanitasojen vaikutus julki-
sivujen aanitasoerovaatimuksiin on tieliikennetta merkittavasti
pienempi.

Suunnitellun koulun alueella (merkinta YL III)

e molemmissa maankayttdévaihtoehdoissa VEA ja VEB kouluraken-
nuksen suojan puolella alittuu paivaajan ohjearvo 55 dB. Koulun
ulko-oleskelu suositellaan nain ollen sijoittamaan rakennuksen
suojan puolelle. Maankayttévaihtoehdossa VEB on huomioitava,
etta suunnitellut lilkkerakennukset suojaavat koulun ulkoalueita,
joten niiden tulee olla rakentuneena ennen koulun pihan kayt-
todnottoa tai tarpeen mukaan on esittava riittava valiaikainen me-
luntorjunta pihan suojaamiseksi melulta. Vaihtoehdossa VEB Lah-
denvaylan eri nopeusskenaariot ja Lahdenvaylan meluntorjunta-
varaus vaikuttavat myds koulun ulkoalueiden melutasoihin toisin
kuin vaihtoehdossa VEA.

e vaihtoehdossa VEA koulurakennuksen julkisivuun kohdistuu suu-
rimmillaan 68-70 dB paivaajan keskidaanitasona riippuen Lahden-
vaylan nopeusskenaariosta. Tama vastaa danitasoerovaatimusta
AL 33-35 dB opetustiloissa.

e vaihtoehdossa VEB koulurakennuksen julkisivuun kohdistuva pai-
vaajan keskiaanitaso on suurimmillaan 63-69 dB, riippuen Lah-
denvaylan nopeusskenaariosta. Tama vastaa aanitasoerovaati-
musta AL 28-34 dB opetustiloissa.

3.5.6 Pihlajisto

Pihlajiston uusi maankaytté eroaa hieman maankdyttévaihtoehtojen
VEA ja VEB valilla.

Molemmissa maankayttbvaihtoehdoissa kaikilla Lahdenvaylan no-
peusskenaarioilla valtaosalla ulkoalueista asuinrakennusten suojan puo-
lella tayttyy paivdajan keskidanitason ohjearvo 55 dB. Molemmissa
maankayttdvaihtoehdoissa on tarpeen esittaa meluntorjuntaa ulko-
oleskelualueen suojaamiseksi Aulangontien ja Raide-Jokerin valiin jaa-
ville asuinkiinteistdille. Oleskelualueet suositellaan Pihlajiston alueella
sijoitettavan rakennusmassojen suojan puolelle etenkin Lahdenvaylaan,
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mutta myds alueen muihin teihin, nahden. Lahdenvaylan nopeusske-
naario vaikuttaa merkittavasti alueen melutasoihin. Lahdenvaylan me-
luntorjuntavarauksella ei ole vaikutusta alueen melutasoihin.

Uusien asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva paivdaajan keskidaani-
taso on

e maankayttévaihtoehdossa VEA suurimmillaan 69-74 dB, riippuen
Lahdenvaylan nopeusskenaariosta. Tama edellyttada ulkovaipan
aanitasoerovaatimusta AL 34-39 dB.

e maankayttévaihtoehdossa VEB suurimmillaan 70-78 dB, riippuen
Lahdenvaylan nopeusskenaariosta. Tama edellyttdaa ulkovaipan
danitasoerovaatimusta AL 35-43 dB. Suurimmillaan melutasot
ovat sellaiset (aanitasoerovaatimus AL yli 40 dB), etta asuntoja
ei voida suosittaa sijoitettavan ollenkaan Lahdenvaylan suuntaan.

3.5.7 Viikin tiedepuisto

Viikin tiedepuiston alueelle on maankayttdévaihtoehdossa VEB suunni-
teltu vain lilkerakentamista. Liiketilan julkisivuun kohdistuva paivaajan
keskiaanitaso on suurimmillaan 70-75 dB. Mikali tilat tulevat toimisto-
kayttéoén, on 30 dB aanitasoerovaatimus kaikkien liikerakennusten
osalta riittava sisamelun ohjearvon 45 dB saavuttamiseksi.

Vaihtoehdossa VEA kaikilla Lahdenvaylan nopeuksilla asuinrakennusten
suojan puolella tayttyy paivaajan keskidanitason ohjearvo 55 dB. Lah-
denvaylan meluntorjuntavarauksella ei ole ohjearvojen nakdkulmasta
merkittdvaa vaikutusta suojan puoleisen piha-alueen melutasoihin. Jul-
kisivuun kohdistuviin melutasoihin uusi meluntorjunta vaikuttaa vahai-
sesti. Suunniteltujen asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuva paiva-
ajan keskidaanitaso on

e suurimmillaan nopeusskenaarioilla Kaupunkivayla 60 km/h ja Va-
limalli 80 km/h 71-74 dB, joka edellyttaa ulkovaipan aanitasoero-
vaatimusta AL 36-39 dB.

e Lahdenvaylan nopeusskenaariolla Moottoritie 100 km/h julkisi-
vuun kohdistuu suurimmillaan 76 dB, joka edellyttaa aanitasoero-
vaatimusta AL 41 dB.
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e Raitiotien aiheuttamat enimmaisaanitasot ovat suurimmillaan
asuinrakennusten julkisivuilla 75-78 dB, joten sen vaikutus on
tieliikennetta pienempi.

3.5.8 Yhteenveto, meluvaikutukset eri maankayttévaihtoehdoissa

Taman luvun koontitaulukkoon (Taulukko 8) on koottu meluvaikutukset
eri tarkastelualueilla eri maankayttévaihtoehdoissa. Vertailu on tehty
pienimman ja suurimman nopeusskenaarion valilla eli Kaupunkivayla 60
km/h ja Moottoritie 100 km/h. Vertailussa on huomioitu myés Vii-
kin—Malmin pikaraitiotien ja Lahdenvaylan meluntorjuntavarauksen
vaikutukset. Valimallia 80 km/h ei ole mukana taulukossa, koska kysei-
sessa tilanteessa melutasot Lahdenvaylan lahistdlla ovat edelleen niin
korkeat, etta kapeamman vaylan myo6ta saavutettua lisatilaa ei voida
hyédyntda vastaavalla tavalla kuin Kaupunkivayla 60 km/h skenaa-
riossa. Nain ollen nopeuden laskemisen hyddyt jadvat merkittavasti pie-
nemmiksi.

Taulukossa 9 on esitetty kaikkien suunniteltujen alueiden osalta melu-
vaikutukset julkisivuihin, ulko-oleskelualueisiin, parvekkeiden sijoitta-
miseen ja asuntojen avautumiseen. Taulukossa on kaytetty eri vareja
sen mukaan millaisia meluvaikutukset suunniteltuun maankayttédn
ovat. Varien merkitykset on avattu seuraavassa taulukossa (Taulukko
7). Harmaalla on esitetty asiat, joilla ei ole ollenkaan tai ainakaan mer-
kittdvia meluvaikutuksia. Vihredlla on esitetty positiiviset vaikutukset.
Keltaisella, punaisella ja violetilla on esitetty negatiiviset vaikutukset
niin, etta keltaisella asiaan on syyta kiinnittda huomiota, punaisella vaa-
ditaan erikoisratkaisuja tai toimenpiteita asian hoitamiseksi ja violetilla
ei melulle herkkia toimintoja ensisijaisesti suositella alueelle sijoitetta-
van.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com



Raportti

7.11.2022

Taulukko 7 Meluvaikutukset vareittain.

30 (38)

Rakennusten julkisivuun kohdistuu suurimmillaan 60-65 dB
Ulkovaipan aanitasoerovaatimus asuinhuoneistoille 30 dB tai alle, joka on normaalia tasoa ja tayttyy

Asuinhuoneiden avautuminen ja parvekkeiden sijoittaminen vapaata

Rakennusten julkisivuun kohdistuu suurimmillaan 65-70 dB
Ulkovaipan &anitasoerovaatimus asuinhuoneistoille 30-35 dB, joka on normaalia hieman korkeampaa
tasoa ja saattaa vaatia tavanomaista parempia rakenneratkaisuja, kuten akustisesti parempia ikkunoita
Asuinhuoneiden avautuminen ja parvekkeiden sijoittaminen vapaata
Ulko-oleskelualueille saatetaan tarvita meluntorjuntaa ohjearvon 55 dB saavuttamiseksi
Rakennusten julkisivuun kohdistuu suurimmillaan 70-75 dB
Ulkovaipan aanitasoerovaatimus asuinhuoneistoille 35-40 dB, joka on normaalia korkeampaa tasoa ja
vaatii rakentamiselta erikoisratkaisuja, kuten luhtikaytavaratkaisua
Asuinhuoneita ei suositella avattavan ja parvekkeita sijoitettavan melun suuntaan
Ulko-oleskelualueet tulee suojata meluntorjunnalla ohjearvon 55 dB saavuttamiseksi

Ulkovaipan aanitasoerovaatimus asuinhuoneistoille on yli 40 dB, joka on normaalia paljon korkeampaa
tasoa ja vaatii rakentamiselta erikoisratkaisuja tai voi osoittautua jopa mahdottomaksi saavuttaa
Asuinhuoneita ei suositella avattavan ja parvekkeita sijoitettavan melun suuntaan
Ulko-oleskelualueilla ei voida saavuttaa ohjearvoa 55 dB edes meluntorjunnan avulla

Ei vaikutuksia alueen melutasoihin

yleensa tavanomaisin rakenneratkaisuin

Ulko-oleskelualueilla tayttyy ohjearvo 55 dB

Rakennusten julkisivuun kohdistuu yli 75 dB

Maankayttdévaihtoehdoissa VEA ja VEB positiivisena vaikutuksena ulko-
oleskelualueet saadaan paasaantdisesti suojattua suunniteltujen raken-
nusmassojen avulla. Poikkeuksena ovat Pihlajistossa Aulangontien ja
Raide-Jokerin valiin suunnitellut asuinrakennukset, joiden ulkoalueet
tulee suojata erillisilla meluesteilla. Valtaosassa maankayttévaihtoeh-
doista asuinrakennusten julkisivujen @anitasoerovaatimukset ovat kel-
taisella tai punaisella. Hernepellonkujalla, Pihlajistossa ja Viikin tiede-
puistossa asuinrakennusten julkisivujen osalta ollaan jopa violetilla va-

rilla.

Taulukko 8 Yhteenveto meluvaikutuksista vaihtoehdoissa VEA ja VEB.

Tarkastelu-
alue

VEA nopeusskenaario
Kaupunkivayla

VEB nopeusskenaario
Kaupunkivayla

VEA nopeusskenaario
Moottoritie

VEB nopeusskenaario
Moottoritie

Koskela

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu si-
joitetaan rakennusmasso-
jen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus suurimmillaan 34-35
dB eli tavanomaista hie-
man korkeampi.

Asuinhuoneita voidaan
avata ja parvekkeita

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennusmas-
sojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus suurimmillaan 34-35
dB eli tavanomaista hie-
man korkeampi.

Asuinhuoneita voidaan
avata ja parvekkeita

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennus-
massojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus suurimmillaan 36—
38 dB eli tavanomaista
korkeampi.

Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suosi-
tella avattavan ja

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennusmas-
sojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus suurimmillaan 36-38
dB eli tavanomaista kor-
keampi.

Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suosi-
tella avattavan ja
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Tarkastelu- VEA nopeusskenaario | VEB nopeusskenaario | VEA nopeusskenaario | VEB nopeusskenaario
alue Kaupunkivayla Kaupunkivayla Moottoritie Moottoritie
sijoittaa kaikkiin ilman- sijoittaa kaikkiin ilman- |parvekkeita sijoitettavan |parvekkeita sijoitettavan
suuntiin. suuntiin. Lahdenvaylan suuntaan. [Lahdenvaylan suuntaan.
Raitiotielilikenteen melulla tai Lahdenvayldan meluntorjuntavarauksen mukaisella melutorjunnalla ei ole
merkitysta alueen melutasoihin.
Ohjearvo 55 dB tayttyy Ohjearvo 55 dB tayttyy |Ohjearvo 55 dB tayttyy |Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan |asuinrakennusten suojan |asuinrakennusten suojan |asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun- |puolella. Ei meluntorjun- |puolella. Ei meluntorjun- |puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu si- |tatarvetta, jos oleskelu tatarvetta, jos oleskelu [tatarvetta, jos oleskelu
joitetaan rakennusmasso- |sijoitetaan rakennusmas- [sijoitetaan rakennus- sijoitetaan rakennusmas-
jen suojaan. sojen suojaan. massojen suojaan. sojen suojaan.
Asuinrakennusten ulko-  |Asuinrakennusten ulko- |Asuinrakennusten ulko- |Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati- |vaipan daanitasoerovaati- |vaipan aanitasoerovaati- (vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan mus on suurimmillaan mus suurimmillaan 36— |mus suurimmillaan 36-39
35-36 dB eli tavan- 35-36 dB eli tavan- 39 dB eli tavanomaista |dB eli tavanomaista kor-
Viikinkallio omaista korkeampi. omaista korkeampi. korkeampi. keampi.

Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suositella
avattavan ja parvekkeita
sijoitettavan Lahden-
vaylan suuntaan.

Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suosi-
tella avattavan ja parvek-
keita sijoitettavan Lah-
denvaylan suuntaan.

Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suosi-
tella avattavan ja par-
vekkeita sijoitettavan
Lahdenvaylan suuntaan.

Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suosi-
tella avattavan ja parvek-
keita sijoitettavan Lah-
denvaylan suuntaan.

Raitiotieliikenteen melulla ei ole merkittavaa vaikutusta julkisivujen vaatimuksiin tai piha-alueisiin tielii-
kenteen melun ollessa vallitseva. Mahdolliset vaihteet voivat kohteessa vaikuttaa julkisivuihin radan si-
jaitessa lahella suunniteltua uutta rakentamista.

Lahdenvaylan meluntorjuntavarauksella ei ole vaikutusta sisdpihojen ohjearvojen tayttymiseen, mutta
vahainen vaikutus julkisivuun kohdistuviin melutasoihin.

Viikinranta
1-3

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu si-
joitetaan rakennusmasso-
jen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan 34
dB eli tavanomaista hie-
man korkeampi.

Asuinhuoneita voidaan
avata ja parvekkeita si-
joittaa kaikkiin ilman-
suuntiin.

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennusmas-
sojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan 34
dB eli tavanomaista hie-
man korkeampi.

Asuinhuoneita voidaan
avata ja parvekkeita si-
joittaa kaikkiin ilman-
suuntiin.

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennus-
massojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan
35 dB eli tavanomaista
hieman korkeampi.
Asuinhuoneita voidaan

avata ja parvekkeita si-
joittaa kaikkiin ilman-

suuntiin.

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennusmas-
sojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan 35
dB eli tavanomaista hie-
man korkeampi.

Asuinhuoneita voidaan
avata ja parvekkeita si-
joittaa kaikkiin ilman-
suuntiin.

Raitiotieliikenteen melulla ei merkitysta.

Lahdenvaylan meluntorjuntavarauksella ei ole vaikutusta sisapihojen ohjearvojen tayttymiseen, mutta
vahadinen vaikutus julkisivuun kohdistuviin melutasoihin.

Hernepellon-
kuja

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu si-
joitetaan rakennusmasso-
jen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan
36-37 dB eli tavan-
omaista korkeampi.
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Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennusmas-
sojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati-
mus on suurimmillaan
37-39 dB eli tavan-
omaista korkeampi.

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennus-
massojen suojaan.

Ulkovaipan aanitasoero-
vaatimus on suurimmil-
laan 40-41 dB eli tavan-
omaista paljon korke-
ampi ja rajoittaa merkit-
tavasti asuntojen sijoit-
tumista.

Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan
puolella. Ei meluntorjun-
tatarvetta, jos oleskelu
sijoitetaan rakennusmas-
sojen suojaan.

Ulkovaipan d@anitasoero-
vaatimus on suurimmil-
laan 35-38 dB eli tavan-
omaista korkeampi.
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Tarkastelu- VEA nopeusskenaario | VEB nopeusskenaario | VEA nopeusskenaario | VEB nopeusskenaario
alue Kaupunkivayla Kaupunkivayla Moottoritie Moottoritie
Osalla rakennuksista Osalla rakennuksista Osalla rakennuksista Osalla rakennuksista
asuinhuoneita ei suositella|asuinhuoneita ei suosi- asuinhuoneita ei suosi- |asuinhuoneita ei suosi-
avattavan ja parvekkeita |tella avattavan ja parvek- |tella avattavan ja par- tella avattavan ja parvek-
sijoitettavan Lahden- keita sijoitettavan Lah- vekkeita sijoitettavan keita sijoitettavan Lah-
vaylan suuntaan. denvaylan suuntaan. Lahdenvaylan suuntaan. [denvaylan suuntaan.
Raitiotieliikenteen melulla ei ole merkittdvaa vaikutusta julkisivujen vaatimuksiin tai piha-alueisiin tielii-
kenteen melun ollessa vallitseva. Mahdolliset vaihteet voivat kohteessa vaikuttaa julkisivuihin radan si-
jaitessa lahella.
Lahdenvaylan meluntorjuntavarauksella ei ole vaikutusta sisdapihojen ohjearvojen tayttymiseen, mutta
vahainen vaikutus julkisivuun kohdistuviin melutasoihin.
Asuinrakennusten ja Asuinrakennusten ja
suunnitellun kouluraken- suunnitellun kouluraken-
nuksen (merkinté YL III) nuksen (merkinta YL III)
suojan puolella alittuu . . suojan puolella alittuu
i ) paivaajan ohjearvo 55 Asuinrakennusten ja paivaajan ohjearvo 55
Ohjearvo 55 dB téyttyy |4 Ej meluntorjuntatar- [SUunnitellun kouluraken-|4g i mejuntorjuntatar-
asuinrakennusten ja vetta, jos oleskelu sijoite- |[NUksen (merkintd YL III) |y etta, jos oleskelu sijoite-
suunnitellun koulun suo-  |t55n rakennusmassojen |Su0jan puolella alittuu taan rakennusmassojen
jan puolella. Ei meluntor- suojaan. paivaajan ohjearvo 55 suojaan.
juntatarvetta, jos oleskelu dB. Ei meluntorjuntatar-
sijoitetaan rakennusmas- |Koulun pihan osalta huo- |Vetta, jos oleskelu sijoi- |Koulun pihan osalta huo-
sojen suojaan. mioitava mahdollinen va- Fetaan tjakennusmasso- mioitava mahdollinen va-
liaikaisen meluntorjunnan (JEN suojaan. liaikaisen meluntorjunnan
tarve, mikali laheiset lii- tarve, mikali laheiset lii-
kerakennukset eivat ra- kerakennukset eivat ra-
kennu ennen koulua. kennu ennen koulua.
Saynaslahti
Asuinrakennusten ulko- |Asuinrakennusten ulko- |Asuinrakennusten ulko-
vaipan aanitasoerovaati- |vaipan @anitasoerovaati- |vaipan aanitasoerovaati-
Asuinrakennusten ja mus on suurimmillaan mus on suurimmillaan mus on suurimmillaan
suunnitellun koulun ulko- |33-35 dB eli tavan- 36-39 dB eli tavan- 36-39 dB eli tavan-
vaipan &anitasoerovaati- |[0omaista hieman korke-  |omaista korkeampi. omaista korkeampi.
mus on suurimmillaan ampi.
33-35 dB eli tavan- nm wx
. . nm Koulurakennuksen aani- [(Koulurakennuksen aani-
omaista hieman korke- Koulurakennuksen aani- . .
ampi. tasoerovaatimus on Suu- t{:\soe.rovaatlmus on suq- tgsoe.rovaatlmus on SUl.f-
- ; - rimmillaan 33-35 dB eli |rimmillaan 33-34 dB eli
rimmillaan 28 dB eli nor- . - . -
- tavanomaista hieman tavanomaista hieman
maalia tasoa. . .
korkeampi. korkeampi.
Raitiotieliikenteen melulla ei merkittdvaa vaikutusta.
Lahdenvaylan meluntorjuntavaraus laskee julkisivuun kohdistuvia melutasoja.
Valtaosalla aluetta oh- Valtaosalla aluetta oh- \./eaalsgsggad;h:;ttt? eli- Valtaosalla aluetta oh-
jearvo 55 dB tayttyy jearvo 55 dB tayttyy Jjear Y'Y ljearvo 55 dB tayttyy
. . . . asuinrakennusten suojan . .
asuinrakennusten suojan |asuinrakennusten suojan ) . asuinrakennusten suojan
. . . . puolella ja meluntorjun- - .
puolella ja meluntorjunta- |puolella ja meluntorjun- . . puolella ja meluntorjun-
. . - . tatarvetta ei ole, jos . .
tarvetta ei ole, jos oles- |[tatarvetta ei ole, jos oles- . tatarvetta ei ole, jos oles-
o o oleskelu sijoitetaan ra- o
. . kelu sijoitetaan rakennus- |kelu sijoitetaan raken- KennuSMassoien suo- kelu sijoitetaan raken-
Pihlajisto massojen suojaan. nusmassojen suojaan. L nusmassojen suojaan.

Aulangontien ja Raide-Jo-
kerin valiin jaaville asuin-
kiinteistdille tulee osoittaa
meluntorjuntaa.

Aulangontien ja Raide-Jo-
kerin valiin jaaville asuin-
kiinteistdille tulee osoit-
taa meluntorjuntaa.

jaan.

Aulangontien ja Raide-
Jokerin valiin jaaville
asuinkiinteistoille tulee
osoittaa meluntorjuntaa.

Aulangontien ja Raide-Jo-
kerin valiin jaaville asuin-
kiinteistdille tulee osoit-
taa meluntorjuntaa.
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Tarkastelu- VEA nopeusskenaario | VEB nopeusskenaario | VEA nopeusskenaario | VEB nopeusskenaario
alue Kaupunkivayla Kaupunkivayla Moottoritie Moottoritie

. Asuinrakennusten ulko-

Asuinrakennusten ulko- . . . s .
. dm . |Asuinrakennusten ulko- |Asuinrakennusten ulko- |vaipan danitasoerovaati-
vaipan &anitasoerovaati- . o . . i . : .
- . vaipan aanitasoerovaati- |vaipan danitasoerovaati- |[mus on suurimmillaan 43
mus on suurimmillaan - . - . . .
33-34 dB eli tavan- mus on suurimmillaan mus on suurimmillaan  |dB eli tavanomaista pal-

. . 36-38 dB eli tavan- 37-39 dB eli tavan- jon korkeampi ja rajoittaa
omaista hieman korke- . ] - . e ot .
amoi omaista korkeampi. omaista korkeampi. merkittdvasti asuntojen

Pl sijoittumista.
Raitiotielilikenteen melulla tai Lahdenvayldan meluntorjuntavarauksen mukaisella melutorjunnalla ei ole
merkitysta alueen melutasoihin.

Ohjearvo 55 dB tayttyy Ohjearvo 55 dB tayttyy
asuinrakennusten suojan |[Alueelle on suunniteltu lii-|asuinrakennusten suojan |Alueelle on suunniteltu lii-
puolella. Ei meluntorjun- [kerakentamista, johon ei |puolella. Ei meluntorjun- (kerakentamista, johon ei
tatarvetta, jos oleskelu si- |sovelleta ulko-oleskelu- |tatarvetta, jos oleskelu |sovelleta ulko-oleskelu-
joitetaan rakennusmasso- |alueiden ohjearvoja. sijoitetaan rakennus- alueiden ohjearvoja.
jen suojaan. massojen suojaan.

Asuinrakennusten ulko-
Asuinrakennusten ulko- Mikali liiketilat tulevat toi- |vaipan aanitasoerovaati- (Mikali liiketilat tulevat toi-
vaipan aanitasoerovaati- |mistokdyttdoon, tarvitaan |mus on suurimmillaan mistokayttoon, tarvitaan
mus on suurimmillaan enimmilldan aanitasoero- |41 dB eli tavanomaista |enimmillaan aanitasoero-
35-36 dB eli tavan- vaatimus paljon korkeampi ja ra- |vaatimus
omaista korkeampi. 30 dB. joittaa merkittavasti 30 dB.

asuntojen sijoittumista.

Viikinportti Raitiotieliikenteen melulla Raitiotieliikenteen me-

ei ole merkittavaa vaiku-
tusta julkisivujen vaati-
muksiin tai piha-alueisiin
tieliikenteen melun ol-
lessa vallitseva. Mahdolli-
set vaihteet voivat koh-
teessa vaikuttaa julkisi-
vuihin radan sijaitessa la-
hella.

Lahdenvaylan meluntor-
juntavarauksella ei ole
vaikutusta sisapihojen oh-
jearvojen tayttymiseen,
mutta vahainen vaikutus
julkisivuun kohdistuviin
melutasoihin.

Raitiotieliikenteen melulla
ei ole merkitysta liiketilo-
jen melutasoihin.

Lahdenvaylan meluntor-
juntavarauksella on va-
hainen vaikutus julkisi-

vuun kohdistuviin melu-
tasoihin.

lulla ei ole merkittavaa
vaikutusta julkisivujen
vaatimuksiin tai piha-
alueisiin tieliikenteen
melun ollessa vallitseva.
Mahdolliset vaihteet voi-
vat kohteessa vaikuttaa
julkisivuihin radan sijai-
tessa lahella.

Lahdenvaylan meluntor-
juntavarauksella ei ole
vaikutusta sisapihojen
ohjearvojen tayttymi-
seen, mutta vahainen
vaikutus julkisivuun koh-
distuviin melutasoihin.

Raitiotieliikenteen melulla
ei ole merkitysta liiketilo-
jen melutasoihin.

Lahdenvaylan meluntor-
juntavarauksella on va-
hainen vaikutus julkisi-

vuun kohdistuviin melu-
tasoihin.

3.6

Epavarmuustekijat ja virhelahteet

Lilkenne-ennusteisiin voi liittya huomattavia epavarmuuksia, mutta me-
lumallinnus ei ole herkka liikennemaaran pienille muutoksille. Esimer-
kiksi liikennemaaran puolittuminen tai kaksinkertaistuminen vastaa-
vasti pienentaa tai kasvattaa tien melupdastdéa 3 dB ja liikennemaaran
muuttuminen 25 % vaikuttaa melupaastédn hieman alle 1 dB.
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Tulevaa raitioliikenteen kalustoa ei viela ole olemassa, joten sen melu-
paastoon liittyy epavarmuuksia. Tulevan kaluston osalta on oletettu,
ettd se on hyvin saman tyyppinen kuin nykyinen Artic-raitiovaunuka-
lusto. Viikin—Malmin raitiotielld nopeudet ja pysdkkien sijoittuminen
ovat alustavia, eika mallinnuksessa ole mukana mahdollisia vaihteita.

4 Suositukset alueen jatkosuunnittelulle

Lilkenne- ja maankayttoratkaisujen tarkentuessa tulee meluselvityksia
paivittda aina tarpeen vaatiessa. Rakennusmassoittelun, asuntojen
pohjaratkaisujen, puistojen ja ulkoalueiden, oleskeluparvekkeiden ja
mahdollisien kattopihojen yksityiskohtaisia ratkaisuja ja akustiikka-
suunnittelua on tarkennettava jatkosuunnittelussa. Taman selvityksen
tuloksia voi ja on suositeltavaa kayttaa ohjaavana tekijana jatkosuun-
nittelussa ja esimerkiksi Lahdenvaylan nopeusskenaariota valittaessa,
mutta esimerkiksi asemakaavan melumaarayksia ei viela tdman selvi-
tyksen tuloksien pohjalta ole suositeltavaa maarittaa.

Asemakaavoitusvaiheessa tulee tarkistaa kaytetyt liikennemaarat, ot-
taa tarvittaessa mallinnukseen mukaan kaava-alueen sellaisia katuja,
joita tassa selvityksessa ei ole huomioitu ja kayttaa mahdollisimman
tarkkoja tietoja Lahdenvaylan tulevasta nopeudesta ja poikkileikkauk-
sesta. Viikin—Malmin pikaraitiotien osalta suositetaan kayttamaan mah-
dollisimman valmiita suunnitelmia ja ottamaan tarkemmin huomioon
mahdolliset vaihdepaikat ja muut erikoistapaukset, jos asuinrakennuk-
sia sijoittuu raitiotien lahelle. Mikdli asemakaavan meluselvitysta teh-
daan Raide-Jokerin jo valmistuttua sen lahelle, on mahdollisuuksien
mukaan huomioitava raitiovaunujen todellinen lahtémelutaso, mikali
lahtédmelutaso on ehditty maarittaa mittausten perusteella.

Asemakaavojen viitesuunnitelmia laadittaessa on hyva huomioida seu-
raavia reunaehtoja:

Piha-alueet: Oleskelupihoilla on mahdollista saavuttaa paiva- ja yo6-
ajan ohjearvot jopa lahellda Lahdenvaylaa, kunhan piha-alueet sijoittu-
vat riittdvan korkean rakennusmassan taakse, esimerkiksi umpinaisen
korttelin sisapihalle. Pistetaloja alueelle ei suositella, koska niiden ym-
paristddn on haastavaa sijoittaa melulta riittavasti suojattua piha-alu-
etta. Tien varteen sijoitettavalla meluesteella voidaan melutasoja alen-
taa jonkin verran, mutta erityisesti Lahdenvaylan lahialueilla ei voida
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olettaa l6ytyvan meluseindratkaisua, joka suojaisi piha-alueita riitta-
vasti.

Sisamelu: Kaikissa suunnitelluissa uusissa kortteleissa ainakin osaan
julkisivuja kohdistuu yli 65 dB paivaajan melutaso, minka seurauksena
nailla seinustoilla tulee danitasoerovaatimuksen olla suurempi kuin me-
lualueille toteutettavaien uusien asuinrakennusten vahimmaisvaatimus
30 dB. Sisamelun osalta erityista huomiota on kiinnitettava seinustoilla,
joihin kohdistuu yli 70 dB melutaso (aanitasoerovaatimus yli 35 dB),
koska talldin saatetaan tarvita julkisivujen rakenteilta tavanomaisesta
poikkeavia suunnitteluratkaisuja. Mikali julkisivuun kohdistuu yli 75 dB
melu (danitasoerovaatimus yli 40 dB), kohdalle ei suositella sijoitetta-
van asuintiloja.

Parvekkeet: Niilld julkisivuilla, joilla paivaajan keskiaanitaso ylittaa
52 dB, tulee parvekkeet lasittaa ohjearvon 55 dB toteutumiseksi. Eri-
tyistd huomiota on kiinnitettava niilla julkisivuilla, joihin kohdistuu yli
65 dB melutaso, silla nailld kohdilla parvekkeilla tarvitaan tarkempaa
akustista suunnittelua ohjearvojen toteutumisen varmistamiseksi. Sei-
nustoille, joihin kohdistuu yli 70 dB keskidaanitaso, ei suositella sijoitet-
tavan parvekkeita ollenkaan. Naille seinustoille voidaan sijoittaa viher-
huoneita, joissa melutaso ei saa ylittaa 45 dB.

Kattopihat: Tassa selvityksessa ei mallinnettu melutasoja mahdollisille
kattopihoille, mutta melun leviamisen ja julkisivuihin kohdistuvien me-
lutasojen perusteella voidaan arvioida, etta erityisesti Lahdenvaylaa la-
himmissa kortteleissa meluntorjunta kattopihoilla voi olla haastavaa,
mikali niitd halutaan kayttaa oleskelualueina. Kattopihat ovat parhaiten
suojassa rakennuksissa, jotka ovat matalampia kuin niiden ja liikenne-
vaylan valissa olevat rakennukset.

Muut kuin asuinrakennukset: Tarkastelualueelle on suunniteltu sijoi-
tettavan koulu, jonka osalta on varmistettava sisamelun ohjearvojen
toteutuminen opetustiloissa. Mikali julkisivuihin kohdistuva melutaso on
yli 65 dB, tulee danitasoeromaarayksen kaavassa olla enemman kuin
30 dB. My6s koulun pihalla on varmistettava ohjearvojen toteutuminen.

Mikali Lahdenvaylan viereen rakennetaan toimistotiloja, on varmistet-
tava sisamelun ohjearvon 45 dB toteutuminen. Jos julkisivuun kohdis-
tuu yli 75 dB melutaso, danitasoerovaatimuksen on oltava yli 30 dB.
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Puistot ja lahiviheralueet: Mikali alueelle suunnitellaan puistoja tai

muita lahiviheralueita,

ne kannattaa sijoittaa kauemmas Lahden-

vaylasta, missa melutasot ovat matalammat ja suunnitellut rakennuk-
set mahdollisesti suojaavat niita. Lahdenvaylan lahistdlla ei voida olet-
taa, etta esimerkiksi tien varteen sijoitetulla meluesteella saavutetaan

ohjearvot.

5 Liitteet

Liitteet 1.1 ja 1.2

Liitteet 1.3 ja 1.4

Liitteet 2.1 ja 2.2

Liitteet 2.3 ja 2.4

Liitteet 2.5 ja 2.6

Liitteet 2.7 ja 2.8

Liite 2.9

Liitteet 2.10 ja 2.11

Liitteet 2.12 ja 2.13

Liite 2.14

Liitteet 3.1 ja 3.2

Liitteet 3.3 ja 3.4

Sitowise Oy

Nykytilanteen maasto ja rakennukset, paiva- ja yo-
ajan melutasot, nykyinen meluntorjunta

Nykytilanteen maasto ja rakennukset, paiva- ja yo-
ajan melutasot, meluntorjuntavaraus

Maankayttdé VE1, paiva- ja ydéajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Kaupunkivayla 60 km/h
Maankayttdé VE1, paiva- ja ydéajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Kaupunkivayla 60 km/h

Maankayttdé VE1, paiva- ja ydéajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Valimalli 80 km/h

Maankayttdé VE1, paiva- ja ydéajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Valimalli 80 km/h

Maankayttd VE1, nopeusskenaario Kaupunkivayla 60
km/h tai Valimalli 80 km/h, raitiotieliikenteen enim-
maisaanitaso

Maankayttdé VE1, padiva- ja yéajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Moottoritie

Maankayttdé VE1, paiva- ja ydéajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Moottoritie

Maankaytté VE1, nopeusskenaario Moottoritie, raitio-
tieliikenteen enimmaisaanitaso

Maankayttdé VEA, paiva- ja ybajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Kaupunkivayla 60 km/h

Maankaytté VEA, paiva- ja ybajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Kaupunkivayla 60 km/h
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Liitteet 4.1 ja 4.2
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Maankayttdé VEA, pdiva- ja ybdajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Valimalli 80 km/h

Maankayttdé VEA, paiva- ja ybajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Valimalli 80 km/h

Maankayttdé VEA, nopeusskenaario Kaupunkivayla 60
km/h tai Valimalli 80 km/h, raitiotieliikenteen enim-
maisaanitaso

Maankayttdé VEA, paiva- ja ybajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Moottoritie

Maankayttdé VEA, paiva- ja ybajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Moottoritie

Maankaytté VEA, nopeusskenaario Moottoritie, raitio-
tieliikenteen enimmaisaanitaso

Maankayttdé VEB, paiva- ja ybajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Kaupunkivayla 60 km/h
Maankayttdé VEB, paiva- ja ybajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Kaupunkivayla 60 km/h

Maankaytté VEB, paiva- ja ybajan melutasot, nykyi-
nen meluntorjunta, Valimalli 80 km/h

Maankayttdé VEB, paiva- ja ybajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Valimalli 80 km/h

Maankayttd VEB, nopeusskenaario Kaupunkivayla 60
km/h tai Valimalli 80 km/h, raitiotieliikenteen enim-

maisaanitaso

Maankaytté VEB, paiva- ja ybajan melutasot, nykyi-

nen meluntorjunta, Moottoritie

Maankaytté VEB, paiva- ja ybajan melutasot, melun-
torjuntavaraus, Moottoritie

Maankaytté VEB, nopeusskenaario Moottoritie, raitio-
tieliikenteen enimmaisaanitaso

Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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