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1. Johdanto

Helsingin kaupunginvaltuusto on 22.4.2020 hyvaksynyt Hernesaarta ja sita ympardivia vesi- ja
puistoalueita koskevan Hernesaaren asemakaavan ja asemakaavan muutoksen. Hernesaaren
asemakaava on kumoutunut korkeimman hallinto-oikeuden paatodkselld 19.5.2022. Oikeus on
katsonut, ettei kaavan liitteena olleen liikenneselvityksen perusteella voida riittavasti varmistua
siita, etta kaavaratkaisu tayttéaa maankdyttd- ja rakennuslain 54 §:n 2 momentissa tarkoitetun
vaatimuksen edellytysten luomisesta liikenteen jarjestamiselle.

Kevaalla 2023 laadittiin esiselvitys (Hernesaaren liikennetarkastelut, WSP Finland Oy), jonka
tavoitteena oli arvioida Hernesaaren maankdytén liikennevaikutuksia laheiselld katuverkolla
alueen tulevan kaavoituksen tueksi. Lahtotietona tydssa on kdytetty kumoutuneen asemakaavan
mukaista maankayttda ja katuverkon lilkkennejarjestelyja. Tydssa on paivitetty aiempien
selvitysten lilkkenne-ennusteita ja liikenteen sujuvuusarvioita seka tehty arviot Hernesaaren
lumenkaatopaikan ja risteilijéliikenteen aiheuttamista liikennemaarista ja naiden
liikkennevaikutuksista. Selvityksessa tutkittiin Hernesaaren pysdkointipaikkamadran rajaamisen
vaikutusta lilkenne-ennusteeseen ja sita kautta liikenteen sujuvuuteen. Alueen
pysakdintipaikkamaaran rajaaminen on tunnistettu potentiaalisimmaksi keinoksi hillita
autoliikenteen ruuhkautumista laheiselld katuverkolla. Selvityksen perusteella paadyttiin
rajaamaan autopaikkojen maaraksi 1900 kpl (asukkaat ja tydpaikat).

Taman tyon tavoitteena on arvioida Hernesaaren kaavan liikenteelliset vaikutukset Hernesaaren
liikennetta palvelevan katuverkon liikenteen sujuvuuteen. Tydssa on tarkistettu Hernesaaren
liikkennetarkastelut -tyon yhteydessa laadittujen liikenne-ennusteiden mukaiset liikennemaarat,
joiden perusteella on laadittu toimivuustarkastelut Jatkasaarenlaiturin ja Eiranrannan valiselle
osuudelle Telakkakatua ja Hietalahdenrantaa. Osana toimivuustarkasteluja on tarkasteltu myds
Telakkakadun kapasiteetin kasvattamisen vaikutuksia autoliikenteen sujuvuuteen seké arvioitu
Hernesaaren liikennetuotoksen vaikutusta ruuhka-aikaan yhdessa Lansisataman satamaliikenteen
kanssa.

Ty6 on laadittu Ramboll Finland Oy:ssa, josta siihen ovat osallistuneet Kalle Syrjalainen, Eeva
Elmnainen, Elina Tamminen ja Jukka Rasanen. Helsingin kaupungilta tydén ohjausryhmaan ovat
kuuluneet Teemu Vuohtoniemi, Annika Rantala, Anna Nervola, Jani Nuutinen, Jari Huhtaniemi ja
Matti Kaijansinkko.
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2. Liikenne-ennusteet

2.1 L&ahtokohdat

Ty8ssa on tarkasteltu perusennusteena (VE1) Hernesaaren maankaytdn kehittymistd. Jatkasaaren
suunniteltu uusi maankaytté on huomioitu ennusteessa. Vertailutilanteena (VEO+) on tilanne,
jossa Hernesaaren maankaytto ei kehity, mutta Jatkdsaari kehittyy. Tarkastelulla saadaan
kuvattua Hernesaaren maankayton liikenteelliset vaikutuksen ldheisella katuverkolla. Tydssa
tarkasteltavat liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n Helmet 4.1 -liikennemallilla, ja ne pohjautuvat
Hernesaaren liikennetarkastelujen yhteydessa laadittuihin liikenne-ennusteisiin (WSP Finland Oy
2023).

Perusennusteessa Hernesaaren liikennemaarat perustuvat tilanteeseen, jossa alueen asukkaita ja
ty6paikkoja varten kaavoitettavien uusien pysdkointipaikkojen kokonaismadraksi on asetettu
1900 autopaikkaa (Hernesaaren liikennetarkasteluiden skenaarion VE1A mukaisesti). Helmet-
mallin tuottaman perusennusteen liikennetuotosta on kasvatettu, jotta Hernesaareen suunniteltu
liikuntakeskus ja venesatama tulisivat huomioiduksi riittavalla tarkkuudella (luku 2.2). Talla on
haluttu varmistaa, ettd liikenne-ennuste sisdltdd mahdollisimman kattavasti uuden maankaytén
tuottaman liikenteen. Liikenne-ennusteiden liikennemaariin tehdyt kalibroinnit on esitetty luvussa
2.3. Ennustetilanteiden liikennemaaria on tarkastelu aamu- ja iltahuipputunnin tilanteissa (AHT ja
IHT).

Erillisind herkkyystarkasteluina on lisdksi arvioitu Hernesaaren risteilysataman seka lumenkaadon
vaikutusta alueen liikennemaariin. Risteilysataman liikennetuotos arvioitiin Hernesaaren
liikkennetarkasteluiden yhteydessa liikenteen kannalta mitoittavammaksi tekijaksi kuin
lumenkaato. Risteilysataman tuotos on suurimmillaan aamuhuipputunnin aikana, joten
risteilysatamaa on tarkasteltu vain aamuhupputunnin osalta (luku 2.4).

Hernesaaren asemakaavan ulkoisena tekijana on tutkittu lisaksi kolmea eri tilannetta
Lansisataman liikenteen osalta, jotka on esitelty luvussa 2.5. Satamaliikennetta on tarkasteltu

iltahuipun tilanteessa, joka on satamaliikenteen osalta mitoittavin ajankohta.

Koonti tydssa tarkastelluista ennusteskenaarioista on esitetty taulukossa 1.
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Taulukko 1. Tydssa tarkastellut lilkenne-ennusteskenaariot.

VEO+ AHT ja IHT | Vertailutilanteen ennuste (Hernesaaren maankaytto ei kehity).
Pohjaennusteena 2040 ve0+, satamaliikenne Helmet-mallin
pohjan mukaisesti (laivojen lilkenne saapuu ja purkautuu
tasaisesti).

VEO+ B1 IHT Vertailutilanteen ennusteen (Hernesaaren maankayttd ei kehity)
lisaksi satamaliikenne Lansisataman YVA:n vertailuvaihtoehdosta,
jossa kaksi laivaa purkautuu tiiviisti huipputunnin aikana.

VEO+ B2 IHT Vertailutilanteen ennusteen (Hernesaaren maankaytto ei kehity)
lisdksi satamaliikenne Lansisataman YVA:n hankevaihtoehdosta,
jossa Tallinnan liikenne on keskitetty Lansisatamaan, kaksi laivaa
purkautuu tiiviisti huipputunnin aikana ja kolmen laivan
lilkennettd saapuu satamaan. Satamatunneli on toteutettu.

VE1 AHT ja IHT | Perusennuste (Hernesaaren maankaytto kehittynyt).
Pohjaennusteena 2040 VEla (Hernesaaressa 1900 autopaikkaa),
lilkuntakeskuksen ja venesataman lisatuotos, satamaliikenne
Helmet-mallin pohjan mukaisesti (laivojen liikenne saapuu ja
purkautuu tasaisesti).

VE1 A AHT Perusennusteen (Hernesaaren maankdyttd kehittynyt) lisaksi
risteilysataman vaikutus.
VE1 B1 IHT Perusennusteen (Hernesaaren maankayttd kehittynyt) lisaksi

satamaliikenne Lansisataman YVA:n vertailuvaihtoehdosta, jossa
kaksi laivaa purkautuu tiiviisti huipputunnin aikana.

VE1 B2 IHT Perusennusteen (Hernesaaren maankdyttd kehittynyt) lisaksi
satamaliikenne Lansisataman YVA:n hankevaihtoehdosta, jossa
Tallinnan liikenne on keskitetty Lansisatamaan, kaksi laivaa
purkautuu tiiviisti huipputunnin aikana ja kolmen laivan
lilkennetta saapuu satamaan. Satamatunneli on toteutettu.

2.2 Liikuntakeskuksen ja venesataman liikennetuotosten arviointi

Helmet-liikennemalli kuvaa Iahtékohdiltaan parhaiten tydssakayntimatkustusta, ja vapaa-ajan
kohteiden matkatuotokset on yleisesti todettu liikkennemallissa aliarvioiduiksi. Hernesaareen on
suunniteltu muun muassa liikuntakeskusta ja pienvenesatamaa, joiden tuotosta malli ei kykene
valttamatta arvioimaan riittavalla tasolla. Hernesaaren liikuntakeskuksen ja venesataman
matkatuotosta on arvioitu erikseen Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -ohjeen
perusteella (Ymparistoministerié 2008).

Erilaisten liikunta- ja urheilupalveluiden keskimaaraisia kavijdmaaria on esitetty taulukossa 2.
Liikuntakeskuksen osalta kavijamaaraksi on valittu noin 20 kavijaa/100 kerros-m2, joka vastaa
noin vaihteluvalin puolivalia. Pienvenesataman osalta on kdytetty vaihteluvalin ylarajaa, silla
talviarjen korjauskerroin on todennakdisesti veneilytoiminnan osalta alakanttiin. Raskaan
liilkenteen tuotoksia ei ole ohjeessa vapaa-ajan kohteiden osalta avattu, tassa tydssa on oletettu
raskaan liikenteen osuudeksi 1 % liikuntahallin ja 2 % venesataman osalta.

Taulukko 2. Vapaa-ajan toimintojen kavijamaaria (Ymparistoministerio 2008).

Kuntosali, lilkkuntakeskus 8 - 30 /100 kerros-m2
Pienvenesatama 11 - 36 /100 venepaikkaa
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Helsingin seudun henkiléauton keskimaardinen kuormitusaste vapaa-ajan matkoilla on noin 1,87.
Koska Helmet-liikennemalli kuvaa syksyn keskimaaraista arkipdivaa, liikkennetuotosten
arvioinnissa on kaytetty korjauskerrointa 0,91, joka kuvaa talviarkipaivan vapaa-ajan
matkustamista (viikonloppuisin ja kesaisin tehdaan enemman vapaa-ajan matkoja kuin talvella

arkisin).

Hernesaari sijaitsee vuoden 2008 jaottelun mukaan joukkoliikennevydhykkeelld, mutta

yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja raitiovaunuliikenteen kaynnistymisen myoéta sen voidaan
tulkita olevan tulevaisuudessa lahempana jalankulku-/raitiovaunuvydhyketta. Liikuntakeskukseen
suuntautuvilla vapaa-ajan matkoilla on laskelmissa kaytetty henkildauton kulkutapaosuutena 30
%, joka on vahan enemman kuin jalankulkuvydhykkeelld keskimaarin (23 %), koska Hernesaari

sijaitsee keskustan reuna-alueella ja koska liikuntakeskuksen voidaan olettaa tuottavan

merkittdvissa maarin saattoliikennetta ilman auton pysdkéintitarvetta, jos vanhemmat kuljettavat
lapsiaan keskukselle autolla. Osuus on kuitenkin vdhemman kuin joukkoliikennevydhykkeelld (51
%). Venesataman osalta on oletettu kuitenkin selvasti suurempi henkildauton osuus (80 %)
vybhykejaosta huolimatta, silla veneelle tullaan tyypillisesti hieman kauempaa ja mahdollisesti
suuremman tavaramaaran kanssa.

Vuorokausitason matkatuotoslaskelmat on esitetty taulukossa 3 ja huipputuntikohtaiset
tuotoslaskelmat vapaa-ajanmatkojen huipputuntikertoimien avulla arvioituna on esitetty

taulukossa 4. Toimivuustarkasteluiden osalta vaikutus on suurin iltahuipputunnin liikkenneméaarilla,
jolloin liikuntakeskus ja venesatama tuottaisivat noin 60 Idhtevaa ja 80 saapuvaa ajoneuvoa
Hernesaareen lisaa.

Taulukko 3. Vuorokausitason matkatuotos liikuntakeskuksessa ja venesatamassa (Ymparistoministerioé 2008).

Liikuntakeskus | 27 000 20/100 30 % 0,91 1,87 788 8 796
kem kerros-
m2
Venesatama 400 36/100 80 % 0,91 1,87 56 1 57
vene- vene-
paikkaa | paikkaa

Taulukko 4. Huipputuntien matkatuotos (aamu- ja iltapdivan huipputunnit) liikuntakeskuksessa ja

venesatamassa (Ymparistoministerio 2008).

Lahtee Saapuu Lahtee Saapuu Lahtee Saapuu | Lahtee | Saapu
u
Liikuntakeskus | 0,7 % 1,3 % 7,0 % 9,3 % 5,6 10,4 55,7 74,0
Venesatama 0,7 % 1,3 % 7,0 % 9,3 % 0,4 0,7 4,0 5,3
YHT 6 11 60 79

Matkatuotosarvioiden perusteella liikuntakeskuksen vaikutus Hernesaaren liikennemaariin

iltaruuhkan aikaan on huomattavasti suurempi kuin venesataman, jonka liikkennemaarat jaavat
hyvin pieniksi. Venesataman tuotokselle on arvioitu lisdksi ns. maksimiennuste, jossa kavijoita on
arvioitu olevan noin 50/100 venepaikkaa ja korjauskerroin on 1,34 (vastaisi kesdasunnuntain
vapaa-ajan matkoja). Maksimiennusteen matkatuotos on esitetty seuraavassa taulukossa 5.
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Taulukko 5. Huipputuntien matkatuotos venesataman maksimiennusteessa (aamu- ja iltapdivan huipputunnit)
(Ymparistoministerio 2008).

Vene- | 400 50 80 % 1,34 1,87 115 | 0,8 1,5 8,2 10,9

satama

Venesataman maksimiennusteesta on huomattavissa, ettd vilkkaimpana aikanakin sen
ajoneuvoliikenteen tuotos jaa varsin pieneksi, eika tuotos juuri vaikuta Hernesaaren

joten pysdkoéintipaikkojen lisaaminen ei aiheuta lisaantyvaa asiointiliikennetta henkildautolla.

Liikuntakeskuksen ja venesataman tuotos on lisatty sellaisenaan Helmet-mallin ennustaman
liikennemaaran paalle. Talld menettelylla on pyritty siihen, etta arvioitu liikenne-ennuste ei ole
lilan pieni.

Liikuntakeskuksen ja venesataman liikennetuotoksen suuntautumiseksi on oletettu:
e 10 % Eiranrantaan/-sta
e 10 % Tehtaankadulle/-Ita
e 20 % Bulevardille/-Ita
e 50 % Mechelininkadulle/-Ita
e 10 % Jatkdsaareen/-sta

2.3 Liikenne-ennusteen kalibrointi

Toimivuustarkasteluissa on kaytetty samoja kalibrointilikennemaaria kuin Hernesaaren
liikennetarkasteluissa (WSP 2023). Kalibrointimaarat on tarkistettu nykytilaennusteen
liikennemaarien avulla. Kuvissa 1 ja 2 on esitetty liikennemallin nykytilaennusteen (2022)
liikennemaarat aamu- ja iltahuipputunnissa seka Helsingin kaupungin liittymalaskentatietoja
vuosilta 2013-2022.
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Kuva 1. Aamuhuipputunnin liikennemdarat mallin nykytilassa (2022) ja laskennoissa 2013-2021.
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Kuva 2. Iltahuipputunnin liikennemadarat mallin nykytilassa (2022) ja laskennoissa 2013-2021.
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Paasaantoisesti liikennemalli aliarvioi tiettyja liikennevirtoja, mutta esimerkiksi Bulevardin
suuntaan kulkee liikaa liikennetta verrattuna laskentamdariin. Kalibroinnilla pyritddan
varmistamaan toimivuustarkasteluiden mahdollisimman hyva paikkansa pitavyys, jotta niista ei
puuttuisi liikkennettd. Kalibrointilikennemaarat on tehty kasin liikenne-ennusteen paalle ja viety
lisdksi kaikkiin ennustetilanteisiin (VEO+ ja VE1) seuraavasti:

Aamuhuipputunti:
e +100 ajon/h Hietalahdenkadulta Mechelininkadulle
¢ +100 ajon/h Bulevardilta Mechelininkadulle
e +50 ajon/h Punavuorenkadulta Mechelininkadulle
e +50 ajon/h Eiranrannasta Mechelininkadulle
e +50 ajon/h Mechelininkadulta Mallaskadulle
e +50 ajon/h Mechelininkadulta Eiranrantaan
e Lisdksi siirrettiin 50 ajon/h Mechelininkadun ja Bulevardin vélisesta liikenteesta
Mechelininkadun ja Mallaskadun valiseksi liikenteeksi.

Iltahuipputunti:

e +50 ajon/h Mechelininkadulta Eiranrantaan

e +50 ajon/h Mechelininkadulta Mallaskadulle

e +100 ajon/h Eiranrannasta Mechelininkadulle

e Lisdksi siirrettiin 50 ajon/h Mechelininkadun ja Bulevardin valisesta liikenteesta
Mechelininkadun ja Mallaskadun valiseksi liikenteeksi.

Edelld esitettyjen kalibrointiliikennemaarien lisdksi VE1-skenaarioihin on lisatty myos
liikuntakeskuksen ja venesataman lisatuotos luvussa 2.2 arvioidun mukaisesti. Kalibrointien
kokonaismaara skenaariossa VE1 on esitetty kuvissa 3 ja 4 (aamu- ja iltahuipputunnit erikseen).
Liikennetarkasteluiden kalibrointimaarat on esitetty punaisella ja Hernesaaren venesataman ja
liikuntakeskuksen tummansinisella.
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2.4 Risteilysataman ja lumenkaadon vaikutukset

Risteilysataman liikennetuotos koostuu bussi- ja taksiliikenteesta, joiden maarat on arvioitu
Hernesaaren liikennetarkasteluiden yhteydessa (WSP Finland Oy 2023). Risteilysataman
liikennemaaraarviot perustuvat Helsingin satamalta saatuihin tietoihin ja asiantuntija-arvioihin.
Risteilyliikenne on vilkkainta heina-elokuussa, joten elokuun lopun liikenne vaikuttaa katuverkon
kuormittumiseen eniten, kun Suomessa lomakausi on lopuillaan. Mediaanipdivdna Hernesaaressa
vieraili vuoden 2019 elokuussa kaksi risteilijda. Risteilysataman tuotos on esitetty taulukossa 6.
Tuotoksen on arvioitu olevan suurempaa aamuruuhkassa kuin iltapaivalla.

Taulukko 6. Hernesaaren risteilysataman liikennetuotos keskimaaraisena elokuun pdivana (WSP 2023).

Retkibussit 30 30 15 15
Shuttlebussit 15 15 20 20
Kiertoajelubussit 10 10 10 10
Taksit 35 35 35 35
Yhteensa 90 90 80 80

Risteilysataman liikenteen suuntautuminen on saatu my®os liikennetarkasteluiden raportista:
liikenteesta 30 % lahtee ja saapuu Eiranrannan, 20 % Tehtaankadun, 20 % Bulevardin ja 30 %

Risteilysataman tuotosta on arvioitu skenaariossa VE1 A.

Risteilysataman lisdksi lumenkaatopaikka tuottaa Hernesaareen lisaliikennetta.
Lumenkaatokuljetuksia on arvioitu Hernesaaren liikennetarkasteluiden yhteydessa (WSP Finland
Oy 2023) kaupungin toimittamien tilastojen perusteella talvikausilta 2019-2022
Lumenkaatokuljetukset ovat tilastojen perusteella ajoittuneet marras-huhtikuulle. Kuljetukset
vaikuttavat muuhun liikenteeseen eniten ruuhka-aikoina, jolloin osuus kuljetuksista on noin 6 %
y6ajan kuljetusrajoituksilla (kuva 5). Ruuhkatunnin tuotos olisi noin 33 saapuvaa ja lahtevaa
kuorma-autoa runsaslumisimman kuukauden aikana. Koska lumenkaatokuljetusten maara on
selvasti pienempi kuin risteilysataman, se on jatetty pois toimivuustarkasteluista. Lumen
kaataminen mereen tullaan myds lopettamaan Helsingin kaupunginvaltuuston paatéksen
mukaisesti, mutta lilkennetta voi mahdollisesti syntya lumenkasittelypaikalle, vaikka lumenkaato
mereen lopetetaan.
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Lumikuljetusten aikajakauma, ydkuljetuksia rajoitettu:
tunnin osuus koko vuorokauden kuljetuksista
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Kuva 5. Lumikuljetusten aikajakauma-arvio vuorokauden aikana (WSP 2023).
2.5 Satamaliikenteen vaikutukset

Lansisataman liikennemaarat on arvioitu vastaavalla tavalla kuin Lansisataman laajennuksen
ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa (Helsingin Satama 2023). YVA-selostuksessa
sataman lilkenne on arvioitu laivojen kapasiteettien ja arvioitujen saapumisaikojen perusteella,
jolloin satamaliikenteen maara verkolla on ruuhka-aikaan suurempi kuin Helmet-liikennemallissa
on perustilanteessa. Sataman liikkennemaara on suurimmillaan iltahuipputunnissa.
Aikatauluarvioiden mukaan aamu- ja iltahuipputunnin aikana satamasta lahtee ja sinne saapuu
kahden laivan liikennettd. Jos Tallinnan liikenne keskitetdadan Lansisatamaan, satamaan saapuvaan
liikennemaaraan vaikuttaa lisdksi huipputunnin jalkeen lahteva kolmas laiva (Katajanokalta
siirtynyt Tallinnan laiva). Satamaliikenne koostuu paitsi laivoihin menevasta henkildéauto- ja
kuorma-autoliikenteesta myo6s saatto- ja taksiliikenteesta.

Lansisataman liikennetuotoksen osalta on tutkittu kolmea eri tilannetta seka vertailutilanteessa
VEO+ ettd tarkasteluvaihtoehdossa VE1 (seka tilanteessa ilman Hernesaaren maankdyttda etta
Hernesaaren maankaytdn kanssa):

e Perustilanne, jossa sataman matkustajaliikennetta purkautuu ja saapuu tasaisesti ruuhka-
aikoina (pohjalla oleva Helmet-mallin satamaliikenteen ennuste). (Skenaario VEO+/VE1)

e Nykyinen laivaliikenne (2 laivaa huipputunnin aikana), mutta sataman
matkustajaliikenteen purkautuminen tiiviimmin ruuhkahuipun aikana (liikenteen
siirtymista laivoista katuverkolle ja katuverkolta laivoihin on arvioitu tarkemmin
saapumisaikojen perusteella niin, ettd suurempi osa satamaliikenteesta kuormittaa
katuverkkoa ruuhkatunnin aikana), kuten Lansisataman YVA:n mukaisessa
vertailuvaihtoehdossa. (Skenaario VEO+ B1/VE1 B1).

e Tallinnan matkustajaliikenne keskitetty Lansisatamaan ja satamatunneli on rakennettu,
kaksi laivaa purkautuu tiiviisti huipputunnin aikana (kuten skenaariossa B1) ja kolmen
laivan liikennetta saapuu satamaan, kuten Lansisataman YVA:n mukaisessa
hankevaihtoehdossa. (Skenaario VEO+ B2/VE1 B2). Sataman matkustajaliikenteen
tuntilikennemaarat sataman laajennusskenaariossa on esitetty taulukoissa 7 ja 8.
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Taulukko 7. Lansisataman henkildautomdarat tunneittain, hankevaihtoehdot 2040 (skenaario B2), satamasta
lahtevat (Helsingin Satama 2023).

Henkildautot laivasta 252 (35 %) 23 (9 %) 700 (59 %)
Saattoliikenne 336 (46 %) 168 (64 %) 336 (29 %)
Taksit 142 (19 %) 71 (27 %) 142 (12 %)
Yhteensa 731 262 1178

Taulukko 8. Lansisataman henkiloautomaarat tunneittain, hankevaihtoehdot 2040 (skenaario B2), satamaan
saapuvat (Helsingin Satama 2023).

Henkildautot laivaan 212 (35 %) 37 (16 %) 553 (59 %)
Saattoliikenne 336 (56 %) 168 (72 %) 336 (35 %)
Taksit 55 (9 %) 27 (12 %) 55 (6 %)
Yhteensa 602 233 9244

Lansisataman YVA:n vertailuvaihtoehdossa (skenaario B1) kdytetdaan samaa satamasta lahtevaa
huipputuntiliikennetta kuin sataman keskittdmisskenaariossa (skenaario B2), koska huipputuntien
aikana lahtevat ja saapuvat laivat pysyvat samoina. Skenaariossa B2 satamasta kuitenkin ldhtee
kolmas Katajanokalta siirtynyt laiva pian huipputunnin jalkeen, joten skenaariossa B2 satamaan
saapuu kokonaisuudessaan huipputunnin aikana enemman liikennetta kuin skenaariossa B1.
Oletuksena on ollut, etta noin 60 % laivan liikenteestd on saapunut satamaan viimeistdan puolta
tuntia ennen laivan lahtbaikaa. Skenaariossa B1 satamaan saapuu iltahuipputunnissa arvioiden
mukaan noin 120 ajoneuvoa vahemman kuin skenaariossa B2.

Kuvissa 6 ja 7 on esitetty liikennemaaraerot skenaarioiden B1 ja B2 ja vertailuvaihtoehdon VeO+
valilla iltahuipputunnissa.
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Kuva 6. Liikennemaaradan muutos iltahuipputunnissa, Lansisataman YVA:n (Helsingin Satama Oy 2023) mukainen
vertailutilanteen satamaliikenne verrattuna VEO+:aan. (Skenaario VEO+ B1 vs. VEO+)
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Kuva 7. Liikennemaaradan muutos iltahuipputunnissa, Lansisataman YVA:n (Helsingin Satama Oy 2023) mukainen
hankevaihtoehdon satamaliikenne verrattuna VEO+:aan. (Skenaario VEO+ B2 vs. VEO+).
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Skenaariossa VEO+ B1 satamaliikenne kasvattaa liikkennemaaraa Jatkasaarenlaiturilla noin 700
autolla iltahuipputunnissa verrattuna skenaarioon VEO+ (Helmet-mallin pohjalla oleva
satamaliikenne). Satamaliikenteen vaikutus halvenee Hernesaaren suuntaan siirryttdessa.
Skenaariossa VEO+ B2 liikennemaaran kasvu Jatkasaarenlaiturilla on noin 600 autoa, vaikka
satamaan suuntautuu enemman liikennettd, silld satamatunneli siirtdd Lansivaylalle suuntautuvan
liikenteen pois katuverkolta. Satamatunneli on sisallytetty skenaarioon B2, silla Lansisataman
laajentaminen on sidottu tunneliratkaisun toteutumiseen.

Satamaliikenteen mallinnuksen perusteella skenaariossa VEO+ voidaan arvioida skenaario B1
katuverkon kuormituksen kannalta skenaariota B2 merkittavammaksi sen kuormittaessa
Mechelininkadun - Jatkasaarenlaiturin liittymaa B2:ta enemmaén. Katuverkon liikenteen
toimivuuden kannalta merkittavin vaikutus on Jatkasaarenlaiturilta Mechelininkadulle pohjoiseen
suuntautuvan liikkennemaardn kasvaminen. Jatkdsaarenlaiturilta Hietalahdenrantaan ja edelleen
Bulevardille seka Mallaskadulle suuntautuvissa liikennemaarissa ei vaihtoehtojen valilld ole eroa.
Bulevardilta ja Hietalahdenkadulta Mechelininkadulle pohjoiseen suuntautuu B2:n tilanteessa
puolestaan hieman Bl:ta enemman liikennetta (yhteensa noin 40 ajoneuvoa tunnissa).
Kokonaisuutena tarkastelualueelle kohdistuva kuormitus on kuitenkin B1:n tilanteessa
voimakkaampaa. Satamaskenaarioiden Bl ja B2 vaikutukset Hernesaaren kehittyessa (skenaario
VE1 B1 ja VE1 B2) ovat samansuuntaiset kuin skenaariossa VEO+, mutta liikennemaara paasee
kasvamaan Hietalahdenrannassa vdhan vdhemman, kun Hernesaaren uusi maankayttd tuottaa
Telakkakatu-Hietalahdenranta-reitille enemman liikennettd. Myds skenaariossa VE1
satamaskenaarion B1 vaikutukset ovat tarkastelualueella merkittdvammat, joten satamaliikenteen
herkkyystarkasteluksi liikenteen toimivuustarkasteluihin on valittu skenaario VE1 B1 (luku 3.5).
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3. Toimivuustarkastelut

3.1 Lahtokohdat

Liikenteellisten toimivuustarkasteluiden tarkastelualue kattaa Jatkdasaarenlaiturin ja Eiranrannan
vélisen osuuden Hietalahdenrantaa ja Telakkakatua. Hernesaaressa tarkastelualueeseen sisaltyy
lisaksi Eiranrannan - Laivakadun - Hylkeenpyytajankadun liittyma. Tarkastelualueen rajaus on
esitetty kuvassa 8. Tarkastelualueen liittymdt mallinnettiin paaasiassa nykyisten liikennevalo-
ohjelmien ja liittymajarjestelyiden mukaisesti. Jatkdasaarenlaiturin ja Mechelininkadun valisen
liittyman liittymajarjestelyt perustuivat Jatk&dsaarenlaituri valillda Tyynenmerenkatu-
Mechelininkatu-katusuunnitelmaan vuodelta 2021. Laivakadun liittyma- ja raitiovaunujarjestelyt
perustuivat Hernesaaren liikennetarkasteluissa kaytettyihin simulointimalleihin (WSP Finland Oy
2023).
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Kuva 8. Toimivuustarkasteluiden tarkastelualue.
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Toimivuustarkasteluissa kaytetyt liikennevalo-ohjelmat siséltavat raitiovaunuetuudet. Eri
tarkastelutilanteissa liikennevalojen ohjelmointia muokattiin tarvittaessa pienin muutoksin
ennustetilanteiden liikennemaaria vastaaviksi. Lisdksi Tehtaankadun liittyméassa on kaytetty
molempia nykyisia liikennevalo-ohjelmia tapauskohtaisesti (valo-ohjelma A ja valo-ohjelma B).
Valo-ohjelmat eroavat toisistaan raitiovaunuetuuksien osalta siten, ettd valo-ohjelmassa A
raitiovaunuilla on paremmat etuudet kuin ohjelmassa B. Valo-ohjelmassa A Pursimiehenkadulta
saapuva raitiovaunu saa B-ohjelmaa useammin lisdvaiheen yhden valokierron aikana seka
Telakkakadun suuntaiselle raitiovaunuliikenteelle on mahdollista toteutua oma lisavaihe.

Simulointimallissa kaytetyt ajoneuvojakaumat perustuvat tarkastelualueella suoritettuihin
liikkennelaskentoihin. Henkil6autojen osuutena kaytettiin 85,2 %, pakettiautojen osuutena 11,3 %
ja raskaiden ajoneuvojen osuutena 3,5 %. Jalankulkija- ja pyorailijamaarat perustuvat
Hernesaaren liikennetarkasteluiden (WSP Finland Oy 2023) yhteydessa arvioituihin maariin.
Naihin tarkasteluihin ndhden lisattyjen suojateiden ja py6rakaistojen pydrailija- ja
jalankulkijamaarat on suhteutettu laheisten suojateiden ja pyérakaistojen arvioituihin
kayttajamaariin. Raitiovaunuliikenne mallinnettiin nykytilanteen (kevat 2024) mukaisilla
aikatauluilla ja vuorovaleilla linjojen 1, 7 ja 9 osalta. Bulevardin ja Hernesaaren valilla liikenndivan
raitiolinjan 6 vuoromaara on puolestaan kasvatettu nykytilanteesta kaksinkertaiseksi, jolloin sen
vuorovali on tarkasteluissa noin 5 min kumpaankin suuntaan. Talla on kuvattu tilannetta, jossa
Hernesaaren maankdytdn kehittyessa alueella liikenndisi kaksi raitiovaunulinjaa. Viikonlopun
raitiovaunureitteja 1T ja linjoja ei mallinnettu toimivuustarkasteluissa. Linja-autoliikenne
mallinnettiin nykyisillda vuorovaleilla ja reiteilld (linja 22).

Tarkasteluiden tuloksina on esitetty seka hetkelliset maksimijononpituudet ettd keskimaaraiset
jononpituudet, ja simulointien keskimaaraiset matka-ajat valituilta tarkastelureiteilta. Lisaksi
liikenteellista toimivuutta seka tarkastelutilanteiden valisia eroja on kuvattu sanallisin havainnoin
ja analyysein.

Simuloinnissa jonoksi on maaritetty tilanne, jossa ajonopeus laskee alle 5 km/h:in. Naista
hetkellinen maksimijononpituus kuvaa pisinta huipputunnin aikana esiintynytta jonoa.
Maksimijononpituudet ovat tyypillisesti hetkellisia, mutta liittymien valityskyvyn ollessa
tdysimaaraisesti kdaytdssa maksimijononpituus voi kuvata sita tilannetta, johon jonot ruuhka-
aikana kasvavat. Tallaisessa tilanteessa liittyman jonoutuneiden ajoneuvojen maara kasvaa,
kunnes liikenteen kysynta alenee valityskykya alemmalle tasolle. Maksimijononpituuksissa voi olla
voimakasta vaihtelua simulointiajojen sisalla seka niiden valilla, eivatkd maksimijonotilanteet
tapahdu kaikilla suunnilla samanaikaisesti. Keskimaaraiset jononpituudet esittavat
tarkasteluajanjaksojen keskimaaraista jonoutumista, joka huomioi myds tilanteet, jolloin
liittymassa ei valttamatta seiso ajoneuvoja esimerkiksi liikennevalojen vihredn vaiheen aikana.

Toimivuustarkasteluista esitetyt tulokset ovat 10 simulointiajon keskiarvoja. Kukin simulointiajo
syottaa ajoneuvot liikkenneverkolle toisistaan eroavilla sykleilla, jolloin my6&s tuloksiin muodostuu
satunnaisuudesta johtuvaa vaihtelevuutta, mika kuvaa lilkkennetilanteissa tapahtuvaa
paivakohtaista vaihtelua.

3.2 Tarkastelutilanteet
Toimivuustarkastelut koostuvat kahdesta perustilanteesta seka yhteensa viidesta

herkkyystarkastelusta. Molemmissa perustarkasteluissa tarkastelualueen liikennejarjestelyt ovat
keskenaan vastaavat ja perustuvat nykytilanteeseen seka kappaleessa 3.1 mainittuihin liikenne-
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ja katusuunnitelmiin. Tarkastelutilanteessa VE1 Hernesaaren maankayttd on toteutunut,
vertailutilanteessa VEO puolestaan ei. Perustarkastelut on tehty seka aamu- etta iltahuipputuntien
(AHT ja IHT) lilkkennemaarilla, jotka on kuvattu tarkemmin luvussa 2.

Herkkyystarkasteluilla on selvitetty erikseen seka Hernesaaren alueen kausittaisten ja
hetkittaisten toimintojen liikennevaikutuksia, ettd Telakkakadun pienten parannustoimenpiteiden
vaikutukset liikenteelliseen toimivuuteen. Herkkyystarkasteluista kaksi (VE1 A ja B1) koskee
ennustettuja liikkennemaaria ja kolme (VE1 C1, C2 ja C3) mahdollisia muutoksia Telakkakadun
liittymien liikennejdrjestelyihin nykyiselld katualueella. Herkkyystarkastelut on suoritettu joko
aamu- tai iltahuipputunnin ennusteliikennemaarilla sen mukaan kummassa tilanteessa niiden
vaikutus on merkittdvampi. Koonti tarkastelutilanteista on esitetty taulukossa 9.

Taulukko 9. Toimivuustarkasteluiden tarkastelutilanteet.

Vertailuvaihtoehto VEO AHT + VEO+ Helmetin mukaan Nykyisellaan
IHT (sataman liikenne

tasaisesti tunnin

aikana)
Hernesaaren VE1 AHT + VE1 Helmetin mukaan Nykyisellaan
maankayton IHT (sataman liikenne
perustarkastelu tasaisesti tunnin

aikana)
Risteilysataman VE1 A AHT VE1 A Kuten VE1:ssa Nykyisellaan
vaikutus,
herkkyystarkastelu
Lansisataman VE1l B1 IHT VE1l B1 Satamatoiminnot Nykyisellaan
kahden laivan purku, nykyisellaan (kahden
herkkyystarkastelu laivan purku)
Telakkakadun VE1 C1 IHT VE1 Kuten VE1:ssa Telakkakadulta
liikennejarjestelyt 1, pohjoisesta
herkkyystarkastelu vasemmalle

Tehtaankadulle
kdantyvan kaistan
pidentdminen.

Telakkakadun VE1 C2 IHT VE1 Kuten VE1:ssa Telakkakadulta
liikennejarjestelyt 2, etelasta oikealle
herkkyystarkastelu Mallaskadulle

erillisen oikealle
kdantymiskaistan
toteuttaminen

Telakkakadun VE1 C3 IHT VE1 Kuten VE1:ssa Hietalahdenrannasta
lilkennejarjestelyt 3, pohjoisesta
herkkyystarkastelu vasemmalle

Mallaskadulle toisen
kdantymiskaistan
toteuttaminen.
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3.3 Liikenteen toimivuus aamuhuipputuntina
3.3.1 Tarkastelutilanne VEO

Tarkastelutilanteen VEO aamuhuipputuntina tarkastelualueen liikenne jonoutuu Bulevardin
liittymasta Mechelininkadun suuntaan ajosuunnassa pohjoisesta etelaan. Bulevardin liittyman
eteldpuolella Telakkakadun liikenne on puolestaan suhteellisen sujuvaa, jonoutuminen on
hetkittdista ja muodostuvat jonot paasevat purkautumaan paasdantoisesti yhden
liikkennevalokierron aikana.

Aamuhuipputuntina liikenne on yleisesti ottaen sujuvampaa etelasta pohjoiseen kuin pohjoisesta
eteldan. Pisimmat jonot etelastd pohjoiseen -ajosuuntaan syntyvat Jatkasaarenlaiturin liittyman
eteldpuolelle seka Mallaskadun ja Pursimiehenkadun etelapuolelle. Aamuhuipputunnin
tarkasteluissa Tehtaankadun liittymassa on kaytetty liikennevalosuunnitelman mukaista A-
ohjelmaa, jossa raitiovaunun etuudet ovat B-ohjelmaa paremmat.

Kuvassa 9 on esitetty tarkastelualueen keskimaardiset jononpituudet seka hetkittaiset
maksimijononpituudet aamuhuipputuntina tarkastelutilanteessa VEO.
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Kuva 9. Aamuhuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet sekd keskimdaaraiset jononpituudet VEO
tarkastelutilanteessa.

Keskimaaradinen jonoutuminen on vahaistd Bulevardin liittyman eteldpuolella. Bulevardin liittyman
pohjoispuolella liikkenne jonoutuu huipputunnin aikana Bulevardin ja Jatkdsaarenlaiturin valiselle
osuudelle ja siita edelleen Jatkasaarenlaiturin pohjoispuolelle ajosuunnassa pohjoisesta etelaan.
Jonoutuminen vaikuttaa myds Kéydenpunojankadun sujuvuuteen, silla ruuhkaisessa tilanteessa
liittyminen Hietalahdenrantaan on haastavaa.

Ajosuunnassa etelasta pohjoiseen Mallaskadun liittyma jonoutuu ajoittain, mutta jonot eivat ulotu
Pursimiehenkadulle asti. Mallaskadun ja Bulevardin liittymien liikennevalojen yhteenkytkenta
mahdollistaa liikenteen sujuvan purkautumisen etelasta pohjoiseen —ajosuuntaan, vaikka
yhteenkytkennan ensisijaisena tarkoituksena onkin parantaa Hietalahdenrannasta Mallaskadulle
kaantyvan ajoneuvoliikenteen sujuvuutta.
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3.3.2 Tarkastelutilanne VE1

Tarkastelutilanteen VE1 aamuhuipputunnin liikennemaarat ovat hieman korkeammat kuin
tarkastelutilanteessa VEO, mika aiheuttaa hieman voimakkaampaa jonoutumista Bulevardin
liittymasta Mechelininkadun suuntaan. Bulevardin liittyman eteldpuolella liikenteen sujuvuus
ajosuunnassa pohjoisesta eteldan on lahes yhteneva VEO aamuhuipputunnin kanssa.
Ajosuunnassa eteldsta pohjoiseen kasvanut liikennemaara vaikuttaa Mallaskadun liittyman
sujuvuuteen. Liikenne on edelleen sujuvaa, mutta jononpituudet kasvavat ja saattavat hetkittain
ylettya Pursimiehenkadun liittyman eteldpuolelle kasvattaen samalla my6s Tehtaankadun
jonoutumista.

Kuvassa 10 on esitetty tarkastelualueen keskimaaraiset jononpituudet seka hetkittaiset
maksimijononpituudet aamuhuipputuntina tarkastelutilanteessa VE1.

m Hetkittdinen
‘maksimijononpituus

- Keskimaarainen
jononpituus

Kuva 10. Aamuhuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskiméaardiset jononpituudet VE1
tarkastelutilanteessa.
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Keskimaaradinen jonoutuminen kasvaa VEO tarkastelutilanteeseen verrattuna hieman Bulevardin
liittyman eteldpuolella. Liikenne on kuitenkin edelleen suhteellisen sujuvaa ja jonot paasevat
purkautumaan aika-ajoin. Bulevardin liittyman pohjoispuolella jonoutuminen kasvaa VEO
tarkastelutilanteeseen ndhden. Ajosuunnassa pohjoisesta etelaan lilkkenne jonoutuu Bulevardin ja
Jatkasaarenlaiturin valiselle osuudelle ja siitd edelleen Jatkdsaarenlaiturin pohjoispuolelle.
Nykyisilla liikennevalo-ohjelmilla Bulevardin liittyman |dpi eteldn ajosuuntaan padsee ajamaan
noin 50 ajoneuvoa VEO tarkastelutilannetta enemman.

3.3.3 Herkkyystarkastelu VE1 A

Tarkastelutilanteessa VE1 A aamuhuipputunnin liikennemaaria kasvatettiin risteilysataman
arvioidulla liikennetuotoksella luvussa 2.4 esitetyn mukaisesti. Risteilysataman liikenne koostuu
pddasiassa linja-auto- ja taksiliikenteesta. Kasvaneen liikennemaaran takia Telakkakadun
liittymissa liikenteen jonoutuminen kasvaa tarkastelutilanteen VE1 mukaisesta. Pohjoiseen
ajosuunnassa kasvanut liikennemaara vaikuttaa Mallaskadun liittyman sujuvuuteen. Liikenne on
edelleen suhteellisen sujuvaa, mutta jononpituudet kasvavat ja saattavat hetkittain ulottua
Pursimiehenkadun liittyman eteldpuolelle kasvattaen myos Tehtaankadun jonoutumista.

Kuvassa 11 on esitetty tarkastelualueen keskimaardiset jononpituudet seka hetkittaiset
maksimijononpituudet aamuhuipputuntina tarkastelutilanteessa VE1 A.
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Kuva 11. Aamuhuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet sekd keskimdaaradiset jononpituudet VE1 A
herkkyystarkastelutilanteessa.

Keskimaaradinen jonoutuminen kasvaa VE1 A tarkastelutilanteessa VE1 tarkastelutilanteeseen
verrattuna Bulevardin liittym&n etelapuolella. Erityisesti Eiranrannan kiertoliittym&an muodostuu
hetkittdin edellisiin liittymiin yltavia jonoja, kiertotilassa kulkevat polkupy®érailijat ja suojateita
ylittévat jalankulkijat vaikuttavat osaltaan jonojen purkautumiseen ja autoliikenteen viivytysten
kasvuun.

3.4 Liikenteen toimivuus iltahuipputuntina
3.4.1 Tarkastelutilanne VEO
Tarkastelutilanteen VEO iltahuipputuntina tarkastelualueen lilkkenne jonoutuu aamuhuipputuntia

voimakkaammin Bulevardin liittymasta Mechelininkadun suuntaan ajosuunnassa pohjoisesta
etelaan. Bulevardin liittyman etelapuolella Telakkakadun liikenne on puolestaan
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aamuhuipputunnin tapaan suhteellisen sujuvaa, jonoutuminen on hetkittdista ja muodostuneet
jonot paasevat purkautumaan paasaantoisesti yhden liikkennevalokierron aikana.

Pisimmat jonot ajosuunnassa etelasta pohjoiseen syntyvat Jatkdsaarenlaiturin liittyman
etelapuolelle seka Mallaskadun ja Pursimiehenkadun eteldpuolelle, lisdksi Tehtaankadun liittyma
saattaa hetkellisesti jonoutua ajosuunnassa pohjoisesta eteldan Mallaskadun liittymaan asti. VEO
iltahuipputunnin tarkasteluissa Tehtaankadun liittymassa kdytettiin liikennevalosuunnitelman
mukaista A-ohjelmaa, jossa raitiovaunun etuudet olivat B-ohjelmaa paremmat. Pohjoisesta
vasemmalle Tehtaankadulle kdantyvien ajoneuvojen minimi- ja takuuvihreita kasvatettiin 5-10 s
nykyisista ajoituksista.

Ajosuunnassa etelastd pohjoiseen Mallaskadun liittyma jonoutuu ajoittain Tehtaankadulle asti.
Jonot paadsevat kuitenkin aika ajoin purkautumaan tai lyhenemaan merkittdvasti, minka vuoksi

jonoutuminen ei vaikutta Tehtaankadun liittyman toimivuuteen.

Kuvassa 12 on esitetty tarkastelualueen keskimaardiset jononpituudet seka hetkittaiset
maksimijononpituudet iltahuipputuntina tarkastelutilanteessa VEO.
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Kuva 12. Iltahuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskimaardiset jononpituudet VEO
tarkastelutilanteessa.

Tehtaankadun liittyma rajoittaa Telakkakadun vélityskyky& ajosuunnassa pohjoisesta eteldan,
mista aiheutuu jonoutumista pohjoiseen Pursimiehenkadun ja Merimiehenkadun valille.
Pohjoisesta vasemmalle Tehtaankadulle kaantyvien ajoneuvojen vihrean liikkennevalovaiheen
vaiheen pituudella voidaan vaikuttaa valityskykyyn rajallisesti, silld jonojen purkautuminen on
haastavaa lyhyen kaantymiskaistan ja Pursimiehenkadun liittyman yhteydessa sijaitsevien valo-
ohjaamattomien suojateiden vuoksi. Vihreda vaihetta pidentéamallakaan ajoneuvoja ei valttamatta
paase liittyman lapi enempaa, silla jonoutuneet ajoneuvot vaistavat suojatieta ylittavia
jalankulkijoita. Tehtaankadun jonoutumisen lisaksi Bulevardin liittyma jonoutuu myds
iltahuipputuntina Mechelininkadulle asti ajosuunnassa pohjoisesta eteldan.

Hietalahdenrannan ja Telakkakadun jonoutuminen vaikuttaa myds Kéydenpunojankadun ja

Punavuorenkadun vastakkaisen pysakdintilaitoksen tulosuunnan sujuvuuteen. Valo-
ohjaamottomien liittymien sivusuunnilta vasemmalle kdantyminen on haastavaa paasuuntien
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suurien liikennemaarien vuoksi. Vasemmalle kaantyvat ajoneuvot haittaavat myds oikealle
kaantyvien ajoneuvojen kulkua, silla ajoneuvot jonottavat samalla kaistalla.

3.4.2 Tarkastelutilanne VE1

Tarkastelutilanteen VEL1 iltahuipputuntina Telakkakadun liikennemaarat kasvavat
tarkastelutilanteesta VEO, minka vuoksi Tehtaankadun liittymassa on kaytetty liikennevalo-
ohjelmaa B. Ajosuunnassa eteldsta pohjoiseen suurempi liikennemaara vaikuttaa erityisesti
Mallaskadun liittyman sujuvuuteen. Jononpituudet kasvavat tarkasteluvaihtoehtoon VEO nahden
ja jonoutuminen saattaa hetkittdin ylettya Pursimiehenkadun liittyman eteldpuolelle kasvattaen
my0s Tehtaankadun jonoutumista.

Kuvassa 13 on esitetty tarkastelualueen keskimaaraiset jononpituudet sekad hetkittaiset
maksimijononpituudet iltahuipputuntina tarkastelutilanteessa VE1.

~ maksimijononpituus

Keskima
jononpituus

"} simulointimallin raja

Kuva 13. Iltahuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskimadraiset jononpituudet VE1
tarkastelutilanteessa.
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Keskimaarainen jonoutuminen kasvaa VE1 tarkastelutilanteessa erityisesti Tehtaankadun
liittymassa seka Mallaskadun liittymdssa ajosuunnassa eteldsta pohjoiseen. Jonoutuminen
heijastuu ajoittain Pursimiehenkadun liittymaan aiheuttaen jonoja myds Tehtaankadulle seka
Telakkakadulle eteldan. Tehtaankadun jonoutuminen vaikuttaa autoliikenteen lisaksi myds
raitiovaunulinjan 1 sujuvuuteen, silla raitiovaunut joutuvat jonottamaan autoliikenteen seassa
ennen kaantymistd Tehtaankadulta kohti Pursimiehenkadulla sijaitsevaa paatepysakkia.
Viivytyksien vaikutusta pdatepysdkilta |ahteviin raitiovaunuihin lieventaa osaltaan paatepysakin
pysakkiaika.

Bulevardin liittyman pohjoispuolella jonoutuminen kasvaa VEO tarkasteluvaihtoehtoon nahden
ajosuunnassa pohjoisesta etelaan. Liikenne jonoutuu Bulevardin ja Jatkasaarenlaiturin valisella
osuudella ja siita edelleen Jatkdsaarenlaiturin pohjoispuolelle. Paasuuntien suuret liikennemaarat
hankaloittavat erityisesti liittymista valo-ohjaamattomien Kéydenpunojankadun ja
Punavuorenkadun vastakkaisen pysakdintilaitoksen liittymien sivusuunnilta. Sivusuunnilta
vasemmalle kaantyminen on haastavaa paasuuntien suurien liikennemaarien vuoksi. Vasemmalle
kdantyvat ajoneuvot haittaavat myo6s oikealle kadantyvien ajoneuvojen kulkua, silld ajoneuvot
jonottavat samalla kaistalla.

3.4.3 Herkkyystarkastelu VE 1 B1

Tarkastelutilanteessa VE1 B1 Lansisataman liikkennemaéria on kasvatettu perustilanteen VE1
iltahuipputunnin tilanteesta luvussa 2.5 esitetysti. Kasvanut liikkennemaara vaikuttaa erityisesti
Jatkdsaarenlaiturin liittyman toimivuuteen ja jonoutumiseen. Hietalahdenrannasta vasemmalle
Jatkdsaarenlaiturille kaantyvien ajoneuvojen madran lisaantyessa kaikki ajoneuvot eivat mahdu
jonottamaan kaantymiskaistoille, vaan jononpituudet kasvavat Bulevardin suunnasta
saavuttaessa. Liikennevalojen ajoituksissa Hietalahdenrannasta vasemmalle kaantyvan vaiheen
minimivihreda on kasvatettu 15 sekunnilla ja takuuvihreda 10 sekunnilla, jotta jonoutuminen ei
kertaudu Bulevardin liittyman etelapuolelle.

Kuvassa 14 on esitetty tarkastelualueen keskimaaraiset jononpituudet seka hetkittaiset
maksimijononpituudet iltahuipputuntina tarkastelutilanteessa VE1 B1.
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Kuva 14. Iltahuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskimdardiset jononpituudet VE1 B1
herkkyystarkastelutilanteessa.

Hietalahdenrannassa ajosuunnassa etelasta pohjoiseen Bulevardin ja Jatkasaarenlaiturin valisella
osuudella esiintyva jonoutuminen aiheutuu lahinnd vasemmalle Jatkasaarenlaiturille kdantyvasta
liikenteestd. Suoraan ajavat ajoneuvot kayttavat paasaantoisesti kadun oikeaa kaistaa ohittaen
vasemmalle kaistalle jonoutuneet ajoneuvot. Simulointiohjelman esitystavan takia jononpituus
nakyy kuvassa yhdistettyna molemmille ajokaistoille.

Jatkasaarenlaiturin tulosuunnasta keskimaarainen jonoutuminen kasvaa VE1 tilanteeseen nahden
kasvaneen satamaliikenteen vuoksi. Jatkdsaarenlaiturilta oikealle kdantyvien ajoneuvojen maaraa
rajoittaa Bulevardin liittyman jonoutuminen Hietalahdenrannassa, ja oikealle kaantyvat ajoneuvot
rajoittavat talléin ajoittain myds Jatkasaarenlaiturilta vasemmalle kdaéntyvien ajoneuvojen kulkua.
Jatkasaarenlaiturilla keskimaarainen jononpituus lahestyy simulointimallin rajaa, mika tarkoittaa
sita, etta jonoutuminen ulottuu simulointialueen ulkopuolelle. Jonoutumisen kasvu aiheutuu
satamaliikenteestd, eikd Hernesaaren uuden maankayton liikennetuotoksella ole merkittavaa
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vaikutusta laivojen purkutilanteen kannalta Bulevardin liittyman toimiessa liikennetta rajoittavana

tekijana ajosuunnassa pohjoisesta etelaan.

3.4.4

Herkkyystarkastelut VE1 C1, C2 ja C3

Telakkakadun parannustoimenpiteiden vaikutukset liikenteelliseen toimivuuteen selvitettiin
tarkastelutilanteissa VE1 C1, C2 ja C3 iltahuipputunnin liikennemaarilld. Kunkin
tarkasteluvaihtoehdon mukaiset toimenpiteet ovat seuraavat:

e VE1 C1 tarkasteluissa Tehtaankadun ja Telakkakadun valisessa liittymassa Telakkakadun
pohjoisen tulosuunnan kaantymiskaistan pituutta on kasvatettu Pursimiehenkadun
liittyman pohjoispuolelle lahes Merimiehenkadun liittymaan asti, noin 150 metrin

mittaiseksi.

e VE1 C2 tarkasteluissa Mallaskadun liittymassa Telakkakadun eteldiselle tulosuunnalle on
toteutettu noin 40 metrin mittainen ajoneuvoliikenteen sekakaista, jossa oikealle
kdaantyva autoliikenne ryhmittyy samaan tilaan pyoéraliikenteen kanssa.

e VE1 C3 tarkasteluissa Mallaskadun liittymassa Hietalahdenrannan pohjoiselle

tulosuunnalle on lisatty toinen vasemmalle kddntymiskaista ja Mallaskadun ajosuunta

itddn on muutettu tarkastelualueen mukaiselta osuudeltaan kaksikaistaiseksi.

Toimenpiteet tarkasteluvaihtoehdoittain on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 15. Herkkyystarkasteluvaihtoehtojen toimenpiteet (Liikennesuunnitelmaluonnokset 26.1.2024, Helsingin

kaupunki).

Herkkyystarkasteluvaihtoehdossa VE1 C1 Tehtaankadun liittyman kdantymiskaistan pidennys
mahdollistaa paremmat raitiovaunuliikenteen etuudet siséltavan lilkkennevalo-ohjelman A
kayttamisen. VE1 C2 ja C3 herkkyystarkasteluvaihtoehdoissa Tehtaankadun liittymassa kaytettiin

perustarkastelun mukaisesti liikennevalo-ohjelmaa B.

VE1l C1
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Herkkyystarkastelutilanteen VE1 C1 liikenteellinen toimivuus on merkittavasti
perustarkasteluvaihtoehdon VE1 toimivuutta parempi. Tehtaankadun liittyman jononpituudet
lyhenevat pohjoisen tulosuunnasta, silld ajoneuvoja mahtuu kaksikaistaiselle osuudelle
huomattavasti Telakkakadun nykyisia liikennejarjestelyitéa enemman. Pursimiehenkadun liittyman
yhteydessa olevien suojateiden vaikutukset ovat myds perustilannetta vahaisemmat.

Kuvassa 16 on esitetty tarkastelualueen keskimaaraiset jononpituudet seka hetkittaiset
maksimijononpituudet iltahuipputuntina tarkastelutilanteessa VE1 C1.
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Kuva 16. Iltahuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskimdariset jononpituudet VE1 C1
herkkyystarkastelutilanteessa.

VE1 C1 tarkastelutilanteessa Tehtaankadun liittyman valo-ohjaus toteutettiin liikennevalo-
ohjelman A mukaisesti. Valo-ohjelman A vaiheistuksilla ja vaihepituuksilla Telakkakadun
jonoutuminen saatiin pidettya kohtalaisena. Hetkittain jonot olivat pitkid, mutta yhtamittainen
jono ei ulottunut kuitenkaan Mallaskadun liittymaan asti. Valo-ohjelmalla B liittyman
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autoliikenteen sujuvuus olisi parempi, mutta raitiovaunuliikenteen vastaavasti huonompi. Mikali
Bulevardin liittymdsta paadsisi enemman ajoneuvoja lapi ja jononpituudet merkittavasti
kasvaisivat, B-ohjelmalla voitaisiin parantaa Tehtaankadun liittyman toimivuutta autoliikenteen
nakokulmasta.

VE1 C2

Herkkyystarkastelutilanteessa VE1 C2 havaittiin, ettd suurilla polkupyérailijamaarillad kaistan
hyddyt olivat vahaiset tai lahes olemattomat, koska ajoneuvojen kaistanvaihtaminen oikeaan
Mallaskadulle kaantyvien ryhmittymiskaistalle on pyérailijamaarien takia ajoittain hankalaa.
Simulointiteknisessa toteutuksessa huomioitiin pydérailijéiden tiiviimpi ryhmittyminen, mutta
autoliikenne oli edelleen vaistamisvelvollinen pydraliikenteeseen ndhden. Todellisuudessa
ajoneuvojen ryhmittyminen saattaisi tapahtua jo aikaisemmin, mikali pyoréakaistaa ei ole
rakenteellisesti erotettu autoliikenteen kaistasta. Loppusyksysta ja talvella pyérailijamaarat ovat
oletettavasti vahaisemmat kuin simuloinneissa, mutta loppukevaasta alkusyksyyn
pyoérailijamaarat voivat olla korkeita.

Kuvassa 17 on esitetty keskimaardiset ja maksimijonopituudet iltahuipputuntina
herkkyystarkastelutilanteessa VE1 C2.
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Kuva 17. Iltahuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskimaariset jononpituudet VE1 C2
herkkyystarkastelutilanteessa.

Eteldisen tulosuunnan seka- ja ryhmittymiskaistan vaikutukset ovat hyvin vahaiset autoliikenteen
jonoutumiseen. Hetkittaiset maksimijononpituudet ovat perustarkastelutilanteen VE1
iltahuipputunnin tasolla. Keskimaarainen jononpituus on hieman perustilannetta lyhyempi, silla
useampi ajoneuvo mahtuu ryhmittymaan 1dhemmas liittymaa.

VE1 C2 tarkastelutilanteessa Tehtaankadun liittyman valo-ohjaus toteutettiin lilkkennevalo-
ohjelman B mukaisesti, silla Tehtaankadun liittymaan ei toteutettu muutoksia tai
parannustoimenpiteita.

VE1 C3

Herkkyystarkastelutilanteessa VE1 C3 Bulevardin liittymasta paasee hieman perustilannetta VE1

enemman ajoneuvoja eteldn suuntaan. Bulevardilta ja Hietalahdenkadulta Mallaskadulle
suuntaava lilkenne joutuu pysahtymaan Mallaskadun liittymaan, ja toisen kdaantymiskaistan
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ansiosta liittymien valille jonoutuvat ajoneuvot mahtuvat pienempaan tilaan ja paasevat
purkautumaan tehokkaammin Mallaskadulle. Jonojen heijastuminen pohjoisen suuntaan vahenee,
mika sujuvoittaa myds Bulevardin liittymaa.

Tehtaankadun liittyman lilkkennevalo-ohjelmasta B huolimatta jononpituudet kasvavat
Tehtaankadun liittymasta Bulevardin liittymaan asti, silla kaikki jonoutuneet ajoneuvot eivat
paase purkautuman yhden tai kahden valokierron aikana. Telakkakadun jonoutumisesta johtuen
mydskdan Mallaskadun liittyman tarkastellun toisen vasemmalle kdantymiskaistan hyodyt eivat
toteudu taysimadaraisena.

Kuvassa 18 on esitetty keskimaaraiset ja maksimijonopituudet iltahuipputuntina
herkkyystarkastelutilanteessa VE1 C3.
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Kuva 18. Iltahuipputunnin hetkittdiset maksimijononpituudet seka keskiméadriset jononpituudet VE1 C3
herkkyystarkastelutilanteessa.
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3.5 Liikenteen matka-ajat

Tarkastelutilanteiden vdlisia eroja lilkkenteen matka-ajoissa on tarkasteltu yhteensa neljalla
autoliikennettd ja kahdella raitiovaunuliikennettd koskevalla reitilla (molemmat ajosuunnat
erikseen huomioiden). Matka-aikoina on tarkasteltu simulointiajojen toteutuneita keskimaaraisia
matka-aikoja seka niiden keskihajontoja. Matka-aikatarkastelujen reitit on esitetty kuvassa 19.

Mechelininkatu <>
Telakkakatu

Mechelininkatu —
Mallaskatu

Telakkakatu —
Mallaskatu

Bulevardi <>
Telakkakatu (RV)

Kuva 19. Matka-aika-tarkasteluiden reitit ja mittausvalit.

Aamuhuipputunti
Aamuhuipputunnin tarkasteluissa autoliikenteen sujuvuus on heikompaa ajosuunnassa

pohjoisesta etelaan kuin eteldsta pohjoiseen, mika nakyy myds keskimdaraisissa matka-ajoissa.
Aamuhuipputunnin matka-aikatarkasteluiden tulokset on esitetty kuvassa 20.
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Keskimaardiset matka-ajat ja matka-aikojen keskihajonnat, aamuhuipputunti
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Kuva 20. Reittikohtaiset keskimadraiset matka-ajat sekda matka-aikojen keskihajonnat, aamuhuipputunti.

Tarkastelutilanteessa VE1 Mechelininkatu — Telakkakatu -reitilla keskimaardinen ajoaika etelasta
pohjoiseen kasvaa alle 0,5 minuutilla ja vastakkaisella suunnalla yli 0,5 minuutilla. Mechelininkatu
- Mallaskatu -reitin matka-ajoissa ei ole merkittdvaa eroa, vastakkaisella Telakkakatu -
Mallaskatu -suunnalla matka-aika puolestaan kasvaa noin 1 minuutilla. Matka-aikojen kasvu
aiheutuu paaasiassa Mallaskadun liittyman etelapuolisella osuudella Telakkakatua, ja se on
merkittdvampaa eteldsta pohjoiseen suuntaavalle liikenteelle.

Herkkyystarkastelutilanteessa VE1 A vaikutukset autoliikenteen matka-aikoihin ovat
samansuuntaiset, mutta voimakkaammat kuin perustarkastelussa. Mechelininkatu - Mallaskatu -
reittia lukuunottamatta keskimaaraiset matka-ajat pitenevat perustarkasteluun verrattuna
vajaalla 1 minuutilla. Keskimaaristen matka-aikojen lisdksi myds matka-aikojen hajonta kasvaa,
mika puolestaan heikentda huipputuntien matka-aikojen ennakoitavuutta.

Perustarkastelussa vaikutukset raitiovaunuliikenteen matka-aikoihin ovat hyvin vahaiset.
Ainoastaan tarkastelutilanteessa VE1 A raitioliikenteen keskimdarainen matka-aika kasvaa noin 1
minuutilla Bulevardilta Telakkakadun suuntaa. Tama johtuu Bulevardin jonoutumisen
lisaantymisestd, silla raitiovaunut joutuvat jonottamaan muun ajoneuvoliikenteen mukana.

Iltahuipputunti
My®os iltahuipputuntina autoliikenteen sujuvuus on heikompaa pohjoisesta eteldan ajettaessa kuin

etelasta pohjoiseen Bulevardin liittyman ruuhkautumisen takia. Iltahuipputunnin matka-
aikatarkasteluiden tulokset on esitetty kuvassa 21.
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Keskimdaardiset matka-ajat ja matka-aikojen keskihajonnat, iltahuipputunti
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Kuva 21. Reittikohtaiset keskimadraiset matka-ajat seka matka-aikojen keskihajonnat, iltahuipputunti.

Tarkastelutilanteessa VE1 Mechelininkatu — Telakkakatu ja Mechelininkatu — Mallaskatu -reiteilla
keskimaardinen ajoaika eteldasta pohjoiseen kasvaa hieman yli 1 minuutilla ja vastakkaisilla
suunnilla noin 2 minuutilla. Matka-aikojen kasvu on nain ollen merkittavampaa etelasta
pohjoiseen suuntaavalle liikenteelle.

Tarkastelutilanteessa VE1 B1 keskimaaraiset matka-ajat kasvavat perustarkasteluun verrattuna
vain hieman. Matka-aikojen hajonta kuitenkin kasvaa, mista johtuen matka-ajan ennakoitavuus
heikkenee.

Telakkakadun parannustoimenpiteistd matka-aikojen kannalta selvin vaikutus on VE1 C1
toimenpiteen mukaisella kaantymiskaistan pidentédmiselld Tehtaankadun liittymassa.
Raitiovaunujen etuudet saadaan talléin sailytettya nykyisina (valo-ohjelma A), mika lyhentaa
myds raitiovaunujen keskimaaraisa matka-aikoja ja matka-aikojen hajontaa muihin vaihtoehtoihin
nahden.

Tarkasteluvaihtoehdoissa C2 ja C3 autoliikenteen matka-ajoissa ei ole merkittavia eroja
perustilanteen VE1 matka-aikoihin nahden. Toinen kaantymiskaista vasemmalle Mallaskadulle
herkkyystarkastelutilanteessa C3 lyhentaa kuitenkin hieman matka-aikaa Mechelininkatu -
Mallaskatu -reitilla perustarkasteluvaihtoehtoon VE1 nahden. Muilla reiteilla selkeita muutoksia ei
ole havaittavissa. C2 ja C3 tarkasteluvaihtoehdoissa Tehtaankadun raitiovaunuetuuksia on
karsittu (valo-ohjelma B), minka takia matka-ajat ovat VE1 tasolla.

Iltahuipputuntina matka-aikojen hajonta on suurimmillaan tarkasteluvaihtoehdoissa VE1 B1 ja

VE1 C2. Naissa tilanteissa lilkkenteen hairioherkkyys kasvaa, mika nakyy vaihteluna matka-ajoissa
heikentaen niiden ennakoitavuutta.
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4. Yhteenveto ja johtopaatdkset

TyOssa kaytetyt lilkenne-ennusteet pohjautuvat Hernesaaren liikennetarkastelujen (WSP Finland
Oy 2023) yhteydessa laadittuihin liikenne-ennusteisiin ja siina tarkasteltuun skenaarioon Vela,
jossa Hernesaaren asukkaiden ja tydpaikkojen kayttédn kaavoitettavien uusien
pysakdintipaikkojen mdara on rajattu 1900 autopaikkaan. Tdssad tydssa aiempaan liikenne-
ennusteeseen tehdyt kalibroinnit (liikennemaarien kasvattaminen toimivuustarkastelussa)
tarkistettiin ja lisdksi ennustetta kasvatettiin Hernesaaren liikuntakeskuksen ja venesataman
tuottaman liikenteen osalta. Helsingin seudun liikennemalli Helmet ei ennusta kovin hyvin vapaa-
ajan matkoja tai niiden suuntautumista ja etenkin isompia erikoiskohteita (kuten Hernesaaren
liikuntakeskus) tarkasteltaessa mallia joudutaan usein hieman tarkentamaan. Talla menettelylla
on pyritty siihen, etta Hernesaaren maankdyton kehittymisen aiheuttama liikenteen kasvu alueella
tulisi huomioiduksi riittavalla tarkkuudella.

Hernesaaren kehittamisessa on tavoitteena minimoida tulevien asukkaiden autoliikennematkojen
maaraa ruuhka-aikoina ohjaamalla liikkumista kestaviin kulkutapoihin. Suunnitellulla 1900
pysakdintipaikan tarjonnalla Hernesaaren autotiheys jaa alle 250 autoon/1000 asukasta. Jos
oletetaan etta asuntokuntien keskikoko vastaa Helsingin keskimdaaraista tasoa, paadytaan
Helsingille tyypilliseen tilanteeseen, jossa noin puolet asukkaista asuu autottomissa
asuntokunnissa. Jo talld on merkittava vaikutus henkildauton kulkutapaosuuden rajautuessa
kantakaupungin keskimaaraiselle tasolle. Hernesaaressa pysakdintia on suunniteltu
toteutettavaksi osittain korttelikohtaisiin ja osittain keskitettyihin pysakdintilaitoksiin.
Pysakointipaikkojen keskittaminen kasvattaa keskimaaradistd matkaa asunnon ja autopaikan
valilla, mika puolestaan vahentda autoliikenteen houkuttelevuutta suhteessa muihin
kulkutapoihin. Erityisesti keskitettyjen pysakdintilaitosten tapauksessa talld on vaikutusta myds
autoliikenteen matkatuotoksiin, mitd liikkenne-ennusteessa ei ole tarkemmin otettu huomioon.
Vaikutus huomioiden Hernesaaren todellinen autoliikenteen tuotos voi olla ennustettua pienempi.

Asumisen ja tyOpaikkojen lisdksi Hernesaaren suunnitelluista toiminnoista lilkkennetuotoksiltaan
merkittdvimpia ovat liikuntakeskus seka risteilysatama. Naista liikuntakeskuksen vilkkain liikenne
ajoittuu osittain katuverkon muun liikenteen iltahuipputunnin ajalle. Risteilysataman liikenne
ajoittuu puolestaan kesaajalle, jolloin liikennemaarat ovat katuverkolla keskimaaraista pienempia.
Liikuntakeskuksen ja risteilysataman liséksi autoliikennetta tuottavia toimintoja Hernesaaressa
ovat venesatama seka lumenkaato. Venesataman liikenne on vilkkaimmillaan kevaisin ja syksyisin
veneilykauden alkaessa ja loppuessa painottuen viikonloppuihin, ja hiljaisimmillaan talviaikana.
Lumenkaatoliikenne ajoittuu puolestaan talviaikaan jakautuen pdivaajalle suhteellisen tasaisesti,
vuorokausien valisen vaihtelun ollessa kuitenkin huomattavaa.

Toimivuustarkasteluiden perusteella Bulevardin liittyma toimii jo tarkasteluvaihtoehdon VEO
tilanteessa huipputuntien aikana liikennemaaria rajoittavana tekijana pohjoisen tulosuunnasta
yhdessa Hietalahdenrannan pohjoisempien liittymien kanssa. Nain ollen Hernesaaren suunnitellun
maankaytdn aiheuttaman autoliikenteen vaikutukset nakyvat selvimmin Bulevardin ja
Eiranrannan valisella osuudella Telakkakatua ajosuunnassa eteldsta pohjoiseen.
Aamuhuipputunnin tilanteessa jonoutuminen ja matka-ajat kasvavat erityisesti Mallaskadun
liittyman etelapuolella ajosuunnassa etelastd pohjoiseen. Iltahuipputunnin tilanteessa
tarkastelualueen liikenneverkko on yleisesti aamuhuipputuntia kuormittuneempi, ja myds
Hernesaaren liikenteen vaikutukset nakyvat tarkastelualueen eteldosassa aamuhuipputuntia
voimakkaammin. Hernesaaren uuden maankadytdn liikennetuotos kasvattaa Telakkakadun matka-
aikoja ruuhka-aikoina 0,5-2,5 minuuttia ruuhkatunnista ja suunnasta riippuen. Muina
vuorokauden tunteina vaikutukset katuverkon ruuhkautumiseen ovat tata vahaisempia.

Lansisataman laivojen purkuliikenteen tilanteet eivat tarkastelujen perusteella vaikuta

merkittavasti matka-aikoihin Telakkakadulla, jonne Hernesaaren uuden maankayton
liilkkennevaikutukset merkittavilta osin kohdistuvat. Satamatoimintojen keskittdmisen yhteydessa
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toteutettava satamatunneli siirtda merkittdvan osan sataman autoliikenteestd pois katuverkolta,
minkad vuoksi Lansisataman nykyisten satamatoimintojen purkuliikenne on mitoittavampi
liikennetilanne katuverkolla.

Herkkyystarkasteluvaihtoehtojen C1, C2 ja C3 mukaisilla toimenpiteilld voidaan parantaa
autoliikenteen sujuvuutta Bulevardin eteldapuolisella osuudella Telakkakatua, jonne Hernesaaren
uuden maankdytdn tuottaman autoliikenteen vaikutukset kohdistuvat. Erityisesti vasemmalle
kaantymiskaistan kaistapidennys Tehtaankadun liittymdssa (C1) parantaa liikenteellista
toimivuutta hilliten jononpituuksien muodostumista pohjoisen ajosuunnasta.
Parannustoimenpiteiden vaikutuksia tarkasteltiin tassa selvityksessa yksittdin, valityskyvyn
kannalta ne myds kuitenkin tukevat toisinaan. Tarkastelluista toimenpiteistd autoliikenteen
sujuvuutta voitaisiin parantaa eniten toteuttamalla sekd vasemmalle kdadntymiskaistan pidennys
Tehtaankadun liittymaan (C1) etta toinen vasemmalle kadntymiskaista Mallaskadun liittymadan
(C3). Toimenpiteita ei ole valttamatonta toteuttaa Hernesaaren uuden maankaytén
mahdollistamiseksi, mutta niilld on mahdollista kasvattaa Telakkakadun
autoliikenteenvalityskykya tulevaisuudessa Hernesaaren rakentumisen jalkeen. Tydssa
tarkasteltujen herkkyystarkastelujen lisdksi mahdollinen toimenpide autoliikenteen valityskyvyn
kasvattamiseen erityisesti Hietalahdenrannan lantisestd tulosuunnasta on raitioliikenteen
liikkennevaloetuuksien karsiminen Bulevardin liittymassa Hernesaaren liikennetarkastelut -
selvityksen (WSP Finland Oy 2023) mukaisesti. Etuusmuutosten vaikutuksia ei tarkasteltu tdéman
selvityksen yhteydessa.

Liikenneverkon valityskyvyn riittdvyyden arvioimiseen ja ruuhkatilanteiden mallintamiseen
kaupunkiymparistdssa liittyy epavarmuutta, silla kdytdssa olevat tydkalut ja menetelmat
(liikenne-ennustemalli, simulointimallit) eivat pysty tdysin huomioimaan matka-ajan vaihtelun
vaikutusta ihmisten todelliseen kayttaytymiseen. Liikenne-ennustemalli ottaa huomioon sen, etta
autoliikenteen matka-ajan kasvaessa osa automatkoista suuntautuu muualle (lyhyella aikavalilla
esimerkiksi eri paikkaan ostoksille tai asioimaan, ja pidemmalla aikavalilla eri paikkaan téihin tai
asumaan) tai vaihtaa kulkutapaa esimerkiksi joukkoliikenteeseen. Malli ei kuitenkaan huomioi
sita, etta myos matkan ajankohtaa voidaan siirtaa voimakkaimman ruuhkahuipun ulkopuolelle,
jolloin ruuhka-aikojen kesto voi pidentyd, mutta ruuhka-ajan kuormitus ja jonoutuminen
puolestaan voivat pienentya liikkennemaaran jakautuessa pidemmalle aikavélille. Liikennemalli
ennustaa aamun ja illan huipputunnin liikennetilanteet sekd keskimaaraisen ruuhkattoman ajan
tuntiliikenteen, mutta ei ruuhkahuippujen kestoa tarkemmin. Tarkastelualueen liikenneverkon
kuormituksen kasvaessa on oletettavaa, etta osa tarkastelualueen autoliikenteesta siirtyy
vilkkaimpina ajankohtina, erityisesti arkipaivien iltaruuhkan aikana, toisiin ajankohtiin tai
kokonaan vaihtoehtoisiin kohteisiin ja toisiin kulkumuotoihin. N&in ollen mallitulosten voidaan
ajatella edustavan niin sanottua pahinta tilannetta, jossa ihmiset eivat muuta
liikkumiskayttaytymistaan liikennetilanteen mukaan.

Lilkkennemaarien lahestyessa liikkennejarjestelyiden valityskykya suhteellisen pienetkin muutokset
esimerkiksi eri kaantymissuuntien liikennemaarissa tai lilkennevalo-ohjauksen ajoituksissa voivat
aiheuttaa mallinnustuloksiin vaihtelua. Todellisuudessa kuormittuneessa
kaupunkilikenneymparistéssa lilkkennetilanteet kuitenkin vaihtelevat paitsi vuorokaudenaikojen
vélilla, myds eri vuorokausien valilla. Talldin myds laskennallisesti arvioidun keskimaaraisen
liikkennetuotoksen, kuten Hernesaaren suunnitellun maankdytén, vaikutukset vaihtelevat eri
pdivind, mita on selvityksessa kuvattu useiden simulointiajojen (10 kpl per tarkastelutilanne) ja
herkkyystarkastelujen avulla.
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5. Lahteet

Helsingin Satama Oy 2023. Lansisataman laajennus ja satamatunneli, ymparistdvaikutusten
arviointiselostus.
[https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Arviointiselostus_L%C3%A4nsisataman_|
aajentaminen_HKI_2023_0.pdf] Viitattu 13.3.2024.

WSP Finland Oy 2023. Hernesaaren liikennetarkastelut — Raportti 5.6.2023.
[https://paatokset.hel.fi/fi/asia/hel-2023-011238/1554ee2b-f63e-4e67-94a0-224a3ad518f2]
Viitattu 7.5.2024.

Ymparistoministerid 2008. Liikennetarpeen arviointi maankdytdén suunnittelussa. Suomen
ymparistd 27/2008.
[https://www.motiva.fi/files/1986/Liikennetarpeen_arviointi_maankayton_suunnittelussa.pdf]
Viitattu 7.3.2024.
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