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Asemakaava ja asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee
Vuosaaren itdosassa Vuosaaren satama-alueen ja Uutelan virkis-
tysalueen valissa sijaitsevaa Vuosaarenlahden pienvenesatamaa,
osaa Ruusuniemesta ja ympardivia vesialueita. Kaavaratkaisu
mahdollistaa Vuosaarenlahden pienvenesataman laajennuksen.
Tavoitteena on lisata alueen veneiden laituri- ja talvisailytyspaik-
koja sekad mahdollistaa alueen merellisten palvelujen kehittyminen
ja lisdaminen.

Kaavaratkaisu on tehty, koska Puotilan venesatamasta poistuu
laituri- ja talvisailytyspaikkoja Puotilanrannan uuden asuinalueen
rakentumisen myota. Lisaksi venepaikoille arvioidaan olevan Hel-
singissa entista suurempi tarve vaestonkasvun myota. Alueella on
kysyntaa myos muille venesatamiin kytkeytyville toiminnoille.

Kaavaratkaisussa on erityisesti pyritty ratkaisemaan se, kuinka
venesatama-aluetta kannattaa laajentaa huomioiden pienvenesa-
taman palveluiden kehittyminen, Vuosaaren Sataman tulevat tar-
peet seka alueen laheiset luonnonsuojelulliset arvot.

Alueelle on suunniteltu noin 450 uutta venepaikkaa seka noin 400
uutta talvisailytyspaikkaa. Uutta toimitilakerrosalaa on 6 350 k-m?2.
Mikali uudesta toimitilarakentamisesta osa toteutuu venehotelliti-
loina, saadaan lisaksi noin 400 kpl paaosin moottoriveneille tar-
koitettua talvisailytyspaikkaa.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta alu-
eelle saadaan merkittavasti lisda vene- ja talvisailytyspaikkoja
seka mahdollistetaan merellisen Helsingin palvelujen kehittymi-
nen. Lisaksi kaavaratkaisun toteuttamisen myota saadaan itai-
seen Helsinkiin uusi lumensulatuspaikka.

Helsingin kaupunki omistaa alueen. Kaavaratkaisu on tehty kau-
pungin aloitteesta.

Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa Vuosaaren pienvene-
sataman laajennus. Alueelle halutaan lisaa veneiden laituri- ja tal-
visailytyspaikkoja seka alueen veneilyn palveluja lisataan ja kehi-
tetaan. Kaava mahdollistaa myos merellisten palveluiden toimin-
tojen sijoittumisen alueelle.

Veneiden laituri- ja talvisailytyspaikkojen lisddminen

Puotilan venesatamasta poistuu laituri- ja talvisailytyspaikkoja
Puotilanrannan uuden asuinalueen rakentumisen myota. Tavoit-
teena on, ettd Vuosaarenlahden pienvenesataman laajennus voisi
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toimia ensin valiaikaissijoituspaikkana Puotilan venesataman ve-
neilijoille rakennettaessa Puotilanrantaa, ja alueen valmistuessa
osa venepaikoista voisi jaada Vuosaarenlahdelle Puotilan vene-
sataman venepaikkamaaran laskiessa.

Veneiden talvisailytyspaikoille on tarvetta koko Helsingin alueella
(Veneiden talvisailytys Helsingissa, FCG Finnish Consulting
Group Oy, liikuntaviraston julkaisusarja, 2016). Tahan kaava pyr-
kii vastaamaan tarjoamalla alueelle uuden laajan talvisailytysken-
tan palvellen erityisesti isoja ja raskaita veneita, joita on hankalaa
ja kallista kuljettaa pidemmalle. Lisaksi alueella halutaan lisaa toi-
mitilaa venehotellitoiminnalle, joka mahdollistaa erityisesti pie-
nempien veneiden tehokkaan talvisailytyksen oheispalveluineen.

Veneilyn palveluiden kehittdminen

Kaavalla halutaan mahdollistaa alueen nykyisten toimijoiden ke-
hittyminen seka uusien niin veneilya kuin alueen virkistyskayttdéa
palvelevien palveluntarjoajien sijoittuminen alueelle. Kaavassa
osoitettuja rakentamisen paikkoja ja talvisailytysalueita voidaan
kayttaa myos merellisten palveluiden tarpeisin.

Virkistyskayton kehittaminen

Kaavalla tavoitellaan alueen virkistyskayton kehittymista seka ve-
neilyn etta ulkoilijoiden nakdkulmasta. Rantareitin selkeyttdminen,
ulkoilijalle houkuttelevan merentarkkailupaikan luominen ja kaik-
kia houkuttelevien palveluiden tarjoaminen mahdollistavat alueen
kaytdn entistd monipuolisemmin.

Luontoarvot ja maisema

Tavoitteena on kaava-alueen laheisten luontoarvojen sailymisen
turvaaminen ja luonnon monimuotoisuuden vahvistaminen nykyi-
sin hyvin karulla kaava-alueella seka pienvenesataman maise-
mallinen integroiminen ymparoivaan maisemaa. Alueen valaistuk-
sessa on tarkoitus huomioida Uutela ihmisille tarkeana pimean
kokemisen alueena ja lepakkoalueena.

Lumenkasittelypaikka

Tulevaisuudessa lumen maara saattaa keskimaaraisesti vahen-
tya, mutta lumen vastaanotossa tarvitaan varautumista myos run-
saisiin lumisateisiin; lumen kasittelyn tarve ei havia vaan maan-
kayton tiivistymisen takia saattaa jopa kasvaa. Lisaksi Helsingin
kaupunki on luopumassa lumen mereenkaadosta ja samalla ny-
kyisia lumenvastaanottopaikkoja suljetaan. Vuosaarenlahdelle si-
joittuva lumenkasittelypaikka on osa kaupungin kehitettavaa lu-
menkasittelyverkostoa (Lumitilatarpeen maarittely alueittain: Paik-
katietopohjainen tarkastelu, Sitowise Oy, loppuraportti 2022, jat-
kotarkastelut 2023).
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Strateqgiset tavoitteet

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvaksynyt uuden Kasvun
paikka - Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Kaavaratkaisu
edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista siten,
ettd kaava-alueella kehitetaan merellistd Helsinkia: varmistetaan
etta veneille 16ytyy laituri- ja talvisailytyspaikkoja jatkossakin paik-
kojen vahentyessa muualta Helsingista, kehitetdan veneilyn pal-
veluja satama-alueella, luodaan puitteita merelliselle yrittajyydelle,
kehitetaan alueella olevaa rantareittia ja vahvistetaan alueen vir-
kistysarvoa kaikille helsinkilaisille.

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 301 455 m?, josta maa-alaa on
noin 87 000 m>.

Kaavaratkaisun myo6ta alueen kerrosala kasvaa 6 150 k-m2:lIa.
Koko suunnittelualueen rakennusoikeus on 14 270 k-m?Z.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Suunnittelualueella sijaitsee Vuosaarenlahden pienvenesatama
(LV), satamatoimintojen korttelialue (LS-1) seka vesialueita. Vuo-
saarenlahden pienvenesatama on yksi itdisen Helsingin suurimpia
venesatamia noin 680 venepaikallaan.

Vuosaarenlahden venesatama-alue on alkanut rakentumaan
2000-luvun alussa. Aluetta ei ole kuitenkaan toteutettu valmiiksi
kaavan mukaan, minka takia voimassa olevan kaavan mukainen
rakentaminen ei paaosiltaan ole toteutunut. Merenkulkijankujan
pohjoispuoliset sataman korttelialueet ovat kokonaan rakentumat-
tomia. Merenkulkijankujan etelapuoliselle venesatama-alueelle on
rakentunut kaksi huolto- ja teollisuusrakennusta veneyritysten
kayttoon. Merenkulkijanlaiturin aallonmurtajaa ei ole toteutettu
voimassa olevan asemakaavan mukaisessa laajuudessa, vaan
merentaytot on tehty vain osittain. Aallonmurtajan etelakarkeen
kaavan mahdollistamia kerho- ja huoltorakennuksia ei ole raken-
nettu. Myoskaan katualueelle osoitettua lumenkasittelypaikkaa ei
ole toteutettu.

Suunnittelualueen pohjois- ja koillispuolella Ruusuniemenkanavan
toisella puolella on Vuosaaren tavarasatama. Suunnittelualueen
luoteiskulmalla on asemakaavalla suojeltu Ruusuniemen edustus-
huvila. Alueen lansipuolella, Vuosaarenlahden pohjukassa, on
Bokberginpuisto, jonka rannalla on luonnonsuojelulain mukaisesti
suojeltu Vuosaarenlahden merenrantaniitty. Siita hieman lounaa-
seen on Porslahden venesatama, jossa on noin 380 venepaikkaa.
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Lahden vastarannalla, suunnittelualueen lounaispuolella on Uu-
tela ja Sarkkaniemen luonnonsuojelualue.

Alueen lapi aallonmurtajan karkeen on merkitty Helsingin tavoit-
teellisen viher- ja virkistysverkoston (VISTRA) taydentava ranta-
reitti.

Venesatama (LV)

Venesatama-aluetta laajennetaan siten, etta alueelle saadaan li-
saa laituripaikkoja noin 450 kpl, talvisailytyspaikkoja noin 400 kpl
seka uutta toimitilaa 6 150 k-m2. Mikali uudesta toimitilarakentami-
sesta osa toteutuu venehotellitiloina kaavan havainnekuvassa esi-
tetylla tavalla, saadaan lisaksi noin 400 kpl paaosin moottorive-
neille tarkoitettua talvisailytyspaikkaa. Venesataman laajennus
vaatii Ruusuniemen tayton laajentamisen seka uuden aallonmur-
tajan rakentamisen nykyisen aallonmurtajan meren puolelle.
Kaava mahdollistaa myos nykyisen aallonmurtajan karjen laajen-
tamisen.

Alueelle saa sijoittaa venekerho- ja ravintolarakennuksia, veneilya
palvelevia liiketiloja, toimitiloja ja varastoja seka muita merellista
toimintaa palvelevia tiloja. LS-1 korttelialue poistuu ja alue tulee
osaksi venesatamaa, jolloin sita voidaan kayttaa joustavammin
venesataman tarpeisiin.

Kaavakartan merkinnat ovat venesama-alueella paaosin sijain-
neiltaan ohjeellisia, ja alueiden lopulliset muodot ja yhteyksien lin-
jaukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Ohjeellisilla rakennusalu-
eilla on osoitettu tarkeimmat rakentamisen paikat. Rakennusaloja
saa pilkkoa ja yhdistaa. Venesatama-alueelle saa rakentaa lisaksi
alueen toimintaa tukevia pienempia alle 80 k-m? rakennelmia ja
talousrakennuksia tarvittaviin sijainteihin, kuten esimerkiksi mas-
tovaraston tai venekerhon vartiomajan.

Venesatama-alueelle osoitetaan paikka lumenkasittelyalueelle
(et-1). Tdmanhetkisen arvion mukaan tydmenetelmana on lumen
sulatus, jossa lunta sulatetaan merivetta hyddyntaen ja siivilGi-
daan ennen mereen laskemista. Lumenkasittelypaikan viereista
satama-allasta on sallittua kayttaa lumenkasittelyyn. Vesialueva-
raus on tehty, koska lumenkasittelyn tyomenetelmat kehittyvat, ja
tulevaisuudessa vesialueelle voi olla tarvetta. Jotta voidaan var-
mistaa, ettei lumenkasittelysta aiheudu haittaa Vartiokylanlahdelle
ja erityisesti sen vedenlaadulle, on kaavassa maaratty, etta lu-
menkasittelyn mukana mereen ei saa paatya roskia tai kiintoai-
nesta. Kesaaikaan lumenkasittelylle varattu alue toimii veneiden
nosto- ja pesualueena. Toimintojen vuorottaiskayttoa tulee tarken-
taa jatkosuunnittelussa.
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Kaava sallii venesatama-alueella valiaikaisen ruoppaussediment-
tien, kaivumaiden, kiviaineksen ja uusiomateriaalien kierratystoi-
minnan. Maarayksen tarkoituksena on mahdollistaa rakentamisen
tukitoiminta, joka edesauttaa kaupungin hankkeiden massatasa-
painoa ja ilmastokestavaa hallintaa. Toiminnan ymparistdvaiku-
tukset ja niiden rajoittamistoimet kasitellaan ymparistonsuojelulain
edellyttamalla tavalla.

Kaavassa on maarays, jonka mukaan uudet alueet on toteutet-
tava siten, ettd ymparaivien alueiden luonnonsuojelulliset arvot
sailyvat, eika Vuosaarenlahden vedenvaihtuvuus vahene merkit-
tavasti uusien rakenteiden myota.

Vesialue (W)

Osa kaava-alueesta on osoitettu vesialueeksi. Alueelle ei osoiteta
merkintdja olemassa olevaa aallonmurtajaa/tekosaarta lukuun ot-
tamatta.

Lahtokohdat

Kaava-alueella katualueen liikennejarjestelyt ovat varsin kesken-
eraiset. Merenkulkijankadulle on laadittu katusuunnitelmat (hyvak-
sytty YTLK 3.12.2009), jotka ovat jadneet toteuttamatta. Kaava-
alueen pohjoisreunalla kulkeva Merenkulkijankuja valittaa liiken-
netta talla hetkella alueen tonteille seka Merenkulkijanlaituri-nimi-
selle aallonmurtajalle. Aallonmurtajan paadyssa on talla hetkella
pysakointipaikkoja seka veneenlaskupaikka. Nopeusrajoitus alu-
eella on 40 km/h.

Kaava-aluetta lahimmat lahilinja-autopysakit sijaitsevat noin 650
metrin etaisyydella suunnittelualueelta. Vuosaaren metroasemalta
kaava-alue on noin 2,5 kilometrin etaisyydella. Jalankulku ja pyo-
ralikenne ovat suunnittelualueella sekaliikenteena ajoradalla.
Suunnittelualueen ulkopuolelle jaavalle Merenkulkijankujan osuu-
delle on rakennettu jalkakaytava kadun lansireunalle. Merenkulki-
jankadun loppuosuuden jalkakaytava on jaanyt toteuttamatta.

Kaavaratkaisu

Merenkulkijankujan katualuetta muutetaan siten, etta se paattyy
kohtaan, jossa nykyinen katualue kaantyy Ruusuniemenkanavan
suuntaisesta kohti nykyista aallonmurtajaa. LV-alueen ajoyhteydet
mahdollistavat jatkossakin ajon aallonmurtajan paahan huoltotoi-
mintojen, pelastuksen seka pysakoinnin osalta. Lisaksi kaavaan
mahdollistetaan ajoyhteys uusille rakennuspaikoille seka lumen-
kasittelypaikalle. Merenkulkijankujan poikkileikkaus mahdollistaa
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jalkakaytavan rakentamisen kadun loppuun saakka seka kaanto-
paikan katualueelle. LV-alueen jalankulun reitteja lisataan alu-
eella.

Venesataman tarvitsemat autopaikat sijoitetaan paaosin veneiden
talvisailytysalueelle, joka toimii kesakaudella pysakointialueena.
Toimitilojen autopaikat sijoitetaan rakennuspaikkojen yhteyteen.
Autopaikkoja on mahdollista sijoittaa myds nykyisen aallonmurta-
jan karkeen. Nama paikat on ajateltu lyhytaikaiseen pysakaintiin
esimerkiksi venekerholla tai kahvilassa asiointia varten. Lisaksi
aallonmurtajalle mahdollistetaan pysahtymispaikkoja veneiden
lastausta varten. Tarkempi suunnittelu tehdaan jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Kaavamuutoksen autopaikkamaaraykset ovat kaupunkisuunnitte-
lulautakunnan 28.2.2017 hyvaksyman tyopaikka-alueiden pysa-
kointipaikkamaarien laskentaohjeiden mukaiset.

- liiketilat vahintaan 1 ap / 80 k-m?
- varastot vahintaan 1 ap / 200 k-m?
- venesatamat vahintaan 1 ap / 3 venepaikkaa

Lahtokohdat

Kaava-alueen keskeisin palvelu on Vuosaarenlahden pienvenesa-
tama, josta kaupunki vuokraa veneiden laituri- ja talvisailytyspaik-
koja seka suoraan etta venekerhojen kautta. Alueella toimii kolme
venekerhoa: Vuosaaren Purjehtijat VP ry, Suomenlahden Uisteli-
jat ry seka Leppaluodon Venekerho ry. Lisaksi kaava-alueella on
toimitilat kahdella veneilyalan yrityksella: veneiden moottoreiden
huoltoon keskittyneellda AK-Marin Oy:lla ja venekorjaukseen kes-
kittyneelld Selboat Oy:lla. Molemmat toimijat tarjoavat myds ve-
neiden talvisailytysta.

Voimassa olevassa kaavassa alueelle on ositettu paikka polttoai-
neen jakeluasemalle seka venekerho- tai ravintolarakennukselle,
mutta nama toiminnot eivat ole toteutuneet.

Kaavaratkaisu

Kaavan myo6ta alueen toimitilamaara kasvaa, mika mahdollistaa
alueen nykyisten toimijoiden kehittymisen ja laajentumisen seka
uusien toimijoiden sijoittumisen alueelle. Kaava mahdollistaa eri-
laisten aluetta ja yleisesti veneilya palvelevien rakennusten sijoit-
tumisen alueelle, kuten polttoaineen jakeluaseman, kerhoraken-
nuksen, ravintolan/kahvilan ja venehotellin. Lisaksi kaava mahdol-
listaa venesatamapalvelujen laajenemisen, kuten veneluiskien
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maaran lisddmisen ja veneiden pesupaikan rakentamisen. Alu-
eelle on mahdollista sijoittaa myos merellisen tukikohdan toimin-
toja.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettdmyyden kannalta normaalia aluetta.

Maisema ja luonnonymparisto

Lahtokohdat

Kaava-alueelle saavutaan Merenkulkijan kujaa myoten maisema-
kuvassa arvokkaan mannikon 1api. Itse pienvenesataman alue on
paaosin avointa tayttdmaata, jossa seisovat kaksi alueelle raken-
tunutta toimitilarakennusta. Muuten alueella on veneiden talvisai-
lytysta ja hajanaisesti satama-alueelle tyypillisia rakenteita.
Kaava-alueen koillispuolella Ruusuniemen kanavan toisella puo-
lella sijaitsee maisemaa hallitseva Vuosaaren rahtisatama. Uute-
lassa ja kaava-alueen itdpuolella Pikku Niinisaaressa on Ita-Hel-
singin saaristolle tyypillisia vehreitd maisemallisesti ja kulttuurihis-
toriallisesti arvokkaita huvila-alueita.

Suunnittelualue on lahes kokonaan olemassa olevaa ihmisen
muokkaamaa satama-aluetta. Merenpinnan ylapuoliset osat ovat
nykyisellaan paaosin asfaltoitua tai sorapintaista aluetta, jossa ei
ole kasvillisuutta. Ranta on suurimmaksi osaksi rakennettua ja
siitd puuttuu luonnollinen tai sen kaltainen rantalinja. Avoin vesi-
alue avautuu kaakkoon Kalkkisaarenselalle avomeren suuntaan.

Suunniteltu aallonmurtaja ja pienvenesatama sijaitsevat alueella,
jossa vedenalaiset luontoarvot ovat vahaiset. Merenpohja on alu-
eella pehmeaa ja pohjaelaimiston tila on hyva. Pintaveden ekolo-
ginen tila on alueella valttava ja kemiallinen tila hyvaa huonompi.
Varsinaisella satama-alueella ei esiinny juurikaan vedenalaista
kasvillisuutta, mutta sen molemmin puolin lahden pohjukassa ja
Uutelan rannoilla on matalia alueita, joilla esiintyy runsaasti upos-
kasvillisuutta. Kaava-alueen lounaiskulmassa, Sarkkalahden ja
Sarkkaniemen rantavyohykkeella ja niiden valittbmassa laheisyy-
dessa, sijaitsee ekologisesti arvokkaita vedenalaisia luontoarvoja
(PEMMA-alue).

Alueen lounaispuolella on luontoarvoiltaan rikas Uutelan virkistys-
alue. Uutelan itdrannan Sarkkaniemessa on luonnonsuojelualue,
joka ulottuu lahelle kaava-alueen reunaa, missa kaava-alueella
sijaitsee aallonmurtajana toimiva puuton tekosaari. Uutela on
alue, jossa ei ole pimean aikaan valaistusta. Se on merkittava le-
pakkoalue ja arvokas pimean kokemisen alue ihmisille. Uutelan ja
kaava-alueen etelapuolelta alkaa ylla mainittu laaja paikallisesti
merkittava Kallahden, Vuosaarenselan ja Pihlajaluodon yli
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10 km2:n suuruinen vedenalainen meriluontoalue (PEMMA). Vuo-
saarenlahden pohjukassa on luonnonsuojelulain nojalla rauhoi-
tettu merenrantaniitty.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu integroi pienvenesataman maisemallisesti ymparoi-
vaan maisemaan sataman ymparille ja aallonmurtajalle istutetta-
villa puilla, pensailla ja merenrantaniittyjen kasveilla, jotka lisdavat
samalla luonnon monimuotoisuutta satama-alueella.

Lounaiskulmastaan kaava-alue sivuaa vahaisesti PEMMA-aluetta
(0,016 km?). Jatkosuunnittelussa vedenalaista luontoa voidaan
vahvistaa istuttamalla merikasvillisuutta, kuten rakkohaurua, aal-
lonmurtajien ja tekosaaren vedenalaisiin osiin.

Asemakaavassa alueen maisemointia ja luonnon monimuotoisuu-
den tukemista on ohjattu m-1-merkinnalla. Merkinta kasittaa ole-
massa olevan aallonmurtajan paan, sen viereisen tekosaaren
seka uuden aallonmurtajan. Lisaksi asemakaava edellyttaa va-
laistuksen yleissuunnitelman tekemista alueelle, jotta alueen ve-
nesatamatoimintaa ja virkistysta palveleva valaistus ei aiheuta yli-
maaraista valohaittaa laheisille luontoalueille.

Virkistys- ja viherverkosto

Lahtokohdat

Vuosaarenlahden pienvenesatamaan ja sen nykyiselle aallonmur-
tajalle on merkitty Helsingin tavoitteellisessa viher- ja virkistysver-
kostosuunnitelmassa (VISTRA 2021) rantareittia taydentava
polku, jonka tarkoitus on olla viihtyisa ja vetovoimainen kavely-
reitti, joka mahdollistaa paasyn rantaviivan lahelle. Nykyiselle aal-
lonmurtajalle voi kulkea vapaasti, mutta alue on vailla kasvilli-
suutta ja oleskeluun tarkoitettuja rakenteita.

Kaavaratkaisu

Kaavan mukaisessa ratkaisussa veneiden sailytykseen ja pysa-
kointiin tarkoitettua aluetta kiertaa puiden ja monikerroksisen kas-
villisuuden reunustama alue ja polku. Polku ja kasvillisuus jatkuu
uudelle aallonmurtajalle, jonka karjessa on merellinen nakoala-
paikka istutuksineen. Alueelle sijoitetaan my0s istuskelupaikkoja
oleskelua ja maisemien katselua varten. Tarkoitus on puu- ja pen-
sasistutuksin suojata talvisailytysaluetta tuulelta seka lisata luon-
non monimuotoisuutta ja alueen merellista tunnelmaa ja viihtyi-
syytta.

Asemakaavassa venesatamaa on maaratty kehitettavan yleisolle
avoimena alueena, jossa kavijoilla tulee olla vapaa paasy aallon-
murtajien karkiin.
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Ekologinen kestavyys

Kaavaratkaisussa on huomioitu ekologinen kestavyys vertaile-
malla pienvenesataman laajennuksen tayttojen sijoittumiselle eri-
laisia vaihtoehtoja huomioiden muun muassa niiden aiheuttamat
hiilipaastot ja vaikutukset luonnonymparistolle. Hiilipaastojen
osalta osoittautui, etta eri vaihtoehdoilla ei ollut merkittavaa vaiku-
tusta hankkeen hiilipaastdjen maaraan. Luonnonympariston
osalta vahiten haittoja aiheuttavaksi vaihtoehdoksi todettiin paa-
osan tayttojen sijoittuminen mahdollisimman etaalla Sarkkanie-
men luonnonsuojelualueesta ja sen edustalta alkavasta PEMMA-
alueesta. Tama vaihtoehto valittiin kaavaratkaisun pohjaksi.

Koko Helsingin tasolla tayttdmaita vaativissa kohteissa ekologi-
nen kestavyys huomioidaan kayttamalla meritaytoissa Helsingissa
tai [ahialueella syntyvia tayttdmassoja, kuten rakennustyomailla
syntyvia kivilouheita. Nain minimoidaan kuljetusmatkat ja niiden
aiheuttamat hiilidioksidipaastot.

Suunnittelussa ekologista kestavyytta on huomioitu myos tutki-
malla erilaisia tapoja edistaa kaava-alueella luonnon monimuotoi-
suutta, kuten maaraamalla aallonmurtajille alueet, joilla tulee
luoda edellytykset luonnon monimuotoisuutta tukevan kasvillisuu-
den kasvulle. Satama-alueelle ja aallonmurtajalle istutetaan ja kyl-
vetaan monilajista luonnonmukaista kasvillisuutta: [ahiymparis-
tOossa kasvavia puulajeja ja merenrantaniittyjen kasveja. Nain aal-
lonmurtajat voivat muodostaa myds niittyverkostoa vahvistavan
askelkiven viereisten Sarkkaniemen ja Vuosaarenlahden pohju-
kan suojeltujen merenrantaniittyjen valille. Suunnittelun yhtey-
dessa kartoitettiin lisaksi keinoja alueen biologisen monimuotoi-
suuden lisaamiseksi, kuten betonirakenteisiin tehtavat uritukset ja
luiskattujen rantojen suojakivikot, jotka tarjoavat piilopaikkoja ve-
denalaiselle eliostolle. Naita toimenpiteita pystytaan tutkimaan tar-
kemmin jatkosuunnittelussa.

Kaavan tarkoitus on korvata Vartiokylanlahdelta Puotilan venesa-
tamasta poistuvia venepaikkoja. Tama edistaa kokonaisuutena
itaisen Helsingin rantojen vedenlaadun paranemista, silla Vuosaa-
renlahden pienvenesatama on lahempana avomerta, jossa ve-
denvaihtuvuus on merkittavasti parempaa, kuin hyvin suljetulla
Vartiokylanlahdella. Nain veneilysta aiheutuvat haitat, kuten pot-
kurivirtojen aiheuttama sedimentin pollyaminen ja moottorivenei-
den paastot, paasevat huuhtoutumaan nopeammin, eivatka ai-
heuta haittoja matalien veden samentumisesta karsivien lahti- ja
ranta-alueiden uposkasvillisuudelle tai eliostolle.
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Suojelukohteet

Lahtokohdat

Suunnittelualueen ulkopuolella, alueen luoteisreunalla osoitteessa
Merenkulkijankuja 3 on sr-1-maarayksella asemakaavassa suo-
jeltu arkkitehti Keijo Petajan suunnittelema Ruusuniemen edus-
tushuvila, joka on yksityisessa ravintola- ja tapahtumakaytossa.

Kaava-alueen ulkopuolella on Sarkkaniemen luonnonsuojelualue
ja Vuosaarenlahden pohjukassa suojeltuja merenrantaniittyja.
Kaava-alueen etelapuolelta alkaa yli 10 km?:n suuruinen paikalli-
sesti merkittdva Kallahden, Vuosaarenselan ja Pihlajaluodon ve-
denalainen meriluontoalue (PEMMA). Kaava-alue sijoittuu lou-
naiskulmastaan vahaisesti PEMMA-alueelle.

Kaavaratkaisu

Kaavamuutos ei koske huvilan aluetta ja sen viereiset alueet sai-
lyvat kaavassa nykyista vastaavassa kaytossa.

Venesataman laajennuksen suurimmat taytot sijoitetaan Ruusu-
niemen jatkoksi mahdollisimman kauas Sarkkaniemesta ja
PEMMA-alueesta rakennusaikaisen veden laadun alenemisen ai-
heuttamien haittojen minimoimiseksi. Vuosaarenlahden veden vir-
tauksen sailymiseksi uuteen aallonmurtajaan on osoitettu nykyisia
virtausaukkojen poikkipinta-alaa vastaava maara virtausaukkoja.
Merenpinnan alaisen luonnon ekologista kestavyytta voidaan vah-
vistaa istuttamalla esimerkiksi rakkohaurua aallonmurtajan ja te-
kosaaren vedenalaisiin osiin seka luomalla uposkasvillisuudelle
otollisia matalia rantoja seka tarttumapintoja uusiin rakenteisiin.
Meriluonnon parantamisen edellytykset rantarakentamisessa on
tutkittava tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Yhdyskuntatekninen huolto ja tulvasuojelu

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa ja
nykyiseen verkostoon liitettavissa. Kaava-alueen pohjoisosassa
sijaitsee jatevesipumppaamo, joka on merkitty kaavakartassa et-
merkinnalla.

Kaavaratkaisu

Kaavoituksen yhteydessa on laadittu kunnallistekninen viitesuun-

nitelma. Alueelle rakennetaan uutta vesihuoltoverkostoa seka alu-
een toimintaa varten tarvittavat muut yhdyskuntateknisen huollon

verkostot ja toiminnot.

Hulevesien hallinnan osalta noudatetaan Helsingin kaupungin ra-
kennusvalvonnan ohjetta "Hulevesien hallinta tonteilla”.
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Kaavan yhteydessa on laadittu virtauslausunto. Lausunnossa on
tarkasteltu kaavan mukaisen uuden maankayton vaikutukset ja
tarvittavat toimenpiteet vedenlaatuun ja -virtaukseen. Yhteenve-
tona voi todeta, ettd kaavan mukaisella maankaytolla ja siina esi-
tetyilla aallonmurtajilla seka virtausaukoilla voidaan saavuttaa laa-
dukas lopputulos.

Asemakaavaan osoitettujen rakennusten rakennusalat sijaitsevat
alhaisimmillaan korkeustasolla +2.50.

Kaavassa on maarays ottaa rakennuksen rakennuslupasuunnitte-
lussa huomioon merenpinnan kohoamisen vaikutus huomioiden
rakennusten ja toimintojen kayttoika ja kayttotarkoitus.

Alue esitetaan osin rakennettavaksi hieman ns. turvallisen raken-
tamiskorkeuden mukaisia korkeustasoja alemmalle tasolle. Perus-
teena poikkeamiselle ovat mm. alueen kayttotarkoituksen eli ve-
neilyn kannalta jarkevat korkeustasot ranta-alueella, alueelle sijoi-
tettavien varasto- ja hallirakennusten normaalia lyhyempi kayt-
toika seka alueen mahdollinen mydhempi kayttotarkoituksen muu-
tos.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kun-
nostaminen

Lahtokohdat
Alueella maanpinnan korkotasot vaihtelevat valilla +1.0...+3.5.

Kaava-alue on alun perin ollut lahes kokonaisuudessaan merialu-
etta. Alueen pohjoiskulman poikki on rakennettu aallonmurtaja
1970-luvulla ja nykyista venesataman aluetta on alettu tayttaa vai-
heittain 2000-luvun alusta Iahtien. Alueella on sen rakentumisen
jalkeen ollut venesatamatoimintaa, veneiden talvisailytysta ja ve-
neilyyn liittyvaa yritystoimintaa. Alueen kayttohistorian vuoksi on
olemassa riski, etta sedimenteissa ja maa-alueelle esiintyy haitta-
aineita.

Merialueella maapera muodostuu paaosin 6...8 metrin paksui-
sesta savikerroksesta, sen alla olevasta kantavasta kitkamaaker-
roksesta. Savikerros on paksuimmillaan reilun 10 metrin paksui-
nen. Tehtyjen tutkimusten perusteella vesisyvyys vaihtelee nykyi-
sella venesataman satama-altaassa noin 3,5 metrin ja reilun

6 metrin valilla. Vesisyvyys kasvaa nykyisen aallonmurtajapenke-
reen ulkopuolella itaan siirryttaessa noin 6 metrista reiluun 8 met-
riin.

Kaava-alueella sijaitsee Vuosaaren B-voimala-alueelle johtava
jaahdytysvesitunneli. Tunnelin katon korkeusasema sijaitsee alu-
eella tasolla n. -33.5. Tunnelin huomioon ottamisesta on annettu
kaavamerkinta.
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Kaavaratkaisu

Kaavoituksen yhteydessa on laadittu esirakentamisen ja rantara-
kentamisen yleissuunnitelma (Ramboll Finland Oy, 2024), jossa
on esitetty alueen esi- ja rantarakentamisen tarvitsemat toimenpi-
teet seka kustannukset.

Alustavasti alueelle kohdistuu ruopattavaa massaa yhteensa noin
400 000 m3, tasta kuorintaruoppausta on noin 4 000 m3. Uutta
meritayttoa alueella on laskettu tarvittavan noin 760 000 m3. Alu-
eelle on suunnitelmissa esitetty seka rantamuurirakennetta etta
luiskattuja rantapenkereita, paasaantoisesti rippuen alueelle tule-
vien toimintojen tarpeiden perusteella.

Esirakentamisen suunnittelun yhteydessa on laadittu myds sen
alustava hiilijalanjalkitarkastelu.

Kaavoituksen yhteydessa toteutettiin sedimenttitutkimus kesalla
2023 (Ramboll Finland Oy, 2024). Tulosten perusteella sedimentit
ovat paaosin merildjityskelpoisia. Poikkeuksena tasta kahdessa
yksittdisessa naytteessa todettiin organotinapitoisuuksien perus-
teella merildjityskelvotonta sedimenttia, mika voi aiheutua niin sa-
notusta hippuefektista. Mikali ruoppausmassoja sijoitetaan
maalle, on huomioitava, ettd massoissa esiintyy VNa 214/2007
mukaiset kynnysarvot ylittavia haitta-ainepitoisuuksia.

Sedimenttitutkimuksessa todettiin sedimenttien koostuvan osittain
happamista sulfaattimaista. Merildjityksessa riskia massojen ha-
pontuotolle ei ole, mutta maalle ruopattaessa on huomioitava
massojen mahdollinen happamoitumisriski. Riski tulee huomioida
erityisesti massojen kuivatuksessa ja vesienhallinnassa. Happa-
mia sulfaattimaita sisaltavista sedimenteista ei saa ruoppauksen
myota aiheutua haittaa ymparistolle.

Nykyisen venesailytysalueen maaperan pilaantuneisuutta tutkittiin
vuonna 2024 (Ramboll Finland Oy, 2024). Tutkimuksessa todet-
tiin pistemaista maaperan pilaantuneisuutta nykyisen veneluiskan
lansipuolella. Lisaksi alueella todettiin kynnysarvomaita. Venesa-
tamakaytdossa maaperalla ei ole akuuttia kunnostustarvetta, mutta
haitta-aineiden esiintyminen tulee huomioida mm. maan kaivun
yhteydessa. Pilaantuneisuustutkimukset eivat kattaneet nykyisten
veneily-yritysten alueita. Jatkossa on tarpeen mukaan syyta selvit-
taa myos naiden alueiden mahdollinen pilaantuneisuus.

Asemakaavassa on annettu maaraykset koskien sedimenttien
haitta-aineita ja maaperan pilaantuneisuutta seka happamien sul-
faattimaiden huomioimista.
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Ymparistohairiot

Lahtokohdat

Alueella on nykyisin pienvenesatama seka Vuosaaren satama,
jotka aiheuttavat meluhaittaa laheisille luonnonsuojelualueille ja
lahiston asutukselle. Alueen merkittavin melunlahde on Vuosaa-
ren satama. Pienvenesataman eniten melua aiheuttavia toimintoja
ovat moottoriveneliikenne, huoltoliikenne seka veneiden huolto.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu ei aiheuta merkittavaa muutosta nykyiseen meluti-
lanteeseen. Pienvenesatamasta aiheutuu meluhaittaa jatkossa
hieman enemman, koska laituripaikkojen lukumaara kasvaa seka
alueelle sijoittuu enemman venesataman toimintaa tukevia palve-
luja. Jatkossakin Vuosaaren satama vallitsee alueen aanimaise-
maa. Vuosaaren sataman toiminnasta aiheutuvan melun vuoksi
alueelle ei sallita edes liiketoimintaa tukevaa asumista.

Pelastusturvallisuus

Nimisto

Lahtokohdat

Alueen pelastustoiminnan ajoyhteytena toimii Merenkulkijankuja
ja sen jatkona aallonmurtajalle Merenkulkijanlaiturin ajoyhteys.
Alueella ei ole paloposteja, vaan |[ahimmat palopostit sijaitsevat
Ruusuniementiella.

Kaavaratkaisu

Asemakaavassa alueen pelastustoiminnan ajoyhteydet sailyvat
paaosin entisellaan. Asemakaavassa on huomioitu pelastustoi-
minnan paasy rakennuspaikkojen viereen seka veneiden talvisai-
lytysalueille, tarkempi suunnittelu tulee tehda jatkosuunnittelun
yhteydessa. Asemakaavassa on varauduttu pelastuslaitoksen toi-
mintaedellytykset mahdollistavan sammutusvesiverkoston toteu-
tukseen alueelle paloposteineen.

Nimistotoimikunta paatti kokouksessaan 12.6.2024, etta nykyista
kadunnimea Merenkulkijankuja — Sj6farargranden jatketaan edel-
leen talvisailytysalueen etelapuolitse kohti merta kulkevalle vene-
satama-alueella muodostettavalle ajoyhteydelle. Nimi Merenkulki-
janlaituri — Sjéfararbryggan ulotetaan Merenkulkijankujalle asti
niin, ettei valiin jaa nimeamatonta yhteytta.
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Vaikutukset ja tehtyjen selvitysten yhteenveto

Yhteenveto laadituista selvityksista

Kaavaratkaisun valmistelun aikana on laadittu selvitys venesata-
man erilaisten layoutratkaisujen vaikutuksista tarvittaviin taytto-
maariin ja kustannuksiin. Valitusta kaavaratkaisusta on laadittu
tarkentava esirakentamisen yleissuunnitelma sisaltden kunnallis-
tekniikan ja maiseman tarkasteluja. Venesatamalaajennuksen ra-
kentamisen vaikutusten arvioimiseksi Vuosaarenlahden virtauk-
siin on teetetty erillinen virtauslausunto. Alueella on tehty liséksi
tutkimuksia pohjarakentamiseen ja sedimenttien pilaantuneisuu-
teen liittyen.

Kaavaan liittyvat selvitykset ovat kaavaselostuksen liitteena tai il-
menevat selostuksen alusta kohdasta "Luettelo muusta kaavaa
koskevasta materiaalista”.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisdveroa seuraavasti:

Esirakentaminen 18-36 milj. euroa
Rantarakenteet 18 milj. euroa
Katu ja liikennealueet 6,7 milj. euroa
Kunnallistekniikka 1,5-4,0 milj. euroa
Taitorakenteet 3.2 milj. euroa
YHT 47-68 milj. euroa

Esirakentaminen pitaa sisallaan alueen ruoppaukset, taytot, luis-
kauksen seka syvatiivistyksen. Esirakentamisen osalta on oleel-
lista, ettda hanketta ei toteutettaisi niin sanotulla ostolouheella. Esi-
tetyn kustannushaitarin alapaa kuvaa tilannetta, jossa kaytettavaa
tayttomateriaalia ei osteta.

Rantarakenteiden kustannukset koostuvat alueelle suunniteltujen
rantamuurien, kiinteiden laiturien seka ponttoonilaiturien toteutta-
misesta.

Katu ja liikennealueet pitaa sisallaan katujen ja yleisten alueiden,
alueen kasvillisuuden, valaistuksen seka varusteiden ja kalustei-
den kustannukset.

Kunnallistekniikka koostuu alueelle suunnittelun uuden vesihuol-
lon kustannuksista.

Taitorakenteen sisaltaa suunniteltujen siltarakenteiden kustannuk-
set.
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Kaavaratkaisun yhdyskuntataloudellisissa vaikutuksissa on mu-
kana edellisesta pienvenesataman kaava-alueen toteutusvai-
heesta kesken jaaneet toimenpiteet. Naiden osuus kaavaratkai-
sun yhdyskuntataloudellisista vaikutuksista on noin 20 %.

Asemakaavamuutos nostaa alueen arvoa. Kaavoitettavan raken-
nusoikeuden arvo on karkeasti arvioiden 1-2 milj. euroa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympa-
ristoon

Kaavaratkaisun toteuttaminen ei vaikuta merkittavasti yhdyskun-
tarakenteeseen tai rakennettuun ymparistoon. Alue on jo nykyisel-
laan venesatama-aluetta, ja kaavan myoéta nykyinen toiminta kas-
vaa alueella. Kaavan toteutuminen edistaa alueella nykyisin ole-
vien toimijoiden toimintaedellytyksia parantamalla muassa alueen
infraa ja veneilyn oheispalveluja. Uuden aallonmurtajan toteutta-
minen on positiivisia vaikutuksia osalla alueesta ongelmallisen
voimakkaana tulevaan aallokkoon, koskien erityisesti Porslahden
venesatamaa uusi aallonmurtaja vaimentaa.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Pienvenesataman laajennuksen tayttdjen vaikutuksesta Vuosaa-
renlahden veden virtauksiin on teetetty asiantuntijalausunto. Lau-
sunnossa todetaan, etta taytoilla ei ole merkittavia vaikutuksia
suojeltuun Vuosaarenlahden merenrantaniittyyn alueen ollessa jo
nykyisellaan aallonmurtajan suojaama. Sarkkaniemen luonnon-
suojelualueelle vaikutukset ovat sen sijaan kahtalaiset: uudet tay-
tot heikentavat koillisen suunnasta aallokon ja jaan vaikutusta,
mutta samalla veneliikenne lisaantyy, mika puolestaan lisaa aal-
toilua. Kaakon suunnasta Sarkkaniemen alueelle avoimelta meri-
alueelta tuleva rantavyohyketta kuluttava vaikutus sailyy nykyi-
sella tasolla. Kokonaisuutena Sarkkaniemen luonnonsuojelualu-
eeseen kaavaehdotuksen ratkaisulla ei arvioida olevan merkitta-
via vaikutuksia.

Venesatamassa tehtavat meritaytot ja niita edeltavat ruoppaukset
vaikuttavat meriveden laatuun rakentamisen aikana. Vaikutuksia
voidaan vahentaa hyvalla tyon aikataulutuksella, suunnittelulla ja
toteutuksella. Tarkemmin asiaa tutkitaan vesiluvan yhteydessa.

Merenalaisen luonnon ekologista kestavyytta on mahdollista lisata
istuttamalla merikasvillisuutta aallonmurtajien ja tekosaaren me-
renalaisiin osiin seka huomioimalla rakenteissa vedenalaisen
elioston elinymparistot.

Maisemallisesti satama-alue kasvaa meren paalle ja integroituu
samalla paremmin ymparoivaan maisemaan alueelle istutettavan
puu-, pensas-, ja niittykasvillisuuden myota. Kasvillisuus lisaa
myos luonnon monimuotoisuutta.




20 (26)

Vaikutukset virkistysverkostoon

Rantaraittia taydentava kavelypolku ulottuu uuden aallonmurtajan
karkeen. Kasvillisuus ja penkit parantavat reitin kaytettavyytta ja
viihtyisyytta. Kaava mahdollistaa uusien virkistyskayttda tukevien
palveluiden kehittdmisen alueella.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Kaavaratkaisun vaikutuksen alueen ulkopuoliseen autoliikentee-

seen ovat vahaiset. Kaava-alueella kaavaratkaisun toteuttaminen
selkeyttda nykyiselldan venesatama-alueen puutteellisia ja ruuh-
kautuvia pysakaintijarjestelyja.

Kaavamuutoksen myo6ta Vuosaarenlahden venepaikkojen maara
kasvaa nykyisesta noin 1060 venepaikasta 1500 venepaikkaan.
Venepaikkamaaran kasvaessa kolmanneksella veneliikenteen
odotetaan lisdantyvan Vuosaarenlahden suulla ja Skatanselalla.
Laajemmin Ita-Helsingin vesialueilla vaikutukset jaavat vahaisem-
miksi.

Alueella on teknisen huollon verkosto, jota tulee kasvattaa alueen
sammutusveden ja vesihuollon turvaamiseksi. Kaava mahdollis-
taa korkeatasoisen teknisen huollon verkostojen jarjestamisen.

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon

Pienvenesataman laajennuksen myo6ta alueelle rakennetaan uusi
aallonmurtaja ja tayttdmaata, jotka tulevat nakymaan selvasti me-
relle. Merkittdva muutos maisemaan ja kaupunkikuvaan on kui-
tenkin tapahtunut jo nykyisen pienvenesataman ja Vuosaaren ta-
varasataman rakentamisen myota. Uudessa kaavassa pyritaan
sopeuttamaan uudet rakenteet aiempaa paremmin maisemaan
maaraamalla aallonmurtajiin istutettavaksi alueen luonteeseen so-
pivaa kasvillisuutta. Alue on siirtymavyohyke Vuosaaren rahtisata-
man karkean ja Uutelan virkistysalueen vehrean maiseman valilla.

Kaava-alueella ei ole kulttuuriperintokohteita, mutta alueen lahei-
syydessa Vuosaarenlahdenrannoilla on maisemallisesti arvok-
kaita kulttuuriymparistokohteita. Kaava vaikuttaa vahaisesti aluei-
siin niilta nakyvan maiseman muutoksena.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan ja sopeutumiseen

Vuosaarenlahden pienvenesataman laajentaminen edellyttaa me-
ritayttoja, jotka aiheuttavat merkittavia hiilidioksidipaastoja. Ra-
kentamisen hiilipaastoja on arvioitu osana alueen esirakentamis-
suunnitelmaa (Vuosaarenlahden venesataman esirakentamisen
yleissuunnitelma kaavoitusta varten, Ramboll Finland Oy, 2024).
Vuosaarenlahden venesataman laajentamisen paastot ovat arvi-
olta noin 8 960 t CO2e., mika vastaa 0,3 % Helsingin vuoden
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2022 paastoista (HSY, 2023). Merkittavin hiilipaastélahde on esi-
rakentaminen (73 %). Paastéjen minimoimiseksi Helsingissa pyri-
taan massatasapainoon, jossa kaupungin hankkeissa tehtaviin
tayttoihin kaytetaan lahialueilla syntyvia "kierratettyja” louhinta-
massoja (huomioitu laskelmassa). Lisaksi esirakentamisen paas-
tdja voidaan pienentaa kayttamalla vahahiilistd betonia. Merive-
den kanssa kosketuksissa olevien rakenteiden kohdalla kayttd on
kuitenkin tutkittava huolella kestavyyden varmistamiseksi.

Veneilyn paastot kasvavat veneliikenteen maaran kasvaessa. Ve-
neilyn paastoja voidaan alentaa muun muassa toteuttamalla alu-
eella sahkdveneiden latauspaikkoja ja edistamalla yhteiskayttove-
neita. Naita toimenpiteita tulee selvittda tarkemmin jatkosuunnitte-
lussa.

Kaava edesauttaa kestavaa kaupunkirakennetta ja ilmastonmuu-
tokseen sopeutumista mahdollistamalla alueelle lumitilaohjelman
mukaisen lumenkasittelypaikan, joita tarvitaan vaihtelevien talvien
varalle. Lumenkasittelypaikka on tarkoitus toteuttaa lumensulatus-
menetelmalla, jossa kerattya lunta sulatetaan merivedella ja siivi-
I6idaan ennen mereen laskemista roskien ja maa-aineksen me-
reen paatymisen estamiseksi.

Kaava-alue on nykyiselldan hyvin karu, lahes kasviton. Kaavassa
aallonmurtajille maarataan istutettavaksi niitty-, ranta- ja merikas-
villisuutta. Ajatuksena on kayttaa lajeja, jotka tukevat esimerkiksi
laheisen niittyverkoston lajistoa ja edistavat alueen luonnon moni-
muotoisuutta.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen, eri vaesto-
ryhmien toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa

Maaperan pilaantuneisuutta ja sen kunnostamista koskevalla
maarayksella varmistetaan, ettei haitta-aineista aiheudu haittaa
tai vaaraa ihmisten terveydelle.

Kaavamuutos mahdollistaa alueen virkistyskayton lisaantymisen
ja kehittamisen seka veneilijdille etta alueen muille virkistyskaytta-
jille. Alueen kavelyreitit selkiintyvat ja alueelle muodostuu selkea
toteutettava rantaraitin jatke.

Elinkeino-, tydllisyys- ja talousvaikutukset

Kaavamuutos luo edellytyksia seka olemassa olevien yritysten
laajentumiselle etta uusille yrityksille Vuosaarenlahden venesa-
tama-alueella. Lisaantyva veneilytoiminta luo lisaa kysyntaa ny-
kyisille alueen palveluille.

Kaavan suunnitteluratkaisu ei ole ristiriidassa kaupunginhallituk-
sen ja -valtuuston hyvaksyman Helsingin Sataman kehittdmisoh-
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jelman kanssa. Pienvenesataman laajennussuunnitelma on laa-
dittu yhteistyossa Helsingin Sataman kanssa siten, ettei sen to-
teuttaminen esta tavarasataman kehittdmista ja laajentamista jat-
kossa.

Vaiheittain toteuttaminen ja kynnystoimet

Alueen ruoppaus- ja tayttotdiden aikatauluttaminen on olennainen
tekija kaavan toteuttamisessa ja siihen liittyy vahvasti tayttomate-
riaalin kulloinenkin saatavuus. Rakentamisen alkuvaiheessa ko-
rostuvat toimivien liikkenneyhteyksien varmistaminen seka alueen
nykyisten toimintojen jarjestelyt.

Rakentamiskelpoiseksi saattaminen

Nykyisen maa-alueen rakentamiskelpoiseksi saattaminen venesa-
tamakayttoon ei edellyta pilaantuneiden alueiden kunnostamista.
Uutta maa-aluetta rakennetaan mereen tayttamalla, mika edellyt-
taa pintasedimenttien ja merenpohjan ruoppaamista ennen uusia
tayttoja.

Suunnittelun lahtokohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Yleiskaava

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatods 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittami-
selle

- tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyodyntamista

- huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyy-
desta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin koh-
dassa "Palvelut’ seka "Virkistys- ja viherverkosto”.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on satamaa ja vesialu-
etta. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan 2016
mukainen.
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Helsingin maanalaisen yleiskaavassa nro 12704 (tullut voimaan
19.8.2021) on alueen koilliskulmassa merkinta nykyisesta maan-
alaisesta tunnelista. Kaavan mukaan nykyisten maanalaisten tilo-
jen ja tunnelien olemassaolo on otettava huomioon ja turvattava
niiden toiminta- ja kehittdamisedellytykset. Nyt laadittu kaavarat-
kaisu ei aiheuta haittaa tunnelin toiminnalle tai kehittamiselle.
Kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen.

Asemakaavat

Alueella on voimassa kolme asemakaavaa: asemakaava nro
11510 (tullut voimaan 16.1.2009), asemakaava nro 11789 (tullut
voimaan 9.10.2009) seka asemakaava nro 10640 (tullut voimaan
2.8.2002). Kaavojen mukaan alue on sataman Korttelialuetta (LS-
1), venesatamaa (LV), vesialuetta (W) seka katualuetta.

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan
7.6.2023.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa alueen.

Muut Iahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2022 kaupungin aloitteesta.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

- Helen Oy
- Helsingin Satama Oy
- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
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- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto

- Uudenmaan ELY-keskus

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala: kaupunginmuseo ja merelli-
set palvelut

- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala: pelastuslaitos.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavilldolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi’/kaupun-
kiymparisto/fi seka lehti-ilmoituksella Helsingin Uutiset -lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 30.5.-17.6.2022 seuraavissa paikoissa:

- Vuotalossa, Mosaiikkitori 2
- Itdkeskuksen kirjastossa, Turunlinnantie 2
- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 9.6.2022 klo 17.30—19.30 kaavakavelyna
Vuosaarenlahden venesatamassa.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat Vuosaarenlahden pienve-
nesataman ja Helsingin Satama Oy:n kehittamisen aikataulujen ja
tarpeiden yhteensovittamiseen seka vesihuoltoon ja pelastusjar-
jestelyihin alueella. Kaupunginmuseo totesi kannanotossaan, etta
kaavahankkeeseen ei liity rakennetun kulttuuriympariston ja mai-
seman osalta selvitystarpeita, ja etta Museovirastoa on kuultu ve-
denalaiseen kulttuuriperintoon liittyen, eika siihenkaan liity selvi-
tystarpeita tai muuta huomautettavaa. Kannanotoissa esitetyt
asiat on otettu huomioon kaavatyossa siten, etta kaavan aikatau-
lua on pidennetty ja tehty yhteistyota pienvenesataman ja Helsin-
gin Satama Oy:n tarpeiden yhteensovittamiseksi seka vesihuolto
ja pelastusjarjestelyt tutkittu alueella.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta kohdistuivat venekerhojen ja veneilyalan yritysten tar-
peiden huomioimiseen alueella, venesataman palveluihin, vene-
paikkoihin, talvisailytykseen, merivaylaan, pysakointiin, julkiseen
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likenteeseen, veneilyn ja pienvenesataman laajennuksen haitta-
vaikutuksiin ymparoiville luonto- ja merialueille, lintujen elinolo-
suhteisiin, alueen virkistyskayton kehittamiseen seka osallistumis-
ja arviointisuunnitelman nahtavillaoloon. Mielipiteet on otettu huo-
mioon kaavoitustydssa siten, ettd venekerhojen ja veneilyalan yri-
tysten tarpeita on sovitettu suunnitelmaan suunnittelun yleisluon-
toinen taso huomioon ottaen. Lisaksi veneilyn ja satamalaajen-
nuksen vaikutuksia on arvioitu ja huomioitu suunnittelussa muun
muassa sijoittamalla suurimmat tayttdalueet mahdollisimman
kauas arvokkaista luontoalueista ja teettdamalla suunnitelmasta
virtauslausunto.

Kirjallisia mielipiteita saapui 14 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Keskustelutilaisuus alueen yrittdjille, venekerhoille ja seuroille/yhdistyk-
sille

Asemakaavaehdotuksen laadinnan loppupuolella jarjestettiin kes-
kustelutilaisuus alueen yrittdjille, venekerhoille seka Vuosaari-
Seuralle, Helsingin Seudun Lintutieteellinen Yhdistys Tringa ry:lle
ja Helsingin luonnonsuojeluyhdistykselle. Tilaisuuteen osallistui
alueen yrittdjia ja venekerhoja. Tilaisuudessa esiteltiin alustava
kaavaluonnos ja sen viitesuunnitelma seka keskusteltiin esille
nousevista asioista.

Tilaisuus jarjestettiin 12.6.2024 klo 16.30—18.00 Kaupunkiympa-
ristotalolla (Tydpajankatu 8). Tilaisuuteen oli mahdollista osallis-
tua myos etayhteydella Teamsin kautta.

Asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot

OAS-vaiheessa kaavan valmisteluaineistossa esilla ollutta suunni-
telmaluonnosta (Asemakaavoitus, 1.5.2022) on tarkennettu kaa-
vanlaadinnan aikana tekemalla alueesta vaihtoehtoisia layout-tar-
kasteluja. Tarkasteluilla on pyritty kartoittamaan tayttojen sijoittu-
misen vaikutuksia tarvittaviin tayttomaariin, kustannuksiin, toimin-
nallisuuteen (rakennusaikana ja lopputilanteessa) seka ymparoi-
viin luontoalueisiin.

Kustannuksia ja tayttomaaria kartoittamaan tilattiin erillinen selvi-
tys: Vuosaarenlahden venesataman laajennus, layout-vaihtoehto-
jen massatarkastelut ja vertailukustannukset (Ramboll Finland Oy,
2023). Vertailun perusteella voitiin todeta, etta tayttdjen sijoittumi-
sella ei ole merkittavaa kustannusvaikutusta, vaan venesataman
suunnittelu voitiin tehda ensisijaisesti alueen toiminnallisuus ja
ymparistovaikutukset huomioiden. Kaavaratkaisuksi valittiin jatko-
suunnittelun myaota vaihtoehto, jossa paaosa uudesta tayttoalu-
eesta sijoittuu Ruusuniemen jatkoksi mahdollisimman kauas
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PEMMA-alueesta ja Sarkkaniemen luonnonsuojelualueesta. Rat-
kaisu mahdollistaa myds nykyisen venesataman satama-altaan
toiminnan mahdollisimman vahilla hairidilla rakennustdiden ai-
kana.

Tata selostusta taydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen nahtavil-
laolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 12.11.2024
Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta Helsinki Tayttamispvm 7.10.2024
Kaavan nimi Vuosaarenlahden pienvenesatama
Hyvaksymispvm Ehdotuspvm
Hyvaksyja V - kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvm
Pysyva kaavatunnus Kunnan kaavatunnus 09112912
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 30,1457 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 4,4145
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 25,7310
Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km] 1,48
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset 6 Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Al kset Pinta-ala Pinta-aIJ Kerrosala | Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
uevaraukse [ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]
Yhteensa 30,1455 | 100,00 8120 0,03 4,4145 6150
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa 24,6357 81,7 8120 0,03 10,1909 6150
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa 5,5098 18,3 -5,7764
M laiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
aanalaiset tla [ha] [%] [k_mZ] [ha +/_] [k_m2 +/_]
Yhteensa 0,0000 0,00 0 0,0000 0

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rake

nnusten muutos

Rakennussuojelut

[Ikm] [k-m?]

[Ikm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa

0 0

0

0




Alamerkinnat

Pinta-aIJ Kerrosala

Aluevaraukset Pinta-ala Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/] [k-m* +/]

Yhteensa 30,1455 | 100,00 8120 0,03 4,4145 6150

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa 24,6357 81,7 8120 0,03 10,1909 6150

Kadut 0,3099 1,3 -0,3544

LS 4050 -1,0794 -4050

LV 24,3258 98,7 4070 0,02 11,6247 10200

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa 5,5098 18,3 -5,7764

W 5,5098 100,0 -5,7764
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Vuosaarenlahden pienvenesataman asemakaava ja asemakaavan muutos

Kaupunkiympariston toimiala Diaarinumero HEL 2022-005307
Asemakaavoituspalvelu Hankenumero 0599 3
Paivatty 17.5.2022 Oas 1600-00/22

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) esitetaan miksi
asemakaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja missa vai-
heessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa
taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin edetessa, jolloin
OAS:n paivitetty versio l10ytyy Helsingin karttapalvelusta
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat.
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Kuva 1. Karttakuva suunnitteiualueeéta.
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Tiivistelma

Ruusuniemella Vuosaaren itdosassa suunnitellaan Vuosaarenlah-
den venesatamaan laajennusta. Hankkeen lahtokohdista keskus-
tellaan kaavakavelylla Ruusuniemessa 9. kesakuuta 2022.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Asemakaava ja asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee
Vuosaarenlahdella olevaa Ruusuniemen aluetta, joka sijaitsee
Vuosaaren itdosassa Vuosaaren satama-alueen etelapuolella.
Kaavaratkaisu mahdollistaa, ettd nykyista Vuosaarenlahden vene-
satamaa voidaan laajentaa entista suuremmalle venemaaralle ja
useammalle veneilyyn liittyvalle toimijalle.

Laajennus mahdollistaa: Merenkulkijankujan etelapuolisen alueen
leventamisen uusille satamatoimintojen korttelialueille, nykyisen
Merenkulkijanlaiturin aallonmurtajan leventamisen ja uuden aal-
lonmurtajan toteuttamisen nykyisen aallonmurtajan itapuolelle.

Nykyisen aallonmurtajan leventaminen mahdollistaa nykyisen ve-
nesataman venepaikkojen maaran nostamisen noin 900-1000 ve-
nepaikkaan, autopaikkojen nostamisen noin 400 autopaikalla ja
veneiden talvisailytyspaikkojen lisdamisen noin 150 paikalla.

Kaavaratkaisu valmistellaan, koska Puotilan venesatamasta pois-
tuu laituri- ja talvisailytyspaikkoja Puotilanrannan uuden asuinalu-
een rakentumisen myota. Lisaksi venepaikoille arvioidaan Helsin-
gin vaestonkasvun myota olevan entista suurempi kysynta (Ve-
neiden talvisailytys Helsingissa, FCG Finnish Consulting Group
Oy, liikuntaviraston julkaisusarja, 2016). Myos muille venesata-
miin kytkeytyville toiminnoille on alueella kysyntaa.

Osallistuminen ja aineistot

Asukastilaisuus pidetaan kaavakavelyna (lahto kaavakavelylle on
Merenkulkijankujan alussa olevalta pysakointialueelta Ruusunie-
mentien ja Merenkulkijankujan risteyksen itapuolella) Vuosaaren-
lahden venesatamassa 9.6.2022 klo 17.30-19.30.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan ja kaavan valmisteluaineis-
toon (Vuosaarenlahden venesataman yleissuunnitelman alustava
luonnos) voi tutustua 30.5.-17.6.2022 seuraavissa paikoissa:

e verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat.

e Vuotalossa, Mosaiikkitori 2

o Itakeskuksen kirjastossa, Turunlinnantie 1

Kaupunkiympariston asiakaspalvelu palvelee puhelimitse nume-
rossa 09 310 22111 ja verkossa
https://www.hel.fi/lkaupunkiymparisto/fi/yhteystiedot/yhteystiedot.
Asiakaspalvelun kayntiosoite on TyOpajankatu 8, tarkistathan
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Osalliset
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asiakaspalvelupisteen aukioloajat verkosta. Myos suunnittelijaan
voi olla yhteydessa.

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetaan Helsingin karttapalve-
luun https://kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 17.6.2022. Niille,
jotka ovat mielipiteen yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai pos-
tiosoitteensa, lahetetaan tieto kaupunkiymparistélautakunnan
paatoksesta.

Kirjalliset mielipiteet lahetetaan Helsingin kaupungin kirjaamoon
(Pohjoisesplanadi 11-13) sahkopostiosoitteeseen
helsinki.kirfaamo@hel.fi tai postiosoitteeseen Helsingin kaupunki,
kirjaamo, kaupunkiympariston toimiala, PL 10, 00099 Helsingin
kaupunki.

Mielipiteet voi esittaa myos suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika
tulee sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jar-
jestetaan erillinen neuvottelu ja heilta pyydetaan tarvittavat lau-
sunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaeh-
dotus. Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdolli-
suudet on kuvattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset
— Vuosaari-toimikunta, Vuosaari-seura ja Vuosaari-saatio
— Puotilan venekerho
— Vuosaaren purjehtijat
— Porslahden venekerho ry
— Helsingin Yrittajat
— lta-Helsingin Yrittajat
— Tringary
— Helsingin luonnonsuojeluyhdistys
e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkoverkko Oy
— Helsingin Satama
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
— Helsingin vanhusneuvosto
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)



https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
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Vaikutusten arviointi

— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen
vaikutuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, luontoon, virkistyk-
seen, maisemaan, kulttuuriperintoon ja liikenteeseen ja laaditaan
tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten ar-
vioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun
osallistuvat kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa muut viran-
omaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa koko alueen. Kaavoitus on tullut vi-
reille kaupungin aloitteesta.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 2002-2009)
ja niissa alue on merkitty Merenkulkijankujan pohjoispuoleiselta
alueelta merkinnalla LS-1, sataman korttelialue ja etelapuoleiselta
osalta venesataman alueeksi (LV). Merenkulkijankuja on katualu-
etta. Suunnittelualueen ita- ja lounaisosat ovat vesialuetta (W) ja
kaakkoiskulma kaavoittamatonta aluetta.

Helsingin yleiskaavassa 2016 alue on osoitettu padosin satama-
alueeksi. Suunnittelualueen pohjoiskulma on virkistys- ja viheralu-
etta ja loput alueesta on vesialuetta.

Suunnittelualuetta koskevia selvityksia:

e (Veneiden talvisailytys Helsingissa, FCG Finnish Consulting
Group Oy, liikuntaviraston julkaisusarja, 2016)

Suunnittelualueella Merenkulkijankujan pohjoispuoliset sataman
korttelialueet (LS-1) ovat rakentumattomia. Merenkulkijankujan
Etelapuoliselle venesatama-alueelle (LV) on rakentunut kaksi
huolto- ja teollisuusrakennusta veneyritysten kayttoon. Merenkul-
kijanlaiturin aallonmurtajaa ei ole toteutettu taysin voimassa ole-
van asemakaavan mukaisessa laajuudessa, vaan merentaytot on
tehty osittain. Aallonmurtajan etelakarkeen kaavan mahdollista-
mia kerho- ja huoltorakennuksia ei ole rakennettu.

Suunnittelualueen pohjoispuolella Ruusuniemenkanavan toisella
puolella on Vuosaaren satama. Suunnittelualueen luoteisreunalla
osoitteessa Merenkulkijankuja 3 on sr-1-maarayksella asemakaa-
vassa suojeltu arkkitehti Keijo Petajan suunnittelema edustushu-
vila, joka on yksityisessa ravintola- ja tapahtumakaytdssa. Suun-
nittelualueen lansipuolella on Bokberginpuisto, jonka itarannalla
on luonnonsuojelulain mukaisesti suojeltu Vuosaarenlahden me-
renrantaniitty. Koko puistoon kuuluva Vuosaarenlahden pohjois-
ranta on arvokas kasvillisuus- ja kasvikohde. Siita hieman etelaan




on Porslahden venestama. Suunnittelualueen etelapuolella on

Uutela ja Sarkkaniemen luonnonsuojelualue.
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Helsingin tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston (VISTRA) tay-

dentava rantareitti on merkitty Uutelasta Bokberginpuiston lapi

kulkevan Laituripolun kautta suunnittelualueelle pitkin Merenkulki-
jankujaa, jatkuen aina Merenkulkijanlaituria myo6ten aallonmurta-

jan paatyyn saakka.

Lisatiedot suunnittelijoilta

PAAT

R

-
x?:‘_f_b

Maankaytto

Jussi Ukkonen, arkkitehti, p. (09) 310 20516,
jussi.ukkonen@hel.fi

Olga Airaksinen, arkkitehti, p. (09) 310 34207
olga.airaksinen@hel.fi

Liikenne
Janne Antila, liikenneinsindori, p. (09) 310 20355,
janne.antila@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Reetta Kuronen, diplomi-insindori, p. (09) 310 27148,
reetta.kuronen@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema

Marko Ahola, maisema-arkkitehti p. (09) 310 37868,
marko.ahola@hel.fi

Rakennettu kulttuuriymparisto
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37217,
sakari.mentu@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelmavahti-palvelun avulla
(https://www.hel.fi/lsuunnitelmavahti) sekd sosiaalisen median kana-
vissa (https://www.facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja
https://twitter.com/helsinkikymp).

Helsingissa 17.5.2022

Tuukka Linnas
tiimipaallikko
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https://twitter.com/ksvhelsinki
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https://twitter.com/helsinkikymp

Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Ehdotus

kaavoitus on tullut vireille vuonna 2022 kaupungin aloitteesta
suunnittelusta tiedotetaan vuoden 2022 aikana kaavoituskatsauksessa

v

OAS ja muuta aineistoa nahtavilla 30.5.—17.6.2022, asukastilaisuus on kaavakavelyna
9.6.2022 Ruusuniemessa

nahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilla, verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat ja Hel-
singin uutiset -lehdessa seka Vuosaari-lehdessa

mahdollisuus esittdaa mielipiteita

kaupunkiymparistolautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille mielipiteen jattaneille,
jotka ovat mielipiteen yhteydessa erikseen ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa

v

kaavaehdotus esitelldan kaupunkiymparistolautakunnalle arviolta syksylla 2023

kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
loytyy karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat

kaavaehdotuksen julkisesta nahtavillaolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
https://www.hel.fi/kaavakuulutukset

mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot

muistutukset ja lausunnot kasitellaan kaupunkiymparistélautakunnassa
kaupunkiymparistolautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille muistutuksen jattaneille,
joiden sahkoposti- tai postiosoite ilmenee muistutuksesta

v

Hyvaksyminen

kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen
hallinto-oikeuden paatdkseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.



https://www.hel.fi/suunnitelmat
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/kaavakuulutukset
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Venesatama.

Vesialue.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella
oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osaalueen raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa
merkinnan poistamista.

Kadun nimi.
Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennus-
ten, rakennuksen tai sen osan suurimman
sallitun kerrosluvun.

Maanpinnan likimaarainen korkeusasema.

Rakennusala, sijainti ohjeellinen.

Polttoaineen jakeluaseman rakennusala,
sijainti ohjeellinen.

Yhdyskuntateknisen huollon laitteille
varattu alueen osa.

Talvisin lumenkasittelylle ja kesaisin
venesataman toimintoihin, kuten
veneiden nostoon ja pesuun varattu
alueen osa. Mereen ei saa kulkeutua
lumen mukana roskia tai kiintoainesta.
Sijainti ohjeellinen.

Laitureille varattu alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Laitureille varattu alueen osa, sijainti
ohjeellinen.

Talviaikaan aluetta saa kayttaa lumenka-
sittelyyn. Mereen ei saa kulkeutua lumen
mukana roskia tai kiintoainesta.

Alueen osa, jolle ei saa sijoittaa laitureita.

Aallonmurtajalle varattu alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Veneiden talvisailytykseen varattu alueen
0sa, sijainti ohjeellinen.

Kesaaikaan alueelle saa sijoittaa venesata-
man autopaikkoja.

Alueen 0sa, jossa tulee luoda edellytykset
luonnon monimuotoisuutta edistavan niitty-,
ranta- ja merikasvillisuuden kasvulle.
Sijainti ohjeellinen.

Virtausaukko, sijainti ohjeellinen. Alueelle
tulee rakentaa uusi virtausaukko tai
virtausaukkoja.

Puin ja pensain istutettava alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Katu.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Ajoyhteys, sijainti ohjeellinen.

Yhdyskuntateknisen huollon tunneli.
Tunnelin laheisyydessa ei saa suorittaa
kaivua tai louhintaa siten, etta siita
aiheutuu tunnelille haittaa.

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Venesatama-alueelle saa sijoittaa venekerhoja ravintola-
rakennuksia, veneilya palvelevia liiketiloja, toimitiloja ja
varastoja seka muita merellista toimintaa palvelevia tiloja.
Rakennusoikeuden estamatta saa pienempia, alle 80
kerrosneliometrin kokoisia venesataman toimintaa
palvelevia rakennelmia ja talousrakennuksia, kuten
varastoja, sijoittaa myds rakennusalojen ulkopuolelle.

Venesataman rakennusaloja saa jakaa pienempiin osiin.

Rakennuksissa on oltava harja-, lape- tai viherkatto.

Aallonmurtajan paan rakennusten tulee olla julkisivuiltaan
tummasavyisia.

Alue on toteutettava siten, etta ympardivien alueiden
luonnonsuojelulliset arvot sailyvat, eika veden
vaihtuvuus vahene merkittavasti uusien rakenteiden vuoksi.

PIHAT JA ULKOALUEET

Venesatamaa tulee kehittaa yleisolle avoimena alueena.
Kavijoilla tulee olla vapaa paasy aallonmurtajien karkiin.

Toimintoja ei saa aidata rantaan asti.

Alueelle tulee tehda valaistuksen yleis-
suunnitelma, jossa huomioidaan valo-
haitan torjuminen elaimistolle.



Ikkunoiden ja muiden lasiaiheiden, kuten lasikaiteiden,
koko, sijoitus, pintakuviointi, lasin ominaisuudet ja
muut ratkaisut seka valaistus on suunniteltava ja
toteutettava siten, etta lintujen tormaaminen lasiin
minimoidaan.

Happamat sulfaattimaat on otettava huomioon
ruoppausten suunnittelussa, sedimenttimassojen
kasittelyssa ja vesienhallinnassa. Alueella tulee
sedimenttien kasittelyn yhteydessa varautua
toimenpiteisiin happaman valuman syntymisen
seka sen haittojen ehkaisemiseksi.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
selvitettava ennen rakentamiseen ryhtymista ja
tarvittaessa maapera on kunnostettava ennen
alueen ottamista kaavan kayttotarkoitukseen.

Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvitettava
alueilla, joilla on kaavan mukaisesta rakentamisesta
johtuva ruoppaustarve tai joilla tehdaan sediment-
teihin muuten merkittavasti vaikuttavia toimia.

Venesatama-aluetta on sallittua kayttaa valiaikaisesti
ruoppaussedimenttien, kaivumaiden, kiviaineksen
ja uusiomateriaalien kierratystoimintaa varten.

RAKENNETTAVUUS

Rakennusten rakentamiskorkeuden ja
kayttoian suunnittelussa tulee ottaa huomioon
ennusteet iimastonmuutoksen aiheuttamasta
merenpinnan noususta.

Autopaikkojen maarat ovat:
- liiketilat vahintaan 1 ap / 80 k-m?
- varastot vahintaan 1 ap / 200 k-m?
- venesatama vahintaan 1 ap / 3 venepaikkaa
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Liike- ja palvelukeskusta C1
Kantakaupunki C2
Lahikeskusta C3
Asuntovaltainen alue A1
Asuntovaltainen alue A2
Asuntovaltainen alue A3
Asuntovaltainen alue A4

Suomenlinnan
aluekokonaisuus

Toimitila-alue

Yhdyskuntateknisen huollon
alue

Satama

Puolustusvoimien alue

- Virkistys- ja viheralue
- Merellisen virkistyksen

ja matkailun alue
wwwmwnn Vineryhteys

<- L] -> Rantaraitti

Vesialue

—:e-: Rautatie asemineen
—:e-: Metro asemineen

Raideliikenteen
runkoyhteys

et Pikaraitiotie

>

Raideliikenteen yhteystarve

Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea
tie tai katu eritasoliittymineen

Kaupunkibulevardi

Paakatu

Valtakunnallisesti tai seudullisesti
tarkeéan tien tai kadun, kaupunkibule-
vardin tai padkadun maanalainen tai
katettu osuus

Baanaverkko

Ostersundom ei kuulu
kaava-alueeseen

Viiva 30 metrid sen alueen ulkopuolella,
jota paatos koskee. Yleiskaava kattaa
kaupungin hallinnollisen alueen
poislukien Ostersundom.

Ote Helsingin yleiskaavasta 2016
Vuosaari, Niinisaari / Uutela

Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus

ltainen alueyksikko
Vuosaari- Ostersundom-tiimi




——— 30 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella
oleva viiva.

Kaavakartalla nro 2 esitettdvan alueen raja.

Nykyiset rakennetut maanalaiset liikkennetun-
nelit ja niihin liittyvat tilat.

Suunnitellut liikennetunnelit ja tilat.

- Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat.
- Suunnitellut maanalaiset tilat.

Kallioresurssi, joka soveltuu maanalaisten ti-
lojen rakentamiseen.
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Raideliikkennetunneli ja tarkeimmat asemat.

Katkoviivamerkinnélld osoitetaan suunnitellun
raideliikennetunnelin ohjeellinen linjaus ja ase-
mien sijanti.

Liikenneyhteyden suunnittelutarve alueelta tai
alueiden valilla.

Nykyinen, erityisen tarkea kulkuyhteys teknisen
huollon maanalaiseen tilaan tai tunneliin.

Likim&ardinen maanalaisen tilan tai tunnelin
lattian korkeusasema.

Huoltotunneli.

Kantakaupungin pintakallioalueet.

Esikaupungin pintakallioalueet.

Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta (kaavakartta nro 1)

Vuosaari, Niinisaari / Uutela

Helsingin kaupunki

Asemakaavoitus
Iltainen alueyksikkd




Kartta on eri korkeusjarjestelmassa kuin asemakaava ja asemakaavan muutos

0 1300 600 T900m
Ote ajantasa-asemakaavasta Helsingin kaupunki
Vuosaari, Niinisaari/Uutela Asemakaavoitus

Itainen alueyksikko
Vuosaari-Ostersundom-tiimi
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1. JOHDANTO

Helsingin kaupungin Maka/Myle/Teknistaloudellisen suunnittelun toimeksiannosta Ramboll on laatinut Vuosaaren-
lahden venesataman alueelle esirakentamisen ja ranta-alueen yleissuunnitelman. Suunnitelmassa on tarkasteltu
aluetta esirakentamisen, rantarakentamisen seka katu- ja kunnallistekniikan rakentamisen nakékulmista. Lisaksi
on tarkasteltu kaupunkikuvaa ja maisema-arvoja.

Tydn ohjausryhmassa ovat toimineet Karri Kyllastinen, Olga Airaksinen ja Mirja Vallinoja. Rambollissa tyén projek-

tipaallikké on ollut Tommy Nyman ja suunnitteluryhmaan ovat kuuluneet mm. Jari-Jukka Elo, Pentti Kerénen, Jussi
Vartiainen, Petra Suittio, Silja Raappana, Suvi Ollikainen ja Oscar Lindeberg.

Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1. Tama tyd on pohjana alueen asemakaavasuunnittelulle seka
pohjarakentamisen jatkosuunnittelulle.
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Kuva 1.1 Suunnittelualueen sijainti sinisella rajattuna

Suunnittelualueen venepaikkoja hallinnoivat talla hetkelld Helsingin kaupunki, Leppaluodon venekerho ry, Suo-
menlahden uistelijat ry ja Vuosaaren purjehtijat. Alueella toimii veneiden telakointia ja huoltoa suorittavat Selboat
Oy ja AK-Marin Oy. Ruusuniemen kanavan varrella on vesibussien ja isompien alusten talvitelakointia ja liséksi
alueella on ruoppauksia suorittavan Suomen Vesity6 Oy:n tukikohta. Suunnittelualueelle nykyisen aallonmurtaja-
penkereen tyveen on tehty viime vuosina merialueen tayttéa. Tayttdalueelle on suunniteltu lumenkippauslaituri,
mutta sita ei ole vield rakennettu.
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Tassa raportissa on tarkasteltu suunnittelualueella tehtavia esirakentamistoimenpiteita, rantarakenteiden periaat-
teellisia rakenneratkaisuja, katu- ja kenttdalueiden alustavaa tasausta, kunnallistekniikan jarjestelmien periaat-
teita sekd maisemallista ja kaupunkikuvallista konseptointia pintamateriaalien, istutusten ja kalusteiden kautta.
Raportissa on esitetty my0s edelld mainittujen toimenpiteiden alustavat kustannusarviot seka hiilijalanjalkitarkas-
telut.

Suunnitelmat on tehty ETRS-GK25 koordinaattijarjestelmaan ja korkeusjarjestelmaan N2zooo.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHTIA

Maankdyton suunnittelu

Vuosaarenlahden venesataman alueella on kdynnissa asemakaavan muutosty6. Taman suunnitelman Idhtékoh-
tana on ollut asemakaavan viitesuunnitelma, joka on laadittu 21.5.2024 ja se on esitetty kuvassa 2.1.

Viitesuunnitelman mukaisesti Nykyisen aallonmurtajapenkereen kaakkoispuolelle noin 200 m paahan rakenne-
taan uusi aallonmurtajapenger ja penkereiden tyveen tehddaan merialueen tayttéa veneiden talvisailytysta ja au-
tojen pysakdintia varten. Meritayttoalueelle sijoitetaan myds veneilya palvelevia rakennuksia ja rakenteita kuten
venehotelli ja veneiden nosto- ja laskulaituri seka -luiska. Nykyisen pengeraallonmurtajan tyvessa olevaa venei-
lya palvelevaa maa-aluetta laajennetaan myds hieman merelle pain.

Mardnrantanitty
{sunjelbu Liomiotyynpl)

Vuosaarenlahti ‘ ‘ f / : VS »Cs:?:,

Sarkkankaman
Iuernansusjakiakia

Kuva 2.1 Ote 21.5.2024 laaditusta alustavasta maankdyttosuunnitelmasta nykyisen venesataman alueelta.
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Suunnittelualue on kokonaisuudessaan paaosin uutta tayttdmaata ja taman takia ei olemassa olevaa kasvillisuutta
tai kasvualustoja alueella ole entuudestaan lainkaan. Kaikki tulevat kasvillisuusrakenteet on rakennettava alueelle.
Vallitseva meri-ilmasto luo kuitenkin haasteita uudelle kasvillisuudelle.

Viherrakentamisella on tarkea rooli alueen viihtyisyyden ja kaytettavyyden kannalta. Se parantaa alueen mikroil-
mastoa hilliten tuulisuutta ja kovimpien hellepdivien huippuldmpétiloja, seka luo varjoa muuten avoimelle alueelle.
Kasvillisuus parantaa myds merkittavasti alueen viihtyisyytta ja virkistysarvoja. Liséksi kasvillisuudella voidaan
pehmentda koettua aanimaailmaa ja puhdistaa ilmaa. Tuottaakseen edelld mainittuja hyétyja, on alueen suunnit-
telulla pyrittdva mahdollistamaan hyvat kasvuolosuhteet ja kasvillisuuden menestyminen alueella.

Suunnittelualueelle rakennettavan uuden aallonmurtajan paahan sijoitetaan virkistyskayttéa palveleva nakoéala-
paikka.

Vuosaarenlahden venesataman laajentaminen liittyy osaltaan my&ds muiden alueiden maankayttdéén: Laajennettua
venesatamaa voidaan kayttaa Puotilanrannan ruoppaus ja meritayttétdiden aikaisena venesataman venepaikkojen
vaistoétilana. Lisaksi tdssa suunnitellun Vuosaarenlahden venesataman kaakkoispuolelle tulee mahdollisesti my6-
hemmin Vuosaaren sataman laajennusalue, jonka seurauksena mahdollisesti taytetaan nykyinen Ruusuniemen
kanava.

Alueen nykytila
2.2.1 Nykyiset rakenteet

Vuosaarenlahden venesatama on rakennettu 2000-luvun alussa. Venesatama rakennettiin, jotta nykyisen Vuosaa-
ren sataman maa-alueella sijainneille kolmelle venesatamalle saatiin uusi yhteinen sijoituspaikka. Venesatamaa
vastapaata saman Vuosaarenlahden pohjoisosassa sijaitsee Porslahden venesatama, jossa on kaupungin suora-
vuokraus venepaikkoja seka Porslahden venekerho ry:n venepaikkoja.

Talla hetkelld pienvenesatamaan tulee DN 100 vesijohto Merenkulkijankujaa pitkin aallonmurtajan paahan
saakka. Vesijohdon vierelld on jatevesiviemari, joka johtaa alueen jatevedet paikalliselle jatevesipumppaamolle.
Taman lisaksi alueelle tulee erillinen, yksityinen vesijohto, joka jatkuu aallonmurtajalle ja sita pitkin aina aallon-
murtajan karkeen saakka. Tasta vesijohdosta on haarat venelaitureille. Aallonmurtajan karjessa on yksityinen
jatevesipumppaamo, jonka paineviemari menee vesijohtoa seuraillen Merenkulkijankujaa pitkin maalle.

Suunnittelualueen nykyisella aallonmurtajapenkereella on yhteensa seitseman kelluvaa ponttonilaituria, joilla on
venepaikkoja. Lisaksi alueen pohjoisosassa on ponttonilaituri, jossa on venepaikkoja. Laitureissa on kaupungin
suoravuokrausvenepaikkoja noin 250 kpl. Lisaksi laitureiden venepaikkoja hallinnoivat Leppaluodon venekerho ry
(noin 175 venepaikkaa), Suomenlahden uistelijat ry (noin 95 venepaikkaa) ja Vuosaaren purjehtijat VP ry (kaksi
laituria, noin 95 venepaikkaa). Venesatamassa on yhteensa noin 615 venepaikkaa. Alueen pohjoisosassa ja pen-
geraallonmurtajan padssa on veneluiskat seka veneiden nostoa, laskua ja varustelua palvelevat ponttonilaiturit.

Nykyisen venesataman pohjoisosassa toimivat veneiden huoltoja ja talvitelakointia tarjoavat yritykset AK-Marin
Oy ja Selboat Oy. Pengeraallonmurtajan paassa on kaksi Vuosaaren purjehtijoiden venekerhorakennusta.

Venesataman pohjoispuolella Ruusuniemen kanavan varressa on varattu tukikohta-alue ruoppaus- ja vesiraken-
nustoita suorittavalle Suomen Vesity6 Oy:lle ja lisédksi kanavan pohjukassa on vesibussien nostolaituri seka talvi-
telakointialue isommille aluksille.

Venesatamaan ei johda omaa venevaylaa, jolle olisi maaritelty mitoitussyvaysta ja haraustasoa.

2.2.2 Maisemallisia tekijoita

Suunnittelualue sijoittuu olemassa olevaan satamaymparistdon. Suunnittelualue on nykyiselldan asfaltoitua sa-
tama-aluetta, jossa ei ole kasvillisuutta. Suunnittelualueeseen sisaltyy myo6s laajalti uutta tdyttdmaata. Alueen
maisemakuvaa leimaa pienvenesatamalle tyypilliset rakenteet ja materiaalit.

Alueen eteldpuolella Vuosaarenlahden vastarannalla sijaitsevalla Uutelan alueella on useita eri arvoja omaavaa
ymparistda. Alueella on lukuisia luonnonsuojelualueita seka maisemallisesti ja rakennushistoriallisesti arvokkaita
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huvila- kokonaisuuksia. Suunnittelualueelta itdan Skatanselan merialueelle sijoittuu Pikku Niinisaari, jossa sijaitsee
Ita-Helsingin saaristolle tyypillistd maisemallisesti ja rakennushistoriallisesta arvokasta huvila-aluetta.

2.2.3 Maapinnan tasot

Alueelle johtava ajotie, Merenkulkijankuja, on noin + 2,5 tasolla. Ajotien nykyisen venesatama-altaan puolella
maanpinta nykyisten AK-Marini Oy:n ja Selboat Oy:n rakennusten ymparistdssa on noin +2,1...+2,2 tasossa.
Ruusuniemen kanavan puolella Merenkulkijankujan maanpinta vaihtelee paaosalla aluetta noin tasolla
+1,2...+1,4. Kanavan pohjoisosassa maanpinta nousee ajotien tasolle noin +2,5 ja aivan kanavan suulla viimeksi
taytetylld merialueella maanpinta on noin tasolla +2,0.

Merenkulkijankuja jatkuu nykyiselle aallonmurtajapenkereelle Merenkulkijanlaituri -nimisena ajoyhteytena ja sen
pinta on noin tasolla +1,7...4+1,8. Aallonmurtajan paassa maanpinta on noin +2,0 tasolla. Aallonmurtajapenke-
reen ulkopuolista luiskaa on korotettu noin tasoon +2,4 ja korotetun luiskan ja ajotien valissa on kivipaasi.

Suunnitelmapiirustusten leikkauksissa esitetty nykyiset maanpinnan muodot perustuvat kaupungin karttapalve-
lusta saatuun 1 m x 1 m maanpinnan mittausaineistoon.

2.2.4 Merivedenkorkeudet ja vesisyvyydet

Merivedenkorkeus on vaihdellut Helsingissa vuosien 1991-2020 havaintojen perusteella taulukon 2.1 mukaisesti.

Taulukko 2.1 Merivedenkorkeuden aariarvot Helsingin mareografilla vuosina 1990-2020.

MWteor. N2000
HW + 1,51 + 1,72
MHW + 0,98 + 1,19
MW + 0,00 + 0,21
MLW - 0,59 - 0,38
LW - 0,93 -0,72

Taulukossa 2.1 on esitetty vedenkorkeudet kahdessa eri korkeusjarjestelmassa; teoreettisen keskiveden suhteen
sekd maa-alueilla kaytetyssa Naooo -korkeusjarjestelmassa.

Suunnittelualueen merenpohjan nykyisen tason maaritys perustuu osan suunnittelualueesta kattavaan merenpoh-
jan luotaukseen vuodelta 2007 seka alueella tehtyjen pohjatutkimusten yhteydessa maaritettyyn merenpohjan
tasoon tutkimuspisteissa. Tehtyjen tutkimusten perusteella vesisyvyys vaihtelee nykyiselld venesataman satama-
altaassa noin 3,5 metrin ja reilun 6 metrin valilla. Vesisyvyys kasvaa nykyisen aallonmurtajapenkereen ulkopuolella
itdan siirryttdessa noin 6 metrista reiluun 8 metriin. Suunnittelualueen merenpohjan topografia on esitetty syvyys-
kayrina pohjatutkimuskartalla -01.

Pohjatutkimukset ja pohjasuhteet

Suunnittelualueella on tehty vuosien saatossa paljon pohjatutkimuksia. Alueen tutkimuspisteet on sijoitettu noin
40 m x 40 m ruutuun. Padosa tutkimuspisteistd on valitettavasti pistokairauksia, joista suuri osa on paatetty
maarasyvyyteen ennen tulkittua tiivistd maakerrosta tai kiveen/kallioon paatymista. Nain ollen, vaikka alueelta on
paljon tutkimuspisteitd, maalajien kerrosrajojen tulkinta perustuu pieneen osaan pohjatutkimuspisteiden koko-
naismaarasta.

Merialueella maapera muodostuu paaosin 6...8 metrin paksuisesta savikerroksesta, sen alla olevasta kantavasta
kitkamaakerroksesta. Savikerros on paksuimmillaan reilun 10 metrin paksuinen.

Maa- ja merialueen pohjatutkimuksia on taydennetty viimeksi vuonna 2019 sen hetken alustavien venesataman
laajennuksen luonnossuunnitelmien mukaiselle alueelle. Suunnitelmat ovat jonkin verran muuttuneet ja alueelle
tarvitaan taydentavia pohjatutkimuksia.

Pohjatutkimuspisteiden sijainti on esitetty pohjatutkimuskartalla -01.

Alueella aiemmin tehtyjen selvitysten perusteella ja tehtyjen pohjatutkimusten perusteella nykyisen aallonmurta-
japenkereen tayttdjen helmat saattavat olla rakennettu osin saven paalle. Ruoppaaminen penkereen ldheisyydessa
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ilman pengerrakenteen kevennyskaivua tai muita rannan stabiliteettia parantavia toimenpiteita, voi aiheuttaa ny-
kyisen pengertayton sortumista mereen ruoppaustydn aikana.

Turvallinen rakentamiskorkeus

Turvallisella rakentamiskorkeudella tarkoitetaan sita korkeutta, jonne yhtendinen vesi hetkellisesti nousee suurim-
pien aaltojen vaikutuksesta. Korostettakoon, ettd se on eri asia kuin meriveden tulvaveden korkeus. Turvallisen
rakentamiskorkeuden alapuolelle ei tulisi sijoittaa rakenteita, jotka kastuessaan vaurioituvat.

Suunnittelualueelle ei ole maaritelty turvallista rakentamiskorkeutta. Lahin turvallisen rakentamiskorkeuden maa-
rityspiste sijaitsee Vuosaaren kauppamerenkulun sataman pohjoisosassa. Sinne maaritetyt turvalliset rakentamis-
korkeudet eri vuosille ovat seuraavat:

- 2020 +2,67

- 2050 +2,78
- 2100 +3,48

Haitta-ainepitoisuudet
2.5.1 Maa-alue

Maa-alueen mahdollisista haitta-ainepitoisuuksista ei ole ollut tatd suunnitelmaa laadittaessa tietoa. Alueella on
ollut jo lahes kaksi vuosikymmenta veneilytoimintaa ja veneiden seka viimevuosina myds isompien alusten talvi-
telakointitoimintaa. Tasta syysta haitta-ainepitoisuuksia on syyta selvittaa ainakin nykyisiltd maa-alueilta, joita on
suunniteltu rakennusten kayttéon.

2.5.2 Merialue

Suunnittelualueella tehtiin alustava sedimenttitutkimus syksylla 2023. Tutkimuspisteita oli yhteensa 25 kpl ja
niista tutkittiin haitta-ainepitoisuuksia eri syvyyksista noin 1 metrin syvyyteen asti. Tutkimuspisteista 11 kpl si-
jaitsi nykyisen venesataman satama-altaassa ja loput altaan ulkopuolella ja padosin uudessa venesatama-al-
taassa.

Tutkimusten perusteella YM:n vuoden 2015 ruoppaus- ja lajitysohjeen mukaista mereen |3jityskelvotonta sedi-
menttia 16ytyi nykyisen aallonmurtajan paan ldheisyydesta sen eteldpuolelta sekd nykyisen aallonmurtajan tyven
ja viimeksi tehtyjen meritayttdjen valiselta alueelta. Muissa pisteissa haitta-ainepitoisuudet olivat ruoppaus- ja
1djitysohjeen mukaisilla tasoilla 1A ja 1B.

Mereen ljityskelvottoman sedimentin haitta-ainepitoisuudet olivat tasolla 2 trifeyylitinan ja tributyylitinan osalta.
Tributyylitinaa on kaytetty mm. veneiden pohjien “myrkky”maaleissa. Tutkimusraportissa tutkimuksia esitettiin
tdydennettavaksi mm. ndiden pisteiden ympariltd, silla kyseessa voi olla yksittdisen maalihipun aiheuttama kor-
kea pitoisuus.

Haitta-ainepitoisuuksien lisdksi sedimenttindytteista tutkittiin ovatko naytteet mahdollisesti hapanta sulfidimaata.
Kaksi naytetta luokiteltiin potentiaalisesti happamaksi sulfaattimaaksi.

ESIRAKENTAMINEN

Yleista

Esirakentamisella tarkoitetaan tassa kohteessa seuraavia rakentamistoimenpiteita:
- Merialueen taytto tasoon +2,0.

- Merialueen taytdn edellyttdma saven ja siltin ruoppaus kovaan pohjaan (saven ja siltin alapintaan).
- Ruopattavan alueen haitta-ainepitoisuudeltaan mereen |ajityskelvottoman pintakerroksen kuorintaruop-
paus.

Ruoppaus

Lahtokohtana on, ettd mereen lajityskelvoton merenpohjan pintakerros kuorintaruopataan ja sijoitetaan maalle
erillisena tyévaiheena ennen merildjityskelpoisen saven ja siltin ruoppausta. Merildjityskelpoisuuteen vaikuttaa
suoraan ruoppausmassan haitta-ainepitoisuus eli ruoppaus ja lajitysohjeen mukaisella tasolla 2 olevat massat eivat
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ole merilajityskelpoisia. Matalampikin tason 1C pitoisuus voi johtaa merildjityskelvottomuuteen, mikali ruoppaus-
massa on eroosioherkkaa. Taman kohteen tutkimuksissa padosa tutkimuspisteista oli tasolla 1A ja 1B, ja sedimen-
tin irtotiheyden perusteella se ei ole eroosioherkkaa. Sedimenttitutkimusraportti on esitetty liitteessa 1.

Kuorintaruoppaus suoritetaan suljettavalla kahmari- tai kuokkakauhalla, jolla tyéskentely vahentaa haitta-ainepi-
toisen pintasedimentin leviamista ymparistdon. Tassa suunnitelmassa haitta-ainepitoisen sedimentin maaran arvi-
ointiin oli kaytettavissa ensimmaisen tutkimuskierroksen yksittaisten tutkimuspisteiden tulokset. Tasta syysta
maaraarvio on viela toistaiseksi karkea. Kuorittavat pintasedimentit sijoitetaan jollekin rakentamisen aikana kay-
tossa olevalle kierratyskentélle, jossa on sedimenttien varastointia varten rakennetut altaat (raportin valmistumis-
aikana esim. Hernesaari). Maalle nostettaessa ja kuivuessaan sedimentti voi tuottaa happamia yhdisteita, joka on
huomioitava sedimentin varastoinnissa ja jatkokasittelyssa. Tassa kohteessa haitta-ainepitoisuuden osalta tason 2
ylittévat sedimenttindytteet eivat olleet potentiaalisesti happamia sulfidimaita.

Kuorintaruopattavia maalle l&jitettavia sedimentteja arvioidaan kertyvan noin 4 000 m?3ktr.

Kuorintaruoppauksen jalkeen toteutettava savi- ja silttikerroksen ruoppaus on ulotettu tiiviiseen maakerrokseen
("kovaan pohjaan”) asti niin, etta tayttéluiskan ja ruoppausluiskan helmojen valiin jaa vahintéan 5 m levea vydhyke
kovassa pohjassa. Ruoppauslaajuus on madritetty meritdytén laajuuden mukaan huomioiden pystysuoran ranta-
muuri- ja rantalaiturirakenteen edellyttdama laajuuden lisdys. Ruoppausluiska rajautuu maanpuolella nykyiseen
tayttéluiskaan.

Mereen sijoituskelpoisia ruoppausmassoja varten Helsingin kaupungilla on talla hetkella kaytdssa kaksi ruoppaus-
massojen merilajitysaluetta: Lokkiluoto ja Koirasaarenluodot. Naista alueista ainakin Koirasaarenluodoilla on to-
denndkdisesti viela 1ajityskapasiteettia Vuosaarenlahden venesataman esirakentamisen kdynnistyessa. Koirasaa-
renluotojen alueelle on saatu alkukesasta 2024 uusi lupapaatoés, joka mahdollistaa ruoppausmassojen merialueelle
|djittamisen vuoden 2035 loppuun.

Ruoppaustydnaikana nykyisen aallonmurtajapenkereen ymparistdssa voi olla tarpeen tehda kevennyskaivua ruop-
paustydn aikaisen rannan stabiliteetin varmistamiseksi. Mahdollisen kevennyskaivun dimensioita tai kaivualueen
laajuutta ei ole tarkasteltu tassa yhteydessa.

Ruopattavaa ja mereen |ajitettavaa savea ja silttid arvioidaan kertyvéan noin 440 000 m3ktr.
Kuorintaruopattavat alueet on esitetty piirustuksessa -02 ja ruoppausalue piirustuksessa -03.

Merialueen taytto
3.3.1 Yleista

Merialueen taytto tehdaan lahtokohtaisesti roskattomalla louheella ja ulotetaan kovaan pohjaan ruopatulle alueelle.
Peruslahtdkohtana suunnitelmissa esitetylle tayton luiskakaltevuudelle on esirakentamisvaiheessa 1:1,5. Tasta on
poikettu uuden aallonmurtajapenkereen merenpuoleisessa luiskassa seka nykyiselta aallonmurtajalta kaakon
suuntaan ulottuvalla osalla merenpuoleisessa luiskassa, joissa luiskakaltevuus on hieman loivempi 1:2. Aallokko-
ja jaaolosuhteet voivat olla alueella ankarat ja loivemmalla luiskakaltevuudella pyritdan varmistamaan luiskan
kunnossapito ja toisaalta parantaa osaltaan rakenteen aallonvaimennuskykya.

Ranta-alueiden louhetayttd on suunniteltu tehtavaksi esirakentamisvaiheessa tasoon +2,0. Lopputilanteessa me-
ritayttéalueiden ja uuden aallonmurtajan harjan tasaus rakennetaan téaman suunnitelman alustavassa tasauspii-
rustuksessa ja maiseman yleissuunnitelmakartassa esitetyille tasoille. Maisemoinnin periaatteet on esitetty liit-
teena 2.

Isomman uuden venesatama-altaan pohjoispuolelle sijoittuvan meritdyttéalueen myéta muodostuu noin 4 ha
maata. Pienemman nykyisen venesataman pohjoispuolelle sijoittuvan meritdytén myoéta maata muodostuu noin
0,5 ha.
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Viitesuunnitelmissa esitetyille rannan tukimuurien kohdalle seka septitankin tyhjennys- ja polttoainelaiturin koh-
dalle merialueen tayttd tehdaan esirakennusvaiheessa hieman lopullista rantaviivaa laajempana merialueelle péin,
jotta taytdn varaan perustettavan rantamuuri- ja laiturirakenteen maapohja saadaan asianmukaisesti syvatiivis-
tettya.

Nykyiseen aallonmurtajapenkereeseen seka uuteen aallonmurtajapenkereeseen tehdaan vedenvaihtuvuuden mah-
dollistavat aukot. Lahtokohtana aukkojen dimensioille ovat on nykyisen aallonmurtajapenkereen kolmen aukon
virtauspinta-ala. Nykyiseen aallonmurtajapenkereeseen tehdaan yksi aukko, jonka virtauspinta-ala vastaa nykyis-
ten kolmen aukon virtauspinta-alan summaa. Uuteen aallonmurtajapenkereeseen tehddan kaksi aukkoa, joiden
yhteenlaskettu virtauspinta-ala vastaa nykyisten kolmen aukon virtauspinta-alan summaa. Virtausaukkojen muu-
toksista on laadittu alustava lausunto Luode Consulting Oy:n toimesta ja se on esitetty liitteena 3.

Meritdyttojen esirakentamiseksi arvioidaan tarvittavan yhteensa noin 760 000 m3rtr louhetta.

Meritayttdalue on esitetty piirustuksessa -04.
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3.3.2 Meritayttéjen vaiheistus
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Kuva 3.1 Meritdyton ensimmainen vaihe.

Meritayttotyd voidaan jakaa luontevasti kolmeen vaiheeseen. Kuvassa 3.1 on esitetty ensimmaisena toteutetta-
vaksi ajateltu suurin tayttoalue, jonka tilavuus on ~460 000 m3rtr. Tayton- ja ruoppauksen maérista seka kustan-
nuksista tdma alue kattaa noin 60 %.
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Kuva 3.2 Meritdayton toinen vaihe.

Toisessa vaiheessa tulee rakennettavaksi uusi aallonmurtajapenger seka nykyisen aallonmurtajan paahan raken-
nettava osuus pengeraallonmurtajaa. Kuvassa 3.2 esitetyn tayttdalueen tilavuus on ~250 000 m3rtr. Tayton- ja
ruoppauksen maarista seka kustannuksista tama alue kattaa noin 30 %.

Vaiheessa 2 tulee myds rakennettavaksi kaikki venesatama-altaan tukimuurit, tukimuurien pituus on noin 335 m
ja se kattaa noin 70 % kulmatukimuurien pituudesta.
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Kuva 3.3 Nykyisen talvisdilytys ja yritysalueen laajennus.

Nykyisen yritys- ja talvisdilytysalueen laajennus on koko Vuosaaren venesataman laajennuksen mittakaavassa
pieni osa, joka voidaan tehda omana vaiheenaan tai muiden vaiheiden yhteydessa. Alueen toteutus ei ole riippu-
vainen muiden vaiheiden toteutuksesta. Tayttéalueen tilavuus on ~50 000 m3rtr. Taytt6é- ja ruoppauskustannuk-
sista tdma alue kattaa noin 10 %.

Alueella rantarakenteiden kustannus koostuu paadasiassa tukimuurin rakentamisesta. Tukimuurin pituus on ~145
m ja kattaa noin 30 % kulmatukimuurien kustannuksista.

Syvatiivistys
Merialueelle tehtavat kenttaalueen tayttd seka nykyisen aallonmurtajapenkereen paahan sijoitettavan septitankin

tyhjennys- ja polttoaineenjakelulaiturin alue suositellaan syvatiivistettavaksi. Syvatiivistys pienentaa taytdssa ole-
via tyhjatiloja ja siten vahentaa alueen kaytdnaikaisia painumia. Lisdksi ranta-alueen tiivistys véahentaa eroosiota.

Kohteessa syvatiivistettavan louhekerroksen paksuus on enimmilldan noin 8 m. Soveltuvia syvatiivistysmenetelmia
ovat mm. pudotustiivistys ja RIC-tiivistys (Rapid impact compaction, nopeaiskutiivistys). Pudotustiivistyksessa
vaihtoehtoisena tapana ristikkopuominosturiin vaijerilla kiinnitetylle pudotusjarkaleelle voi olla pudotustiivistys-
laite, jossa on kiinted 10 m pudotuskorkeus 10 tn jarkaleella.
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Syvatiivistyksesta aiheutuu tarinaa, mika tulee huomioida etenkin, mikali aluetta on tarkoitus toteuttaa vaiheittain.
Kaupunkiymparistdssa tiivistysta tulisi tehda ohjeellisesti siten, etta 1ahimpiin rakennuksiin on vahintdaan 50 m
etdisyys ja muihin rakenteisiin 30 m.

SUUNNITELLUT RAKENTEET

Katu- ja kenttaalueiden rakenteet

Alueella olevan Merenkulkijankujan katulinjaus ja korkoasema sailytetdan nykyisena. Kadulla on yhdistetty jalan-
kulku ja pyoratie nykyisen veneiden talvisadilytysalueen kohdalle asti ja sen jadlkeen jalkakaytdva Ruusuniemen
ravintolan kohdalle.

Katu, yhdistetty jalankulku ja pyodratie seka jalkakaytava ovat asfaltoitu. Yhdistetty jalankulku ja pydratie seka
jalkakaytava on erotettu kadusta graniittisella reunatuella.

Katuvalille Ruusuniemen ravintola - tuleva veneiden talvisailytyspaikka tulee rakentaa asfaltoitu jalankulku ja pol-
kupyorayhteys.

Uusi talvisailytysalue / pysakointialue ja yrityspaikka-alue seka venekerhoalue perustetaan esirakentamisen yh-
teydessa tehtdvien tayttéjen varaan. Tayttéjen paalle rakennetaan rakennekerrokset ja pinnat asfaltoidaan. Tal-
visailytysalue/pysdkdintialue rakennetaan vahintaan tasoon +2,80.

Rantapolku, kivituhkapintainen, rakennetaan uuden talvisailytyspaikan / pysakdintipaikan pohjoisreunalle seka uu-
delle aallonmurtajalle. Polku perustetaan esirakentamisen yhteydessa tehtyjen tayttdjen varaan. Polku rakenne-
taan tasoon +2,80/+3,50.

Alueella olevien AK-Marin Oy ja Selboat Oy tonttien valista aluetta laajennetaan merialueelle ja laajennusosa nos-
tetaan tasoon +2,50.

Nykyinen alueella olevan jv-pumppaamon sijainti ja korkeusasema sailyy.

Alue esitetaan siis osin rakennettavaksi jonkin verran kappaleessa 2.4 esitettyja turvallisen rakentamiskorkeuden
mukaisia korkeustasoja alemmalle tasolle. Perusteena turvallisista rakentamiskorkeuksista poikkeamiselle ovat
mm. alueen kayttétarkoituksen eli veneilyn kannalta jarkevat korkeustasot ranta-alueella, alueelle sijoitettavien
uusien varasto- ja hallirakennusten normaalia lyhyempi kayttdika, alueen pohjoisosalla sovitus nykyisten huolto-
ja varastorakennusten korkoihin seka venesatama-alueen mahdollinen mydhempi kayttétarkoituksen muutos.

Kunnallistekniikka

4.2.1 Vesihuollon jarjestelmat

Nykyinen aallonmurtajan alkupaahan saakka rakennettu DN 100 vesijohto ja sen rinnalla oleva jatevesiviemari
riittdvat palvelemaan tulevia tarpeita. Vesijohtoa jatketaan aallonmurtajan karkeen saakka ja siité haaroitetaan
johdot venelaitureille.

Nykyista jatevesiviemaria jatketaan maanpinnan korkojen sallimissa rajoissa lahelle tulevia lilkerakennuksia, joista
osa voi mahdollisesti liittya jatevesiviemariin viettoviemarilla, mutta todennakadisesti tarvitaan kiinteistékohtaisia
jatevesipumppaamoja.

Nykyisen aallonmurtajan karkeen rakennetaan uusi jatevesipumppaamo, jolla pumpataan alueelle mahdollisesti
tulevan kahvilan yms. tilojen jatevedet seka aallonmurtajalle rakennettavan veneiden septitankkien tyhjennysjar-
jestelman jatevedet.

Palovesikdyttdoon rakennetaan merivetta kayttava palovesipumppaamo, josta rakennetaan oma palovesiverkosto
aallonmurtajan karkeen saakka seka myds veneiden sailytysalueelle. Palovesiverkostoa jatketaan my®s Merenkul-
kijankujaa pitkin aiemmin rakennettujen rakennusten ja veneiden sailytyspaikkojen luokse.
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Nykyinen aallonmurtajan karkeen johtava yksityinen vesijohto ja paineviemari oletetaan korvattaviksi nailla uusilla
jarjestelyilla.

Veneiden talvisailytysalueen hulevedet kootaan yhteen ja johdetaan by-pass jarjestelmalla varustetun hiekanero-
tin- ja 1-luokan 6ljynerotin jarjestelman kautta mereen. Veneiden pesupaikan hulevedet johdetaan 1-luokan hie-
kanerotus-/6ljynerotus jarjestelman kautta pumppaamalla jatevesiviemariin.

4.2.2 Valaistus

Helsingin ranta-alueiden valaistuksen periaatteet 2020:28 aluetyyppi Pienvene- ja vierasvenesatama maarittaa
alueen valaistuksen suunnittelun periaatteet seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Ohjeen mukaisesti aluevalaistuksen
periaatteet tdssa kohteessa ovat:

ALUEVALAISTUKSEN PERIAATTEET (VALONLAHDE: LED =CRI80)

Valaistuskohteet: LAITURI *SAILYTYSALUE *P-ALUE
Varilampdtila (K): =3000 3000 3000
Valaisimen tyyli (valaisin): katu/puisto alue alue
Asennustapa: pylvas pylvas pylvas
Asennuskorkeus (m): 4-5/0-1 10-12 6-8
Valaistusluokka: P6 C4 P3

Alueen vastaranta lounaassa on tarkeda lepakkoaluetta seka pimeadksi koettua ja toivottua aluetta. Valaistuksen
suunnittelussa minimoidaan hairiévalo.

Kiinteilla laiturialueilla, joilla on ajoneuvoliikennetta, kdytetdaan 5 metria korkeita valaisinpylvaita.
Veneiden talvisdilytysalueella kaytetaan noin 10 metria korkeita valaisinpylvaita.

Kelluvilla laitureilla sekd aallonmurtajan polulla ja ndkdalapaikalla kdytetdan noin 1m korkeaa valaisinpollaria. Mi-
kali alueella on portaiden kasijohteita tai kaiteita, joita halutaan korostaa, voidaan kasijohteisiin integroida valais-
tusta.

Kelluvilla laitureilla suositellaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa tutkittavaksi ja vertailtavaksi tarkemmin noin
4..5 metria korkean valaisinpylvdaan ja matalan valaisinpollarin vaihtoehtoja tai ndiden yhdistelmaa.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa suositellaan tutkittavan laitureiden, aallonmurtajien ja veneiden talvisailytys-
alueiden valaistuksen ohjauksen vaihtoehtoja. Olisiko ohjaus perinteinen ymparistdn valoistuuteen ja kellonaikoi-
hin perustuva ohjaus vai olisiko tarkoituksenmukaista kayttaa lasndaoloon perustuvaa ohjausta liiketunnistin antu-
reiden avulla. Ohjauksen avulla voidaan minimoida valon maaraa silloin, kun alueella ei ole kayttajia.

Rajapinta KYMP katuvalaistuksen ja KUVA sataman valaistuksen valilla on maaritettdva seuraavassa suunnittelu-
vaiheessa.

Helsingin kaupungin ulkovalaistuksen suunnitteluohjeen mukaan valaisimia, valaisimien liiténtalaitteita tai pylvai-
den kytkentdaukkoja ei saa sijoittaa alla 2,8 metrin korkeudelle meren pinnasta, ellei kyseessa ole pienoisjannite-
asennukset. Kaikki valaistusasennukset, jotka sijaitseva alle 2,8 metrin korkeudella meren pinnasta, tulee hyvak-
syttaa suunnitteluvaiheessa.

4.2.3 Sahkoéverkko

Kaupungin kulttuuri ja vapaa-aika -toimiala tarvitsee sahkoéliittyman alueelle. Alueen yksityiset toimijat kuten ve-
nekerhot ja yritykset tarvitsevat omat sahkoéliittymat. Sahkdliittymat toimittaa Helen Sahkdverkko Oy:Ita.

Laitureiden ja talvisadilytysalueen s@hkdnjakelun tarpeet ja periaatteet kayttdjille on tarkennettava seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.
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Viheralueet ja kasvillisuusrakenteet

Vuosaarenlahden pienvenesataman alueelle saavutaan Merenkulkijankujaa pitkin. Kujaa reunustaa mantyvaltaiset,
tiheydeltaan vaihtelevat viherkaistat. Satama-alue rajautuu Merenkulkijankujan molemmin puolin sijoittuviin met-
saalueisiin, jotka ovat nykyiselldan kaavassa suojellut ja joissa on maisemallisesti arvokasta puustoa. Sisaantulon
luonnonlaheista tunnelmaa on jatkettu ja korostettu myo®s pienvenesataman alueen uudessa yleissuunnitelmassa.
Katutilaa rajaamaan, Ruusuniemen kanavan puolelle on osoitettu istutettavaksi vehrea lehtipuurivi. Puiden alle
istutetaan helppohoitoisia ja katualueelle sopivia pensaita. Viherkaistan vaatima tilavaraus tulisi olla vahintdan
kolme metria levea. Kujan lansipuolelle, jossa viherkaistat ovat kapeammat, kylvetaan katualueelle sopivaa niit-
tykylvésta, esimerkiksi Kaupunkisissi tai Joutomaa siemenseos (Suomen niittysiemen Oy). Yksittaisia puita voidaan
lisaksi istuttaa alueille, jonne niiden kasvualustat mahtuvat ja alueita halutaan rajata toisistaan. Yhtenaiset puurivit
ja -ryhmat jakavat avointa satama-aluetta luontevasti vaihtelevan kokoisiin alueisiin. Lisaksi uudet istutettavat
puut on sijoitettu tukemaan sailyvaa puustoa, ekologisia yhteyksia ja jakamaan venesataman alueen tilallista ko-
konaisuutta.

Talvisailytysalueen reunoille istutetaan kerroksellista ja tuulelta suojaavaa kasvillisuutta. Kasvillisuus voi olla rén-
syilevaa ja elaa vuodenaikojen mukaan. Kasvilajeissa suositaan luonnonkasveja ja suomalaisia lajeja. Kerrokselli-
nen kasvillisuusvydhyke muodostuu paaosin pensaiden ja puiden eri lajeista. Kerrokselliselle kasvillisuusvyéhyk-
keelle istutetaan puita ripotellen niin, ettd sataman toiminnot osittain havidvat maisemasta ja nakymat avautuvat
paaosin meren suuntaan. Puulajeina voidaan kayttda mm. koivua, mantya ja tervaleppaa. Pensaslajeina suositaan
tihedkasvuisia pensaita, kuten erilaisia katajia, kaapidvuorimantya ja pajuja. Naiden lisaksi istutusalueille voidaan
lisata kookkaita perennoja (esim. rantatddyke ja mirriminttu) ja heinid (esim. kasikat ja sarat).

Talvisailytysalueen luo-

teiskulmasta alkaa myds

kapea kivituhkapaallys-

teinen kevyen lilkenteen
yhteys, joka johdattelee
48 \ ‘ kulkijan rantaa pitkin uuden
aallonmurtajan paadssa sijaitsevalle nakoalapalkalle Uuden reitin leveys on
noin 2,5 metria, eika se ole talvikunnossapidettava. Reitti kulkee hieman kiemurrellen kasvillisuuden seassa, luo-
den elamyksellisen rantapolun. Paaasiassa nakdyhteydet avautuvat meren suuntaan. Reitin varteen voidaan sijoit-
taa muutamia suuria maakivia levahdyspaikoiksi maiseman ihailua ja istuskelua varten. Rantareitin reunaan voi-
daan asentaa kulkua turvaava kaide. Kaide voidaan mygs valaista tunnelmalliseksi pienilla valaisimilla.
Rantapolku yhdistyy uuteen aallonmurtajaan. Aallonmurtajan itareunalle, kdvely-yhteyden viereen istutetaan yk-
sittaisia puita. Puiden kasvualustalle tulee varata kasvualustatilavuutta 25m3/puu. Puulajeina voidaan kayttaa esi-
merkiksi koivua, mantya ja tervaleppaa. Aallonmurtajan paahan sijoitetaan vapaamuotoinen, merellinen nakdala-
paikka. Oleskelulle varataan avoin kivituhkapintainen alue, jota reunustaa vehred merenrantaniitty. Niityn esi-
merkkilajeja ovat mm. piharatamo, pietaryrtti, puna-ailakki, puna-apila, paivéankakkara ja ruiskaunokki. Alueelle
istutetaan myos tuulelta suojaavaa puustoa. Oleskelua varten voidaan alueelle sijoittaa merelliseen teemaan so-
pivia kalusteita, esimerkiksi UM353 tai UM352 -penkkeja (valmistaja Benito). Lisaksi hyédynnetaan luonnonmate-
riaaleja, kuten paikalta I6ytyvia kivia ja mahdollisia lahopuita.

Samat maisemoinnin periaatteet jatkuvat myds nykyisen aallonmurtajan karjessa. Maisemoinnissa hyddynnetaan
luonnon materiaaleja, kuten maakivia ja puun runkoja. Myds télle alueelle kylvetdan niittya. Niityn kasvualustalle
on varattava kerrosvahvuudeltaan 200 mm paksu kasvualusta. Mikali alueelle my6hemmin sijoitetaan esimerkiksi
kahvilatoimintaa, voi yritys sijoittaa asiakkailleen alueen teemaan mukaisia kalusteita. Oleskelualueet voidaan ra-
jata muista toiminnoista esimerkiksi kdysikaiteilla.
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Aallonmurtajien valissa oleva
pieni saarimainen aallon-
murtaja annetaan kasvittua
padosin luonnonmukaisesti.
Kasvillisuus kehittyy pai-
kalle maan sisaltamasta sie-
menpankista sekd eldinten
= ettd tuulen mukana tulleista siemenista.
Ruderaattikasvillisuus on tarkeaa alueen biodiversiteetin kannalta. Lisaksi kasvillisuus tarjoaa ravintoa ja suojaa
useille elidlajeille. Ruderaattialueilla kaytetdan paikalta kuorittua pintamaata, mikali on mahdollista tai Staran kier-
ratyskasvualustoja. Veden pinnan alla voidaan myds viljelld rakkohaurua. Viljelyn edellytykset on selvitettava tar-
kemmin jatkosuunnittelussa. Viljelyn kustannukset eivat myéskaan sisally laadittuun kustannusarvioon.

Niittyalueille voidaan pinnan paalle istuttaa ja kylvaa my6s merenrantaniittyjen tyypillisia lajeja, joita kasvaa alu-
een eteldpuolella sijaitsevalla Sarkkdniemen luonnonsuojelualueella. Tyyppilajeja ovat esimerkiksi ruokohelpi ja
monet nayttavasti kukkivat lajit, kuten rantatddyke, keltamaite, merinatkelma, rantakukka, meriputki ruoho-
laukka.

Suunnitellut rantarakenteet

Uuden satama-altaan koillisosaan meritdytdn reunaan esitetdan pystysuoraa rantamuurirakennetta. Samoin ny-
kyisten venetelakointipalveluja tarjoavien yritysten rantaan tehtdvan meritdytdn reunaan esitetaan rantamuurira-
kennetta. Rakennetta ja sen tausta-aluetta voidaan kayttaa vahvistettuna myds veneiden nostolaiturina.

Nykyisen aallonmurtajapenkereen padhan uuden venesatama-altaan lounaisreunalle esitetdén rakennettavaksi
kiintea laituri, jossa mm. polttoaineenjakelu ja septitankin tyhjennyslaitteisto.

Rantamuurirakenne ja kiinteat laiturirakenteet ovat tassa suunnitelmassa molemmat kulmatukimuurirakenteisia.
Rakenne muodostuu syvétiivistetyn meritdytdén varaan asennetuista kulmatukimuurielementeistd ja niiden yla-
osaan valetusta yhtenaisesta reunamuurista. Rakenne on muihin pystysuoriin rakenteisiin verrattuna yksinkertai-
nen ja edullinen rakentaa seka edullinen ylldpitaa, mutta edellyttdd kantavaa pohjamaata alleen. Rakenteen tyyp-
pipoikkileikkaus nakyy mm. pohjatutkimusleikkauksissa -12 E-E ja -14 G-G

Niitd rantamuurin osia, joita halutaan kayttda veneiden nostoon, voidaan varustaa rakenteen taustalle rakennet-
tavilla porapaaluperusteisilla laatoilla, jotka on tarkoitettu nosturin tukijalkojen kuormien vastaanottamiseen.

Terasbetoniset kulmatukimuurielementit asennetaan syvatiivistettyyn louhetayttédn kaivettuun ja murskeella ta-
sattuun asennuskaivantoon. Asennuksen jalkeen elementtien tausta taytetaan ja kun arvioidaan, etta elementtien
mahdollista pientd liikettd toistensa suhteen ei enda tapahdu, valetaan elementtien yldreunaan yhtendinen terds-
betoninen reunapalkki.

Satama varustetaan kelluvilla ponttonilaitureilla, joihin venesataman uudet venepaikat, noin 440 kpl, sijoitetaan.
Laiturit ovat alustavasti noin 2,4 m leveita betoniponttonilaitureita, jotka varustetaan veneaisoin. Laitureille tulee
valaistus seka useampia sdhkdn ja veden jakelupisteita. Ponttonilaitureiden yhteispituus on noin 775 m.

HIILIJALANJALKITARKASTELU

Tausta

Helsingin tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa. Hiilineutraali kaupunki aiheuttaa vuodessa vain
sen verran kasvihuonekaasupaastdja kuin niitéd pystytdaan sitomaan. Helsinki on pyrkinyt ratkaisemaan asiaa mm.
edistamalla ilmastomydnteisten alueiden syntymista useilla eri keinoilla, kuten alueellisilla kehityshankkeilla.

Rakennetulla ymparistélla on merkittava rooli ilmastonmuutoksen hillinnassa. Rakennetun ympariston hiilijalanjalki
muodostaa noin neljdnneksen Suomen kasvihuonekaasupaastoista (RT, 2024). Merkittdva osa rakennetun
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ymparistdn hiilijalanjaljestda muodostuu rakennusten kaytdn aikaisesta energiankulutuksesta. Infrarakentamisen
osalta rakennusmateriaalit puolestaan muodostavat hankkeiden hiilijalanjaljestd suuriman osan. Useat infrahank-
keiden keskeiset rakennusmateriaalit ovat paadstdintensiivisia joko niiden valmistuksen (esim. sementti, teras, be-
toni, asfaltti) tai suurten kuljetusmaarien takia (maa- ja kiviainekset).

Kestavien ja vahapaastoisten ratkaisujen pohjaksi tarvitaan tietoa infrarakentamisen paastdista. Paastélaskennan
avulla voidaan tuottaa konkreettista tietoa infrahankkeiden ilmastovaikutuksista seka vertailla vaihtoehtoisten rat-
kaisujen ja materiaalien vaikutusta hankkeen kokonaispaastoihin. Tata tietoa voidaan kayttaa paatdksenteon tu-
kena suunnittelussa.

Laskennan ldhtotiedot ja menetelma

Rakentamisen aikaisten paastdjen laskenta perustuu esirakentamisen ja ranta-alueiden yleissuunnittelun aikana
tuotettuun maaratietoon. Laskentaan sisallytettiin esirakentaminen, vesihuolto, katu- ja kasvillisuusrakenteet seka
valaistus. Vesihuollon osalta kappalemaaraiset rakenteet, kuten jatevesipumppaamo ja kuivatusjarjestelmat on
rajattu pois laskennasta. Vesistosiltojen osalta paastét on arvioitu Katariina Martikkalan opinndytetydssa "Siltojen
elinkaaripaastéjen vertailu siltatyypeittain” (2022) lasketun terasbetonisen laattasillan mukaan kansineliéperustei-
sesti.

Kuljetusmatkoja arvioitiin seuraavanlaisesti laskentaa varten:

- Ruoppausmassojen proomukuljetus 23 km (keskiarvoetdisyys valilla Vuosaarenlahti-Koirasaarenluoto ja
Vuosaarenlahti-Lokkiluoto)

- Haitta-ainepitoinen sedimentti 50 km (etdisyys valillda Vuosaarenlahti-NCC:n maa-ainesten vastaanotto-
paikka Mantsalan Ohkolassa)

- Muut rakennusmateriaalit 20 km (oletusetaisyys paakaupunkiseudulla)

- Ihkun oletuskuljetusmatkat: valivarasto 5 km, 1ajitys 5 km, loppusijoitus sis. vastaanottomaksun 20 km,
sisdiset 5 km ja tuotavat 20 km

Laskentatydkaluna kaytettiin Ihku-laskentapalvelun paastdlaskentatoimintoa. Ihkun paastélaskenta noudattaa
Vaylaviraston Infrarakentamisen vahéhiilisyyden arviointimenetelmaa (vo 42/2023), joka perustuu eurooppalaisiin
kestavan rakentamisen standardeihin. Laskennassa on huomioitu rakentamisen aikaiset paastot, johon sisdltyy
rakennusmateriaalien valmistus (A1-A3), kuljetukset (A4), tydmaatoiminnot (A5) (Kuva 5.1). Laskentaparametrina
on kaytetty hiilidioksidiekvivalenttia (COze.), joka on kasvihuonekaasujen yhteismitta kuvaten merkittdvimpien
kasvihuonekaasujen ilmastoa lammittavaa vaikutusta. Ihkusta puuttuvien rakennusosien paastét (ruoppaus, kul-
matukimuuri, eroosiosuojat louheesta ja tuotteistetut kasvualustat) laskettiin Rambollin Zerolnfra paastotyoka-
lulla, jossa hyddynnetdan infrarakentamisen paastétietokantaa (co2data.fi/infra) seka samoja laskentaperiaatteita
kuin Ihkussa.
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Kuva 5.1: Infrahankkeiden elinkaaren vaiheet puitestandardi EN 17472:2022 mukaan. Siniselld korostettuna las-
kentaan sisdllytetyt elinkaaren vaiheet. (Vdylavirasto 2023, Infrarakentamisen vahahiilisyyden arviointimene-
telmad).

Tulokset

Vuosaarenlahden venesataman laajentamisen paastét ovat arviolta noin 15 640 t CO2e., mika vastaa esimerkiksi
noin 0,8 % Helsingin vuoden 2023 paastdista (HSY, 2024) tai 1 627 suomalaisen vuosittaista hiilijalanjalkea (Sitra,
2023) (Kuva 5.2). Hankkeen paastoista lahes 70 % syntyy rakennusmateriaalien valmistuksen paastoéista, 17 %
materiaalien kuljetuksista ja loput 14 % ty®maatoiminnoista. Yksittdisistéa materiaaleista suurimmat paastét ai-
heutuvat meritayttdihin tarvittavasta kivilouheesta sen suuren maaran vuoksi.

15 640
t CO2e.

m Materiaalien valmistus (A1-A3) = Kuljetukset (A4) = Tyémaatoiminnot (A5)

Kuva 5.2: Vuosaarenlahden venesataman laajentamisen paastot jaoteltuina materiaalien valmistuksen (A1-A3),
kuljetuksen (A4) ja tyomaatoimintojen paastoihin (A5).
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Paastdja tarkasteltaessa tekniikkalajeittain, suurin osa paastdista (88 %) aiheutuu esirakentamisen paastoista,
johon kuuluu mm. louhetdytét, ruoppaukset, tukimuurit ja sillat (Kuva 5.3). Tayttéjen osalta laskennassa on ole-
tettu, ettd kaytettava louhe on tuotantolaitokselta hankittavaa kivimursketta, jolloin louheelle on laskettu materi-
aalipaasto. Toiseksi eniten paastdja syntyy katurakenteista (7,8 %), joiden paastot ovat kytkdksissa erityisesti
kalliomurskeen ja asfaltin valmistuksen paastéihin. Kolmantena ovat kasvillisuusrakenteet, jotka aiheuttavat noin
2,6 % hankkeen paastoista. Kasvillisuusrakenteissa eniten paastdja syntyy tuotteistettujen kasvualustojen valmis-
tuksesta. Neljanneksi eniten paastdja aiheutuu vesihuollon rakenteista (1,1 %), joihin kuuluu mm. putkikaivannot
sekd tayttd- ja putkimateriaalit. Pienimmat paastot tekniikka-aloista aiheuttaa valaistus (0,3 %), mihin sisdltyy
mm. kaapelikaivannot, maakaapelit ja valaisinpylvaat.

16 000
14 000
12 000
10 000
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6 000
4 000

88,2 %

t CO2e.

2 000 2,6 % 0.3 9% 1,1%

W Materiaalien valmistus (A1-A3) mKuljetukset (A4) = Tyémaatoiminnot (A5)
Kuva 5.3: Vuosaarenlahden venesataman laajentamisen paastot tekniikka-aloittain.

Hankkeen paastdja tarkasteltaessa rakennusosatasolla, suurimmat yksittdiset paastoét aiheutuvat taytdista (Infra-
RYL alaryhma 1800), eroosiosuojauksista (1600), paallysrakenteista (2100) ja pohjarakenteista (1400) (Kuva 5.4).
Louhetdyton paastot ovat yhteydessa tarvittavan louheen suureen maardaan (760 000 m>3rtr) seké louheléhteen
sijaintiin tayttékohteeseen ndhden. Louheen materiaalipaastéosuuteen eli elinkaaren vaiheeseen A1l-A3 sisaltyy
kalliopinnan esiin kaivu, poraaminen, rajayttdminen, rajaytetyn kiviaineksen keraaminen, kuljetus, murskaus ja
seulonta (SYKE 2021).
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Kuva 5.4: Vuosaarenlahden venesataman laajentamisen paastot jaoteltuina InfraRYL alaryhmiin. 1100 Olevat ra-
kenteet ja rakennusosat, 1200 Pilaantuneen maan puhdistus, 1400 Pohjarakenteet, 1600 Maaleikkaukset ja —-kai-
vannot, 1800 Penkereet, maapadot ja tdaytot, 2100 Paddllysrakenteen osat ja radan alusrakennekerrokset, 2200
Reunatuet, kourut, askelmat ja eroosiosuojaukset, 2300 Kasvillisuusrakenteet, 3100 Vesihuollon jarjestelmat,
3200 Turvallisuusrakenteet ja ohjausjarjestelmat, 3300 Sdahko-, tele- ja konetekniset jarjestelmat, 4200 Sillat,
4400 Perustus- ja tukirakenteet, 4600 Rakennelmat ja kalusteet.

Paastovahennysmahdollisuudet ja yhteenveto

Hankkeen suurimmat paastévahennysmahdollisuudet liittyvat erityisesti kierratyskiviainesmateriaalin kayttéon
seka kuljetusmatkojen optimointiin meritaytdissa ja eroosiosuojataytoissa. Lisaksi paastdja voidaan vahentaa kor-
vaamalla kalliomursketta betonimurskeella katurakenteissa ja mahdollisesti osana merialueen tayttéja, hyddynta-
malla vahahiilistéa betonia kulmatukimuureissa seka kayttamalla biodieselid tytkoneissa ja kuljetusajoneuvoissa
fossiilisen dieselin sijaan.

Pelkdstdan hyddyntamalla meri- ja eroosiosuojatdytdissa muista hankkeista syntyvaa louhetta, Vuosaarenlahden
venesataman paastot olisivat noin 7 060 t COze., mika on noin 55 % vahemman kuin kayttamalla tuotantolaitok-
selta hankittavaa kiviainesta (Taulukko 5.1). Paastévahenema (8 570 t CO»e.) vastaa esimerkiksi 892 suomalaisen
vuosittaista hiilijalanjalkea. Paastélaskennassa kierratyslouheelle on huomioitu vain kuljetus- ja tydsuoritepaastot
ja materiaalipaastot on oletettu nollapaastodiksi. Erityisesti kierratysmateriaalien kaytdssa tulisi optimoida synty-
ja kayttopaikkojen etdisyyksia ja hyddyntaa syntyvia aineksia mahdollisimman lahelld. Toteutusaikataulujen yh-
teensovitus materiaalien synty- ja kayttokohteissa edellyttda eri tahojen etupainoista suunnittelua ja yhteensovi-
tusta seka todenndkoéisesti myds valivarastointia.

Hyoédyntamalla betonimursketta talvisdilytysalueiden rakennekerroksissa tai vahahiilistd betonia kulmatukimuu-
reissa, voidaan saavuttaa noin 1 % kokonaispaastdvahenema tavanomaiseen rakentamiseen verrattuna. Beto-
nimurskeen osalta laskennassa on oletettu, ettd betonimursketta kaytettdisiin vain veneiden talvisailytysalueella,
jossa rakenteiden aukikaivu on vahaista. Biodieselin kaytdlla voitaisiin hankkeella saavuttaa noin 20 % paastéva-
henema (3 140 t COze.), mika vastaisi arviolta 326 suomalaisen vuosittaista hiilijalanjalkea.

Taulukko 5.1: Hankkeessa tarkastellut padastovahennystoimenpiteet suhteutettuna tavanomaisen rakentamisen
kokonaispaastoihin.
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Paadstovdahennys- Paasto- % Selite

toimenpide viahenema
(t CO2e.)

Kierratyslouhe -8 570 54,8 Louheelle on laskettu vain kuljetus- ja
tyosuoritepaastot. Materiaalipaastot ovat
nolla.

Betonimurske -110 0,7 Betonimurskeen hyddyntaminen venei-
den talvisailytysalueiden jakavissa ker-
roksissa.

Vahahiilinen betoni kulmatu-  -190 1,2 Laskennassa on kaytetty GWP.70 betonin

kimuurissa paastbarvoa, joka vahentaa betonista
muodostuvia materiaalipaastéja 30 %.

Biodiesel ty6koneissa ja kul- -3 140 20,1 Biodieselin paastéjen on oletettu olevan

jetusajoneuvoissa noin 65 % pienemmat, kun fossiilisen
dieselin (SYKE, Y-hiilari, 2022).

Yhteensa -12 010 76,8

KUSTANNUKSET

Esirakentamiskustannusten laskentaperiaatteet

Teknistaloudellisen toimiston 14.8.2014 ohjeen mukaan laskennassa kaytetyilld yksikkdhinnoilla saatuihin raken-
nuskustannuksiin (Alv. 0 %) on lisatty 25 % tyémaan yhteiskustannuksia (urakoitsijan kate + tyémaan kaytto-
ja yhteiskulut).

Nain maaritettyyn rakennustdiden kustannusarvioon (Alv 0 %) on taman jdlkeen lisatty rakennuttamisen ja suun-
nittelun kustannuksina 15 % rakennustdiden kustannuksista ja tulokseksi on saatu rakentamisen ja suunnittelun
kustannusarvio.

Rakentamisen ja suunnittelun kustannuksiin lisatdan nimikekohtaisesti seuraavat varaukset:
- suunnittelun aikainen kustannusnousuvaraus 15 %,
- rakentamisen aikainen kustannusnousuvaraus 10 %,
- varaus ennalta-arvaamattomille kustannuksille 10 %,

- suhdannekorjaus tassa tapauksessa 0 %.

- Kustannuskertoimena on kaytetty Ilaskelmissa 25 % * 15 % * 35 % = 194 %
eli kerrointa 1,94.

Mahdollisia johtosiirtoja ei ole huomioitu tdman suunnitelman tarkkuudessa.

Kustannukset on laskettu IHKU-jarjestelmalla ja kooste kustannusarvioista ilman edelld esitettya kustannus-
kerrointa on esitetty liitteena 4.

Esirakentaminen

6.2.1 Ruoppaus

Kuorintaruoppauksen, yhteensa noin 4 000 m3ktr, kustannusarvio on noin 0,8 milj, €. Kustannus sisaltaa ruop-
pauksen, ruoppausmassan kuljetuksen valivarasto- tai kierratyskentéalla olevaan altaaseen, ruoppausmassan sta-
biloinnin ja kuljetuksen hy6tykayttoon.

Merildjityskelpoisen massan ruoppaus, yhteensa noin 440 000 m3ktr, kustannusarvio on noin 8,6 milj, €.



6.3

6.4

6.5

23

Kuorintaruoppauksen osalta on korostettava, ettd mikali Helsingin kaupungilla ei ole kaytettavissa ranta-alueella
sijaitsevaa kierratyskenttaa, jossa sedimenttien kuivatusaltaita, on kuorintaruoppauksen kustannuksen arvioitu
kasvavan noin kaksinkertaiseksi.

6.2.2 Merialueen tayttd

Merialueen tayton, yhteensa noin 760 000 m3rtr, kustannusarvio on noin 22,2 milj. €. Kustannus on laskettu nk.
ostolouheella (15 €/m?3rtr). Mikali alueelle saadaan ohjattua louhetta samaan aikaan kdynnissa olevasta tai olevista
louhintakohteista tai mikali louhetta on jollain kaupungin valivarasto- tai kierratyskentalla téhan kohteeseen kay-
tettavissd, on kustannus huomattavasti alhaisempi. Viimeaikaisista samaa kokoluokkaa olevista kohteista esimer-
kiksi Kruunuvuorenrannan Koirasaaren alueen meritdytén yksikkdkustannus oli vain noin 20...30 % (3...5 €/m?3rtr)
ostolouheella toteutetun taytdén hinnasta. Koirasaaressa louhetaytt6 tehtiin kuljettamalla louhe tydmaa-alueen si-
salla olevalta valivarastokasalta kaivosdumppereilla ja puskemalla se mereen maansiirtokoneella.

Valivarastokentalta saatavan louheen kustannuksena on muissa kohteissa kaytetty ostolouhetta edullisempaa hin-
taa 7 €/m3rtr. Meritdyttdhankkeiden osalta on yleisesti korostettava, ettd massamaarat ovat ldhes aina isoja eli
edullinen toteutus edellyttda myds isoa kierratyskenttad, johon saa pidemmalla ajanjaksolla kerattya ja eri hank-
keista syntyvaa louhetta vélivarastoon. Iso louhevarasto mahdollistaa myds hankkeen toteutuksen nopeammassa
aikataulussa.

6.2.3 Tayttoluiskan eroosiosuoija

Aallonmurtajapenkereiden luiskaverhouksen eroosiosuojan kustannusarvio on noin 1,8 milj. €.

6.2.4 Syvatiivistys

Syvétiivistettdvan meritdyttéalueen pinta-ala on noin 86 000 m? ja tiivistyksen kustannusarvio 2,3 milj. €. Sy-
vatiivistyksen kustannus on laskettu kayttden pudotustiivistysmenetelmaa.

Taulukko 6.1 Yhteenveto esirakentamisen kustannuksista

Kuorintaruoppaus 0,8 milj. €
Ruoppaus 8,6 milj. €
Tayttd 22,2 milj. €
Eroosiosuojaus 1,8 milj. €
Syvatiivistys 2,3 milj. €
yht. | 35,7 milj. €

Katu- ja kenttaalueiden rakenteet

Katu ja kenttdrakenteiden kustannusarvio on yhteensa noin 4,0 milj, €. Pddosa kustannuksista muodostuu asfal-
toitavan meritaytdn paalle tehdyn kenttaalueen asfaltoinnista ja rakennekerroksista.

Vesihuolto

Vesihuollon kustannusarvio on yhteensa noin 4,0 milj. €.

Suurin osa kustannuksista, noin 2,9 milj. €, aiheutuu nykyistd suuremman vesijohtoliittyman rakentamisesta ai-
heutuvista kustannuksista. Liityntapiste suuremmalle vesijohdolle on noin 1,5 km paassa suunnittelualueesta.
Kasvillisuusrakenteet

Kasvillisuusrakenteiden kustannusarvio on yhteensa noin 1,2 milj. €.

Alueen kasvillisuusrakenteet koostuvat istutettavista puista ja pensaista, kylvettavista niittyalueista seka naiden

kasvualustoista. Puiden ja pensaiden maarat ovat viitteellisia, joten niiden kustannukset voivat muuttua jatko-
suunnittelussa myds lajien tarkentuessa.
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Valaistus

Valaistuksen kustannusarvio on yhteensa noin 0,8 milj.€

Varusteet ja kalusteet

Nakodalanpaikan ja yleisten alueiden kalusteiden seka varusteiden (penkit, roska-astiat, aidat tms.) kustannusar-
vio on noin 0,7 milj. €.

Rantarakenteet

Rantamuurin ja kiintean laiturin kustannusarvio on noin 11,2 milj. €. Kustannus on laskettu noin 5 m korkeana
kulmatukimuurirakenteena. Kustannuksissa ei ole huomioitu veneiden nostoa mahdollistavia nosturin tukijalkojen
paalulaattarakenteita.

Uuden venesatama-altaan ponttonilaitureiden kustannusarvio on noin 4,0 milj. €. Kustannus on laskettu huomi-
oiden veneaisat molemmin puolin laituria.

Taulukko 6.2 Yhteenveto rantarakentamisen kustannuksista

Maa-alue
Rantamuuri ja kiintea laituri 14,0 milj. €
Ponttonilaiturit 4,0 milj. €
yhteensda | 18,0 milj. €

Kustannuksissa ei ole huomioitu polttoaineen jakeluun liittyvia rakenteita tai septitankin tyhjennyslaitteistoa.

Muut rakenteet

Pengeraallonmurtajien virtausaukkojen yli tarvitaan siltarakenteet. Tassa suunnitteluvaiheessa ei ole tehty siltojen
osalta suunnittelua ja niiden kustannus on arvioitu hyvin karkeasti ja niiden osalta kustannusarviota voi pitaa
alustavana.

Kolmen sillan, joissa ei valitukia ja joiden jannevali vaihtelee noin 15 m ja 10 m valilld karkeiksi alustaviksi kus-
tannuksiksi on arvioitu noin 3,2 milj. €. Lahtékohtana siltojen kustannuksille on ollut terasrunkoinen ja 5 m levea
betonikantinen silta, joka on perustettu kallioon ankkuroitujen porapaalujen varaan.

EHDOTUKSET JATKOTOIMENPITEIKSI

Ennen jatkosuunnittelun kaynnistamista koko suunnittelualueen merialue ja sen lahiymparist6 tulisi luodata me-
renpohjan topografian maarittémiseksi. Tatd suunnitelma varten koottiin aineisto merenpohjan pintamallia varten
useammasta eri aikaan tehdysta luotauksesta seka eri aikaan tehtyjen pohjatutkimusten perusteella. Nain ollen
pintamalli on osin erittdin karkea ja osin ehka myods epatarkka. Luotausmenetelmana suositellaan kaytettavaksi
monikeilaluotausta. Lisdksi on hyva tehda my®ds viistokaikuluotaus, jonka tietoja tarvitaan mahdollisten meriarke-
ologisten kohteiden tunnistamiseen viimeistaan vesilupahakemusta laadittaessa.

Jatkosuunnittelua varten pitaa tehda myds maaperdn laadun varmistamiseksi tdydentavia pohjatutkimuksia mm.
aallonmurtajapenkereiden virtausaukkojen yli kulkevien siltojen kohdalla.

Ruoppausmassojen laadun selvittdmiseksi tehtyja sedimenttitutkimuksia tulee taydentda. Alueelle tehtyjen tutki-
musten perusteella tutkimuksia tulee taydentaa lahelld naytepisteitd, jossa on havaittu kohonneita tinayhdisteiden
pitoisuuksia. Lisdksi tdydentavissa suunnitelmissa tulee huomioida ruoppaus- ja lajitysohjeen tutkimuspisteiden
maara ruopattavan alueen laajuuden mukaisesti. Tehdyn sedimenttitutkimuksen tutkimuspisteet ovat keskittyneet
nykyisen aallonmurtaja penkereen laheisyyteen sen hetkisten suunnitelmien mukaisesti. Taman suunnitelman lah-
tékohtana on ollut, etta ruopattava alue keskittyy uuden aallonmurtajapenkereen alueelle.

Uusien aallonmurtajapenkereiden korkeustasoja ja dimensioita tulevassa ilmastonmuutoksen muuttamassa tilan-
teessa voidaan maaritelld tarkemmin alueelle laadittavalla aallokkotarkastelulla. Sen perusteella voidaan tarvitta-
essa myods maarittaa turvallinen rakentamiskorkeus alueelle.
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Vesihuollon osalta tulee selvittaa vaihtoehto, jossa palosammutusvesia varten rakennettaisiin erillinen merivetta
kayttava palovesipumppaamo ja verkosto paloposteineen pienvenesataman alueelle. Talld jarjestelylla todenna-
koisesti nykyisen alueelle tulevan vesijohdon kapasiteetti riittaisi, eika tarvitsisi rakentaa uutta n. 1,5 km pitkaa
liittymaa. Talla jarjestelylld olisi my6s vaikutusta kayttéveden laatuun, kun viipyma nykyisessa verkostossa olisi
lisdantyneen kulutuksen myéta lyhyt. Jos rakennetaan uusi linja ja se mitoitetaan palovesitarpeiden mukaan, niin
normaalikdytdssa viipyma vesijohdossa tulee todella pitkaksi ja varsinkin kesdaikaan veden laatu voisi huonontua
niin, etta tarvittaisiin ylimaaraista veden juoksutusta.

Alueen maisemoinnissa on kiinnitettava huomiota kasvilajien valintoihin. Lajien on sopeuduttava vaihtelevaan me-
renrannan ilmastoon. My6s rakkohaurun viljelyn mahdollisuudet ja edellytykset on tutkittava tarkemmin jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Yleisella tasolla voi viela todeta huolen meritdyttdhankkeissa keskeisten kierratyskenttien olemassaolon turvaami-
sen. Ranta-alueelle tarvitaan tulevaisuudessakin kierratyskenttd, jossa on kapasiteettia maalle nostettavan meri-
|ajityskelvottoman sedimentin kuivattamiseksi ja valivarastoimiseksi. Lisaksi tarvitaan kierratyskentta, jossa on
laaja kapasiteetti louheen valivarastointiin.

YHTEENVETO

Vuosaarenlahden nykyista venesatamaa on tarkoitus laajentaa merialueelle pdin. Laajennus tehdaan rakentamalla
nykyisen aallonmurtajapenkereen merenpuoleisen venesatama-altaan suojaksi uusi saman suuntainen ja pituinen
aallonmurtajapenger seka nykyisen aallonmurtajapenkereen paahan kaakkoon suuntautuva lyhyempi jatko. Uu-
teen venesatamaan tulee noin 440 venepaikkaa. Meritayttémateriaalina tulee kayttaa kalliolouhetta. Nykyisen aal-
lonmurtajan ja tayttdalueen edustaa ruopattaessa tulee varautua tekemaan kevennyskaivuja stabiliteetin paran-
tamiseksi. Kevennyskaivujen tarpeellisuus ja laajuus tulee tarkastella tarkemmin jatkosuunnittelussa. Meritaytto-
alueen syvatiivistyksessa voidaan kayttaa perinteistd pudotustiivistysmenetelmaa ja alueilla, joilla tiivistyssyvyy-
den tarve on alle 8 metria, voidaan hyddyntdaa RIC-menetelmaa (Rapid Impact Compaction, nopeaiskutiivistys).
RIC-menetelman suurin hydty on tydn nopeus. Verrattuna pudotustiivistykseen, voidaan yhdessa tyévuorossa tii-
vistaa noin kaksinkertainen pinta-ala.

Merialuetta taytetddn maa-alueeksi aallonmurtajapenkereiden valiselta alueelta uuden venesatama-altaan poh-
joispuolelta noin 4 ha alueelta. Meritdyttdalueelle sijoittuu veneiden huoltoa ja telakointia palvelevia rakennuksia
ja autojenpaikoitusta seka veneiden talvisailytysta. Lisaksi merialuetta taytetdan nykyisen venesataman pohjois-
osassa noin 0,5 ha verran.

Uusia aallonmurtajapenkereita ja meritayttdja varten merialueilta on ruopattava savi- ja silttikerrokset pois tayt-
téjen edellyttdmassa laajuudessa. Ruopattavan alueen pintakerroksessa on hieman haitta-ainepitoista sedimenttia,
jota ei voi |3jittaa mereen, vaan se on nostettava maalle.

Alueen vesihuoltoverkostoa laajennetaan ja sen mitoituksessa varaudutaan nykyisen aallonmurtajan paahan si-
joittuvan kahvila-ravintolan, uusien veneiden huoltoa ja telakointia palvelevien rakennusten tarpeet seka venesa-
taman sammutusvesi tarve. Samalla uudistetaan ja paivitetdan alueen sahkdnsyo6tté ja valaistusjarjestelma.

Alueen huolellisen maisemasuunnittelun avulla Vuosaarenlahden venesataman alueesta saadaan toimiva osa Itai-
sen Helsingin siluettia ja alueen arvo virkistyskdytéssa nousee. Maisemasuunnittelun keinoin saadaan alueesta
kaupunkikuvallisesti laadukas ja houkutteleva kokonaisuus, joka tukee rakentuvan lahialueen asukkaiden ja mui-
den alueen kayttajien viihtyisyytta. Kasvillisuuden kaytélla tuetaan alueen monimuotoisuutta ja parannetaan ym-
pariston resilienssia muuttuvaa ilmastoa kohtaan.

Alueelle laadittu kustannus- ja paastdlaskenta on esitetty taulukoissa 8.1 ja 8.2.
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Taulukko 8.1 Kooste esi- ja pohjarakentamisen kustannusarvioista.

milj. €
Esirakentaminen 33,1
Katu- ja kenttaalueiden rakenteet 4,0
Vesihuolto 4,0
Kasvillisuusrakenteet 1,2
Valaistus 0,8
Varusteet ja kalusteet 0,7
Rantarakenteet 18
Muut rakenteet 3,2
Yhteensa 65 milj. €

Taulukko 8.2 Esi- ja rantarakentamisen paastdlaskenta.

Tekniikka-ala

P&adstot BAU, t CO2e.

Esirakentaminen 13 790
Kasvillisuusrakenteet 410
Katurakenteet 1220
Valaistus 50
Vesihuolto 760
Yhteensa 16 230
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Vuosaarenlahti

Merenrantaniitty
(suojeltu luontotyyppi)

jollaluiska
Jollalaituri

Laajennus-vara

Yleinen veneluiska /

Venekerholkahvilal
huoltamo

Nykyinen yritystontti

Ohituspaikka

Oleskelutasanne
+1.50

Ohituspaikka

Vanha aallonmurtaja
muokataan

Sarkkaniemen
Iuonnonsuojelualue

oponee

Nak

Rantapolku
«  kaiteen asennus meren puolelle
«  kasjohdevalaistus

« eitalvikunnossapitoa

Tuulelta suojaava,
Kerroksellinen kasvillisuus

Talviséilytys n. 40 vp,
kesaisin veneiden kasittely

Talvisin lumen késittel
kesdisin veneiden
pesu-ja nostopaikka

Ruderaattikasvillisuus

Uusi aallonmurtaja

Galapaikka
avoin vapaamuotoinen
oleskelualue
maakivet ja lahopuut istuskeluun
penkkeja
ympérdiva niittyalue

PIIRUSTUSMERKINNAT

Istutettava havupuu
Istutettava lehtipuu

Istutettava yksittainen pensas / pensasistutus
 limava vaikutelma

* Kukkivat yksittaispensaat

* Kasvualustavahvuus 400 mm

Kerroksellinen kasvillisuus

o Kestaa kulutusta, tuulelta suojaavaa
* Kestaa eri kasvuolosuhteita

* Kasvualustavahvuus 600-800 mm

Ruderaattikasvillisuus
e« Kasvillisuus saa kehittya luonnollisesti
* Sekaan voidaan istuttaa tai kylvaa haluttuja kasvilajeja

Kuiva niitty, A2/A3

« Niityn korkeus n. 50 cm

« Nayttava kukinta

* Kasvualustavahvuus 200 mm

Kiviheitoke
« Kivien valeihin voidaan istuttaa yksittaisia
heina- ja pensaskasveja

Viitteellinen aluerajaus rakkohaurun viljelylle

Asfaltti

Kivituhka
Uuden rakentamisen tilavaraus

Maakivet
* Hyddynnetaan ensisijaisesti paikalta saatuja kivia
« Kivien koko @ 700-1500 mm

Lahopuu
Valaisinpylvas

Valaisin pollari

Korvaa 9.8.2024 piirustuksen

wwwhel.fi

Kaupunkiympériston toimiala

KAUP 05, 05A-ALUE
54. Vuosaar

Yleissuunnit

VUOSAARENLAHDEN SATAMA

Asemapiirustus

elma kaavoitusta varten

WK Yy

00000/000 " 1510084546-05 |15

1:2000 [FRVAR

séhkoposti: etunimi sukunimi@hel.f

©.

00000/000 KK
PRV ogoun/a00_| TesakasmmmssTo HYV
ETRS-GK25
RSEMAKRAVA

00000 KORKEUSJARJESTELMA: TARK
TIKENTES 20000 N2000 PROL
RO HYV.
HSY:n vesihuolo T

00066 HSY
$.(08) 1611 Hrv
TARK.

J. Elg,
RAMBOLL Rambol Frand O Tark.| £.10.202 | T. Nyman, ,
— bocot Eanaikatu & P_ Sulttlo, H-K. Plhkola

f3601 EPOD sun | 4.10.2024

puh. 020 755 611

PIR_| 4.10.2024 | H-K. Plhkola




Liite 2

i VUOSAARENLAHTI

: YLEISSUUNNITELMA KAAVOITUSTA VARTEN
Bt dees, |

i MAISEMOINNIN PERIAATTEET

| 9.8.2024

Petra Suittio
I Silja Raappana



TALVISAILYTYSPAIKAN YMPARISTO

-

Lajiesimerkit:

Kasvillisuuden periaatteet:

Monilajinen ja kerroksellinen Niitty- ja heindtyyppisid lajeja

Luonnonkasveja ja suomalaisia lajeja

Ronsyileva

Elaa vuodenaikojen mukana

Esim.
Kastikat
Sarat

Sekaan sijoitetaan maakivid
Kiviheitokeverhouksen vdleihin
istutetaan heindkasveja
Mirrinminttu
Rantatadyke
Tilavaraus noin Tuivio, vuorimdnty
4,5 m Kataja

Manty, koivu, tervaleppd

Polku kulkee
kasvillisuuden lomassa




UUSI AALLONMURTAJA

Maisemoinnin periaatteet:

Liittyminen niittyverkostoon

*  kotimainen niittysiemenseos
(esim. "Kaupunkisissi™)

Yksittaisia koivuja, pajuja seka
vuorimdntyd kdvelyreitin varteen

Tukimuurin pddlle kdysikaide

Niityn lajiesimerkit:
Piharatamo
Pihasaunio

Pietaryrtti
Puna-ailakki
Puna-apila
Paivénkakkara
Ruiskaunokki
Valkoapila

NAKOALAPAIKKA
*  Vapaamuotoinen oleskelualue
*  Poytd-penkkiryhmat

*  Avoin niittyalue
* (Nykyiset) maakivet istuskeluun

W
Rantapotku
*  kailegn asennus meren puolelle
*  kasijohdevalaistus

ei talvikunnossapitoa

=

}’hmen’_“"y
/ valivarastointi |
/850 mY

Tuulelta sucjaava,
kerroksellinen kasvillisuus

=~ ) Talvisailytys n. 40 vp
b B 4 kesaisin veneiden kasittely

Talvisin lumen kasittel
kesaisin veneiden

pesu- ja nostopaikka

aattikasvillisuus

PEITTOPAJU

Naktialapaikka
*  avoin vapaamuotoine ¢ -
oleskelualue =2
maakivet ja lahopuut is. —
penkkeja

«  ymparoiva niittyalue

KOIVU



VENEKERHON YMPARISTO

Hy&ddynnetddn nykyisid
Maisemoinnin periaatteet: Kivenlohkareita Laajennus-vara

» Yleinen veneluiska /
Isoja luonnonkivi@ istuimiksi ja jollaluiska
Jollalaituri

rajauselementeiksi (muotoilu)

Venekerho/kahvila/

Terassi- /oleskelualue (pdytd- huoltamo

penkkiryhmat)
Liittyminen niittyverkostoon
*  kotimainen niittysiemenseos
(esim. Suomen Niittysiemenseos "Perhosniitty”)

Yksittdisia puita ja pensaita

Saareen istutetaan yksittdisia puita,
muilta osin kasvittuminen luontaisesti

Niityn lajiesimerkit:
Piharatamo

Pihasaunio
Pietaryrtti
Puna-ailakki
Puna-apila
Paivénkakkara
Ruiskaunokki

Visllaepsille Esim. Extery, Klaar Wood -kalusteet



Vdrimaailma Pintamateriaalit Kalusteet ja varusteet

KIVET
e e UM 353 &
L]
Rantaviskien UM 352 — mallistot
kiviheitokeverhoilu (Anssit Oy)

*  Maakivet maisemoinnissa

KIVITUHKA
*  Polut

ASFALTTI
*  Ajovaylat
*  Parkkialueet

K&ysikaide tukimuurin yhteyteen
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Lausunto asemakaavoitusvaiheen suunnittelussa olevan Vuosaarenlahden venesataman laajennukseen
vaikutuksista virtausolosuhteisiin

Vuosaarenlahden venesataman laajennussuunnitelma (viitesuunnitelma 21.5.2024) sisdltda nykyisen
satama-alueen laajentamisen itddn pain uuden aallonmurtajan rajaamalle alueelle (kuva 3). Uuden ja
nykyisen aallonmurtajan valiin toteutettaisiin laajalla meritaytolla satamatoimintojen alue sekd veneiden
talvisdilytysalue ja aallonmurtajien véliin  muodostuvaan satama-altaaseen sijoittuisivat kelluvat
laiturirakenteet. Nykyisen aallonmurtajan kolme erillistda Vuosaarenlahden vedenvaihtoa tehostavaa
virtausaukkoa yhdistettaisiin yhdeksi suuremmaksi virtausaukoksi vastaten erillisten aukkojen kokonaispinta-
alaa. Vastaavasti myos uuteen aallonmurtajaa tehtaisiin kaksi virtausaukkoa satama-altaan vedenvaihdon
tehostamiseksi. Lisdksi nykyisen aallonmurtajan karjen muotoa laajennettaisiin itddan pain tyontyvalla
meritdytolld ja nykyistd venesatamaa kaakon ja eteldan suuntaiselta aallokolta suojaavan tekosaaren
eteldosan rantapenkereen muotoa muutettaisiin keinomatalikoksi.

Nykytilanteessa Vuosaarenlahden virtausolosuhteita ja lahden vedenvaihtoa rajoittaa ensisijaisesti
Ruusuniemestad lounaaseen tyontyva venesataman aallonmurtaja ja lisdksi myos Sarkkdaniemen ja
aallonmurtajan valissad sijaitseva tekosaari sekd venesataman kelluvat laiturirakenteet. Aallonmurtajan
alkuosassa on kolme virtausaukkoa, joiden avulla pyritdan lisédmaan lahden vedenvaihtoa (kuva 3). Lahden
virtausolosuhteet ja edelleen vedenvaihto maardytyy meriveden pinnankorkeuden vaihtelun yhteydessa
tapahtuvan huuhtelun mukaan, tuulen ja aallokon ajaman pintakerroksen virtausten mukaan seka
merialueen yleisten virtausten vaikutuksesta. Lisdksi lahden pohjukkaan purkautuva hulevesivirtaama seka
Skatanpuron makean veden virtaama vaikuttaa lahden virtausolosuhteisiin ja vedenvaihtoon, joskin
tyypillisesti merkittavasti merivesivaikutusta vahemman.

Vuosaarenlahdella sijaitsee lahden suualueelle sijoittuva Sarkkaniemen luonnonsuojelualue, joka on
perustettu merenrantaniittyjen ja merestd maankohoamisen my6ta kuroutuneiden laguunilahtien
sdilyttdmiseksi (kuva 2). Taman lisdksi lahden pohjoisosassa sijaitsevan lahden pohjukan rantaniitty on
luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu luontotyyppi (kuva 2).

Venesataman laajennussuunnitelman virtausvaikutukset meriveden pinnankorkeuden vaihtelun
yhteydessa

Vuosaarenlahden venesataman laajennussuunnitelman mukaisella toteutuksella ei ole odotettavissa
vaikutuksia lahden vedenvaihtoon merkittdavimmin vaikuttavaan meriveden pinnankorkeuden vaihtelun
yhteydessa tapahtuvaan huuhtoutumiseen. Lahden suun virtausreitti tekosaaren mantereen puolella sailyy
nykyisessa muodossaan ja my0ds aallonmurtajan virtausaukon poikkipinta-ala vastaa nykyisten
virtausaukkojen kokonaispinta-alaa. Tekosaaren ja aallonmurtajan valinen salmi sen sijaan kapenee
nykytilaan ndhden (kuva 3). Meriveden pinnankorkeuden nousun ja laskun aikaset virtaukset paasevat
uudessa tilanteessa kuitenkin tydntymaan edelld mainittujen salmien ja virtausaukkojen lapi nykytilan tavoin
huuhtoen Vuosaarenlahtea kuten nykytilassakin. Voimakkaiden pinnankorkeuden muutosten yhteydessa
virtausnopeudet voivat kuitenkin voimistua tekosaaren ja aallonmurtajan valisen salmen kaventumisen
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johdosta. Tarkempi arvio virtausnopeuden todenndkoisesti kuitenkin vahaiseksi jadvasta voimistumisesta on
selvitettdvissa virtausmallinnuksella.

Venesataman laajennussuunnitelman virtausvaikutukset tuulen ajamien pintavirtausten ja merialueen
yleisten virtausten tilanteissa

Merkittavin Vuosaarenlahden virtausolosuhteiden muutos havaitaan tuulen ajamien virtausten ja
merialueen yleisten virtausten tyontyessa lahden sisdan koillisen ja idan valisestd sektorista. Laajennetun
venesataman uusi aallonmurtaja kaantdaa koillisen ja iddn suuntaiset virtaukset nykytilassa avoimen
tekosaaren ja nykyisen aallonmurtaja karjen véalisen salmen ohi (kuva 1), mika todennakoisesti vahentaa
Vuosaarenlahden sisdan tyontyvaa lahtea huuhtovaa virtausta. Vastaava vaikutus voidaan havaita myos
tekosaaren ja mantereen viliselld virtausreitilla, joskin edellistd vahadisempana. Virtausvaikutus havaitaan
Vuosaarenlahdella mahdollisesti kyseisten virtaustilanteiden aikana pidentyneena viipymaaikana. Toisaalta
koillisen suunnasta Vuosaarenlahtea huuhtovan virtauksen vahenemiselld voi olla myo6s positiivisia
vaikutuksia lahden vedenlaatuun, kun satamatoiminnan kuormitus ja alueelle ajoittain kulkeutuvan
jokivesikuormituksen vaikutukset samalla vahenisivat.

Visssarenians Visaarmian

Kuva 1. Vuosaarenlahtea nykytilassa huuhtovien koillisen- ja iddn suuntaisten virtausten ja aallokon kdantyminen uuden
aallonmurtajan vaikutuksesta (kuva vasemmalla). Eteldn ja kaakon suuntaiset virtaukset paasevat tydontymaan Vuosaarenlahdelle
nykytilan tavoin myos uudessa tilanteessa, joskin aallonmurtajan ja tekosaaren viélinen virtausaukko kapenee (kuva oikealla).

Koillisen ja idan suuntainen sektori ei kuitenkaan ole alueella vallitseva tuulen suunta. Voimakkaampi tuulen
ajama virtausvaikutus kohdistuu Vuosaarenlahdelle avoimen meren suunnasta etelan ja kaakon valisesta
sektorista (kuvat 1 ja 2). Eteldn ja kaakon suunnasta tuleva virtaus padsee tydontymdaan sisdan
Vuosaarenlahdelle nykytilan tavoin mantereen ja tekosaaren vilisestd salmesta. Sen sijaan tekosaaren ja
uuden seka nykyisen aallonmurtajan valisessa salmessa voi tapahtua virtauksen heikkenemista salmen
kapeimman kohdan kaventuessa noin 33 % nykytilaan nidhden (kuva 3). On kuitenkin huomioitava, etta
virtaus joutuu kyseisella reitilla nykytilassakin kddantymaan tekosaaren karjen ympari noin 90° paastakseen
sisdan lahdelle, mika heikentda virtausta myos nykytilassa. On my6s mahdollista, ettd uusi aallonmurtaja
ajoittain lisdisi lahden sisdanvirtausta eteldn ja kaakon valisesta sektorista tuulen pakatessa pintavesia uuden
aallonmurtajan karjen ja tekosaaren vialiseen salmeen. Tama nakyisi lahden vedenvaihdon ajoittaisena
tehostumisena. Meritayttojen yhteydessda kovan pohjan tasoon saakka toteutettava ruoppaustyd voi
osaltaan myos lisdta salmien poikkipinta-alaa, vaikka salmi vedenpinnan paallisilta osilta kaventuisi. Tamakin
voi parantaa salmivirtaamia ja edelleen lahden vedenvaihtoa.
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Heikkojen virtausolosuhteiden tilanteissa tuulen ja merialueen yleisten virtausten huuhtovan vaikutuksen
ollessa vahaista, tapahtuu Vuosaarenlahden vedenvaihto suurelta osin laajennetun venesataman altaassa jo
seisseen veden virtauksesta, kun nykytilassa huuhtova vesi virtaa sisddn avoimemmalta merialueelta. Tama
voi ajoittain ndkya viipymaajan pidentymisena ja edelleen vedenlaadun heikentymisena.

Tuulen ajamien pintavirtausten ja merialueen yleisten virtausten muutosten arviointiin liittyy kuitenkin
paljon epavarmuuksia. Tarkempi arvio vaikutuksista on selvitettavissa virtausmallinnuksella.

Aallokon ja jaan liikkeiden rantavyéhyketta kulutavan vaikutuksen muutos venesataman
laajennussuunnitelman mukaisella toteutuksella

Suljettaessa merenlahtia aallonmurtajarakenteilla, tekosaarilla ja kelluvilla laiturirakenteilla, on usein
virtausvaikutuksia ja vedenvaihdon vaikutuksia suurempi tai ainakin nakyvampi vaikutus rantavydhyketta
kuluttavan aallokon ja jaan liikkeiden heikkenemiselld. Vaikutus ndahdaan matalien rantavyohykkeiden
vesikasvuston lisddntymisend, ruovikoitumisena ja sedimentaation lisddntymisena. Vuosaarenlahden
venesataman laajennussuunnitelman mukaisella toteutuksella uusi aallonmurtaja katkaisisi aaltojen ja jaan
kuluttavan voiman koillisen suunnasta Kalkkisaarenseldltd (kuva 1), jossa avoin etdisyys on nykytilassa
suurimmillaan 2,4 km (kuva 2). Vaikutus kohdistuisi siten Sarkkalahden pohjukan alueelle, jossa vesikasvusto,
ruovikoituminen ja sedimentaatio voi lisdantyd. Toisaalta laajentuvan venesataman lisdantyvan
veneliikenteen aiheuttama aallokko voi kompensoida Kalkkisaarenseldlta nykytilassa tulevan aallokon
kuluttavan vaikutuksen puuttumista. Vuosaarenlahden muilla alueilla aallokon ja jaan rantavyohyketta
kuluttava voima sdilyisi nykyiselld tasolla alueen olleessa jo nykyisellddn aallonmurtajan ja tekosaaren
suojaama.

Virtausolosuhteiden muutosten vaikutus Vuosaarenlahden luonnonsuojelualueisiin

Vuosaarenlahden merenrantaniityn alueelle lahden pohjoisosiin ei kohdistu suoria virtausvaikutuksia
venesataman laajennussuunnitelman toteutuksella alueen ollessa jo nykyisellddn aallonmurtajan suojaama
(kuva 2). Sen sijaan Sarkkdniemen luonnonsuojelualueella koillisen suunnasta tulevat virtaukset ja aallokon
sekd jaan rantavydhyketta kuluttava voima heikkenee, mikd mahdollisesti lisdd vesikasvuston maaraa,
ruovikoitumista ja sedimentaatiota, kuten edelld todettiin. Tdma vaikutus kohdistuu kuitenkin paaasiassa
vedenalaiseen vyohykkeeseen, mutta voi siitd huolimatta vaarantaa matalakasvuisten merenrantaniittyjen
suojeluarvoja. On kuitenkin huomioitava, ettd kaakon suunnasta Sarkkaniemen alueelle avoimelta
merialueelta tuleva rantavyohyketta kuluttava vaikutus sdilyy nykyisella tasolla (kuvat 1 ja 2). Lisaksi
venesataman lisdantyvd veneliikenne kompensoi koillisen suunnasta tulevan luonnollisen aallokon
merkittavaa heikkenemista.

Hankkeen vaikutus muuhun merialueeseen

Vuosaarenlahden venesataman laajennussuunnitelman mukaisella toteutuksella meritayttdjen ja
aallonmurtajan linjaus ei tydnny merialueen virtausreitille, joka on kapeimmillaan Vuosaaren sataman
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meritdyttdjen muodostamien satamarakenteiden ja Pikku Niinisaaren vilisen salmen kohdalla (kuva 2).
Vuosaarenlahden venesataman meritdaytot ja aallonmurtaja ei siten rajoita myodskdaan aallokon ja jaan
liikkeita muilla merialueilla. Mahdolliset virtausvaikutukset jadvat siten paikallisiksi rajoittuen vain
Vuosaarenlahdelle ja laajennetun uuden venesataman ldheisyyteen.

Muut huomiot Vuosaarenlahden venesataman laajennukseen suunnitelmasta

Aallonmurtajien virtausaukkojen tarkkojen virtausvaikutuksien arviointi edellyttaisi virtausmallinnuksen
tekemisen. Ndin huomioitaisiin myds uuden satama-altaan kelluvien rakenteiden mahdollinen virtausta
heikentdva vaikutus ja uuden satama-altaan aiheuttama mahdollinen kerrannaisvaikutus satama-altaiden
vedenvaihtoon. Aallonmurtajien virtausaukkojen suunnitelman mukaisessa sijoituksessa on riski kelluvan
aineksen kertymisesta satama-altaan nurkkiin (kuva 2). Sijoittamalla virtausaukko mahdollisimman ldhelle
nurkkaa valtytdan kelluvan aineksen kertymiselta.

Tekosaaren itd- ja lansirannoille suunnitelluilla keinomatalikoilla ei ole odotettavissa merkittavia
virtausvaikutuksia, koska matalikot eivat osu Vuosaarenlahtea huuhtoville virtausreiteille (kuva 1).

Yhteenveto

Vuosaarenlahden venesataman laajennussuunnitelman mukaisella toteutuksella ei ole odotettavissa
vaikutuksia lahden vedenvaihtoon merkittdvimmin vaikuttavaan meriveden pinnankorkeuden vaihtelun
yhteydessa tapahtuvaan huuhtoutumiseen. Vuosaarenlahden venesataman laajennus ei aiheuta merkittavaa
vaikutusta myo6skdan tuulen ajamien pintavirtausten ja merialueen yleisten virtausten aiheuttamaan
vedenvaihtoon lukuun ottamatta tilanteita, joissa virtaukset ja aallokko tydntyvat sisdaan koillisen ja idan
suunnista. Laajennetun venesataman uusi aallonmurtaja kadntaa koillisen ja idan suuntaiset virtaukset
nykytilassa avoimen tekosaaren ja nykyisen aallonmurtaja karjen valisen salmen ohi, mika todenndkdisesti
vahentdd Vuosaarenlahden sisdadn tyontyvaa lahtea huuhtovaa virtausta. Kuitenkin muista sektoreista tulevat
virtaukset ja erityisesti alueella vallitsevien lounaistuulten sektorista Vuosaarenlahdelle tyontyvat virtaukset
paasevat huuhtomaan lahtea nykytilan tavoin. On my6s mahdollista, ettd uusi aallonmurtaja ajoittain lisdisi
lahden sisdanvirtausta tuulen pakatessa pintavesida uuden aallonmurtajan karjen ja tekosaaren viliseen
salmeen. Tuulen ajamien pintavirtausten ja merialueen yleisten virtausten muutosten arviointiin liittyy
kuitenkin paljon epdavarmuuksia. Tarkempi arvio vaikutuksista on selvitettavissa virtausmallinnuksella.

Uusi aallonmurtaja pysayttaa koillisen ja idan suunnasta tulevan aallokon ja jaan liikkeiden rantavyohyketta
kuluttavan vaikutuksen, mika voi lisdtda vesikasvuston maaraa, ruovikoitumista ja sedimentaatiota
Sarkkdaniemen luonnonsuojelualueella Sarkkdlahden pohjukan alueella. Venesataman lisddantyvan
veneliikenteen aiheuttama aallokko voi kuitenkin kompensoida luonnollisen aallokon heikkenemista alueella.

Vuosaarenlahden venesataman laajennuksen toteutus ei rajoita virtauksia eikd mydskaan aallokkoa ja jaan
liikkeita muilla merialueilla. Mahdolliset virtausvaikutukset jaavat siten paikallisiksi rajoittuen vain
Vuosaarenlahdelle ja laajennetun uuden venesataman laheisyyteen.
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Kuva 2.Yleiskuva Vuosaaren edustan merialueesta sekd Vuosaarenlahden venesatamasta nykytilassa (karttapohja ja ortokuva MML)

Confidential




Merdneantanilty
{sujeltu luanotyyppi)

B
g oy,
gy "Eb‘,'::
i
%&"%ﬁ@h
n
o,
Vuosaarenlahti = 2,%»
e
- @
v P
Sarkkdniemen Aska suunnitelmaluonnos 1:3000
[ ———— 21.5.2024

Kuva 3. Vuosaarenlahden venesatama nykytilassa (ylakuva, ortokuva MML) sekd venesataman esirakentamisen yleissuunnitelma
kaavoitusta varten (alakuva, viitesuunnitelma 21.5.2024).
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