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Kyselyn toteutus

« Kaupunkilaisten ndakemyksia Itdbaanan alustavista » Kyselyn toteutuksen aikaan Itabaanan linjauksena oli
suunnitelmista osuudella Valurinkatu-Marjaniementie Herttoniemen teollisuusalueella Sahaajankatu
Sel‘:{'titt”n ka'zk'gez avoimella sahkoisella kyselylla - Kyselyssa Itdbaanan linjaus oli jaettu kuuteen osuuteen,
toukokuussa 20 joista pyydettiin palautetta

» Kysely toteutettiin Webropol-ohjelmalla ja se oli avoinna 2.- . Valurinkatu
22.5.2022

 Valurinpolku
» Kyselysta tiedotettiin P

» Mediatiedotteella
* Helsingin kaupungin some-kanavilla

Sahaajankatu
* Viilarintie
* Roih orentie
» Helsingin kaupungin verkkosivuilla HvHorent
(https://www.hel.fi/fi/kaupunkiymparisto-ja-
lilkenne/pyoraily) « Lisaksi kysyttiin tarpeita levahdys- ja huoltopisteille ja
valaistukselle

 Itapolku Roihuvuorentien ja Marjaniementien valilla

« Kaikista osuuksista oli tehty alustavia, karkeita
havainnollistuksia siita, miten suunniteltava pyorailyn
padyhteys sijoittuu ymparistddén. Havainnollistukset on
esitetty kyselykoosteessa.

» Kyselyyn vastasi yhteensa 359 henkil6a

Ramboll


https://www.hel.fi/fi/kaupunkiymparisto-ja-liikenne/pyoraily

Kartta kyselyssa tarkastellun suunnitelmaluonnoksen linjauksesta
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Yhteenveto: Valurinkatu 1/3

Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Valurinkadulle suunnitellaan
pyodrakatu. Valurinkatu on paattyva katu, jolle osoitetaan 30
km/h nopeusrajoitus. Kadulla on tonttiliittymia ja paljon
kadunvarren pysakdintia. Pyorabaanan toteutuksen
yhteydessa kadunvarren pysakdintipaikkoja joudutaan
vahentamaan nykyisestd arviolta noin kolmasosa, jotta
varmistetaan liikkennejarjestelyjen turvallisuus. Pysakoéintia
sdilyy ajoradan suuntaisesti ns. pysakoéintitaskuissa, joihin
autoja voi pysakdida kadun suuntaisesti. Tonttiliittymien
riittavat ndkemat varmistetaan.

Pyorakatu on katu, jossa on ajorata ja yleensa jalkakaytava.
Pyorakadulla voi ajaa autolla, mutta pyoéraliikenteelle
annetaan esteetdn kulku ja autojen ajonopeus sovitetaan
pyoraliikenteen mukaiseksi.

Pyorakatu sopisi alustavasti hyvin talle baanan osuudelle.
Valurinkadulla ei ole autoliikenteen lapiajoa, mutta se on
tarked pyoraliikenteen reitti. Jalkakaytava sailytetaan
nykyisella paikallaan.

Ramboll

Nykyinen
Pysakainti Ajorata Pysakdinti jalkakaytdava
200 4,5m 2,5m 2,5m
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Yhteenveto: Valurinkatu

Kaksi kolmasosaa vastaajista (n=326) oli sita mielts,
ettei Valurinkadun kadunvarren pysakdintia tarvita
lainkaan, tai sita tulisi rajoittaa esimerkiksi ajallisesti tai
luvanvaraisesti.

Mekaanikonkadun suunnasta tulevien
vaistamisvelvollisuus sai kyselyssa enemman kannatusta
(68%) kuin Valurinkadun tai Valurinpolun suunnasta
tulevien vaistamisvelvollisuus (32%).

Ramboll

2/3

Baanan toteutuksen yhteydessa Valurinkadun kadunvarren
pysdkoéintipaikkoja joudutaan vahentamaan noin kolmasosa
nykyisestd. Onko jaljelle jadavien pysakointipaikkojen kayttoa
mielestasi tarve rajoittaa? N=326

Pysdkointia ei tarvitse rajoittaa 23
Pysdkointia tulisi rajoittaa ajallisesti - 14

Pysakointia tulisi rajoittaa esimerkiksi siten, etta 1
ysaKontia Jorttaa en B s
pysdkointi on sallittu vain luvan hankkineille

Pysakointia ei tarvita lainkaan vaan sen voi 47
kieltdd kokonaan kadun varrelta —

% 0 20 40 60 80 100

Kumman suunnan sujuvuutta priorisoisit Valurinkadun ja
Mekaanikonkadun risteyksessa?, N=207
Mekaanikonkadun suunnasta tulevilla on 68
vaistamisvelvollisuus
Valurinkadun tai Valurinpolun suunnasta - 39
tulevilla on vaistamisvelvollisuus
T T T T 1
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Yhteenveto: Valurinkatu 3/3

Minkadlaisia hyotyja nadet siitd, etta Mekaanikonkadun suunnasta tulevilla olisi
risteyksessa vadistamisvelvollisuus? Entd Valurinkadun tai Valurinpolun suunnasta
tulevien vaistamisvelvollisuuden hyodyt? (n=199)

Avoimissa vastauksissa nousseita teemoja
« Mekaanikonkadun vaistamisvelvollisuuden hyétyna pydraliikenteen sujuvuus / turvallisuus

« Valurinkadun vaistamisvelvollisuus hydtyna joukkoliikenteen sujuvuus / yhtenaisyys alueen
muiden liikennejarjestelyjen kanssa

« Moottoriliikenne pitaa rauhoittaa Mekaanikonkadulla hidastein/tdyssyin/ajorataa
kaventamalla/korotuksella

« Vaarallinen risteys, kummatkin huonoja vaihtoehtoja
» Risteykseen tarvitaan lilikennevalot

Yleisia kommentteja Itdabaanan Valurinkadun osuudelle (n=92)
Avoimissa vastauksissa nousseita teemoja

« Ei kannata baanan linjausta Valurinkadun/teollisuusalueen kautta

« Pysakoéinnin rajoittamistoimet

« Katuvarsipysakointia ei tarvita, alueella on tarpeeksi pysakdintia

Ei kannata pyorailyn ja pysakoéinnin yhdistamista

Pyorakatu ei ole toimiva ratkaisu

Ramboll




Yhteenveto: Valurinpolku 1/3

Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Puistossa oleva Valurinpolku levennetaan erotelluksi pyodratieksi ja jalkakaytavaksi. Nykyinen yhdistetty pydratie ja
jalkakaytava on noin 4 metria levea. Baanan tavoiteleveys on 4 metria ja sopiva leveys jalkakaytavalle on 2,5 - 3 metrid. Vaylien erottelutapaa ei

ole viela paatetty. Vaylat voidaan erottaa toisistaan tasoerottelulla, noppakivella tai maaliviivalla. Vaylien erottelutapa vaikuttaa jonkin verran
pyoratien ja jalkakaytavan kokonaisleveyteen.

Pyoratie Jalkakaytava
3,5-4m s 2rbe- 3 M

Nykyinen yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie n. 4,0 m

-*lIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll_lIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIII'.

N

Ramboll



Yhteenveto: Valurinpolku 2/3

« Valurinpolun jalkakaytavan ja pyoratien erottelussa . . e eae s s v sens _
eniten kannatusta saivat tasoeroteltu ratkaisu (51%) Valurinpolun jalkakdytavan ja pyoratien erottelu, N=289

ja noppakivelld eroteltu ratkaisu (36%)

Tasoeroteltu ratkaisu eli pyoratie ja
o ) . ) jalkakaytavat ovat eri korkeudella 51
* Yleisida kommentteja Itabaanan Valurinpolun

- ! (kokonaisleveys 6,5-7 m)

osuudelle annettiin yhteensa 134 1

. Yleiset kommentit liittyivét padosin jalkakaytavan ja Noppakivelld eroteltu ratkaisu _ 36
pyoratien erottelutapoihin mutta kommenteissa (kokonaisleveys 6,8-7 m)

toivottiin mydés mm. viheralueiden sailyttamista, y

koska kasvillisuutta teollisuusalueella on muutenkin

vihan Maallvuvallz?\ eroteltu ratkaisu - 22
(kokonaisleveys 6-7 m)

% 0 20 40 60 80 100

Tasoerottelu Noppakivi Maaliviiva

Ramboll




Yhteenveto Valurinpolku 3/3

Poimintoja yleisista kommenteista Itabaanan Valurinpolun osuudelle

Tasoerottelun puolesta
» Tehostaa erottelua varsinkin

talvisin, jolloin merkinnat erottuvat

huonosti.

» tasoerottelua kaltevalla kiveyksella

suojaa jalankulkijoita, muttei kaada

pyoraa, jos pyorailija sattuu
osumaan kiveykseen.

« tuntuu turvallisemmalta
jalankulkijoille.

+ turvallisin nakévammaisille ja estaa

tehokkammin jalankulkijoiden
eksymisen pydratielle.

« Ilman tasoerottelua pyoératie tuntuu

ja on todellista kapeampi ja
muutenkin huonompi.

+ tekee eri kayttétarkoituksen
selkedksi, seka estaa ajautumista
vaaralle osuudelle

Tasoerottelua vastaan

« vaarallinen talvella, kun lumi ja
jaa peittaa reunan.

« Lisaa riskia kaatumiseen
« vaarallinen vaistamistilanteessa

« Menneiden talvien kokemuksen
perusteella tasoeroteltujen

vaylien talvikunnossapito on ollut

aivan liian usein surkeaa.

Ramboll

Noppakiven puolesta

Noppakivet on siisti ja kestava
selkea merkinta

laadukkaimman nakdinen ja paras.

toimii, jos se muodostetaan
"kouruksi" eli keskiosa on selvasti
matalammalla kuin reunat.

Noppa on turvallisin ja joustavin
seka mahdollistaa
talvikunnossapidon

Ero vaylien valilla on selkea mutta
myo6s pyodrailijan on mahdollista
vaistaa tarvittaessa turvallisesti
jalankulun vaylalle

Riittava ratkaisu, koska
jalankulkuliikenne ei ole tassa
erityisen vilkasta

Nakévammaiset erottaa noppakiven
hyvin

Noppakivea vastaan

turhaa rahan haaskausta

Noppaerottelu ei toimi - siité on
huonoja esimerkkeja runsaasti
nahtavilla etta asfaltti Iahtee
murenemaan sen ymparilta.

Maaliviivan puolesta

Edullinen ja tehokas tapa.

Helpompi korjata kuin aurauksen
tuhoama kivetys.

talvisin auraus on paljon helpommin
toteutettavissa, kun ei ole
ylimaaraisia tasoja.

turvallisin ratkaisu ja ainut joka voi
toimia talvikunnossapidon kannalta
edes jotenkuten.

Maaliviiva riittéanee. Ei tuolla
varmaan hirveasti jalankulkijoita
nay jatkossakaan.

Maaliviivaa vastaan

Maali ei kesta

Maaliviivalla erottelu toimii
huonoiten ja peittyy helposti
lumen/hiekan alle.

Muita kommentteja

Kunhan tehdaan talvikunnossapidon
kannalta toimiva ratkaisu, niin mika
tahansa vaihtoehdoista sopii.

Puistoaluetta ei tulisi pienentaa,
alueella muutenkin vahan vihreaa

En tuhoaisi viheraluetta, vaan
jattdisin alkuperaisen levyiseksi

Nain lyhyelld osuudella olisi tarkeaa
priorisoida pientareen puut ym.
kasvillisuus baanan leveyden sijaan.

Tassa vaihtoehdossa mydés puita
toivottavasti sailytettaisiin

Toivon, etta istutatte vahintaan
yhtd monta uutta puuta baanan
varrelle kuin joudutte kaatamaan
sen tieltd. Mieluusti vaikka
tuplamaara kaadettuihin nahden.

Jalankulku ja py6raily olisi hyva
erottaa toisistaan niin, etta raja kay
ilmi talvellakin.

erottelussa tulee huomioida myds
nakdvammaiset jalankulkijat

Tulisi olla yhtenadinen erottelutapa
kaikilla baanoilla



Yhteenveto: Sahaajankatu 1/2

Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Herttoniemen teollisuusalue on yleiskaavassa osoitettu toimitila-
alueeksi ja tulevaisuuden kehitykseen vaikuttaa muun muassa pikaraidelinja Jokeri 0 seka

bulevardikaupungin kehitys. Suurien liikennehankkeiden aikataulu on vield epavarma, jonka takia
Itdbaanaa tulee edistdaa jo ennen sita pyoraliikenteen reittien laadun ja jatkuvuuden takaamiseksi.

Edella mainittujen tekijoiden vuoksi ja Helsingin kaupungin alustavien selvitysten myéta on
muodostunut nakemys, etta Sahaajankatu on tassa vaiheessa toteuttamiskelpoisin ratkaisu
baanareitiksi Valurinkadun alikulun ja Roihuvuorentien valilla. Sahaajankadun ratkaisu
suunnitellaan laadukkaasti nykyisen katutilan puitteissa ja mahdollisimman paljon olemassa olevia
katurakenteita hydédyntaen.

Sahaajankadulle suunnitellaan yksisuuntaiset pydéraliikenteen jarjestelyt. Suunnittelussa vertaillaan
kahta erilaista ratkaisua.

« Vaihtoehto 1: Nykyinen kaksisuuntainen pyoératie kadun lantisen jalkakdytavan vieressa
muutetaan yksisuuntaiseksi ja kadun itdiselle puolelle rakennetaan uusi yksisuuntainen
pyorakaista tai pydratie. Nykyinen kadun itapuolinen jalkakaytava sailyy. Ajorata kapenee noin 8
metriseksi. Pydrakaista on maalattu kaista ajoradan reunassa. Pyodratie on omassa tasossaan tai
jalkakaytavan tasossa erilldan ajoradasta.

« Sahaajankadun vaihtoehto 2: Molemmin puolin katua on yksisuuntaiset pydratiet. Pydratien ja
ajoradan valissa on matala reunakivi ja pyoratie on hiukan korkeammalla kuin ajorata. Ajorata
kapenee noin 7 metriseksi.

Jos muutokset toteutetaan, Sahaajankadun kadunvarren pysakdintipaikat joudutaan poistamaan
kokonaan kummassakin vaihtoehdossa. Tonteilla oleviin pysakointipaikkoihin ratkaisut eivat
suoraan vaikuta, mutta ajoyhteydet tonteille voivat muuttua.

Huom. Kyselyn toteutuksen aikaan toukokuussa 2022 Itdbaanan linjauksena oli Herttoniemen
teollisuusalueella Sahaajankatu. Suunnittelun edetessé linjaus muutettiin kulkemaan
Mekaanikonkatua pitkin.




Yhteenveto: S TS N [
Sahaajankatu 2/2 ol Py SR IRt RS YOouC o, iy v

8,0 m 2,5m 3,0 m
Kaksi kolmasosaa vastaajista (n=332) kannatti R sy o —
vaihtoehtoa 2, jossa molemmin puolin Sahaajankatua
on yksisuuntaiset pyoratiet.

Yleisia kommentteja Itabaanan Sahaajankadun
osuudelle (n=162)

Avoimissa vastauksissa nousseita teemoja o
- Pyorétie tulee erotella selkeasti ajoradasta Jalkakaytava o pygsratie 0 | e R e T

. . i} . 3,0m LTS Bl PyGratie a2 i
« Ajoradan kaventaminen parantaa liikenneturvallisuutta : 2,5m -

s e s e - p— Ajorata ? :
« Vaarinpysakointia pyorakaistalle tulee rajoittaa — s 7,0 m N e

Ei kannata baanan linjausta Sahaajankadun kautta

Haasteena toteutukselle Sahaajankadun tonttiliittymat

Kumpi Sahaajankadun vaihtoehdoista on mielestasi parempi?, N=332

Vaihtoehto 1: nykyinen kaksisuuntainen pyoratie
kadun lantisen jalkakdytavan vieressa muutetaan
yksisuuntaiseksi ja kadun itdiselle puolelle
rakennetaan uusi yksisuuntainen pyorakaista tai
pyoratie. Nykyinen kadun itapuolinen
jalkakaytava sailyy.

Vaihtoehto 2: Molemmin puolin katua on
yksisuuntaiset pyoratiet. Pyoratien ja ajoradan
valissa on matala reunakivi ja pyoratie on hiukan
korkeammalla kuin ajorata.

Ramboll 11
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Yhteenveto: Viilarintie

Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Sahaajankadun,
Mekaanikonkadun ja Roihuvuorentien risteyksen
suunnittelun ratkaisu riippuu mm. viereisten
katujen ratkaisuista.

Sahaajankadun, Mekaanikonkadun ja
Roihuvuorentien risteyksen seka Varikkotien ja
Viilarintien risteyksen valiselle osuudelle pyritaan
suunnittelemaan yksisuuntaiset pyoraliikenteen
jarjestelyt. Katualue pyritdan optimoimaan eri
liikkumismuotojen kesken niin, etta myo6s
pyoéraliikenne voisi edeta kohti etelda ajoradan
varrella suoraan. Pohjoiseen mentdessa
hyddynnetaan nykyista pydratien tilaa.

Ramboll

Siirretty
ajorata
6,5/m

. _f
Nykyinen
jalkakaytava

Nykyinen Nykyinen
ajorata pyoratie
: 2,5m
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Yhteenveto: Viilarintie 2/2

Sahaajankadun, Mekaanikonkadun ja Roihuvuorentien risteys on
vilkas. Mika siina on mielestdasi pyoraliikenteen kannalta
haasteellisinta nykyaan? (n=179)

Avoimissa vastauksissa nousseita teemoja

Autoilijat (kovat nopeudet, ei noudateta vaistamisvelvollisuutta, ylitys
turvatonta)

Puutteelliset / epaselvat pydraliikenteen jarjestelyt

Liian iso risteysalue (autojen kaarresateet, monta kadunylitystd)
Huono nakyvyys

Liikennevalot (odotus, samanaikaiset vihreat autoille ja pyorille)
Ahtaus, tilan puute

Yleisia kommentteja Itabaanan Viilarintien osuudelle (n=66)

Useissa kommenteissa vastustettiin baanan linjausta huonona
ratkaisuna ja kritisoitiin ettd suunnittelua tehdaan autoliikenteen
ehdoilla

Osassa kommenteista toistuivat samat teemat kuin
risteyskysymyksessa

Ramboll
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Yhteenveto: Roihuvuorentie 1/2

» Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Roihuvuorentiella on talla hetkelld kadun molemmin puolin maaliviivalla eroteltu jalkakdytava ja pyodratie.
Suunnittelussa tarkastellaan kahta vaihtoehtoa.

« Vaihtoehto 1: Yksisuuntaiset pyodratiet ja jalkakaytavat molemmin puolin katua.

« Vaihtoehto 2: Kadun eteldpuolelle rakennetaan kaksisuuntainen pyoratie ja jalkakaytava, jolloin nykyinen pydratie ja jalkakaytava kadun
pohjoispuolelta poistuisivat ja ajokaistoja muutettaisiin.

- Kaksi kolmasosaa vastaajista (n=340) kannatti Roihuvuorentiella vaihtoehtoa 2 kaksisuuntainen pyoratie ja jalkakaytava kadun
eteldpuolella.

Kumpi vaihtoehto on mielestasi parempi ratkaisu
Roihuvuorentielld?, N=340

Vaihtoehto 1: Yksisuuntaiset pyoratiet

ja jalkakdytavat molemmin puolin w- 27

katua.

Vaihtoehto 2: Kaksisuuntainen pyoratie
L . . 73
ja jalkakaytava kadun etelapuolella

% 0 20 40 60 80
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Yhteenveto: Roihuvuorentie 2/2

Kaksi kolmasosaa vastaajista (n=326) kokee nykyisen
Roihuvuorentien ja Itavayldlle menevan rampin risteyksen
melko tai erittdin vaarallisena pyoradilyn kannalta.

Yleisia kommentteja Itabaanan Roihuvuorentien osuudelle
(n=141)

Avoimissa vastauksissa nousseita teemoja
+ Perusteita kaksisuuntaisen pyoératien hyddyille

« Autoilijat aiheuttavat vaaratilanteita (Sahaajankadulta
Itavaylalle kiihdytys / Roihuvuorentieltd kaantyvat)

» Perusteita yksisuuntaisten pyorateiden hyddyille

» Autoliikenteen nopeuksia tulee hidastaa (esim. korotettu
suojatie, keltainen vilkkuvalo)

Miten vaaralliseksi koet nykyisen Roihuvuorentien ja Itavaylalle
menevan rampin risteyksen pyorailyn kannalta?, N=326

Erittdin vaarallinen W_ 27

elkovaaralinen [
Melko turvallinen _ 19

Erittdin turvallinen I 2

% 0 20 40 60 80 100

« Autoilijan on vaikea havaita pyoérailijaa
« Ei baanaa Roihuvuorentien kautta

Ramboll
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Yhteenveto: Itapolku Roihuvuorentien ja

1/2

Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Roihuvuorentien ja Marjaniementien valilld on
nykyisin yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, joka nousee korkealle maelle
Itdvaylan vieressa. Suunnittelun tarkoituksena on l6ytaa ratkaisuja,

joilla vaylan tasausta voitaisiin parantaa huomattavasti nykyisesta.

Yhtena haasteena on maen paalla oleva sahkdévoimapylvas. Kaupunki selvittaa
tullaanko pylvas pitamaan paikallaan vai siirretaankd se. Suunnitelmassa
haetaan ratkaisuja, joilla pylvas voisi pysya paikallaan, koska sen siirto on
teknisesti hankalaa ja kallista. Lisdksi selvitetaan, kuinka pylvaan siirto
onnistuisi ja mitd etuja se toisi pyoratien rakentamiselle ja kaytolle.

Taman suunnitteluvaiheen lahtdékohtana on, etta pyoratie sijaitsisi Itavaylaa
hiukan korkeammalla, jotta liikkumismukavuus olisi hyva. Suunnittelun aikana
selvitetaan, voidaanko nykyista kalliota leikata, jotta parannettava vayla olisi
selkeasti nykyista pyoratietd tasaisempi ja jouhevampi.

Puiston alueella nykyista pyodratieta ja jalkakdytavaa levennetdan ja linjausta
suoristetaan, jonka takia puita joudutaan jonkin verran kaatamaan.
Suunnittelussa pyritaan yhtaalta saastamaan mahdollisimman paljon puustoa
ja toisaalta toteuttamaan hyvatasoinen baana.

Puistoalue

Kalliqlei_k_.kaus

/. ~
L Sahkopylvas *
3 ‘i"; o

¥

Marjaniementien valilla

" Nykyinen
% sdhkopylvas

Nykyinen
jalkakaytava
ja pyorétie

Uusi baana olisi muutama
metri alempana kuin
nykyinen vayla

i -

Yleisia kommentteja Itabaanan Itdpolun
osuudelle (n=139)

Avoimissa vastauksissa nousseita teemoja

« Baana tulisi linjata osuudella Itavaylan varrelle
(tasaisuus, suoruus)

1. Iiris-keskuksen ymparistoon liittyvat kommentit
g ja kehitysehdotukset

« N

T = Jalankulun ja py6railyn erottaminen

— O ] | 18
.! o - a "
g Il_rls ,ke.Sk =2l rakenteellisesti tarkeaa

= L.

Maen madaltaminen on tarkeaa (korkeuserojen
tasaus)

Maki tulisi sailyttaa, ei tarvetta louhia
Puiden ja kasvillisuuden sailyttdminen on tarkeaa



Yhteenveto: Itapolku Roihuvuorentien ja Marjaniementien valilla

2/2

Suunnitelman kuvaus kyselyssa: Nakévammaisten palvelu- ja
toimintakeskus liriksen kohdalla, Iahelld Marjaniementietd, Itapolku
on rakennetussa ymparistdssa. Alueesta laadittu
lilkennesuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2020. Muutokset
nykyvaylaan tulevat olemaan vahaisia, 1ahinna vaylaa levennetaan
ja Virvatulentien kaantépaikkaa muotoillaan. Suunnittelussa ja
toteutuksessa huomioidaan esteetdn liikkkuminen erityisesti Iiriksen
lahiymparistossa.

Virvatulentien

kaantdpaikka

e

Ramboll

Poimintoja kommenteista koskien Iiris-keskuksen kohdan
suunnitelmia

Iiriksen ja pyoratien valissa oleva muuri muodostaa nakemaesteen, ja
ajoyhteys Virvatulentien kaantdpaikalta Iliriksen tontille on epamaarainen -
lilan leved, siitda ei hahmota milla kohtaa voi odottaa risteavaa
autoliikennetta ja mihin suuntaan. Talle olisi hyva saada selkeytta.

Iiriksen pihan ajomahdollisuuksia pitaisi kaventaa niin etta se rauhoittaa
pihaan ajoa. Nykyiselldaan kuvassa nakyvien kivisten istutuspenkkien takaa
paasee pihastapoistuva koukkaamaan suoraan kevyenliikenteen vaylalle
ilman kunnon nakyvyytta vaylalle. Tama pitaisi estaa ja pakottaa kaikki
pihaan ajavat ja poistuvat ajamaan keskemmalle kulkureittia ilman etta
nakyvyytta peitetaan.

Kuvassa nakyva kohta liris-talon eteldpuolella on teoriassa hyva, mutta
kohtalaisen vilkas kuljetus- ja henkildéautoliikenne Virvatulentien
kaantopaikalta Iiris-talon parkkihalliin, rappujen oville, lastauspaikalle ja
talon etelapaadyn parkkialueelle tuottavat usein hankalia tilanteita, kun
ajoneuvot risteavat pyoératien kanssa. Alueella olisi hyva olla selkeat
vaistamissaantdja ilmaisevat merkit, koska muuten pydérailija on se, joka
vaistaa aina.

Tuossa virvatulentien kaantépaikalla on hyvin usein kuorma/pakettiautoja
puoliksi pyodratien paalla, joku selkeampi parkkipaikka heille olisi hyva
osoittaa

Iiriksen kohdalla kenties olisi hyva selkedsti erottaa kaantépaikka vaikka
pollareilla kevlistd, jotta pysahtely tai parkkeeraus sille varmasti estetaan.

Iiriksen kohdalla pydératien viereiset betonirakenteet aiheuttavat nykyisin
vaarallisen katveen lanteen pydraillessa.
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Yhteenveto: Levahdyspaikat ja

Vastaajista 40% arvioi, etta suunnittelualueen varrella

on tarve levahdyspaikoille, huoltopisteille tai penkeille.

Ehdotuksia levahdyspaikoille

Itdpolun osuudella kallion paalla

Itdpolun puistoalueeseen - vesipiste olisi kova sana
Puisto-/metsaalueiden reunalla

viihtyisiin ja daniymparistoltaan miellyttaviin paikkoihin
Roihuvuoren ja Marjaniemen valisella puisto-osuudella
Roihuvuoren ammattikoulun kohdalla

Kovien nousujen kohdalla

Herttoniemen seutu: esim. Asentajanpuiston ja
Valurinpuiston alueilla; puistonpenkki Mekaanikon- ja
Sahaajankadun valissa; Valurinpolun metsasaareke

Missa tahansa! Teollisuusalue on niin autokeskeista
aluetta, ettd mika tahansa jalankulun ja pyorailyn
lepopaikka vaikka pienten penkkienkin muodossa olisi
tervetullutta.

Ramboll

huoltopisteet reitin varrella

Onko suunnittelualueen varrella jalankulun tai pyorailyn
nakokulmasta tarve levahdyspaikoille, huoltopisteille tai
penkeille?, N=304

Ei

Kylla

%

 Ehdotuksia huoltopisteille
« Herttoniemen teollisuusalueella

« Sahaajankadun katsastusaseman kohdalla voisi olla
huoltopiste

« Huoltopiste on jo nyt Motonetissa lahellda Sahaajankatu-
Viilarintie -risteystda. Opasteet sinne. Tai yhteistyb6sopimus
samassa risteyksessa sijaitsevan sahkopyoraliikkeen
kanssa.




Yhteenveto: Valaistus

Vastaajista noin puolet arvioi, etta suunnittelualueen varrella on kohteita, joissa
reitin elamyksellisyytta voisi korostaa valaistuksella.

Ehdotuksia valaistuskohteista

Kaikki alikulkutunnelit. Niissa kohteissa olisi upea nahda esim. jatkuvia valoteoksia
(useita kommentteja alikulusta, mm. Valurinkatu, Sahaajankatu, Itavayla)

Ammattikoulun maella
Itdpolun varrella on joitakin kauniita puita
Herttoniemen teollisuusalueella seka osuudet jotka ovat lahella Itavaylaa

Kallioleikkauksen kohdalla kallioon voisi tehda valoteoksen (useita vastaavia
kommentteja)

Kallion kohdalla ennen Iiris-keskusta
Valurinkadun ja Mekaanikonkadun valisessa puistossa.
Puistoalue Roihuvuoren teollisuusalueella

Roihuvuoren teollisuusalueen lapi meneva reitti on aika pimea ja ankea jos sita ei
paivasaikaan aja

Roihuvuorentien ja Itakeskuksen valilla, siirtolapuutarhan kohdalla.
Roihuvuoren ja Marjaniemen valisella puisto-osuudella (useita kommentteja)
Sillat

Roihuvuoren ja Itiksen valissa on hiukan epamiellyttavakin kohta, jossa pimea metsa
reunustaa. Siella olisi hyva valottaa merkittavastikin ja sdhkdpylvaskin voisi olla
korostettuna valotuksella mieluummin kuin poistettuna

Joka paikassa on tarkeda valaista pyoratie kunnolla. Hyva idea on kohdistaa katuvalot
pyoratielle eika ajoradalle. Tama parantaa pyoéraliikenteen turvallisuutta.

Onko suunnittelualueen varrella kohteita, joissa reitin
elamyksellisyytta voisi korostaa valaistuksella?, N=251

Ei 53

Kylla 47

% 0 20 40 60 80

100
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Kyselyn toteutus

» Kysely toteutettiin Forms-alustalla 16.-30.8

« Vastauksia yhteensa 969

» Avovastauksiin on kirjoitettu paljon perusteluita

Kysely Itdbaanan reittivaihtoehdoista

Herttoniemen teollisuusalueella

Pyéréliikenteen paayhteyden suunnittelu Herttoniemen ja Itakeskuksen valilla on edennyt. Jatkosuunnittelussa tullaan

tarkastelemaan uudelleen Itavaylan vieressa kulkevaa reittivaihtoehtoa ja vertailemaan si
Mekaanikonkadun reittiin valilla Valurinkatu-Roihuvuorentie.

Kerro mielipiteesi reittivaihtoehdoista vastaamalla tdhan kyselyyn 30.8. mennessa

* Pakollinen

Milld kulkuvélineella likkut enimmakseen?

5 aiemmin kaavailtuun

Mekaanikonkadun reittivaihtoehto kyselyssa

tonas L3 = ——————
ispark gq‘ © g B
=2 B 3
Sairaala % Netuello & @\ piat
Kettukj 4 N -
) & S o540 o =
Koulu “;qﬁ Fpen I//,&e 2 ’ff e Koulu
g = __4.{0 B Vans < tr-pul'-"‘3 ‘% zessant -
o 00 Kettu. "y Valveen 7 0. ?‘-‘ns
0 e =
o Mekaanikonkadulla S/ siilte i finne, < S
= s,\g': {yksisuuntaiset e /) e *%Z‘V% sef te ko
i pyoralilkenteen jarjestelyt C? & A ) oy £
*_@ * _ sfkadun tasossa ? (55 S )
E v A w =
s Koulu S’g o .;s%;: d
b7 .“0, ¥ % kulkee Itavaylan alittavasta tunnelista Valurinkadulle,
B ey o joka toteutetaan  pydrakatuna, ja  edelleen
S \fb Mekaanikonkadulle. Mekaanikonkadulla
® l i \ jarjestelyt i isi
= oy -
FORC S
& g < littymaan asti, josta itadn se jatkuu kaksisuuntaisena
8 ¥ pyé&ratiena Itavaylan rinnalla.
] o Mekaanikonkadun reitti on kytkbksissd useassa
& -9 kohdassa pybralikenteen paa- ja muuhun verkkoon.
Lo N Ri: isia auto- ja j; \teen kanssa syntyy
= [ bg useita, silld Mekaanikonkadulla on mm. fiheasti
“® ® u?:: EA tonttiliittymia. Vaihloehto vahentad yhteenséd noin 150
N Valurin- £ 3 ) okaani ia
. & b. Se 2« puso $8; X  Vahoeno y
J&@.S,\’% £ TS 5 polstoa.  Mekaanl
g .§‘ Se i Ja rakentami aiheutuvat
n Nk s paastot ovat pienemmat kuin Itavéylan vaihtoehdossa.

[tavaylan reittivaihtoehto kyselyssa

onas ~» _
spark S e @ o [Tulkitaan mahdollsustia L ttyman yitys
2 o [iokaistojen sitakannella tai sitana
RS Keltulehto o & kaventamiseen baanan —
(%]

Sairaala i §’ ~ Pkoli josuudella R
Kettukj Q = =
& 19 & S ) o5, 40 =
Koulu L) e Y Q’b & a4 © t Koulu
e 2 @ “%E ® e ¥ Fpurol o 2 csantw
o Littyman yiitys R > o W aal
Q@ Kettu- sillalla tai tasossa A = p(®
N puisto © & N RN - -
ot ‘ 3 52 %, C Y jiavaylan finj hdossa i kaantyy heti
¥ JPyorélikenne jarjestetaan & /J@ . @ Valurinkadun alikulkutunnelin jalkeen uudelle pydrétielle, joka
L) kaksisuuntaisena pydratiena

W '/8’)4 7 kulkee ltdvaylan eteldpuolella Itdvaylan suuntaisesti.
* P ik Jarjestelyt b i

' kaksisuuntaisena pydratiend joko siltana tai tasoratkaisuna.

1 Kapean tilan takia jalkakéytdvad ei voida osoittaa pydratien
viereen.
Itavaylan linj ihtoehdalla ei ole
jalankulun olosuhteisiin alueella. Tasoratkaisu voi vaikuttaa
moottoriajoneuvojen liikennsintiin Itavaylalla, koska pydratien
yhdistaminen  nykyisiin  jarjestelyihin  vaatii  Itavaylan
ajokaistojen kaventamista joissakin kohdissa ja edelleen
ajonopeuksien  alentamista.  Tasoratkaisu  edellyttaa
tukimuuri suurten kork jen vuoksi. Itavaylan
vaihtoghto yhdistdad pyoréliikenteen ympardivain
Katuverkkoon ja edelleen maankayttson Valurinkadun ja
Roihuvuorentien liittymien kautta, tasoratkaisussa edellisten
lisdksi mybds Muuntajankadun kautta. [Itdvdylan varren
sekalainen puusto joudutaan poistamaan. Vaihtoehdon
toteuttamisen K Ja

© paastét ovat suuremmat verrattuna Mekaanikonkadun

linjauksen toteuttamiseen

= [itavaylan suuntaisesti silta- tai
Kdlasoratkaisuna

w

2
%

7
%o, ,2%
%
o %
6@0

7

>
Ségare

X
o
=
o

I ont
[
o

voksenk
1
3
efnyuefe

©
<
3
T3
“
=

i
f
H
i

SWECO &



Tulokset taulukoina

1. Milla kulkuvalineella liikut enimmakseen? 2. Milla postinumeroalueella asut? 3. Missa roolissa vastaat tdhan kyselyyn?
Kavely 82 8% 00100-00190 27 3% Olen lahialueen asukas 366 | 38 %
Pysraily 567 | 59 % 00200-00290 2 3% Liikun sdanndllisesti Herttoniemen yritysalueella tai alueen api 463 | 48%
Oiia AukE 174 | 18 % 00300-00390 15 20, Tyoskentelen tai toimin vakituisesti Herttoniemen yritysalueella 68 7%
Bussi 46 59 00400-00490 1 1% Olen yrittaja Herttoniemen yritysalueella 7 1%
Raideliikenne 78 | 8% 00500-00590 125 | 13% Muu G || %
Muu 22 2% 00600-00690 32 3% Yot 969 |100%
Yht. 969 |100% 00700-00790 55 | 6%

00800-00890 345 | 36 %

00900-00990 281 [ 29 %

01000- 47 5%

Yht. 964 [ 100 %
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Tulokset taulukoina

4. Mika on mielestasi tarkeinta pyoraliikenteen reitin suunnittelussa?
Valitse kaksi vaihtoehtoa

5. Kumpi vaihtoehto on mielestasi parempi?

[tavaylan reittivaihtoehto 695 | 72%
Mekaanikonkadun reittivaihtoehto 274 | 28%
969 |[100%

Reitilla on vain vahan ristedmisia muun liikenteen kanssa 634 | 33%
Reitti kulkee irrallaan katuympéristosta (kaksisuuntainen pyoratie) 255 | 13%
Reitti kulkee katuympaéristdssa (yksisuuntainen pyoratie) 50 3%
Reitin toteuttaminen ei vahenna autojen pysakdintipaikkoja alueella 113 6%
Reitti on mahdollisimman tasainen 158 8 %
Reitilla on vahan lilkennevaloja tai muita hidasteita 420 | 22%
Reitille paasee helposti liittymaan muilta kaduilta 125 6%
Reitilla on vain vahan stressitekijoita (esim. meluisuus) 108 6%
Reitilla on avarat maisemat 12 1%
Muu 62 3%
Yht. 1937 | 100 %
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3. Missa roolissa vastaat tahan kyselyyn?
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M Liikun saannollisesti Herttoniemen yritysalueella tai alueen lapi

W Tyoskentelen tai toimin vakituisesti Herttoniemen yritysalueella
Olen yrittaja Herttoniemen yritysalueella

B Muu
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Kategorian “muu” vastaukset kysymykseen “Missa
roolissa vastaat tahan kyselyyn?”

*  Juuri It3-Helsingista muuttaneena ja paljon pyorailevana e
Ita-Helsingin kehittaminen lahella sydanta

* Vapaa-ajan pyoraily

e Muu

* Kiinnostunut toimivasta pyoraliikenteesta

«  Liikun aktiivisesti pyoralla ympari PK-seutua

»  Pyorailija

«  Pyorailen valilla Herttoniemen alueella

»  Liikun usein alueen lapi, silla minulla asuu paljon ystavia .
siella pain.

Ajan usein Herttoniemen suunnalla (lapi)
e Ystavani asuu lahistolla
»  Liikun satunnaisesti alueen lapi

*  Ajoin fillarilenkkeja tuohon suuntaan joskus

En &hialueen, mutta Ita-Helsingin asukas
Pyorailen vapaa-ajalla

Pyorailen. Joskus myos Hertsikan lapi.
Olen pyoraileva helsinkildinen

Pyorailen vapaa-aikana alueella
Tyomatkapyarailen keskustaan

Kuljen satunnaisesti

Kuljen usein pyo6ralla Vuosaaresta Herttoniemen lapi.

Arkipyorailija joskus harvoin siella
Mielenkiinnosta

Liikun valilla sen api

Pyorailen kaikkialla Helsingissa

harvakseltaan alueella

Satunnaisesti alueella pyoraileva

Syntyperainen stadilainen

Litkun epasaannollisesti alueen lapi

Kannatan laadukkaan pydrailyinfran kehittamista
Liikun epasaanndllisen saannollisesti alueella
Harrastukset ovat Herttoniemesséa

pyorailija

Satunnaisesti pyorailen Itahelsinkiin

SWECO ﬁ



Kategorian “muu” vastaukset kysymykseen “Missa
roolissa vastaat tahan kyselyyn?”

» lahialueen asukas, lilkun saannollisesti alueella, »  Pyorailen useasti alueen lapi »  Pydrailen vapaa-ajalla alueella tai sen lapi
tybskentalen alueslla - Helsinkilginen + Liikun silloin talin alueen lpi
* asunlahialueellaja kuljen alueen [api usein + Olen Ita-Helsinkilinen + Pybrailen silloin tallgin Herttoniemen kautta itaiseen
" kaveliia - Pohjoisbaanan tyytyvainen kayttaja kaupunkiin
»  Pyorailen paljon ympari Helsinkia ja Espoota . Lapsikoulussa Herttoniemessa »  tyomatkapyorailu vuosaari-pasila
«  Muu . o Ulkoilureitti
» Lapiajoa
*  Olen huolissani pydrateiden rakentamisesta Helsingissa. . *  Kuulun Herttoniemi-seura ry:n johtokuntaan.
A . «  Pyorailija
Koko katuymparistda ei voi alistaa pyrailybaanojen . .
. T, . . * Jottasaisitte vastauksia
rakentamiselle. +  Epéasaanndllisesti ajan ohi
- Pybrailen lenkkeja eri puolella kaupunkia - Liikun alueella satunnaisesti * haluan edistaa toimivaa pyGrailya Helsingissa
*  Kuntopyorailija * asunjatydskentelen lahialueella
*  Olen seka asukas etta yrittaja alueella *  Mahdollinen tydomatkapyarailija
»  Urheiluseuramme harjoittelutilat ovat » Liikkuva kansalainen

Mekaanikonkadull
graanixonkadutia «  Tyo6matkapyorailija (keskustaan)

- Viikkilginen pydrailij

9 SWECO ﬁ



Kategorian “muu” vastaukset kysymykseen “Mika on mielestasi
tarkeinta pyoralitkenteen reitin suunnittelussa?”

11

Reitti on sellainen etteivat pyorailijat tunge
jalkakaytaville.

Ei toteuteta turhaa reittia

Reitti on turvallinen ja autojen pysakainti (ja ajo)
estetaan silla.

En tarvitse reittia koska en pyoraile ja niin ei tee moni
muukaan.

Reitti ei muutu liilkaa mista ihmiset ovat nykyaan
tottuneet ajaa

Reitti loytyy helposti ja reitilta on selvat opasteet pois.
Reitti on lyhyin

Reitilla joutuu mahdollisimman vahan haistelemaan
pakokaasuja.

Pyorailyn valtavat haitat jalankululle on loptettava! Ei
yhtaan baanaa enaa pyorailylle! ei saa enaa

Ettei reitin takia jalleen kavenneta viheralueita

Reitti on selkeasti erotettu autoista _ja_ jalankulkijoista
esim. korkealla katukiveyksella.

Suuruudenhulluilla py&rateilla ei saa tuhota katupuita ja
muuta kaupunkiymparistéa

Pyorareitit ovat nykyisellaan hyvat.

[tavaylan nopeutta ei tarvitse alentaa

Ettei jalankulkijat joudu vaistamaan pyoravaylan tielta.
Ja ettei pydravayla maksa hirveasti kaupunkilaisille.

Reitti ei tuhoa lahiluontoa siis ei kaadeta puita eika
louhita kallioita.

Ettei alueen yritysten toiminta hairiinny tai huoltoautojen'
paikoitustila vahene. Yritysten maksamilla veroilla

tamakin maksetaan, joten eikd yritystoimintaa tulisi .
myds tukea?

Yleinen sujuvuus

Reitti on ennakoitavissa: hyvat nakemaalueet, ei isoja
korkeuseroja, ei 90 asteen kdanndoksij, ei lilkaa .
risteyksia ajoradan ja/tai jalkakaytavan kanssa ym, eli
tietda minne on menossa ja pystyy ennakoimaan ja
toimimaan turvallisesti

etta pyoraliikenne hairitsee mahdollisimman vahan
muuta lilkennetta .

Mekaanikonkatu on yritysaluetta, jossa asiakkaiden ja
tavarantoimittajien pitaa pystya liilkkumaan ja
pysakdimaan ajoneuvot sujuvasti. Koko ajan yritatte y
vaikeuttaa yrittamista Helsingissa (kaikki alueet). .
Yleisesti liikennesaanngista piittaamattomia pyorailijoita
riittaa jo ihan tarpeeksi. Jos tungette baananne
Mekaanikonkadulle, saammekd myos lilkennevalot
jokaiseen risteykseen? Kiertoliittymissa
spandexkaheleista tulee nopeasti invalideja, se on jo
nahty.

Mekaanikonkatu pys.paikat sailytettava. TULKAA
aamupaivaisin katsomaan liikennetta kun kadulla on
autot,bussit,rekat purkamassa lasteja niin ei ole
turvallinen paikka pyarailijoille ihan oikeasti

Ei ainakaan Mekaanikonkatu kaykaa kattomassa mita
siella tapahtuu arkisin niin siihen viela pyorat!!!

Reitilla ei ole vaarinpysakoinnin mahdollisuutta

Mekaanikonkatu on liian vaarallinen pyorailijdille, ja jos
katuparkki alue viedaan minne tyontekijat pysakoivat
autonsa?

ei
Reitilla on mahdollisimman selkeat risteysjarjestelyt

Kyseista reittia paasee jo nyt hyvin pydralla. Mitaan uutta
ei tarvita.

Reitilla ei ole risteamia, ei melua, irrallaan ajoradasta,
riittavan levea ja ehdottomasti aitojen paasy reitille
taytyy olla estetty fyysisesti

Itavaylan autoliikkeen nopeuksia ei tarvitse laskea

Etta jalankulkijat ei poukkoile edessa

SWECO ﬁ



Kategorian “muu” vastaukset kysymykseen “Mika on mielestasi
tarkeinta pyoralitkenteen reitin suunnittelussa?”

12

Talvikunnossapidon huomioiminen

Reitillda on mahdollisimman vahan ison vaylan ja
ramppien ylityksia ja alituksia.

Kohtuulliset rakentamis-/kunnossapitokustannukset

Etuajo-oikeus risteamisissa ajoradan kanssa, pyoraily
priorisoitava edelle autoa risteyksissa. Silmukat, ei
painonappia risteyksiin.

Reitti hyddyntaisi jo olemassa olevaa infrastruktuutia,
eikad sen rakentaminen tuhoaisi (ahialueen
viherymparistoa.

Ei autoja missaan muodossa: Ei risteamisia, ei autojen
vaistamisia, ei autojen vaistamisia, autojen nopeudet
alas, ei missaan nimessa ohittavia autoja

Se etta itavaylan nopeusrajoituksia ei hidasteta
entisestaan, ja etta pyoratiella on hyvat
ristedmismahdollisuudet mm siilitien metroaseman
suuntaan ja muihin pydrateihin. Baanaan pitaa pystya
liittya tai irtaantua helposti.

Herttoniemen pyoratie on hyva nyt, en yhtaan ymmarra
toimivien ratkaisujen purkamista ja uudelleen
saatamista vain muutoksen takia. Joku tolkku
rahankayttéon!

Turvallisuus ja suoruus Suomen pydrasuunnitteluochjeen
mukaan, ei annetut vaihtoehdot!

Reitti ei kulje autotien vieressa tai laheisyydessa

reittilla on puita, se ei mene aution kuuman
asfalttieramaan api. Reitin rakentaminen ei tuhoa
luontoarvoja, mieluummin kaytan vanhoja pyorateita -
menee kaikki ilo pyorailystakin kun sen vuoksi
rajoytetaan kallioita ja kaadetaan puita vaikka olisi jo
riittavan hyvia reitteja olemassa.

Outo kysymys, tarkeimmat suunnittelukriteerit on jo
paatetty www.pyoraliikenne.fi ohjeessa

Jatkuva ja helposti seurattava

Reitti on mahdollisimman suora

Reitti ei heikenna autoliikenteen sujuvuutta.
mahdollisimman pitka reitti

Reitin turvallisuus

Reitin liepeille voi kehittya palveluita. Esimerkiksi
Kulosaaren sillalle saisi loistavan pyorailijoiden
"huoltoaseman" Mustikkamaan kohdalle.

Pyorailijat eivat aiheuta vaaratilanteita jalankulkijoille

lilan kovan tilannenopeuden ja muun piittaamat
ajokayttatymisessa vuoksi

Tarkein on etta ei tarvitse pysahtya eli teiden ylityksia tai
alituksia tunneliin

Reitille paasee liittymaan Roihuvuoresta helposti
Taloudellisuus

Pinnoite on tasainen.

reitilla on palveluits

viheralueita reitilla

reitti kulkee mahdollisimman kaukana kavelijoista
Jalankulkijoiden turvallisuus

Pydrailijat myds pysyvat pyératiells eivatka aja
kavelytiella

Maisemointia, kuten varjostavia puita, kaunis rakennettu
ymparito, ei vain harmaata metallia tai betonia tai
kirkuvia vareja

Reitti ei vahenna autokaistoja

Reitin talvikunnossapito toimii hyvin
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5. Kumpi vaihtoehto on mielestasi parempi?

m [tavaylan reittivaihtoehto

® Mekaanikonkadun reittivaihtoehto
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ltabaanan vartta kannattaneiden perusteluita

 Sujuvampi
* Nopeampi
* Turvallisempi

 Todella moni vastaaja perustelee Itavaylan kannattamista
Mekaanikonkadun vaihtoehdon turvattomuudella ja silla, etta se on
nykyisin hyvin "autoiluvaltainen” autolitkkeineen ja runsaine
jakelulitkenteineen
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ltabaanan vartta kannattaneiden perusteluita,

muutamia esimerkkeja

Hyvaa: Ei vaadi pyorailijoilta useiden autoteiden ylittamista (Valurinkatu - Mekaanikonkatu -risteys, Muuntajankadun ylitys, Mekaanikonkatu - Roihuvuorentie -risteys.)
(Pyorailijciden ja autoilijoiden etu) Vahentaa pyorailijoiden ja jalankulkijoiden kohtaamisia (molempien etu). Se ei vahenna parkkipaikkoja alueella (vaikkei silla ole itselleni
merkitysta). Ei hiero pyorailij6itd Suomen suurimpien autoliikkeiden henkilokunnan ja asiakkaiden silmille (vaikka voisi olla hyvéa heidankin nahdéa pyoralijéiden maara).
Siltavaihtoehto on parempi, jaa pitka ala-ylamaki pois ja eri liilkennemuodot sekoittuvat mahdollisimman vahan (vai voiko mekaanikonkadun liittyméan toteuttaa ilman
makea?).

Kehitettavaa siltavaihtoehdossa olisi ehka liittyma Mekaanikonkadulle/Siilitien metroaseman laheisyyteen

Hyvaa: risteaa vain vahan autoliikenteen kanssa. Sujuvan tuntuinen.
Herttoniemen teollisuusalueen liilkenneymparisto on senluonteinen, etta moottoriajoneuvojen kuljettajat eivat tule huomioineeksi pyoraliikennetta tarpeeksi. Lukuisilta
tonttiliittymilta ajetaan herkasti pyoraliikenteen eteen, tai autot pysakdidaan luvatta kevyen liikenteen vaylille. Tasta syysta kannatan Itavaylan linjausta.

Itavayla siksi, koska Mekaanikonkadun vaihtoehto on huonompi. Mekaanikonkadulla pydratieta tukkisi pysakoivat autot ja autorekat. Uskon, ettd Mekaanikonkatu toimisi viela
huonommin, kuin nykyinen reitti, eli Sahaajankatua kulkeva reitti.

Itavaylan reitissa hyvaa on suoraviivaisempi reitti ja vahemman risteamia auto- ja jalankulkijoiden kanssa. Lisaksi Herttoniemen teollisuusalue tuntuu olevan autoilijoiden
valtakuntaa, jossa pyoralij6ita ei oteta huomioon autoilijoiden toimesta. Autoilijat suuttuisivat varmasti vahenevista pysakaintipaikoista.

Itavaylan reitti on pyorailijoiden turvallisuuden kannalta merkittavasti parempi, eika se myoskaan vaikuta Mekaanikon kadun yritysten lilketoimintaa haittavsti. Valtaosa
Mekaanikonkadun yritykista on autoliikeita ja autoliikenne on merkittavasti vilkkaampaa kuin monella muulla yritysalueella. Autoliikkeiden pihaan kuljetaan myytavia autoa ja
piha-alueet eivat sovellu rekkojen purkuun. Raskas liikenne on erittain haasteellista kun alueella jo pelkastaan henkildautolla liitkkuminen ja risteyksien ylittaminen on ruuhka-
aikaan vaikeata. Lisakis asiaakaat tuovat autoja huoltoon, koe-ajavat autoja ja lisaksi mekaanikot tekeva't autolla koe-ajoja eli lilkenne maarat ovat suuria ja muodostavat
merkittavan riskin pyorailijéille.” Kysymys ei olo lilkennesaanoista ja niiden noudattamisesta ne on kaiklle selvat, kysymys on ihmisten turvallisuudesta ja myds alueen

kiinnostavuus yritykislle tulee karsimaan jos Mekaanikonkatu tulee vaikuttamaan niiden toimintaan. .
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Mekaanikonkatua kannattaneiden perusteluita

Rauhallisempi erityisesti melun suhteen
Helpompi liittya

Tasaisempi

Edullisempi

 Vaikutukset autolitkenteeseen ovat monien vastaajien mielesta
vahaisemmat kuin ltavaylan vaihtoehdossa (Itavaylan kaventuminen,
nopeuden lasku) ja luontoa, erityisesti puustoa saastyy
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Mekaanikonkatua kannattaneiden perusteluita,

muutamia esimerkkeja

* Eiole meluisan Itavaylan kyljessa ja tahan vaihtoehtoon on helpompi yhdistaa tyomatkapyarailyn ja liittymisen matkanvarrelta esim. Roihuvuoresta ja Myllypurosta.

* Hyvaaon helppo liittyminen reitille ja siita pois. Mekaanikonkadulla on ilman lisakustannuksia otettavissa paljon tilaa pyoraliikenteelle haittaamatta autoliikennetta juurikaan.
Kehitettavaa on pyorailyinfrastruktuurin kehittamisessa koko Herttoniemen ja Roihupellon alueella, jotta pydrabaana paasee oikeuksiinsa.

« Istuu luontevasti olemassa oleviin lilkenneyhteyksiin ja vaikutukset ymparistoon ja esim puustoon ovat pienemmat.

»  Kustannukset verrattuna Itavaylan vaihtoehtoon. Kauempana Itavaylan liikennemelusta. Lahempana Herttoniemen teollisuusalueen kiinteistdj3, jolloin py6érabaana ei olisi
valttamatta pelkka lapikulkureitti. Risteamisiin on varmasti jatkosuunnittelussa kiinnitettava huomiota.

*  Mekaanikonkadun reitti on parempi, koska sen paastot ja haitalliset vaikutukset lahiymparistdon ovat pienemmat. Oletettavasti myos kustannukset ovat pienemmat.
Pyoraillessa pidan miellyttavampana ajaa muualla kuin isoissa vaylissa kiinni. Pyorailijalle reitti on luultavasti hitaampi, minka vuoksi risteymia mun liikenteen kanssa olisi
hyva pyrkia vahentamaan.

*  Pienempi melutaso verrattuna ltavaylan varren reittiin. Itavaylan autoliikenteesta aiheutuva melu ei houkuttele kulkemaan Itavaylan varren reittia, joten jos se paatyy
jatkotarkasteluun tulee melusuojaukseen panostaa. Mekaanikonkadun reitissa pitaisi kehittaa sujuvia liityntdja risteyksissa muuhun pyoraverkkoon.

»  Puita ei tarvitse kaataa niin paljoa ja kokonaiskustannukset ovat pienemmat. Vahemman melua ja suurten autokaistojen laheisyytta kuin Itavaylan vaihtoehdossa.
Tonttiliittymia Mekaanikonkadun varrella taytyy selkeyttaa ja varmistaa esim. peilien, kylttien ja vaistamissaantojen avulla, ettei niista synny vaaraa sen enempaa tontilta
liittyjille kuin Mekaanikonkatua ajaville pyorailijdille.

«  Pyora on Helsingissa usein ehdottomasti sujuvin kulkutapa. Tahan sujuvuuteen liittyy, etta pyoralla voi taittaa lyhyen matkan ja paasee liittymaan ja jalleen poistumaan baana-
tyyppiselta reitilta muihin suuntiin ajoneuvoliikenteen sekaan. Itavaylan pyorailybaana palvelisi eniten pitkan matkan pyorailijoita. Lahialueella asuvana on tarkeaa paasta
litkkumaan pyoralla eri reitteja tarpeen mukaan. Toki sivuhuomiona: Mekaanikon kadun varressa voisi edelleen pyorailla ajoneuvoliikenteen seassa. Itavaylan varrelta ei tulisi
kuitenkaan kaataa enaa YHTAAN puuta eiké pensasta, jo nyt kaadettu puusto Lansi-Herttoniemen baanan vuoksi on suunnaton menetys monessa mielessé alueen elaimiston,
linnuston ja asukkaiden kannalta. Tasta syysta en voisi missaan nimessa kannattaa Itavaylan varteen rakentamisen vaihtoehtoa.
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