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Esipuhe

Vantaan ratikka on hieman yli 19 kilometria pitka rai-
tiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoase-
malta Jumbon ja Tikkurilan kautta Hakunilaan ja siita
Lansiméen kautta Mellunmé&en metroasemalle. Puoli
kilometrida Vantaan ratikasta sijaitsee Helsingin puo-
lella Mellunméessa.

Merkittévat paatokset Vantaan ratikasta tehtiin Van-
taan kaupunginvaltuustossa 16.12.2019 ja Helsingin
kaupunginvaltuustossa 27.11.2019, joissa paéatettiin
siirtyd yleissuunnitelman pohjalta toteutussuunnit-
teluvaiheeseen ja asemakaavoitukseen. Helsinki on
vastannut oman alueensa toteutussuunnitelmien laa-
dinnasta ja asemakaavoituksesta yhteistydssa Van-
taan kaupungin kanssa.

Vantaan ratikan hankesuunnitelma (WSP, 2023) val-
mistui 3.4.2023 ja se hyvdksyttiin Vantaan kaupun-
ginhallituksessa 8.5.2023. Vantaan ratikan han-
kesuunnitelmaan koottiin kaikki olennainen tieto
Vantaan ratikan toteutussuunnitteluun liittyen. Han-
kesuunnitelman laatimisen ohjausryhmassé olivat
edustettuina Vantaan kaupunki, Helsingin kaupunki,
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HSL, Kaupunkilikenne Oy, Traficom ja Uudenmaan
ELY-keskus. Vantaan kaupunginvaltuusto paatti ko-
kouksessaan 22.5.2023 toteuttaa Vantaan ratikan
hankesuunnitelman p&aperiaatteiden mukaisesti.

Vantaan ratikka on osa MAL-suunnitelmia. MAL on
Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liilkenteen
strateginen suunnitelma, jossa kuvataan, miten seu-
tua kokonaisuutena pitaisi pitkalla aikavalilla kehittaa.
Vantaan ratikka on osa vuoden 2019 suunnitelmaa ja
valtion ja kuntien vélistd sopimusta, jossa valtio osal-
listuu ratikan suunnittelun rahoitukseen 30 % osuu-
della. Vantaan ratikka on mukana myds vuoden 2023
MAL-suunnitelmassa, jonka mukaan valtio osallistuisi
ratikan rakentamisen rahoitukseen 30 % osuudella.
MAL 2023 -suunnitelmaa ei ole viela hyvaksytty.

Vantaan ratikan hankesuunnitelmasta on laadittu
tiivis yhteenveto Helsingin osuudesta kesékuussa
2023. Yhteenvedon laadinnasta ovat vastanneet An-
ton Silvo Helsingin kaupungilta sekad Henri Miettinen,
Juhani Béckstrdm ja llari Jounila WSP Finland Oy:sta.
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Lahtokohtia

Vantaan ratikan yleiskuvaus

Vantaan ratikka on 19,3 kilometrid pitka raitiotielinja,
jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon
ja Tikkurilan kautta Hakunilaan ja siitd Lansiméaen
kautta Mellunméen metroasemalle. Vantaan ratikan
vuorovali on ruuhkassa 7,5 minuuttia, paivalla ja iltai-
sin 10 minuuttia ja muina aikoina 15-30 minuuttia. Lii-
kenndintiaika on klo 4.30-1.30. Pysakkipareja on 27
kappaletta, joista yksi sijaitsee Helsingissd Mellun-
mé&en metroasemalla yhdistden sen metroverkkoon
ja toimien samalla ratikan toisena paatepysakkina.

Vantaan ratikasta tulee toteutuessaan merkittéva
osa seudullista raitiotieverkostoa. Helsingin yleis-
kaavan raitiotievaraus jatkuu Viikki-Malmi-raitiotien
kautta Hakunilaan. Tamé varaus on otettu huomioon
my6s Vantaan uudessa yleiskaavassa ja yhteenso-
vitusta Vantaan ratikkaan on tarkasteltu kéynnissa
olevassa Viikki-Malmin raitiotien yleissuunnittelussa.
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Aiemmat suunnitteluvaiheet ja paatokset

Ensimmainen esisuunnitelma Vantaan ratikasta val-
mistui 1990-luvun alussa. Vantaan ratikkayhteys ja
paatepysékki on merkitty Helsingin yleiskaavaan
2016, jossa linja yhdistyy Helsingin metroverkkoon ja
kehitettavaan pikaraitiotieverkostoon.

Alustava yleissuunnitelma (WSP 2018) ratikasta laa-
dittiin vuosina 2017-2018 ja siind arvioitiin ratikan
reittejd monien eri tekijdiden kannalta. Yleissuunni-
telma (WSP, Ratatek, Promethor, Rapal 2019) val-
mistui vuotta mydhemmin, jolloin laadittiin muun
muassa tarkempi kustannusarvio sekad suunniteltiin
pysékkien tarkemmat paikat. Merkittavat paiatokset
Vantaan ratikasta tehtiin Vantaan kaupunginvaltuus-
tossa 16.12.2019 ja Helsingin kaupunginvaltuustossa
27.11.2019, joissa paatettiin siirtya yleissuunnitel-
man pohjalta toteutussuunnitteluvaiheeseen ja ase-
makaavoitukseen. Vantaan ratikan hankesuunnitelma
(WSP 2023) valmistui kevaalla 2023 toteutussuunnit-
teluvaiheen paatteeksi.

Vantaan kaupunginvaltuusto paatti kokouksessaan
22.5.2023

- toteuttaa Vantaan ratikka hankesuunnitelman p&a-
periaatteiden mukaisesti

- etta ratikan rakentaminen voidaan aloittaa sitten,
kun tulevan MAL-sopimuksen mukainen valtion in-
vestointirahoitus on varmistunut
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- todeta, ettd Vantaan ratikan rakentaminen edellyt-
tda méaararahojen osalta valtuuston hyvaksyntaa
seuraavan talousarvion yhteydessa.

Vantaan kaupunki on pienella osuudella osakas Paa-
kaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:ssé. Kaupunki-
likenne Oy hallinnoi Helsingin joukkoliikenneinfraa ja
omistaa raitiovaunukaluston. Yhtié vastaa joukkolii-
kenteen kokonaisuuden kehittédmisesté ja kunnossa-
pidosta seka liikenndi raitiovaunua ja tuottaa metron
liikenndintia palveluna. Yhtién padomistaja on Hel-
singin kaupunki.  Vantaan kaupunginhallituksen
30.11.2021 tekeman p&atdksen mukaisesti Vantaan
kaupunki osti Helsingin kaupungilta Kaupunkiliikenne
Oy:n tytéryhtién RV Kalusto ja Varikko Oy:n omistuk-
seen kohdistuvia Kaupunkiliikenne Oy:n CP-sarjan
osakkeita. Vantaan omistus konsernissa kohdistuu
ainoastaan tytaryhtié RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn,
jotka vastaavat raitiovaunukalustosta ja varikoista.

Vantaan kaupunginjohtaja on toiminut puheenjoh-
tajana kaupunkitasoisessa seurantaryhmaissa, jos-
sa ratikkahankkeen etenemisesta on viestitty myds
hankkeen keskeisille kumppaneille eli Helsingin kau-
pungille, Helsingin seudun liikenteelle (HSL), Vaylavi-
rastolle, Uudenmaan ELY-keskukselle seké Finavialle.
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Kuva 1. Vantaan ratikan reitti, pysékit ja matka-ajat vdlilld Mellunmdéki, Tikkurila ja lentoasema. Kuva 2. Aikataulu ja keskeiset pdditéksentekopisteet.

4 — Helsingin kaupunki Helsingin kaupunki — 5


https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-aiemmat-selvitykset
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-yleissuunnitelma-2019
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-yleissuunnitelma-2019
https://paatokset.hel.fi/fi/asia/hel-2019-009875?paatos=56ed0878-f65e-487f-a9bc-80bc340a1787
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-hankesuunnitelma-3.4.2023.pdf
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=2748208

MAL-suunnitelmat ja -sopimukset

MAL 2019 on Helsingin seudun maankéytdn, asumi-
sen ja liikenteen strateginen suunnitelma, jossa ku-
vataan, miten seutua kokonaisuutena pitéisi kehittaa
vuosina 2019-2050.

Helsingin seudun kuntien ja valtion vélinen maankay-
ton, asumisen ja liikenteen sopimus 2020-31 (MAL-so-
pimus) perustuu Helsingin seudun 14 kunnan ja val-
tion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisesta.
Sopimus on hyvaksytty kaupunkien ja kuntien elimis-
s3, ja valtioneuvoston istunto hyvéksyi sopimuksen
lopullisesti 8.10.2020.

MAL-sopimuksessa on sovittu, ettd kunnat jatkavat
MAL 2019 -suunnitelmassa esitetyn seudullisen pi-
karaitioteiden verkoston suunnittelua. Sopimukses-
sa todetaan, ettd Vantaan ratikan osalta hankkeen
suunnittelua jatketaan p&atésten mukaisesti ja val-
tio osallistuu hankkeen suunnittelukustannuksiin
30 prosentin osuudella. Hankkeen kustannusarvio
kevaalla 2020 oli 393 miljoonaa euroa. Valtio tekee
paatdksen osallistumisesta Vantaan pikaraitiotien
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rakentamiseen Vantaan ja Helsingin tehtya paatok-
sensa hankkeen toteutuksesta seuraavan MAL-sopi-
muksen yhteydessa.

Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liilkenteen
strategisessa MAL2023-suunnittelussa tdsmennetéan
ja tarkennetaan edellistd MAL 2019 -suunnitelmaa
paivittyvien tavoitteiden ja toimintaympéristémuu-
tosten perusteella.

Kevaalla 2022 MAL 2023 visio ja tavoitteet hyvéksyttiin
Helsingin seudun yhteisty6kokouksessa HSYKiss3,
HSL:n hallituksessa ja KUUMA-seudun KUUMA-joh-
tokunnassa. Lopputuloksena vuonna 2023 valmistuu
suunnitelma, jossa on mukana maankaytdn sijoitta-
minen, asuntotuotanto ja kaikki kulkumuodot sisalta-
van liikennejarjestelmén kehittdmistoimet. Vantaan
ratikan rakentaminen on mukana MAL 2023-suunni-
telman investointiohjelmassa. MAL-suunnitelmaa ei
ole vield hyvaksytty.
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https://hslfi.azureedge.net/contentassets/7352e50fa96b4f4c9d017860c4363eaf/mal2019_suunnitelmaraportti_27052019.pdf
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d3-5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf?t=1654673998921
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d3-5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf?t=1654673998921
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d3-5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf?t=1654673998921
https://www.hsl.fi/hsl/mal/mal-2023
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/mal/mal-julkaisut/2022/mal-2023-visio-tavoitteet-arviointikokonaisuudet-ja-tavoitetasot.pdf

Helsingin hankeosuuden

kuvaus

Suunnitteluperiaatteet

Ratikan suunnitteluperiaatteet ovat paakaupunki-
seudun yhteiset. Varsinaisesta suunnitteluohjeesta
vastaa Kaupunkiliikenne Oy yhteistyossa Helsingin,
Vantaan ja Espoon kaupunkien kanssa. Tavoitteena
on seudun yhtendinen raitiotieverkosto, jossa linjoja
voidaan lilkkenndidad saumattomasti samoilla vaunuil-
la ja periaatteilla kuntarajojen yli. Vantaan ratikoiden
akkukayttodisyys kuitenkin asettaa télle tiettyja rajoit-
teita. Suunnitteluohje on kokonaisuudessaan néh-
tavilla osoitteessa raitiotieohje.fi (Kaupunkiliikenne,
2023). Vantaan ratikan suunnittelussa on noudatettu
naita ohjeita.

Linjaus

Tassé luvussa esitetddn Vantaan ratikan suunniteltu
linjaus Helsingisséa. Helsingin puolen linjauksen suun-
nitteluratkaisuista paatetaén vireilla olevassa ase-
makaavassa Lénsiméentien pohjoisosa ja Laakavuo-
ren koulu ympéaristéineen. Tahan lukuun on koottu
tiedot kaavan luonnosaineistoista.

Ratikka ylittdd kuntarajan Lansiméaentielld, jos-
sa ratikka kulkee kadun keskelld. Raitiotie kédantyy
Lansiméentieltd Jéankapolulle Aarteenetsijansillan
pohjoispuolella. Raitiotien pinta on nurmirataa Lansi-
méaentielld ja nurmikived Jénkapolulla. Liittymissa ja
paatepysakilld raitiotien pinta on asfaltoitu. Leveam-
mille erotuskaistoille istutetaan katupuita, pensaita
tai ne nurmetetaan. Lédnsiméentien lénsireunaan to-
teutetaan 0,5-2,5 metriéd korkea betoninen tukimuuri
noin 150 metrin matkalle. Varhelanpolun jalankulku-
yhteys muutetaan osin porrasyhteydeksi, koska Lan-
siméentien leventyminen tekisi portaattoman yhtey-
den liian jyrkaksi. Jankapolulla raitiotien viereiselle
levedlle vélikaistalle istutetaan maanpeitekasvilli-
suutta sekd monilajinen lehtipensasvaltainen istutus.

Lansiméentien molemmilla puolilla on kaksisuuntai-
set kavelyn ja pyoraliikenteen vaylat. Lansiméentien
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itdpuolen kavely- ja pyoréliikenteen vayla risteda
raitiotien kanssa valo-ohjaamattomalla ylityspaikal-
la. Myds Jankapolulla raitiotien molemmilla puolilla
on kaksisuuntaiset kavely- ja pyoréliikenteen vaylat,
jotka yhdistetdadn Aarteenetsijansillalla. Raitiotien
linjauksen alta siirtyy yksi nykyinen voimalinjapylvas
noin 90 metrid pohjoiseen ja noin 30 autojen pysa-
kéintipaikkaa Laakavuorenkujan kaantopaikalle. Yksi
raitiotien sahkdnsydttdasemista toteutetaan Lansi-
méaentien lénsipuolelle. Ratikan reitti Lénsimaentielld
on kuvattu kuvassa 4.

Mellunmden péaatepysakki on Mellunméden metro-
aseman sisdankaynnin lansipuolella. Suunniteltu
etdisyys metroaseman ulko-ovien ja raitiotien py-
sakkilaiturien itdpaan valillda on 20-25 metrid. Rai-
tiotien matkustajat voivat hyddyntda metron lisaksi
asemaympariston kaupunkipydrdasemaa, pyorien ja
autojen liityntapysakdintipaikkoja sekd bussitermi-
naalin tarjoamia jatkoyhteyksid. Metroaseman ym-
péristdén suunnitellaan uutta asemakaavaa, jonka
toiminnallisena tavoitteena on ympardivédn alueen
kehittdminen tiiviiksi alueelliseksi Iahikeskukseksi ja
julkisen liilkenteen solmukohdaksi.
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Kuva 4. Vantaan ratikan linjaus Helsingissd ja ratikan mukana tehtdvid muutoksia katuympdéristéon.

Voimalinjat

Vantaan ratikan reitin varrelle sijoittuu voimalinjoja
kahdessa kohdassa. Kun raitiotie ja ilmajohtona to-
teutettu voimalinja ristedvat, on raitiotien suunnitte-
lussa otettu huomioon etaisyysvaatimukset raitiotien
ajolankojen ja voimalinjojen vélilla. Risteyskohtien li-
séksi Vantaan ratikan reitilld on kaksi kohtaa, joissa
voimalinja kulkee raitiotien vierelld. Naissa tilanteissa
voimalinjoista voi mahdollisesti sekd induktiivisesti
ettd kapasitiivisesti kytkeytya raitiotien kiskoon ja
ajojohtimeen hyvinkin suuria janniteita, jotka voivat
aiheuttaa turvallisuusriskeja.

Toinen kohdista on Léansimaentielld, jonka varrella on
110 kV voimajohto. Erillisen selvityksen perusteella
raitiotie on siirretty yleissuunnitelman ratkaisus-
ta poiketen keskelle Léansiméentietd voimajohdosta

syntyvien riskien pienentdmiseksi. Se téyttaa kaytet-
tavissa olevien lahtotietojen perusteella seka liiken-
teelliset ettd sdhkd&turvallisuuden kannalta tarvitta-
vat vaatimukset. Lisédksi jannitteiden hallitsemiseen
kaytetadn tarvittaessa 1-4 reduktiojohdinta, jotka
toteutetaan osana yhteiskayttdpylvaita. Liséksi yhta
voimalinjapylvasté siirretédén raitiotielinjan alta.

Toinen kohta on Pakkalassa, jossa Tasetien ja Vaind
Tannerin tien eteldpuolelle sijoittuu seka 400 kV voi-
majohto, ettd kaksi 110 kV voimajohtoa. Pakkalassa
harkittiin useita ratkaisuja voimalinjojen aiheuttamiin
haasteisiin. Toistaiseksi haasteet ratkaistaan raitio-
vaunujen akkukayttdisyydelld, kunnes voimalinjat
siirretdan maan alle tunneliin arviolta 2040-luvulla.
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https://raitiotieohje.fi/

Varikko

Vantaan ratikan varikko sijaitsee Vantaan Vaaralas-
sa. Kaupunkiliikenne Oy on teettanyt varikosta eril-
lisen hankesuunnitelman Vaaralan raitiovaunuvarikko

(Arkkitehtitydhuone APRT, WSP Finland Oy, Ramboll
Finland Oy, Ratatek Oy, Boost Brothers Oy 2023).
Varikko on osa paakaupunkiseudun raitioteiden va-
rikkokokonaisuutta. Kyseesséa on raitiovaunuvarikko-
rakennus, johon keskitetddn Vantaan raitiovaunujen
sailytys- ja huoltotoiminta. Vaunujen ajo varikolle ta-
pahtuu linjaraiteilta Lansiméentieltd tontin lounais-
kulmasta. Autojen ajoyhteys jarjestetaédn Lansiméaen-
tielta, tontin lansireunalta.

Varikolle on esitetty tilat raitiovaunujen saanndllisel-
le huollolle ja tarvittaville korjauksille, samoin kuin
paivittaisille tarkistuksille ja raitiovaunujen siivouk-
selle (vuorokausihuolto) sekd ratasdhkon tiloille.
Huoltohalli siséltda 4 raskashuoltopaikkaa, 2 vuoro-
kausihuoltopaikka, sorvipaikan ja pesulinjan. Kaikki
huoltopaikat on mitoitettu 45 metria pitkille vaunuille.
Ratainfran huoltovaunulle on esitetty sailytyspaikka
ratainfran rakennuksen yhteyteen. Liséksi suunni-
telmissa on esitetty tilat henkilékunnan toimisto- ja
sosiaalitiloille, kunnossapidon aputiloille seké tarvit-
taville teknisten jarjestelmien tiloille. Tilat on suun-
niteltu tarkoituksenmukaisin vakiotyyppisin muunto-
joustavin ratkaisuin, mitoituksin ja varustein.
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Varikkorakennuksen bruttoala on 10 200 m? ja rai-
vauskaluston hallin 120 m2. Tontille on esitetty tilava-
raus séilytyshallin laajennusosalle. Liséksi optiona on
esitetty ratainfran kunnossapidon rakennus (2 500
m2).

Autopaikkoja on 84 kappaletta ja pydrapaikkoja 45
kappaletta.

Hankesuunnittelun aikana on maaritelty kaluston
(35 metrid) méaaréksi ensivaiheessa 18 raitiovau-
nua. Lisdksi on varauduttu varikon laajentamiseen
kahdessa vaiheessa, joista ensimmainen laajennus-
vaihe ké&sittaa 8 raitiovaunua (35 m) ja seuraava 20
raitiovaunua (35 m). Suunnitelmissa on huomioitu,
ettd myds 45 metrid pitkien vaunujen huoltaminen
ja liikkuminen varikolla on mahdollista. Molempien
laajennusvaiheiden jalkeen varikolle mahtuisi 33
45-metristd raitiovaunua. Varikon laajennukset
mahdollistavat varikon kdyttimisen myds muille
tuleville raitiolinjoille, kuten esimerkiksi Viikin-Mal-
min pikaraitiotielle ja Raide-Jokeri 2:lle.

Rakennuksen suunniteltu kayttoikd on 100 vuotta.
Varikko on niin rakenteellisilta ominaisuuksiltaan
kuin prosesseiltaankin energiatehokas ja ymparis-
toystavallinen moderni raitiovaunuvarikko, joka tar-
joaa hyvan tyéymparistdn raitiovaunujen huoltoa ja
sailytysta varten.

Liikennointi

Vantaan ratikan matka-ajat pysakkien ja eri keskus-
ten valilla on esitetty kuvassa 5. Matka-aika paate-
pysakkien vililld on noin 54 min ja keskinopeus py-
sakkipysahdykset huomioiden on 22 km/h. Vantaan
ratikan nopeus on arvioitu OpenTrack-simuloinneil-
la, joissa on otettu huomioon linjan pituus, kaarteet,
pystygeometria, pysakkien sijainnit, pysakkipysah-
dysten kesto ja nopeusrajoitukset. Liséksi ratikan liit-
tymaviiveita on arvioitu Vissim-simuloinneilla.

Vantaan ratikka liikenndi sekéd Vantaalla etté Helsin-
gissd enimmakseen omilla kaistoilla tai omilla vay-
lild ohittaen muun liikenteen aiheuttamat hairit.
Taman ansiosta ratikan liikenndinti on hyvin sujuvaa
ja luotettavaa ja se kulkee tasmallisesti aikataulujen
mukaan.

Vantaan ratikalle on suunniteltu tiheédt vuorovalit ja
laajat liikenndintiajat. Linjaa liikennditaisiin 7,5 mi-
nuutin vuorovalilld ruuhka-aikoina. Paivélla ja iltaisin

Lentoasema
6>

in
Aviapolis SR

linjaa liikennditaisiin 10 minuutin vuorovalilla. Linjan
liikenndinti arkisin on suunniteltu alkavan varhain aa-
mulla puoli viideltad ja paattyvan mydhaan yolla puoli
kahdelta. Viikonloppuisin linjan liikenndinti on suun-
niteltu alkavan puoli kuudelta. Viikonloppuiltaisin linja
voi liilkenndidé pidempéan. Linjan lopulliset vuorovalit
ja liikkenndintiajat paattaa HSL.

Ruuhka-aikoina 7,5 minuutin vuorovalillda Vantaan ra-
tikan liilkenndinti edellyttda 16 raitiovaunua. Muina ai-
koina, kun vuorovéli on 10-30 minuuttia, liikenndinnin
edellyttdma vaunumaara on 4-12 vaunua. Liikenteen
sitomien vaunujen liséksi tarvitaan varavaunuja, jotta
sadanndllisia ja yllattavia kunnossapitotoimia voidaan
tehda ilman poikkeuksia liikenngintiin. Ratikan koko-
naisvaunumaéara on 18, joista 2 vaunua on varavaunu-
ja. Ratikan vuosittaiset liilkenndintisuoritteet olisivat
1500 000 linjakilometrig, 79 000 linjatuntia ja 5 000
vaunupaivaa vuodessa.

Tikkurilan
asema 7y

&

Hakunila
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Kuva 5. Ratikan matka-ajat pysdkkien ja eri keskusten vdlilld. (Lédhde: Vantaan kaupunki).
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Kalusto

Vantaan ratikan vaunut ovat samankaltaisia kuin Rai-
de-Jokerin ja Kruunusiltojen raitiovaunut. Merkitta-
vin ero on siind, ettd Vantaan ratikoissa on akut, jotta
voimalinjojen kohdalla ei tarvitse rakentaa ratikan
ajolankoja. Akkukayttdisia raitiovaunuja on kaytéssa
useassa kaupungissa. Kaupunkiliikenne Oy on laati-
nut erillisen selvityksen akkukayttisesta kalustosta.

Raitiovaunujen pituus on noin 35 metria. My6hemmin
raitiovaunuja on mahdollista pidentda noin 45 metria
pitkiksi. Raitiovaunun leveys on 2,40 metria ja raitio-
vaunun raideleveys on 1 000 mm. Raitiovaunut ovat
kaksisuuntaisia. Nama ominaisuudet ovat samoja
kuin muilla Helsingin rakenteilla olevilla ja suunnitel-
luilla pikaraitiovaunuilla.

Bussilinjaston muutokset

Vantaan ratikan toteutuessa bussilinjasto muuttuu.
Muutoksia on suunniteltu yhdesséa bussilinjoista vas-
taavan HSL:n kanssa. Tassd suunnitteluvaiheessa
arvioidut muutokset bussilinjastoon ovat pienia seka
Vantaalla ettd Helsingissa, mutta muutokset varmis-
tuvat vasta HSL:n linjastosuunnittelun my6té muuta-
ma vuosi ennen ratikan liikenndinnin aloittamista.

Ratikka korvaa runkobussilinjan 570. Runkobussilin-
jan reitti poikkeaa ratikan reitisté joissakin paikoissa.
Helsingissd nama muutokset vaikuttavat Jakoméaen

Runkobussivaihtoehto

Ratikan vertailuvaihtoehtona on kehitetty runkobus-
silinja 570. Téssé runkobussivaihtoehdossa linjan
570 reitti on muutettu ratikan reittida vastaavaksi.
Helsingissa linjan reitti siirtyisi pois Jakomaesta
kulkemaan Vantaan Fazerilan kautta. Liséksi runko-
bussilinjalle on sujuvuuden takaamiseksi suunniteltu
bussikaistoja. Helsingin puolella bussikaistat olisivat
tarpeen toteuttaa vuoteen 2050 mennessa Lansima-
entielle, jossa autoliikenteen sujuvuuden arvioidaan
heikentyvan tulevina vuosikymmeninad kaupunkiym-
paristdn tiivistyessa.

Runkobussilinjan 570 kehitystoimenpiteiden seurauk-

sena linja hieman nopeutuu nykyisesté ja matka-aiko-
jen hajonta vdhenee hieman. Kehitystoimenpiteiden
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ja Mellunméen valisiin yhteyksiin, Ala-Tikkurilan yhte-
yksiin sekd mahdollisesti laajemminkin Koillis-Helsin-
gin poikittaisyhteyksiin. Nykyisen linjan 570 tarjoama
yhteys Jakoméen ja Mellunméen valilld korvataan
mahdollisesti linjan 97 jatkamisella. Linjan 611 tarjo-
amat yhteydet Ala-Tikkurilassa voi poistua, jos linjalla
korvataan linjan 570 poistuminen Peltolantielta. Linja
572 voisi tarjota uuden poikittaisyhteyden Helsingis-
sa Mellunméen ja Tammiston valilla, jos se siirretdan
pois ratikan reitin |aheisyydesta.

seurauksena matka-aika lyhenee noin 60 minuuttiin.
Muu bussiliikenteen linjasto on oletettu samanlaisek-
si runkobussi- ja ratikkavaihtoehdoissa.

Runkobussivaihtoehdon investointikustannuksia ei
ole arvioitu Helsingin hankeosuudelle. Vantaan han-
keosuudelle runkobussivaihtoehtoon on arvioitu
200,2 miljoonaa euroa, joista valtaosa olisi katujen
peruskorjauskustannuksia tulevina vuosikymmenina.

Runkobussilinjan 570 liikenndintikustannukset on
laskettu nykyisen linjan 570 lilkkennéinnin perusteella.
Linjan liilkenndintikustannukset olisivat yhteensa noin
6,1 miljoonaa euroa vuodessa.
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Helsingin hankeosuuden

vaikutukset

Kaupunkikehitys

Helsingin yleiskaavan mukaisesti Mellunmaen kes-
kus on keskeinen julkisen liikenteen solmukohta, si-
saankaynti Helsinkiin ja alueen lahipalvelukeskus,
jossa sijaitsee kaupallisia ja julkisia palveluita ja asu-
mista. Mellunmé&en ja Vesalan kerrostaloalueille on
valmisteltu tdydennysrakentamisen suunnitteluperiaat-
teet, joissa uusi maankayttd painottuu Mellunméen
metrokeskustan alueelle sekd pikaraitioteiksi kehi-
tettdvien katujen varsille. Vuodelle 2050 laaditussa
visiossa todetaan, ettd Mellunméki ja Vesala ovat
tiiviisti raideliikenteen varteen rakennettuja vehrei-
ta kaupunginosia, joissa on hengittédva kaupunkira-
kenne, turvallinen ja viihtyisé kévelyn ja pydrailyn
ymparistd, sujuvat vaihdot joukkoliikennevélineiden
valilla ja hyvét yhteydet ympérdiville virkistysalueille.

Alueelliset periaatteet I A. Lahikeskustan korttelit

Aluekohtaisissa periaatteissa otetaan huomioon
alueiden nykyiset ja tulevat ominaispiirteet.

sevseda oL

Kontula

Vartiokyla

B. Keskustan kehyskorttelit

Suunnitteluperiaatteissa varaudutaan Vantaan ja
Jokeri Il pikaraitioteiden rakentamiseen niin, ettei
rakentamisella tai muilla toimenpiteilld estetéd pika-
raitiotien toteuttamista. Alueelliset periaatteet on
esitetty kuvassa 6.

Vantaan ratikkayhteyttad varten on valmisteilla ase-
makaavan muutos, jossa varmistetaan raitioyhtey-
den tilavaraukset ja tarvittavat kunnallistekniikan
siirrot seké Laakavuoren koulun tontin kehittdminen.
Mellunméen keskustaan on valmisteilla asemakaavan
muutos, jossa alueelle suunnitellaan asumista, liike-
tiloja, bussiterminaalin, metroaseman, Jokeri 2 pika-
raitioyhteyden ja liityntapysakdinnin kehittadmista.

D. Kylakorttelit === suunnittelualueen raja
k] '} metron mahdollinen jatkuminen itaan
0000 pikaraitioteiden tiavaraukset
alustavat pysakkien paikat
W tiivistyvat kadunvarret

C. Kaupunkikadun korttelit

!I_i Vantaa ween  KaVelyn jaltai pyoréilyn yhteydet

Vantaan kavelyn ja/tai pyorailyn yhteydet
I keskeiset virkistys- ja viheralueet

Lansimaki s vetovoimakohtest

»:ziz:z voimalinjan kehitysalue
0\ ekologinen yhteys
== =) seudulliset viher- ja virkistysyhteydet
Myllymakl alueelliset viher- ja virkistysyhteydet
. vihersormet ja viherlinjayhteydet
S rakentamisen maisemavaikutuksiin kiin-
nitettava erityista huomiota

Mustavuori

Vuosaari

Kuva 6. Mellunmden ja Vesalan kerrostaloalueiden tdydennysrakentamisen alueelliset periaatteet. (Lahde: Helsinki 2020)
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Liikenteelliset vaikutukset

Taulukko 1. Raitiotien ja runkobussin matkustajamédrdennusteet ja muita linjakohtaisia tunnuslukuja.

Nousut Matkan keskipituus Nousuista vaihdolli-

vuorokaudessa (km)

Keskikuormitus* Maksimikuormitus

sia (%) illan huipputunnissa illan huipputunnissa

2030 Ratikka 31000 4,7 km 40 % 440 770
2040 Ratikka 40500 4,6 km 39 % 560 1050
2050 Ratikka 46 800 4,5 km 37% 640 1160
2030 Runkobussi 14 600 4,9 km 38 % 180 300
2040 Runkobussi 17 200 4.8 km 38 % 210 370
2050 Runkobussi 18 700 4,8 km 37% 230 400

*Keskikuormitus laskettu matkustajakilometrien ja linjakilometrien perusteella (matkustaja-km / linja-km)

Ratikan matkustajamaaraennuste

Ratikan matkustajamaérdennusteet ovat pitkalld ai-
kavalilld merkittévasti suuremmat kuin samalla yh-
teysvaélilla liikenndivalla runkobussilla (taulukko 1).
Liikennéinnin aloitusaikana (2030) matkustajamaé-
raennuste on noin 31 000 matkustajaa vuorokaudes-
sa. Pitkalla aikavalilla ratikan matkustajamaéaréat ovat
(2050) noin 47 000 matkustajaa vuorokaudessa.

Ratikan kuormitus on korkeimmillaan noin 1200 mat-
kustajaa iltapaivan vilkkaimman tunnin aikana, miké
tarkoittaisi noin 150 matkustajaa vuoroa kohden
vuonna 2050. Yksi ratikan kuormitetuimmista osuuk-
sista on Lansimaentie, jossa iltapaivan vilkkaimman
tunnin kuormitus olisi noin 900 matkustajaa pitkalla
aikavalilld. Runkobussilla maksimikuormitus on 400
matkustajaa iltapéivan vilkkaimman tunnin aikana,
mika tarkoittaa noin 50 matkustajaa vuoroa kohden.
Lansimaentielld runkobussin pitkén aikavélin maksi-
mikuormitus on noin 200 matkustajaa iltapaivén vilk-
kaimman tunnin aikana.

Kulkutapajakauma
Raitiotievaihtoehdossa matkat painottuvat enemman

kestaviin kulkutapoihin (kéavely, pyoraily, joukkoliiken-
ne) kuin vertailuvaihtoehdossa. Kulkutapajakauman

osalta kavelyn ja pyoérailyn osuudet tehdyistd mat-
koista kasvavat maankayton tiivistyessa, koska use-
ammalle matkalle on tarjolla kohteita lahelld kotia.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa palveluta-
son parantuessa.

Kestédvien kulkutapojen osuus raitiotiekdytavén
matkoista on raitiotien toteutuessa 2,7 %-yksikkda
suurempi vuonna 2030 ja 3,7 %-yksikkéa suurempi
vuonna 2050 kuin vertailuvaihtoehdossa. Ennuste-
malli ei huomioi raitiotien rakentamisen yhteydessé
tehtavié laadullisia parannuksia kévelyn ja pyorailyn
katujarjestelyissd, joten muutokset kavelyn ja pyo6-
railyn kulkutapaosuuksissa saattavat olla esitettya
suuremmat.

Vaihdot

Raitiotien my&té joukkoliikenteen matkustus painot-
tuu suorista bussiyhteyksistd enemman vaihdollisiin
matkoihin. Vaihdot tuottavat pienta haittaa matkus-
tajille, mutta runkoyhteyksien ja niiden valilla tapah-
tuvien vaihtojen kautta voidaan tarjota kattavammin
palveleva joukkoliikenteen verkosto kuin yksittaisilla
suorilla bussiyhteyksilla. Tassd kokonaisuudessa
vaihtosolmujen ja vaihdon vastuksen pienentéamisen
merkitys osana lilkkenneverkon toimintaa korostuu ai-
empaa enemman.
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Ratikalla tehtavistd matkoista noin 40 % on vaihdol-
lisia. Merkittédva osa koko ratikkalinjan vaihdoista ta-
pahtuu Mellunmaesséd metroon. Esimerkiksi vuoden
2030 ennustetilanteen arkipdivan iltaruuhkassa Mel-
lunmaessa ennustetaan olevan 1 500-2 000 vaihta-
jaa tunnissa ratikan ja muun joukkoliikenteen valilla.
Ratikan merkittdvimmat vaihtopaikat on esitetty ku-
vassa 7.

Liikkumisen turvallisuus
ja esteettomyys

Raitiotielld on positiivisia vaikutuksia liilkkumisen
turvallisuuteen. Ratikan my&ta pyodraliikenteen ja ka-
velyn olosuhteita kehitetdan ja kulkumuotojen erot-
telu paranee, miké helpottaa liikkkumisen hahmotet-
tavuutta ja lisdd kavelyn ja pydrailyn turvallisuutta.
Ratikan my6td myds suojatieylitysten turvallisuus
paranee, kun ajoneuvoliikenteen nopeuksia hillitse-
vien keskisaarekkeiden ja kavennusten maara suoja-
teilld lisdantyy. Ratikka ja siihen liittyvat lilkkkumisen
esteettdmyyden parannustoimet edistdvat useiden
ihmisryhmien itsenéista liikkumista julkisilla kulkuva-
lineilld ja parantavat kaupunkilaisten yhdenvertaisia
liikkumismahdollisuuksia.
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Pyoéraliikenne ja kévely

Ratikan rakentaminen parantaa pydraliikenteen ja ka-
velyn olosuhteita koko ratikkakéytavén varrella seka
vauhdittaa Helsingin pyoraliikenteen tavoiteverkon
toteutumista Lansiméentiella. Ratikan linjauksen var-
relle toteutetaan uutta, korkeatasoista jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylda koko Helsingin hankeosuuden
alueella. Lisaksi maankayton kehittyminen Mellunma-
essé entistd monipuolisempina palvelujen, asumisen,
ty6paikkojen ja vapaa-ajan alueina luo edellytykset
kéavellen ja pyoralla tehtavien matkojen lisdantymi-
selle seka parantaa lahipalveluiden saavutettavuutta
kavellen ja pyoralla.

Ajoneuvoliikenne

Ajoneuvoliikenteen osalta raitiotien vaikutukset joh-
tuvat liilkennejérjestelyiden pienistd muutoksista ja
autoliikenteen matkaméaarien muutoksista. Helsingin
seudun laajuisessa tarkastelussa vuonna 2050 auto-
matkoja tehdaén noin 5 000 matkaa vuorokaudessa
vdhemman, kun kaupunkirakenne tiivistyy ja jouk-
koliikenteen palvelutaso paranee. Toisaalta ratikka-
kaytavalla asukas- ja ty6paikkamaarien oletetaan
kasvavan raitiotien my6té, mikd samalla kasvattaa
automatkojen méaraé noin 33 000 matkaa vuorokau-
dessa vuonna 2050 verrattuna bussivaihtoehtoon,
kulkutapasiirtymista huolimatta.

Ratikalla ei ole vaikutuksia autojen liityntapysakéin-
tiin Mellunmaessé, joka on seudullisesti merkittava
lityntapyséakdintialue.
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Kuva 7. Ratikan tdrkeimmdt vaihtopisteet ovat Tikkurila, Mellunmdéki, Aviapolis, Hakunila, Jumbo, Rajakyld ja Tuusulanvdylé.
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Ymparisto

Vantaan ratikasta laadittiin likennemeluselvitys Van-
taan raitioradan meluselvitys, Sitowise 2023. Suunnit-
telualue kattoi koko linjan niin Vantaalla kuin Helsin-
gissa. Meluntorjunta on huomioitu katusuunnittelun
yhteydesséa. Helsingin alueelle ei kuitenkaan ole tar-
vetta esittdd suojaustoimenpiteitd kuvan 8 mukai-
sesti. Jatkosuunnittelussa melumallinnusta tulee
tarvittavin osin tarkentaa ja paivittéa erityisesti vaih-
teiden sijainnin ja ajonopeuksien osalta. Mikali linja-
ukset ja korkeusasemat tai vaihteiden paikat muuttu-
vat katusuunnittelun jélkeen alueilla, joissa on melulle
herkkié toimintoja ohjearvojen tuntumassa, niin me-
luselvitys tulee paivittaa tarvittavin osin.

Tarinda ja runkomelua on mydés tarkasteltu koko lin-
jalla. Helsingin tarkastelut ovat osa itdosan tarkaste-
lua (Tikkurilan tunneli-Mellunméki), WSP ja Afry 2023.

Runkomelun ja térinén arvioinnit on tehty VTT:n jul-
kaisujen ja ohjeiden mukaan. Helsingin osuudella ei
tarinan raja-arvo ylity. Raitiovaunuliikenne ei myds-
kaan aiheuta katualueen ulkopuolella yli 30 dB runko-
melutasoja, joten runkomelunkaan osalta ei ole tar-
vetta suojaukselle. Jos l&htétiedot muuttuvat, tulee
tarinda ja runkomelua arvioida uudelleen.

Vantaan alueelta on tehty kattavat luontoselvityk-
set. Vastaavia ei ole tehty Helsingin osuudella, mutta
kaupungin paikkatietoaineistojen tarkastelu ei osoita
rauhoitettuja tai arvokkaita luontokohteita Lansima-
entien valittomassa laheisyydessa. Lansimaentien
asemakaavan valmistelussa arvioidaan tarkemmin
myds ratikan vaikutukset luonnonympéristdon.

Paivaajan keskidanitaso
* Lpeqgr-22

[ 1>45dB
‘->50dB
[ ]>55dB
[ I>60dB
[>65dB
I > 70 dB
I > 75 dB

Meluesteet
meluvalli

meluseina

melukaide

= )
i \\ < J/\
A
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Kuva 8. Vantaan ratikan yhteismelutilanne, suunniteltu meluntorjunta ja pdivdajan keskiddnitaso. (Ldhde: Sitowise 2023)

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vantaan ratikan rakentamisen on arvioitu kestévan
noin viisi vuotta. Téna aikana tyémaita on eri koh-
dissa raitiotielinjaa, ja rakentaminen jokaisessa koh-
dassa kestda muutaman vuoden. Ainoastaan tunneli-
osuuden rakentaminen Tikkurilassa pdaradan alle voi
kestééa lahes koko viiden vuoden ajan. Rakentamisai-
ka sisaltad myds kayttédnoton, jonka aikana hairiota
aiheuttavia tekijéitd ymparistélle on huomattavasti
vahemman.

Asukkaille ratikan rakentaminen aiheuttaa huomat-
tavaa haittaa muun muassa melun, pélyn ja térinan
muodossa.

Yrityselamalle raitiotien rakentamisen on todettu
aiempien kokemusten perusteella aiheuttavan raken-
nusaikanaan merkittavaa haittaa vaikutusalueellaan.
Tampereella toteutetussa kyselytutkimuksessa 80 %
raitiotien rakentamiskaytévan yrityksista on ollut sita
mielta, ettd raitiotien rakentaminen aiheuttaa mer-
kittdvéa haittaa yrityksen liiketoiminnalle (Raitiotien
rakentamisaikaiset yritysvaikutukset —tutkimus, Tam-
pereen yliopisto 2019). Mellunmaen alue on herkka
alue tydmaiden kannalta, koska sielld on asiakkaita,
yritystoimintaa ja muuta liikkennetta.

Liikenteelle ja lilkkumiselle rakennustyémaiden ym-
paristdt ovat turvallisuusriskeja. Tama korostuu eri-
tyisesti kavelyn ja pyoraliikenteen kohdalla. Liséksi
rakentamisen aikana on kayt6ssa poikkeusreitteja
kaikkien liikkumismuotojen osalta, mikéd vaikeuttaa
liikkumista. Poikkeusreitit voivat myds kasvattaa
joukkoliikenteen operoinnin kustannuksia ja haitata
matkustajia, jos bussilinjoja joudutaan siirtamaan
poikkeusreiteille (Tyémaiden yhteiskuntataloudelliset
vaikutukset joukkoliikenteeseen, Hellsted 2019).

Tarkeimmat toimenpiteet haittojen minimoimisessa
ovat rakentamisen keston lyhentédminen seka asuk-
kaiden ja yritysten tarpeiden huomioiminen raken-
tamisen vaiheistuksessa. Lisdksi seuraavat asiat on
syyta huomioida:

- Véliaikaiset liikennejarjestelyt on tehtavd ymmar-
rettaviksi, loogisiksi ja turvallisiksi (otettava huo-
mioon esimerkiksi ndkeméesteiden muodostumi-
nen). Katujen ylityksia on oltava riittévasti ja niiden
on oltava turvallisia ja esteettomia.

- Jalankulun ja pyoraliikenteen valiaikaisten jérjeste-
lyjen on oltava hyvalla tasolla myds talvella etenkin
esteettdmyyden erikoistason reiteilld ja pyoralii-
kenteen paareiteilla.

- Joukkolilkenneyhteydet ja pysékit on pidettava
mahdollisimman hyvin nykyisilla reiteilla. Mahdol-
listen véliaikaisten linja-autopysékkien saavutetta-
vuuden ja turvallisuuden on oltava hyvalla tasolla
myd0s talviaikana.

- Henkildautoliikenteen liikennejarjestelyt liittymissa
on toteutettava mahdollisimman toimiviksi. Liit-
tymien ohjaustavat on pidettadvd mahdollisimman
hyvin nykyiselldan (esimerkiksi ei muuteta valo-oh-
jattuja liittymia valo-ohjaamattomiksi).

- Hyva tiedotus koko rakentamisen ajan on tér-
keda. Erityisesti rakentamisaikaisten poikkeus-
reittien opastamiseen ja niistd tiedottamiseen on
panostettava.
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Vantaan ratikan omien tavoitteiden

toteutuminen

Vantaan kaupunki on paivittédnyt Vantaan ratikan ta-
voitteita yleissuunnitelman valmistumisen jélkeen
vastaamaan entistd paremmin Vantaan laajempia
strategisia tavoitteita. Tavoitteiden toteutumista run-
kobussijéarjestelméan verrattuna on arvioitu Vantaan
ratikan hankesuunnitelmassa seuraavasti:

- Kaupunkiympéaristé kehittyy ja Vantaan vetovoi-
ma kasvaa. Tama tavoite toteutuu ratikkavaihtoeh-
dossa paremmin kuin runkobussivaihtoehdossa.
Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, ettéd koko
ratikkakaytava kehittyy yleiskaavan ja kaavarun-
gon tavoitteiden mukaisesti. Liséksi ratikka lisaa
runkobussia paremmin kaupungin elinvoimaa hou-
kuttelemalla asukkaita, yrityksid, matkailijoita ja
investointeja.

« Liikkumisen helppous ja saavutettavuus parane-
vat. Tam3a tavoite toteutuu ratikkavaihtoehdossa
paremmin kuin runkobussivaihtoehdossa. Saa-
vutettavuus paranee ratikkavaihtoehdossa run-
kobussivaihtoehtoon verrattuna kahdella tavalla.
Ensimmaiseksi maankaytdn tiivistyminen tarjoaa
asukkaille ja tyontekijoille palveluja lahietdisyy-
delld. Toiseksi ratikka parantaa joukkoliikenteen
tarjoamia yhteyksié ja palvelutasoa, jolloin matkus-
taminen eri sijaintien valilla helpottuu. Yhteyksien
parantumiseen vaikuttavat muun muassa mat-
ka-aika, matka-ajan luotettavuus ja matkustusmu-
kavuus. Toisaalta ratikan rakentaminen aiheuttaa
enemman haittoja liikenteelle ja liikkumiselle kuin
runkobussivaihtoehdon rakennustyoét.

« Kaupunki on hiilineutraali ja ymparistoystaval-
linen. Ratikkavaihtoehdolla on seka tavoitetta
edistévid vaikutuksia ettd tavoitettava heikentavia
vaikutuksia runkobussivaihtoehtoon verrattuna.
Tavoitetta edistdvat muun muassa lilkkkumisen pai-
nottuminen kestaviin vaihtoehtoihin seka alue- ja
yhdyskuntarakenteen monipuolistuminen, mika
véhentda pidempimatkaista liikkumistarvetta. Ta-
voitetta heikentda erityisesti rakentamisen méaara
ja sen mahdollinen hiili-intensiivisyys. Uusiomate-
riaalien, kuten betonimurskeen ja kierratettyjen
maa-ainesten ja kasvualustojen kaytolla voidaan
kuitenkin rakentamisen paastdja vahentaa kaikissa
kohteissa.
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+ Alueellinen hyvinvointi ja ty6llisyys lisdantyvat.
Tama tavoite toteutuu ratikkavaihtoehdossa pa-
remmin kuin runkobussivaihtoehdossa. Ratikka-
vaihtoehto luo runkobussivaihtoehtoa paremmat
edellytykset alueiden vélisten erojen vahentymi-
selle ja alueellisen tasa-arvon lisdantymiselle. Kau-
punkirakenteen eheytyessd autokaupunkiympa-
ristd muuttuu monin paikoin lyhyiden etaisyyksien
jalankulkukaupungiksi. Ratikka muuttaa myés ka-
tuymparistdéa huomattavasti enemman kuin runko-
bussivaihtoehto. Liikkumisen viihtyisyys paranee
lisadntyvalla katuvihredn maaralla. Viihtyisyyden
lisddminen huomioidaan myés pysakkien ja pylvai-
den muotoilulla seké valaistuksella ja kalustevalin-
noilla. Tiiviit, viihtyisét, toiminnoiltaan monipuoliset
ja hyvin saavutettavat alueet ovat myds tyonteki-
j6ille haluttuja tydymparistdja, mikad osaltaan pa-
rantaa tyOvoiman saatavuutta, tyollisyytta ja sita
kautta edelleen kaupungin vetovoimaa yritysten
sijaintipaikkana.

Vaikutusten voidaan olettaa hyvin samansuuntaisia
Helsingin osuudella. Vantaan ratikka tukee siten Hel-
singin maankéyton ja liilkenteen kehittédmistavoitteita
ja luo edellytyksia seudulliselle yhteistydlle liikenne-
jérjestelmén kehittdmisessd. Vantaan ratikkayhteys
Helsingissa tukee myds Helsingin kaupunkistrategian
2021-2025 tavoitteita edistamalld kaupunkiymparis-
ton esteettdmyytta ja saavutettavuutta, vahentamal-
I3 alueiden eriytymista, kehittamalld Helsinkia rai-
deliikenteen verkostokaupunkina seka rakentamalla
vetovoimaista, viihtyisaé ja kaunista kaupunkitilaa.
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Helsingin hankeosuuden
talousvaikutukset

Helsingin investointikustannukset

Helsingin hankeosuuden investointikustannukset on
laskettu osana Lansimdentien ja Mellunméen kes-
kuksen kunnallisteknisté yleissuunnitelmaa (AFRY &
WSP, 2023). Laskelma on tehty Foren hankeosalas-
kennalla ja eritelty tilaajien kesken katujen, raitiotien
ja teknisen huollon osalta. Raitiotien investointikus-
tannukset Helsingin alueella ovat 15 miljoonaa euroa.

Tama siséltda varsinaisen raitiotien rakentamisen
lisaksi mm. johtosiirrot ja muut Helsingin alueella teh-
tavat muutokset katuihin seké@ muihin yleisiin aluei-
siin. Helsingin hankeosuuden alueella on liséksi liitty-
vina hankkeina muutoksia HSY:n vesihuoltoverkkoon.
Naistad kustannuksista vastaa HSY ja niiden suuruus
on 4,3 miljoonaa euroa.

Varikon investointikustannukset

Kaupunkiliikenne Oy on teettényt varikosta erillisen
hankesuunnitelman Vaaralan raitiovaunuvarikko (Ark-
kitehtitydhuone APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Fin-
land Oy, Ratatek Oy, Boost Brothers Oy 2023), jossa
on laskettu varikon investointikustannukset. Varikon
kustannuslaskenta on suoritettu tilapohjaisena ja
sitd on tarkennettu tarvittavilta osin rakennusosa-
pohjaisilla tarkasteluilla. Optioina on laskettu liséksi
kustannusarvio ratainfran kunnossapidon tiloille ja
laajennusvarauksille.

Varikon kokonaiskustannus on noin 79 M€ siséltéen
vaunuvarikon, ratainfran, rahoituskulut ja riskivaruk-
sen. Optiot ovat yhteensa noin 30 M€. Varikon inves-
tointikustannukset ovat HSL:n kaytantdjen mukaises-
ti osa liikennéintikustannuksia (pois lukien varikon
ratainfra), jolloin Helsingin osuus mé&raytyy sen mu-
kaan, kuinka suuren osuuden helsinkildiset tekevat
Vantaan ratikalla matkustettavista kilometreista.

Radan kunnossapitokustannukset

Radan kunnossapidolla tarkoitetaan téssa yhteydes-
sa ratainfrastruktuurin (ratarakenteet, jarjestelmat
sekéa pysakkirakenteet) hoitoa ja korjausta. Kunnos-
sapitokustannuksia on arvioitu olemassa olevien
suomalaisten raitioteiden kunnossapitosopimusten
kautta. Arvioinnin kaytossa ovat olleet Raide-Jo-
kerin ja HKL:n (nyk. Kaupunkilikenne Oy:n) vuonna
2021 solmitun sopimuksen ja Tampereen Raitiotie
Oy:n likkenndinnin aikaisten kunnossapidon tiedot.
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Esitettaviin kustannusarvioihin liittyy useita epéavar-
muuksia. Vantaan raitiotien kunnossapitokustan-
nus on arvioilta noin 3,7 miljoonaa euroa vuodessa
(190 000 euroa/km/vuosi) perustuen Raide-Joke-
rin ja HKL:n vélisen sopimuksen tietoihin. Helsingin
osuus radan kunnossapitokustannuksista maaraytyy
sen mukaan, kuinka suuren osuuden helsinkildiset te-
kevéat Vantaan ratikalla matkustettavista matkoista.

Varikon kayttokustannukset

Varikon suunnittelun yhteydessd on arvioitu myds
varikon kayttokustannuksia. Varikon raitiotieinf-
ran kayttdkustannus on noin 230 000 euroa vuo-
dessa siséltden yllapidon, maanvuokran ja kiin-
teistéveron. Varikkorakennuksen kayttokustannus
on puolestaan noin 835 000 euroa siséltéden ylla-
pidon, maanvuokran ja kiinteistéveron. Varikon

kunnossapitokustannukset ovat osa liikenndintikus-
tannuksia HSL:n kayténtdjen mukaisesti (pois lukien
varikon raideinfran kunnossapito) talouslaskelmissa.
Helsingin osuus varikon kunnossapitokustannuksista
maaraytyy sen mukaan, kuinka suuren osuuden hel-
sinkildiset tekevat Vantaan ratikalla matkustettavista
kilometreista. Helsingin osuus kustannuksista sisél-
tyy HSL:n kuntaosuuteen.

Liikennointikustannukset

Liikennodintikustannukset ovat kokonaisuus, joka
sisdltdd  ratikkaliikenteen  operoinnin  kustan-
nukset sisaltden kaluston ja varikon kayttokus-
tannukset, kaluston investointikustannukset ja
varikkorakennuksen seka -laitteiston investointi-
kustannukset. Liikenndintikustannukset eivat sisél-
Ia radan (linjaraiteet, yhdysrata ja varikon raiteisto)
kunnossapitokustannuksia.

Vantaan ratikan liikenndintikustannukset ovat vuon-
na 2030 noin 17,8 miljoonaa euroa. Vuoteen 2050
mennessd liikkenndintikustannukset laskevat 15,4
miljoonaan euroon, kun ratikoiden akkukayttdisyy-
den suunnitellaan paattyvan 15 vuoden liikkenndin-
nin jélkeen ja varikon pddomakustannukset laskevat

lainapddoman pienentyessa seka edelleen laina-ajan
paattyessa. Ratikan liikkenndintikustannusten jakau-
tuminen eri kustannuseriin on esitetty taulukossa 2.

Ratikan vaikutus joukkoliikenteen liikenndintikustan-
nuksiin on ratikan liikkennéintikustannusten ja runko-
bussivaihtoehdon liikenndintikustannusten erotus.
Runkobussivaihtoehdon liikenndintikustannusten on
arvioitu olevan noin 6,1 miljoonaa euroa vuodessa.
Helsingin osuus liikenndintikustannusten kasvusta
maaraytyy sen mukaan, kuinka suuren osuuden hel-
sinkildiset tekevat Vantaan ratikalla matkustettavis-
ta kilometreista. Liikenndintikustannuksien kasvua
tasapainottaa lipputulojen kasvu, mité ei ole arvioitu
Helsingin osalta.

Taulukko 2. Ratikan liikenndintikustannukset, niiden jakautuminen eri kustannuseriin ja vaikutus
Joukkoliikenteen liikenndintikustannuksiin bussiliikenteen sddstét huomioiden.

2030 2050

Operointikustannukset (kilometri- ja tuntikustannukset) -1,7TM€[v -1, T M€[v

Kalustoinvestoinnin kustannukset

34MEN | -3.4MEJV

Varikkoinvestoinnin kustannukset

-4 9M€/v | -3,0 M€/v

Varikon kayton kustannukset

-0,8 M€/v | -0,8 M€/v

Akkukayttoisyyden kustannukset

-0,5 M€/v -

Muut kiinteat kustannukset

Ratikan lilkkenndintikustannukset yhteensa

Saastot bussiliikenteesté (runkobussilinjan 570 lakkauttaminen) 6,1 M€/v 6,1 M€/v

-0,5M€/v | -0,5 M€/v

17,8 M€/v 154 M€/v

Liikenndintikustannusten muutos (ratikka- ja runkobussivaihtoehdon erotus) -11,7M€/v  -9,3 M€/v
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Helsingin kaupunkitaloudellisten vaikutusten

koonti

Helsingin kaupunkitaloudellisia vaikutuksia ei ole
arvioitu yhtd laajasti kuin Vantaan kaupunkitalou-
dellisia vaikutuksia. Helsingin kaupunkitaloudellis-
ten vaikutusten laaja arviointi edellyttéisi erillista
arviota ratikan vaikutuksesta Helsingille tilitettaviin
lipputuloihin, runkobussivaihtoehdon rakentamis-
kustannuksista, kiinteistdtaloudellisista tuloista ja
verovaikutuksista.

Kertaluonteiset taloudelliset
vaikutukset Helsingille

Helsingin osuus ratikan rakentamiskustannuksesta
olisi 10,5 miljoonaa euroa valtion MAL-avustuksen
jélkeen. Helsingin osalta ei ole kuitenkaan arvioitu
runkobussivaihtoehdossa tehtavien investointien
suuruutta, kuten mahdollinen ratikasta riippumaton
Lansiméentien peruskorjaus. N&méa bussivaihtoeh-
dossa tehtévat investoinnit tulisi vdhentaa rakenta-
miskustannuksista. Helsingille ei valttdméattd muo-
dostu rahoituskustannuksia, jos kaupunki ei nosta
lainaa investoinnin rahoittamiseksi. Ratikan vaikutus
Helsingin kaupungin liilkenteen pdaomatalouteen on
siten todenndkdisesti alle kymmenen miljoonaa eu-
roa negatiivinen.

Vantaan kaupunginhallituksen 30.11.2021 tekeméan
paatdksen mukaisesti Vantaan kaupunki osti Hel-
singin kaupungilta Kaupunkilikenne Oy:n omistuk-
seen kohdistuvia Kaupunkiliikenne Oy:n tytéryhtion
RV Kalusto ja Varikko Oy:n omistukseen kohdistuvia
Kaupunkilikenne Oy:n CP-sarjan osakkeita, mikali
Vantaan ratikka paatetdan toteuttaa. Vuonna 2021
tehdyn arvion mukaan kauppahinta on noin 3 mil-
joonaa euroa, joka on kertaluonteinen tulo Helsingin
kaupungille.

Ratikka todennékdisesti tuottaa Helsingille kiinteisto-
taloudellisia tuottoja Mellunmé&essa, jos ratikan olet-
taa kasvattavan kiinteistdjen arvoja ja vauhdittavan
kiinteistokehittamistad samalla tavalla kuin Vantaalla.
Ratikan verovaikutukset Helsingille riippuvat ratikan
rakentamiseen osallistuvien helsinkildisten maéras-
ta, kaupungin asukasluvun muutoksista, muuttajien
iasta ja sosioekonomisista taustoista ja asukkaiden
palveluiden tuottamisen kustannuksista.
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HSL:n jakamat korvaukset
ja tulot Helsingille

HSL korvaa Helsingille joukkoliikenneinfran kunnos-
sapitokulut ja osan joukkoliikenneinvestoinneista inf-
rakorvauksina. Lisaksi HSL tilittda Helsingille helsin-
kilaisten lipputulot. Vuonna 2030 ratikan arvioidaan
kasvattavan vuosittaisia HSL:n Helsingille maksamia
infrakorvauksia 0,3 miljoonaa euroa suhteessa run-
kobussivaihtoehtoon. Infrakorvausten maéaara pie-
nentyy ajan kuluessa korvattavan pddoman pienen-
tyessd. Ratikan vaikutusta Helsingille tilitettéviin
lipputuloihin ei ole arvioitu. Lipputulojen kehitykselld
on suuri merkitys ratikan kaupunkitaloudellisiin vai-
kutuksiin Helsingille.

HSL:n kuntaosuuteen siséltyvat
kustannukset Helsingille

HSL laskuttaa Helsingiltéd sen osuuden joukkoliiken-
teen liikkenndintikustannuksista (sisaltéden kalusto- ja
varikkoinvestoinnit), joukkoliikenneinfran kunnos-
sapitokustannuksista ja infrakustannuksista, joilla
katetaan kunnille maksettavat infrakorvaukset. Hel-
singin ja muiden HSL-jasenkuntien osuudet Vantaan
ratikan aiheuttamista kustannuksista jaetaan kaytta-
jien suhteessa.

Infrakorvaukset jaetaan HSL:n jésenkunnille nii-
den asukkaiden tekemien ratikkamatkojen méaéran
suhteessa. Liikenndintikustannuksien kasvu jae-
taan jasenkunnille niiden asukkaiden matkustamien
ratikkakilometrien suhteessa. Téssad laskelmassa
helsinkildisten  tekemien matkojen  osuudeksi
matkoista ja kilometreistd on karkeasti arvoitu 16
% Vantaan ratikan matkustajamadrdennusteiden
perusteella.

Vuonna 2030 Helsingin osuus radan kunnossapi-
tokustannuksista on arviolta -0,1 miljoonaa euroa,
likenndintikustannuksien kasvusta vajaa kaksi mil-
joonaa euroa ja infrakulujen kasvusta vajaa kaksi
miljoonaa euroa. Vuonna 2030 Helsingin kuntaosuus
on noin -4 miljoonaa euroa. Naiden kustannusten li-
saksi Helsingin kuntaosuuteen sisaltynee jonkinlai-
nen osuus HSL:n alijdédmasta, jota ratikan arvioidaan
lisdavan.

Vaikutukset HSL:n talouteen

HSL:n tilannekuvan ja rahoituspohjan arviointi -raportin
(HSL, 2023) mukaan HSL:n kokonaistaloudellinen ti-
lannekuva on haastava seuraavat 15-20 vuotta joh-
tuen padosin rakenteilla olevien ja suunnitelmissa
olevien raidehankkeiden infra- ja liikenndintikuluista.
Lisaksi raportissa kiinnitetddn huomiota siihen, etta
raideinfrahankkeiden myota lisdantyvan matkusta-
minen ja sen myoté lipputulojen kasvu saavutetaan
vasta usean vuoden péasta hankkeen valmistumises-
ta, mutta hankkeiden infrakulut ovat suurimmillaan
ensimmaisina kayttéonottovuosina.

Vantaan ratikan arvioidaan lisddvan vuonna 2030 HS-
L:n kuluja yhteensé 24 miljoonaa euroa. Tulojen osalta
vuonna 2030 Vantaan ratikan arvioidaan lisdavan lip-
putuloja 0,4 miljoonaa euroa. HSL:n tavoite on kattaa
puolet menoista lipputuloilla. Jotta tahan paastaisiin,

ratikan myo6ta lipunhintojen nostopaine kasvaa 11,7
miljoonaa euroa. Téméa vastaa 2,6 % korotusta li-
punhintoihin HSL-alueella keskimaarin. Kaytédnndssa
lippuhintoja pitdisi nostaa hieman enemman, koska
hintakorotukset vahentavat matkustamista jonkin
verran. Mahdolliset avustukset pienentavat lipun-
hinnan korotuspaineita. Lippuhintojen korotuksista
paattaa HSL:n yhtyméakokous.

Vuonna 2030 Vantaan ratikka lisdisi HSL:lle makset-
tavia kuntaosuuksia yhteensa 24 miljoonaa euroa il-
man lippuhintojen korotuksia. Kuntien HSL:lle maksa-
ma kuntaosuus koostuu kuluista, joista vahennetaan
lipputulot sekd avustukset. Vantaan ratikan myota
Helsingin osuus HSL:n kuluista kasvaisi noin 3,8 mil-
joonaa euroa, josta véhennetaén ratikan vaikutukset
Helsingille tilitettaviin lipputuloihin.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuuslaskelma on
tehty Véylaviraston ratahankkeiden hankearvioin-
tiohjeen (Véaylaviraston ohjeita 39/2020) mukaisesti.
Laskelma on tehty koko hankkeelle siséltden seka
Helsingin ettd Vantaan osuudet, silla laskelmaa ei
voi toteuttaa kaupungeille erikseen. Yhteiskuntata-
loudellinen kannattavuuslaskelma ei sisélla lainkaan
kiinteistotaloudellisia tuloja tai verovaikutuksia.

Hankkeen merkittavin hydétyera on kuluttajan yli-
jaama, joka tarkoittaa kayttdjien aika- ja palveluta-
sokustannusten muutosta. Kustannuksiin kuuluvat
raitiotien investointi- ja liilkenndintikustannukset

30 vuoden ajalta. Investointikustannus on lasket-
tu erikseen runkobussi- ja ratikkavaihtoehdolle.
Investointikustannuksissa ei ole mukana HSY:n
kustannuksia. Liikenndintikustannuksissa huomioi-
daan raitiotien lilkkenndinnin lisaksi runkobussilinjan
liikenndintisdastot.

Hankkeen kokonaishyddyt ovat negatiiviset, silld lii-
kenndintikustannuksen kasvu on suurempi kuin muut
laskennalliset hyddyt. Taméan takia varsinaista hyo-
ty-kustannuslukua ei voida esittaa. Yhteiskuntatalou-
dellinen laskelma on esitetty taulukossa 3.
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Taulukko 3. Yhteiskuntataloudellinen laskelma.

Kustannukset ratikka

Rakentamisen ja suunnittelun kustannukset | 606.0

Korko ja diskonttaus rakentamisen ajalta

66.7

Julkisten varojen rajakustannus (verokerroin)

Kustannukset vertailuvaihtoehto

121.2

Vetailuvaihtoehdon kokonaisinvestointi | 180.0
Vertailuvaihtoehdon korko rakentamisen ajalta | 19.8
Julkisten varojen rajakustannus (verokerroin) | 36.0
Kustannukset yhteenséd | 558.1
e 2030 2050 I?iskgntattu
M€/v  M€/v pitoajalle M€
Vaylanpitédjan kustannusmuutokset -3.5 -3.5 -66.2
Kunnossapito ja kayttd (bussit) 0.5 0.5 9.5
Kunnossapito ja kaytto (raitioliikenne) -4.0 -4.0 -75.8
Tuottajan ylijaama -11.4 -8.6 -179.8
Liikenndintikustannus -11.8 -9.5 -195.9
Lipputulojen muutos 0.4 0.9 16.1
Kuluttajan ylijadma 4.5 6.4 157.7
Nykyiset matkustajat 3.9 5.1 128.7
Siirtyvat matkustajat 0.7 1.3 29.0
Autoliikenteen hyédynmuutos -0.1 -0.5 -5.0
Ulkoisvaikutukset 0.3 0.5 9.5
Tieliilkenteen onnettomuudet 0.3 0.5 8.6
Paastokustannukset 01 0.1 1.0
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos | -0.2 -0.3 -4.9
Tieliikenteen verot ja maksut -0.2 -0.4 -6.7
Ajoneuvoliikenteen tiemaksujen tuotot 0.0 0.0 0.0
Arvonliséverot 0.0 0.1 1.8
Jaannésarvo 30 vuoden jilkeen 31.7
Hyodyt yhteensi -52.0
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Jatkotoimenpiteet ja

toteutustapa

Vantaan ratikan rakentaminen voi alkaa syksylla 2024
ja lilkenndinti vuonna 2029.

Rahoituksen osalta on seuraava askel neuvottelut
Liikenne- ja viestintdministerion seka Valtiovarain-
ministeridn kanssa, jotta valtion rahoitus hankkeelle
saadaan varmistettua. Orpon hallituksen hallitus-
ohjelman mukaan hallitus varautuu rahoittamaan
MAL-sopimusten valtion osuuden. Myds kaikkia
EU-rahoitusmahdollisuuksia seurataan aktiivisesti.

Vantaan kaupunki on selvittdnyt hankkeen toteutus-
mallia useassa vaiheessa. Selvitysten yhteydesséa on
haastateltu sekd yhteistybkumppaneiden, suurim-
pien infraurakoitsijoiden ettd suunnittelukonsultti-
toimistojen edustajia, jotta markkinoiden nakemys
ratikan infratdiden hankintaan saadaan selvitettya
riittdvén aikaisessa vaiheessa. Toteutusmalliksi on
paadytty esittdmaan ratikan toteuttamista kahdella
allianssimuotoisella urakalla, joilla on yhteiset tavoit-
teet. Allianssien kehitysvaihe tarkentaa hankesuun-
nitelman ratkaisuja. Vantaan kaupunginvaltuuston
paatoksessa 22.5.2023 todetaan, ettd kaupunki te-
kee toteutusmallista erillisen paatoksen.
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Helsingin kaupunki tekee oman ratkaisunsa toteu-
tustavasta erillisella paatdksella. Yksi vaihtoehto on
osallistua Vantaan allianssiin. Helsingin kaupungil-
la ja Kaupunkilikenne Oy:lld on huomattavaa tilaa-
jaosaamista ratikan rakentamisesta allianssimalleilla
Raide-Jokerin, Kruunusiltojen ja Kalasatamasta Pasi-
laan hankkeiden mydta.

Vantaan kaupunki on tdlla hetkelld osakas pienel-
& osuudella Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne
Oy:ssd. Vantaan omistus konsernissa kohdistuu ai-
noastaan tytéryhtid RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn,
jotka vastaavat raitiovaunukalustosta ja varikoista.
RV Kalusto ja Varikko Oy toteuttaa Vaaralan varikon
Kaupunkiliikenne Oy teettdmaén erillisen hankesuun-
nitelman Vaaralan raitiovaunuvarikko mukaisesti ja
kdynnistaéd kaluston hankinnan. Témé mahdollistaa
raitotiekaluston ja varikon hankinnat, yllapidon ja ke-
hittdmisen seudullisesti.

Lisaksi kaynnistetddn muun muassa selvitykset
ratainfran kunnossapidosta ja omaisuudenhallin-
nasta sekd ohjelmoidaan ja toteutetaan tarvittavat
ennen-tutkimukset, jotta ratikan toteutuneita vaiku-
tuksia pystytédan seuraamaan.
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https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja
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