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Vuorovaikutusraportin sisalto

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot asemakaavan muutok-
sen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipi-
teista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset) seka vastineet
niihin.

Jaljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-
joisesplanadi 11-13.

LITTEET Esittely- ja keskustelutilaisuuden 7.3.2017 muistio
Orapihlajatien ja Paatsamatien kaavakavelyiden 20.6.2017 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTTISSA esitetaan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetdan kaavaprosessin edetessa.
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Kaavoituksen eteneminen

“ * kaavoitus on tullut vireille vuonna 2016 korttelin 29082 tontin 1 omistajan seka korttelin
Vv 29081 tontin 11 vuokralaisen hakemuksesta. Suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2017

L. kaavoituskatsauksessa.
Vireilletulo

\ e Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) ja viitesuunnitelmia oli nahtavilla 1.—24.3.2017.
Esittely- ja keskustelutilaisuus pidettiin 7.3. Haagan peruskoululla. Suunnittelijat olivat
tavattavissa Etela-Haagan kirjastossa 9.3.2017

OAS ¢ nahtavilldolosta ilmoitettiin kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat seka
Haagalainen -lehdessa

e OAS:sta oli mahdollisuus esittdaa mielipiteita
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.
/ ekaavaehdotus esitellaan kaupunkiymparistolautakunnalle 6.3.2018
\ ¢ kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
|6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat
elautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa
Ehdot ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
otus www.hel.fi/kaavakuulutukset
emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa
yd
Vi

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

etieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

Hyviksyminen eHyvaksymispaatoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN
Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka viitesuunnitelmien nahtavillaolo 1.-24.3.2017
Viranomaisten kannanotot

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka viitesuunnitelmista saatiin
kannanotot seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helen Oy

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
kiinteistoviraston tilakeskus

kiinteistoviraston tonttiosasto

pelastuslaitos

rakennusvalvontavirasto

rakennusvirasto

ymparistokeskus

Liikennevirasto

Helsingin seudun lilkkenne (HSL)

Lisaksi hankkeesta on keskusteltu varhaiskasvatuksen (nykyinen kas-
vatuksen ja koulutuksen toimiala) ajankohtaisia asioita kasittelevassa
tapaamisessa 30.4.2017.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka viitesuunnitelma toimitettiin
tiedoksi myos ELY-keskukselle, jolta ei tullut kannanottoa.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Ymparistokeskuksen kannanotossa todetaan, etta OAS:issa esiin-
tuotu melun huomioon ottaminen on aiheellista ja raideliikenteen ai-
heuttaman melun arvioinnissa tulee selvittda myos enimmaisaanitasot.
Tarinan lisaksi myos runkomelu tulee selvittaa ja ottaa huomioon jatko-
suunnittelussa.

Paatsamatien suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsevassa Aino
Acktén puistossa on Helsingin luontotietojarjestelman perusteella lin-
nustollisesti arvokas luontokohde. Aino Acktén puiston kaakkoiskul-
massa seka Alppiruusupuiston ja Laajasuonpuiston alueella sijaitsee
geologisesti tai geomorfologisesti arvokas kohde, rahkaturvekerros-
tuma. Lisaksi uudessa yleiskaavaehdotuksessa YIT:n alueen lansipuo-
lelle on merkitty viheryhteys.

Taydennysrakentamisen myota vetta lapaisemattoman pinnan maara
lisaantyy. Suunnittelussa tulisi panostaa hulevesien hallintaan ja ylei-
sesti ilmastokestavassa suunnittelussa tulisi hyodyntaa viherkerrointa.
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Helsingin seudun ymparistopalvelut (HS) vesihuolto toteaa kan-
nanotossaan, etta kaavoituksessa tulee ottaa huomioon alueella sijait-
sevat kaytdssa olevat vesijohdot ja viemarit. Johtosiirtojen ja uuden ve-
sihuollon tarve ja kustannukset tulee selvittaa kaavoituksen yhteydessa
seka huomioida riittavat tilavaraukset vesihuollon putkille ja laitteille.
Alustavan vesihuollon yleissuunnitelma kustannusarvioineen tulee esit-
taa kaavaselostuksen osana.

Liikenneviraston kannanotossa todetaan, etta suunnittelualue sijait-
see noin 350 metria Huopalahden asemasta luoteeseen. Alueen lou-
naispuolella kulkee Pasila - Kirkkonummi -rataosa. Liikennevirasto
edellyttaa, etta kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on tapaus-
kohtaisesti otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat
melu-, runkomelu- ja tarindhaitat. Kaavatyon yhteydessa tulee laatia
riittvat selvitykset melun ja tarinan leviamisesta ja osoittaa niiden poh-
jalta tarvittavat kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi. Melun osalta
kaavoituksessa on noudatettava Valtioneuvoston paatoksen
(993/1992) mukaisia melun ohjearvoja. Runkomelun osalta on nouda-
tettava VT T:n laatiman esiselvityksen Maaliikenteen aiheuttaman run-
komelun arviointi (VTT tiedotteita 2468) suositusta runkomelun raja-
arvosta (Lprm) 30/35 dB.

Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen tarinan aiheuttama ra-
kennuksen vaurioitumisriski ja vaikutus asuinmukavuuteen. Tarinalle
herkkaa maankayttoa ei tule osoittaa tarinaherkille alueille ilman ta-
rindanvaimennustoimenpiteita edellyttavaa kaavamerkintaa tai -maa-
raysta.

Asuinkortteleiden osalta kaavoituksessa tulee noudattaa VTT:n selvi-
tyksen Suositus liikkennetarinan mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tie-
dotteita 2278) mukaisia suosituksia tarinasta. Uudella asuinalueella ta-
rind ei saa ylittda arvoa 0,30 mm/s eika vanhalla asuinalueella arvoa
0,60 mm/s.

Lisaksi lausunnossa muistutetaan, ettei likennevirasto osallistu uuden
maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja tarinantorjun-
nan kustannuksiin.

Helsingin seudun liikenne (HSL) toteaa kannanotossaan, etta ase-
makaavan muutosalue sijaitsee joukkoliikenteen solmukohtana toimi-
van Huopalahden aseman laheisyydessa, joten asemanseudun kehitta-
minen tukee Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2015:n
tavoitteita erinomaisesti. Alueella on jo valmiiksi toimivat joukkoliiken-
neyhteydet, ja tiivistyva maankaytto edesauttaa Huopalahden aseman
ympariston kehittamista joukkoliikenteen vaihtopaikkana. Asemalla on
helppo vaihtoyhteys Rantaradan, Keharadan seka Eliel Saarisen tien
bussilinjojen valilla seka tulevaisuudessa myos Raide-Jokerille.
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Orapihlajatien alueelle rakennettavista uusista asuinkerrostaloista on
kavelymatkaa Huopalahden asemalle noin 600 metrid, joka noudattaa
HSL:n suunnitteluohjeen mukaista maksimietaisyytta runko- ja raidelii-
kenteen pysakille viiden tahden palvelutasoluokassa. Orapihlajatien
varteen sijoitettava jalkakaytava tarjoaa turvallisen kavely-yhteyden
asemalle. Radanvartta kulkevan pyorayhteyden leventaminen baanata-
soiseksi tulee palvelemaan hyvin seudullisia tarpeita. Paatsamatien uu-
sista asuinkerrostaloista kavely-yhteys asemalle seka Thalianaukion
pysakeille on alle 500 metria, joten nykyinen linjasto palvelee varsin hy-
vin asemakaava-aluetta. Heikosti liikkuvia asukkaista palvelee myds
Paatsamatien kautta arkisin seka lauantaisin kulkeva lahibussilinja 32.

Lisaksi todetaan, ettda HSL haluaa jatkossa edelleen osallistua aluetta
koskevaan suunnitteluun, mikali silla on vaikutuksia alueen liikennejar-
jestelyihin.

Kiinteistoviraston tonttiosaston kannanotossa todetaan, etta kaava-
muutos korottaa tontin 29082/1 arvoa merkittavasti, joten tontin omista-
jan kanssa tulee kayda kaupunginhallituksen 9.6.2014 tekeman maa-
poliittisen paatoksen mukaiset neuvottelut.

Muilla viranomaisilla (Helen Oy, Pelastuslaitos, rakennusvalvontavi-
rasto ja rakennusvirasto) ei ollut huomautettavaa.

Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Orapihlajatien kaavamuutosalueelta laaditussa lausunnossa (Lausunto
melusta ja tarinasta, Helimaki akustikot, 5.5.2017) todetaan, etta koh-
teeseen on mahdollista suunnitella asuinrakentamista. Leikki- ja oles-
kelupihat voidaan suojata melulta suoraan rakennusmassoilla. Sisatilo-
jen melunsuojaus on mahdollista toteuttaa normaaleilla aanta eristavilla
rakenteilla ja rakennusosilla. Valtaosa kohteen parvekkeista on sijoitte-
lusta riippuen lasitettava. Edelleen todetaan, etta kohde sijaitsee raide-
likenteen runkomelualueella ja tarinariski on vahainen. Sen vuoksi run-
komelun varahtelytasot tulee mitata ennen rakentamisen aloitusta pe-
rustusten mahdollisen tarinaeristyksen mitoituksen tueksi. Rakennuslu-
van yhteyteen pitaa laatia runkomelun hallintasuunnitelma.

Kaavaehdotuksessa on raideliikenteen melulle altistuville rakennusalo-
jen sivuille annettu aaneneristavyyden vahimmaisvaatimus. Lisaksi
kaavamaarayksissa edellytetaan, ettda rakennukset suunnitellaan siten,
ettei raideliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pi-
dettavia enimmaisarvoja rakennuksen sisatiloissa. Lisaksi asuntojen
suuntaamista yksinomaan radan puoleiselle julkisivulle tulee valttaa.
Maarayksissa edellytetadn myos oleskeluparvekkeiden lasittamista lii-
kennemelun torjumiseksi.
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Koko kaavamuutosalueelta on laadittu hulevesiselvitys (Orapihlajatien
alueen hulevesiselvitys, SITO 21.9.2017). Selvityksen suositusten mu-
kaisesti kaavakarttaan on merkitty tontin lapi Orapihlajatielta radan var-
ren kevyen liikkenteen vaylalle kulkeva maanpaallinen tulvareitti seka
maanalaista johtoa varten varattu alueen osa (joka tulee palvelemaan
Orapihlajatien hulevesiviemarointia baanan rakentamisen jalkeen).

Kaavaehdotuksessa on maarays, jonka mukaan korttelialueilla tulee
valttaa vetta lapaisemattomia pintamateriaaleja ja suosia hulevesia pi-
dattavia rakenteita, kuten sadepuutarhoja. Kaavamaarayksissa edelly-
tetaan viivyttamaan hulevesia 1 kuutiometri jokaista sataa vetta la-
paisematonta pintaneliometria kohden. Lisaksi tonttia 29082/2 koskee
maarays, jonka mukaan kaikkiin yksikerroksisiin rakennuksiin, raken-
nusosiin ja katoksiin tulee rakentaa hulevesia pidattava viherkatto. Vi-
herkerroin -tyOkalua voidaan hyvin kayttaa apuna pihasuunnittelussa,
vaikkei sita kaavamaaraykissa olekaan edellytetty.

Alustava vesihuollon yleissuunnitelma kustannusarvioineen on esitetty
kaavaselostuksen liitteena.

Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa (OAS) seka viitesuunnitelmia
koskevia mielipidekirjeita saapui 34 kpl. Mielipidekirjeista 14 oli taloyhti-
Oiden nimissa laadittuja. Mielipiteita on esitetty myos kaupungin palau-
tejarjestelman kautta (naihin mielipiteisiin on myods vastattu palautejar-
jestelman kautta) seka suullisesti asukastilaisuudessa ja puhelimitse.

Mielipiteissa korostuivat seuraavat teemat:

- taydennysrakentamisen sopivuus ymparistoon

- puistoalueet

- liikenne ja pysakointi

- rakentamisaikaiset haitat, palvelujen riittavyys ja tasapuolinen koh-
telu

Tiivistelma mielipiteista aihepiireittain
Taydennysrakentamisen sopivuus ymparistoon
Jotkut mielipiteiden esittajista katsoivat, etteivat lisarakentamishank-
keet sovi lainkaan alueelle. Toiset taas kannattivat Etela-Haagan hallit-
tua taydennysrakentamista ja pitivat ko. alueita sille sopivina paikkoina.

Eraassa mielipiteessa todettiin Orapihlajatien alueen olevan kaytan-
nossa joutomaata, jonka virkistyskayttdé on vahaista.
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Eraassa mielipiteessa todettiin Orapihlajatielle laaditun suunnitelman
vastaavan taitavasti tarpeeseen tiivistaa kaupunkirakennetta raidelii-
kenteen kannalta erittdin hyvassa sijainnissa Etela-Haagan pienimitta-
kaavaisessa, historiallisesti arvokkaassa ja vehreassa miljodssa. Uu-
sien rakennusten julkisivua Orapihlajatielle pidettiin tilallisesti vaihtele-
vana, ja kalliokumpareen sailyttamista arvostettiin. Suunnitellun tayden-
nysrakentamisen toteuttaminen uskottiin nostavan Orapihlajatien arvoa
asuinymparistona.

ISKU Invest OY:n varastotonttia pidettiin mielekkaana rakennuspaik-
kana. Viherkaytavan sailyttamista puistoalueiden valilla kannatettiin.

Useassa mielipiteessa pidettiin 4—6 -kerroksista uudisrakentamista alu-
eelle liilan korkeana ja massiivisena. Suunnitellun rakentamisen koettiin
poikkeavan liikaa nykyisesta rakennuskannasta. Paatsamatielle sopi-
vaksi kerrosmaaraksi esitettiin 3—5 ja Orapihlajatielle 2—3. Rakennusten
sijoittelua pidettiin liilan tiheana ja etenkin katualueen lahelle rakenta-
mista Haagassa vieraana. Eraassa mielipiteessa toivottiin uuden ra-
kentamisen olevan varitykseltdan maltillisen vaaleaa rappausta tai tiita,
talojen mielellaan harjakattoisia ja ulkonaodltaan harmonisen yksinker-
taisia.

Taydennysrakentamisen pelattiin vahentavan alueen viihtyvyytta ja las-
kevan olemassa olevien asuntojen arvoa.

Asukkaat kokivat Orapihlajatien alueen ensi sijaisesti rivi- ja pientalo-
alueeksi ja alueelle sopiviksi rakennustyypeiksi esitettiinkin mm. kau-
punkivilloja, pienkerrostaloja ja rivitaloja. Orapihlajatiella erityista huolta
aiheuttivat nakymien peittyminen ja olemassa olevien rakennusten var-
jostuminen.

As Oy Orakoto esitti mielipiteessaan, etta sen rakennusten tulisi (ym-
paristoa dominoivana ja rikastuttavana kohteena) maarittaa alueen
kaavoitusta ja rakentamista viitesuunnitelmissa esitettya merkittavam-
min. Alueen muiden rakennusten tulisi mielipiteen mukaan myo6tailla ja
tukea As Oy Orakodon asemaa alueen arkkitehtonisena suunnannayt-
tajana. Mielipiteeseen sisaltyi Arkkitehdit Mustonen Oy:n laatima liite,
jossa mm. analysoitiin Haagan rakennustapaa seka Orakodon ja Riis-
tavuorenpuiston valisia radan ylittavia nakymia. Liitteessa annettiin li-
saksi ehdotuksia uudisrakentamisen sijoittelusta seka maksimiraystas-
korkeudesta ja -kerrosluvusta. Mielipiteessa esitettiin, etta nykyisenkal-
tainen matala rakentaminen tayttaisi yleiskaava 2002:n seka uuden
yleiskaavan tavoitteet.

Paatsamatiella eniten kritiikkia sai osakseen viitesuunnitelmien etelai-
sin nykyiselle risteysalueelle sijoitettu rakennus (jonka koettiin sijoittu-
van liian lahelle Paatsamatie 8:aa) seka puiston ottaminen rakennus-
maaksi. Rakennusten myds pelattiin varjostavan Alppiruusupuistoa.
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Etela-Haagan kaavoitusperiaatteisiin (KSV 1998:1), joissa mm. esite-
taan taydennysrakentamisen rajaamista 3—4 kerrokseen, vedottiin use-
ammassakin mielipiteessa. Lisaksi Haagan katsottiin jo tehneen
osansa Helsingin taydennysrakentamisessa; vaestotiheyden todettiin
Haagassa olevan Helsingin korkeimpia. Suunnitellun taydennysraken-
tamisen todettiin kaksinkertaistavan alueen asukasmaaran, mita pidet-
tiin ei-toivottuna.

Alueelle toivottiin sijoittuvan myods omistusmuotoisia perheasuntoja,
joista Haagassa todettiin olevan pulaa.

Muutamassa mielipiteessa ehdotettiin kaikkien Orapihlajatien varren
liikerakennusten tonttien muuttamista asuintonteiksi.

Puistoalueet

Useassa mielipiteessa vastustettiin jyrkasti Orapihlajapuiston osan ot-
tamista rakennusmaaksi. Puisto koettiin arvokkaaksi mm. sen upeiden
mantyjen, sammalikkoisten kallioiden, kielo- ja valkovuokkokasvustojen
seka marjapaikkojen vuoksi. Puistossa oli tavattu kettu, rusakoita, ora-
via ja lepakoita. Erityisen arvokkaaksi koettiin Paatsamatie 8 vieressa
sijaitseva kallioseinama. Puistoa kayttavat mielipiteiden mukaan lapset,
maastopyarailijat, koiranulkoiluttajat, intervallitreenaajat, parkour-har-
rastajat seka auringonottajat ja evasretkeilijat.

Paatsamatien varteen suunnitelluista rakennuksista etelaisimman pe-
|attiin ohjaavan Orapihlajapuiston kulkua Paatsamatie 6-8 pihojen lapi.
Suunnitelmiin jatettya puistoyhteytta Orapihlajapuiston ja Rodopuiston
valilla pidettiin sinansa hyvana, mutta liian kapeana.

Useammassakin mielipiteessa tuotiin esiin Haagan aluesuunnitelma,
jossa on todettu mm., etta Orapihlajapuisto on erittdin merkittava hie-
nona avokalliona ja etta tavoitteena on sailyttaa kallio melko luonnonti-
laisena, kauniina kalliona. Paatsamatien risteysalueen muuttamista
puistoksi esitettiin tutkittavaksi.

Taydennysrakentamisen mukanaan tuoma lisaantyva paine ympariston
virkistysalueisiin huoletti. Havainnekuvien puustoista ilmetta kritisoitiin
eparealistisena ja todettiin, ettd kuvissa esitettyihin paikkoihin ole mah-
dollista istuttaa uusia puita (mm. kallio, Paatsamatie 8 pelastustie).
Mielipiteissa tuotiin esiin myos puisto- ja lahiulkoilualueiden vahenemi-
sen kielteiset vaikutukset asukkaiden terveyteen.

Eraassa mielipiteessa esitettiin asemakaavamuutoksen kattaman
suunnittelualueen olevan suurelta osin puisto- ja viheraluetta.
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Paatsamatien varren uuden rakentamisen pelattiin varjostavan Alppi-
ruusupuistoa.

Liikenne ja pysakointi

Seka Orapihlajatien etta Paatsamatien todettiin olevan kapeita ja mut-
kittelevia katua, joissa nakymat ovat lyhyita ja esimerkiksi ohittamisti-
lanteet jo nykyisinkin haastavia. Katujen varsilla on paljon asukas- seka
lityntapysakaintia ja lisarakentamisen pelattiin puurouttavan katuja en-
tisestaan. Talvella pysakoidyt autot vaikeuttavat aurausta ja lumikasat
kaventavat katuja entisestaan. Etenkin Orapihlajatien risteykset koet-
tiin epaselviksi ja turvattomiksi; loivasti kaartuvien mutkien korvaamista
suorilla kulmilla toivottiin. Orapihlajatiella on mielipiteiden mukaan liian
vahan turvallisia ylityspaikkoja (suojateita).

Orapihlajatien toisen jalkakaytavan pelattiin kaventavan ajovaylia. Po-
lun linjausta suunnittelualueen luoteisreunassa Orapihlajatielta radan-
varren pyoratien risteykseen ei eraan mielipiteen mukaan tulisi muut-
taa.

Lisdantyvan automaaran pelattiin aiheuttavan ns. pullonkaulojen ruuh-
kautumista myos muualla Haagassa (esim. Aino Acktén tiella ja Tunne-
litielld). Orapihlajatien liikennetta toivottiin tarkasteltavan kokonaisuu-
dessaan. Lapikulkuliikenteen pelattiin kasvavan.

Lisdantyvan liikenteen katsottiin heikentavan kavelijoiden ja pyorailijoi-
den, erityisesti lasten ja vanhusten, likenneturvallisuutta. Kevyt liikenne
suuntautuu mm. asemalle, radanvarren pyoératielle, alikuluille ja Jokeri-
linjalle. Asukastilaisuudessa esitettyja liikennemaaraarvioita pidettiin
virheellisind. Liikennemaarien odotetaan kasvavan erityisesti Orapihla-
jatien pohjoisella osuudella.

Lisdhaasteita liikenteen sujumiselle katsottiin aiheutuvan myos Orapih-
lajatien pohjoisosien yritysliikenteesta seka viljelypalstojen ja Alppiruu-

supuiston lilkkenteesta (mm. linja-autot) kesaisin ja syksyisin. Ahtaat ka-
dut todettiin hankaliksi my6s puhtaanapidon ja halytysajoneuvojen liik-

kumisen kannalta. Alueelle toivottiin myos hidasteita seka nopeusrajoi-
tusten alentamista.

Paatsamatien ja Laajasuontien risteyksen muuttamisen T-risteykseksi
pelattiin joissakin mielipiteissa lisdavan vaaratilanteita. Mielipiteissa
pohdittiin myos, mihin aiemmin risteysalueelle varastoidut lumet jat-
kossa kuljetetaan.

Paatsamatien viitesuunnitelmien etelaisimman rakennuksen pelattiin
haittaavan kulkua puistoon ja ohjaavan kevytta liikennetta yha enem-
man Paatsamatie 8:n pihapiirin kautta kulkevaksi.
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Junaradan varren kevyen liikenteen vaylan laajentamista "baanata-
soiseksi" kannatettiin. Radan varren pyoratieta toivottiin muokattavaksi
turvallisemmaksi jalankulkijoille. Eraassa mielipiteessa kysyttiin, onko
Orapihlajatien alueen suunnittelussa otettu huomioon rata-alueiden
mahdolliset tulevaisuuden laajenemistarpeet.

Huolta aiheutti myds tuleva rakentamisaikainen liikenne.

Lisarakentamiselle suunniteltujen autopaikkojen arveltiin jaavan lunas-
tamatta niiden kalleuden vuoksi ja kadunvarsipysakoinnin lisdantyvan
entisestaan.

Mielipiteissa kaivattiin myos tarkempia liikenneselvityksia.

Rakentamisaikaiset riskit, palvelujen riittamattomyys ja tasapuoli-
nen kohtelu

Useammassa mielipiteessa todettiin olemassa olevan rakentamisen
sijaitsevan yhtenaisen kallion paalla ja esitettiin huoli mahdollisten ra-
jaytystoiden aiheuttamista vaurioista olemassa oleviin rakennuksiin.
Alueella on viime aikoina tehty paljon mm. kalliita putkiremontteja. Eri-
tyisesti rajaytystoita pelattiin Paatsamatielle suunnitellun etelaisimman
rakennuksen osalta.

Mielipiteissa tuotiin esiin huoli Etela-Haagan palvelujen riittdvyydesta
asukasmaaran kasvaessa. Alueen paivakodit ja koulut ovat mielipitei-
den mukaan tadynna, alueelta puuttuvat kunnolliset ruokakaupat, posti,
pankki ja poliisikin. Myos terveydenhuoltopalvelut katsottiin riittamatto-
miksi.

Mielipiteissa todettiin alueelle sallitun aikaisemmin vain matalan ja val-
jan pientalo- ja rivitalorakentamisen. Suunnitellun kerrostalorakentami-
sen katsottiin olevan ristiriidassa taman kanssa ja olevan epaoikeuden-
mukaista asukkaiden/rakentajien kohtelua.

Lisaksi mielipiteissa toivottiin lisaa erilaisia vuorovaikutustilaisuuksia
(uusi asukastilaisuus, tydpajoja ja maastokaynteja) seka vaihtoehtoisia
suunnitelmia seka niiden vertailuja merkittavien vaikutusten osalta. As
Oy Orakodon mielipiteessa esitettiin, ettd kaavasta laadittaisiin luon-
nos ennen ehdotuksen kasittelya ja etta luonnoksesta kuultaisiin myos
Museovirastoa. As Oy Orapihlajatie 28 esitti mielipiteessaan, etta sen
tontin tulisi nakya viitesuunnitelmissa.
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Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain
Taydennysrakentamisen sopivuus ymparistoon

Helsingin uuden yleiskaavan mukaan vuoteen 2050 mennessa varau-
dutaan lisa- ja taydennysrakentamisella osoittamaan noin kolmannes
yleiskaavavarannosta — asuntoja lahes 90 000 asukkaalle. Voimak-
kaimmin tiivistetaan keskustoja ja raideliikenteen merkittavimpien py-
sakkien ymparistoja.

Orapihlajatien ja Paatsamatien kaavamuutosalue sijaitsee joukkoliiken-
teen solmukohtana toimivan Huopalahden aseman valittomassa lahei-
syydessa. Alueella on jo valmiiksi hyvin toimivat joukkoliikenneyhtey-
det. Asemalla on helppo vaihtoyhteys Rantaradan, Keharadan seka
Eliel Saarisen tien bussilinjojen seka tulevaisuudessa myos Raide-Jo-
kerin valilla. Lisaksi Orapihlajatien alueen etelapuolelta kulkee uuden
yleiskaavan pyoraliikenteen runkoyhteys (Baana).

Uudisrakentaminen on pyritty sovittamaan alueen olemassa olevaan
rakennuskantaan ja miljooseen rakennusten sijoittelua, korkeutta seka
ulkoasua saatelevin kaavamerkinnoin ja -maarayksin.

Asuntojen hallintamuotoa ei voida asemakaavassa maarata, mutta
asuntojen kokoon voidaan vaikuttaa. Kaavassa on yksityisessa omis-
tuksessa olevan Orapihlajatien alueen osalta annettu maarays, jonka
mukaan vahintaan 50 % asuntojen huoneistoalasta tulee toteuttaa kol-
mioina tai sitd suurempina asuntoina. Paatsamatien suunnittelualueen
varausehdot puolestaan edellyttavat 40 % perheasuntojen osuutta.

ISKU Invest Oy:n varastorakennuksesta lanteen pain sijaitsevat liike-
tontit ovat varastorakennusten korttelialueella ja yhta lukuun ottamatta
kaupungin vuokramaalla. Uudessa yleiskaavassa tontit ovat osa asun-
tovaltaista aluetta (A2). Yritykset ovat ilmaisseet halukkuutensa jatkaa
toimintaa alueella ja toistaiseksi kaupunki on halunnut tukea pienyritys-
toimintaa ja jatkaa tonttien vuokrasopimuksia.

Orapihlajatien alue

Alue, joka kaavaratkaisussa on osoitettu asuinkerrostalojen korttelialu-
eeksi, on voimassa olevassa asemakaavassa paaosin varastoraken-
nusten ja varastojen korttelialuetta. Ratalinjaus kulki aiemmin alueen
l&pi. Linjauksen muuttuessa myohemmin jai ko. rataosuus pistorai-
teeksi alueella sijainneelle VR:n korjauspajalle, jonka rakennukset pu-
rettiin vuonna 2005. Kayttotarkoituksen muutos varastotoiminnasta
asumiseen parantaa lahtokohtaisesti ympariston terveellisyyden ja tur-
vallisuuden edellytyksia.




12 (26)

Orapihlajatien varren olemassa olevan asutuksen meluolosuhteet para-
nevat jonkin verran uuden rakentamisen suojavaikutuksen myota. Me-
luselvityksen mukaan esimerkiksi osoitteessa Orapihlajatie 21-27 sijait-
sevan As Oy Orakodon etupihojen paivaajan keskiaanitaso laskee va-
lilta 60—65 dB valille 50-60 dB. Orapihlajatien alueella sijaitsevan enti-
sen ratapohjan maapera puhdistuu asuinrakentamisen seurauksena.

Orapihlajatien viitesuunnitelmasta on laadittu varjostustutkielmia eri
vuoden- ja vuorokaudenajoilta. Tutkielmista kay ilmi, ettd suunniteltujen
uudisrakennusten varjot ulottuvat Orapihlajatien toisella puolella oleviin
rakennuksiin seka osoitteessa Orapihlajatie 28 sijaitsevaan taloyhtion
rakennuksiin vain pimeimpaan talviaikaan. Esimerkiksi kevatpaivan ta-
sauksen aikaan uudisrakennukset eivat varjosta olemassa olevia ra-
kennuksia minaan tutkittuna ajankohtana (klo 9, klo 12, klo 15).

Uusi rakentaminen on kaavaratkaisussa sijoitettu siten, etta As Oy Ora-
kodon rakennusryhman etelapuolelle jaa osittain avointa tilaa (sailytet-
tava kallioalue ja pysakaointikansi). Kaksikerroksiset As Oy Orakodon
rakennukset sijaitsevat rinteessa noin 5 metria Orapihlajatien kaava-
muutosaluetta korkeammalla. Tasta johtuen Orapihlajatien varteen si-
joittuvat nelikerroksiset uudisrakennukset ovat vain noin kerroksen ver-
ran As Oy Orakodon rakennuksia korkeampia. As Oy Orakodon raken-
nukset sijaitsevat noin 16—18 metrin etaisyydella katualueesta. Uudis-
rakennukset kadun toisella puolella tulevat olemaan lahimmilldan noin
25 metrin paassa As Oy Orakodon rakennuksista.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan 16.4.1998 hyvaksymat Etela-Haagan
kaavoitusperiaatteet ovat sisalloltaan osittain vanhentuneita. Periaat-
teita ollaan tarkistamassa mm. uuden yleiskaavan tavoitteiden pohjalta.
Erityisesti raideliikenteen solmukohdissa on tarkoituksenmukaista ra-
kentaa aikaisempaa tiivimmin. Orapihlajatielle esitetyn paaosin 4-ker-
roksisen kerrostalorakentamisen voidaan katsoa olevan melko mailtil-
lista taydentamista.

Paatsamatien alue

Paatsamatiella suunnitelmia on muutettu niin, etta nykyiselle risteysalu-
eella aikaisemmin sijainnut rakennus on siirretty kauemmas Paatsama-
tie 8:n tontista. Etaisyys lahimpaan uudisrakennukseen on nyt yli

32 metria aikaisemman noin 11 metrin sijaan.

Puistoalueet

Kaavamuutosalueen laajuus on 32 420 m?. Asuinkerrostalojen kortteli-
aluetta on alueelle osoitettu yhteensa 20 050 m?. Tasta paaosa (yli

15 000 m?) on voimassa olevassa kaavassa varastorakennusten seka
varastorakennusten ja varastojen korttelialuetta. Koko kaavamuutos-
alueella puistoalue vahenee yhteensa 4 577 m2.
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Paatsamatien varressa on olemassa olevaa tonttia laajennettu Orapih-
lajapuiston alueelle toteuttamiskelpoisen kokonaisuuden aikaansaa-
miseksi. Asuintonttiin liitetyn puistoalueen laajuus on 2 999 m?2.

Suunnitelmia on muutettu osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheen
jalkeen niin, etta useassa mielipiteessa esiin tuotu kalliokumpare on
voitu jattaa puistoalueeksi siirtamalla Paatsamatien ja Laajasuontien
risteykseen aiemmin sijoitettua rakennusta pohjoisemmaksi. Uusi kave-
lyreitti Orapihlajapuistosta Paatsamatielle ja edelleen Alppiruusupuis-
toon tullaan rakentamaan em. kalliokumparetta myotaillen, jolloin reitti
sijoittuu myos suojateiden kannalta aiempaa sujuvampaan paikkaan.
Kaavamaaraykset edellyttavat rakentamattomien kallioalueiden ja nii-
den kasvillisuuden sailyttamista seka tonttien muiden rakentamatto-
mien osien istuttamista. Valtaosa Orapihlajapuistosta jaa edelleen puis-
toalueeksi. Asukkaidenkin kaytdssa ollut epavirallinen puiston nimi
"Orapihlajapuisto — Hagtornsparken” on virallistettu lisdamalla se ase-
makaavaan.

Rakentaminen lisaa jonkin verran varjostusta Alppiruusupuiston lou-
naisreunalla. Kasvillisuuden kannalta rakentamisen aiheuttama muutos
puistokasvillisuudelle ei ole merkittava. Alppiruusuistutusten ja uudisra-
kentamisen valissa on katu ja metsavyohyke. Kaavatyon yhteydessa
on myds tutkittu mahdollisuutta johtaa nykyista enemman hulevesia
Alppiruusupuistoon ja parantaa nain puiston vesitasapainoa. Myos
Paatsamatien alueelta on laadittu viitesuunnitelmien varjostustutkielma.

Liikenne ja pysakointi

Kaavamuutosalueelle on laadittu likennesuunnitelma. Liikennesuunni-
telmassa on pyritty parantamaan Paatsamatien—Laajasuontien, Orapih-
lajatien—Orapihlajapolun seka Orapihlajatien—Orapihlajakujan risteys-
alueiden toimivuutta ja turvallisuutta. Ajoradan kavennuksilla ja kaarre-
sateiden tiukennuksilla hillitaan autoilijoiden nopeuksia ja parannetaan
suojateiden turvallisuutta.

Orapihlajatien etelareunalle valille Orapihlajatie 13-27 rakennetaan jal-
kakaytava uuden asuinalueen kohdalle. Nykyinen noin 7 metria levea
ajorata muutetaan uuden jalkakaytavan kohdalla 6 metria leveaksi ka-
tutilan mitoitusohjeen mukaisesti. Jalankulun ja pyorailyn yhteys Ora-
pihlajatien lounaismutkasta radanvarteen on liikennesuunnitelmassa
sailytetty, yhteyden sijainti on siirtynyt hieman pohjoisemmaksi. Liiken-
nesuunnitelmassa on esitetty myos alustava ratkaisu junaradan varren
jalankulun ja pyoraliikenteen vaylan kehittamisesta baanatasoiseksi.
Ko. alue ei kuitenkaan sisally kaavamuutokseen, eika sen toteuttamis-
ajankohta ole viela selvilla.
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Helsingin nopeusrajoitusjarjestelman uudistamista ollaan paraikaa te-
kemassa. Kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymassa esityksessa
kaikkien Helsingin asuinalueiden tonttikatujen nopeusrajoitukseksi tulisi
30 km/h. Tama tarkoittaisi sita, etta iso osan Etela-Haagan katujen no-
peusrajoituksista laskisi. Nopeusrajoitusjarjestelman uudistaminen on
menossa kaupunginhallituksen kasittelyyn tana vuonna.

Kaavamuutoshankkeesta on neuvoteltu Liikenneviraston kanssa. Ora-
pihlajatien alueen kohdalla ei ole rata-alueen laajentamistarpeita.

Alueen nykyisista ja tulevista likennemaarista on kerrottu kaavaselos-
tuksen kohdassa "Liikenne”.

Kaavassa on osoitettu kaikki asukkaiden autopaikat seka vieraspaikat
tonteille. Orapihlajatiella pysakointi sijoittuu seka pihakannen alle, etta
maantasopaikoille. Paatsamatiella kaikki pysakainti sijoittuu pihakan-
nen alle.

Rakentamisaikainen liikkenne suunnitellaan osana alueiden tydmaiden
suunnittelua ja sita valvotaan rakennuslupaprosessin kautta.

Etela-Haagaan on kesalla 2018 tulossa kayttoon asukas- ja yritys-
pysakointijarjestelma. Tavoitteena on vahentaa autojen pitkaaikaista
sailyttamista katujen varsilla ja nain luoda tilaa aktiiviselle pysakainnille.
Tavoitteena on myos vahentaa muualta tulevien tydmatkapysakointia
katujen varsilla.

Rakentamisaikaiset riskit, palvelujen riittamattomyys ja tasapuoli-
nen kohtelu

Kaavaratkaisun vaikutuksia on kuvattu selostuksessa. Rakentamisai-
kaisia vaikutuksia (mm. rajaytystyot) valvotaan rakennuslupaprosessin
kautta.

Kaavamuutoksen myota alueelle sijoittuu noin 600 uutta asukasta. Asu-
kasrakenteen vahvistaminen monipuolistaa palvelukysyntaa ja tukee
palveluiden pysyvyytta.

Kaavamuutosalueet sijaitsevat Huopalahden aseman valittomassa la-
heisyydessa, olemassa olevan joukkoliikenteen palvelualueella. Erityi-
sesti raideliikenteen solmukohdissa on tarkoituksenmukaista rakentaa
aikaisempaa tiivimmin. Voimassa olevassa yleiskaava 2002:ssa alueet
ovat kerrostalovaltaista aluetta ja uudessa yleiskaavassa asuntoval-
taista aluetta A2 (korttelitehokkuus paaasiassa 1,0-2,0) ja A3 (kortteli-
tehokkuus paaasiassa 0,4—1,2). Yleiskaavojen mukaisesti alueet on
perusteltua toteuttaa kerrostaloalueina. Kaavaratkaisussa Orapihlaja-
tien alueen tehokkuus on noin e=1,08 ja Paatsamatien alueen tehok-
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kuus noin e=1,45. Orapihlajatien lansiosan varren olemassa oleva kak-
sikerroksinen rakennuskanta on paaosin 1960-70 —luvuilta. Tuolloin
Helsingissa oli voimassa vuoden 1960 yleiskaava, jossa ko. alue oli
osin asuntoaluetta ja osin viheraluetta. Kaupunki on tuon jalkeen mer-
kittavasti kasvanut ja tiivistynyt, eika nykyinen suunnittelu perustu tuon
ajan tilanteeseen.

As Oy Orapihlajatien 28 tontti on osittain lisatty viitesuunnitelman ase-
mapiirrokseen seka varjostustutkielmaan.

Asukkaiden pyynnosta jarjestettiin seka Orapihlajatiella etta Paatsama-
tiella kaavakavelyt 20.6.2017. Kavelyiden muistiot ovat taman vuorovai-
kutusraportin liitteena.

Yhteenveto esittely- ja keskustelutilaisuudesta 7.3.2017
Tilaisuuden kulku

Esittely- ja keskustelutilaisuus jarjestettiin 7.3.2017 Haagan peruskou-
lulla. Paikalla kaupunkisuunnitteluvirastosta olivat alueen kaavoittaja ja
likennesuunnittelija seka vuorovaikutussuunnittelija. Tilaisuuteen osal-
listui noin 45 henkiloa. Tilaisuuden aikana esitettiin mielipiteita, kysy-
myksia, toiveita ja ideoita mm.:

- Haagan liiallisesta tiivistymisesta ja puutarhamaisen luonteen havia-
misesta

- Paatsamatien ja Laajasuontien risteysalueen rakentamisesta (kal-
liokumpareen toivottiin sailyvan ja uudisrakentamisen sijoittuvan
kauemmas olevasta rakentamisesta)

- Orapihlajatien varren olemassa olevien rakennusten nakymien ha-
viamisesta ja varjostumisesta

- taydennysrakentamisen sijoittelusta, talotyypeista, korkeudesta ja
ulkoasusta

- suunniteltujen asuntojen koosta ja hallintamuodoista

- alueen kaduista, liikenteesta ja pysakointipaikoista

Tilaisuuden muistio on taman vuorovaikutusraportin liitteena.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavilldaolo (MRL 65 §) 27.3.-25.4.2018
Muistutukset

Kaavaehdotuksesta tehtiin 10 muistutusta, joista nelja taloyhtion ni-
missa. Muistutuksissa esitetyt huomautukset kohdistuivat seuraaviin
teemoihin:

- taydennysrakentamisen sopivuus ymparistoon

- puistoalueet
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- liikenne ja pysakointi
- rakentamisaikaiset riskit ja palvelut
- vuorovaikutus ja asukkaiden mielipiteiden huomioon ottaminen

Tiivistelma muistutuksista aihepiireittain
Taydennysrakentamisen sopivuus ymparistoon

Eraassa muistutuksessa kiiteltiin hyvasta kaavasta ja todettiin, ettei
vastustava kanta edusta laheskaan kaikkien lahiseudun asukkaiden
mielipidetta. Muistutuksen mukaan etenkin nuoremmat ihmiset kannat-
tavat erityisesti kolmioiden ja nelididen rakentamista Haagaan, silla
niita koetaan olevan lilan vahan. Vaatimusta rapatuista julkisivuista Kii-
teltiin. Toisessa muistutuksessa pidettiin hyvana OAS-vaiheen jalkeen
tehtyja muutoksia (Paatsamatie), jotka muistutuksen mukaan edesaut-
tavat Etela-Haagan luonnonlaheisen ja puistomaisen ympariston saily-
mista.

Vastustavissa muistutuksissa ei nelja—kuusikerroksisten kerrostalojen
katsottu sopivan alueen nykyiseen yhtenaiseen matalaan rakennuskan-
taan. Niiden pelattiin pilaavan avaran maiseman seka varjostavan ja
peittdvan nakyvyytta. Sopivaksi kerrosmaaraksi esitettiin Orapihlaja-
tielle 2—-3 ja Paatsamatielle 4-5. Tasakattovaatimusta kritisoitiin muuta-
massa muistutuksessa, kattomuodoksi toivottiin harjakattoa "paikalli-
seen tapaan”.

Paatsamatielle suunnitelluista rakennuksista 1-2 etelaisinta esitettiin
useammassakin muistutuksessa poistettavan suunnitelmasta. Isku In-
vest Oyj:n tontin muuttamista asuinrakentamiseen kannatettiin, mutta
suunnitelmissa esitettya matalampana.

As Oy Orakoto esitti muistutuksessaan, etta kaavamuutos olisi lainvas-
tainen, eika tayttaisi maankaytto- ja rakennuslain asettamia vaatimuk-
sia rakennetun ympariston vaalimisesta ja rakennettuun ymparistoon
liittyvien erityisten arvojen havittamiskiellosta (MRL 54 §). Muistutuksen
mukaan kaavaehdotus ei varmista sita, etta arkkitehtonisesti korkeata-
soiseksi todetun Orakodon asema aluetta rikastavana ja dominoivana
kohteena sailyy. Muistutuksessa vaadittiin kaavaehdotuksen uudelleen
kasittelya ja Orapihlajatie 24 kohdalle osoitetun rakennusoikeuden
maaran pienentamista ja sallitun rakentamisen harjakorkeuden madal-
tamista siten, etta rakentaminen rajoittuu enintaan alueelle ominaiseen
2-kerroksiseen rakentamiseen.

Puistoalueet
Osassa muistutuksia ei puistoalueen vahenemista pidetty hyvaksytta-

vana. Haagassa todettiin viime vuosina rakennetun todella paljon, eri-
tyisesti viher- ja virkistysalueille. Eradssa muistutuksessa todettiin
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Paatsamatien varren metsien olevan keskeinen osa metsaisten viher-
alueiden jatkumoa, joka kytkee Alppiruusupuiston lansipuolelta muihin
Haagan metsaisiin viheralueisiin. Julkisten viheralueiden vaalimisen to-
dettiin olevan olennainen osa myos kaupunkikulttuuria: Orapihlajapuis-
tolla luonnonkallioineen ja luonnon monimuotoisuuksineen olennainen
merkitys alueen identiteetille, viihtyvyydelle ja asukkaiden hyvinvoin-
nille.

Paatsamatien suunnitelmien puistokaytavayhteytta pidettiin muuta-
massa muistutuksessa liian kapeana ja kaytavasta pelattiin tulevan
liian jyrkka ollakseen kayttokelpoinen. Orapihlajapuiston kulun pelattiin
tapahtuvan suurelta osin Paatsamatie 8 pihapiirin kautta.

Eraassa muistutuksessa esitettiin Paatsamatielle suunniteltujen raken-
nusten varjostavan Euroopan mittakaavassa ainutlaatuista Alppiruusu-
puistoa. Varjostustutkielmia vaitettiin vaillinaisiksi ja nykytilanteen

osalta harhaanjohtaviksi. Alppiruusupuiston ulkoilukuormituksen uskot-
tiin kasvavan merkittavasti ja lisaantymisen maarasta toivottiin arviota.

Eraassa muistutuksessa arveltiin Orapihlajapuistossa, juuri rakennetta-
valla alueella, olevan mahdollisesti useita muinaismuistopaikkoja, joita
ei ole kartoitettu. Muistutuksessa vaadittiin Museoviraston kannanoton
pyytamista.

Liikenne

Osassa muistutuksia todettiin seka Orapihlajatien etta Paatsamatien
olevan kapeita ja mutkittelevia katuja, joissa nakymat ovat lyhyita ja
esimerkiksi kohtaamistilanteet haastavia. Talvella pysakointi vaikeuttaa
aurausta ja lumikasat kaventavat katuja entisestaan. Orapihlajatien yri-
tysten, Alppiruusupuiston vierailijoiden seka vuokraviljelyspalstojen vilk-
kaan kayton todettiin lisdavan liikenteellisia ongelmia erityisesti kesaai-
kaan. Muutamassa muistutuksessa todettiin kaavaehdotuksessa suun-
nitellun 1ahes 200 autopaikkaa tuleville asukkaille ja arvioidun, etta ete-
laisen Orapihlajatien liikenne lisaantyy 50 prosentilla. Autokannan ja
likenteen lisaantymisen pelattiin aiheuttavan perustavanlaatuisia on-
gelmia, eikd nykymuotoisen, suurimmaksi osaksi kauppalan ajoilta pe-
riytyvan, katuverkoston kapasiteetin katsottu kestavan tulevaa kuormi-
tusta. Aluepysakoinnin ja liikkennejarjestelyjen vahaisten muutosten ei
uskottu tuovan ratkaisua. Muistutuksissa esitettiin, ettd uuden asukas-
maaran tulee rajoittua 250 asukkaaseen ja autopaikkojen 70:een, jotta
onnettomuudet, ruuhkautuminen, meluhaitat ja saasteet pysyvat hyvak-
syttavissa mitoissa.

As Oy Haagankulma (Orapihlajatie 18) totesi muistutuksessaan, etta
likennesuunnitelman mukaan Orapihlajatien linjaus siirtyy huomatta-
vasti lahemmas rakennustaan. Taman pelattiin aiheuttavan tarinaa kiin-
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teiston puurakenteiseen runkoon ja tuhoavan lautaverhoilun aurauslu-
mien kasaamisen seurauksena. Linjauksen muuttamisen katsottiin
myds olevan turha kustannus kaupungille (mm. sadevesiviemaroinnin
siirto), eika sen uskottu parantavan liikenneturvallisuutta oleellisesti.
Orapihlajatien liikennevirtojen epasuhtaan esitettiin ratkaisuksi tien kat-
kaisua Orapihlajatien ja Orapihlajatiekujan kohdalta.

Rakentamisaikaiset riskit ja palvelut

Muutamassa muistutuksessa todettiin junaradan puoleisella Orapihlaja-
tien alueella olevan toistuvasti vuotoja runkovesiputkissa, viimeksi
maalikuussa 2018. NyKkyiset lvi-verkot eivat muistutuksien mukaan tule
kestamaan massiivista lisarakentamista. Muistutuksessa esitettiin, etta
asemakaavaehdotuksessa tulee ottaa huomioon rakennuskannan kes-
tavyys lisarakentamiselle ja kaupungin toimesta laatia kiinteistokohtai-
nen arvio nykyisen rakennuskannan rakennusten ja Ivi-verkoston kes-
tavyydesta.

Eraassa muistutuksessa toivottiin Paatsamatien rakennusten kivijal-
kaan nimettdman saksalaisen elintarvikeketjun ja valtionjohtoisen mo-
nopolin myymalagita.

Vuorovaikutus ja asukkaiden mielipiteiden huomioon ottaminen

Joissakin muistutuksissa esitetiin kaupungin suunnitteluviraston toimin-
nan asemakaavamuutoksen hoitamisen suhteen olleen huonoa tai hy-
van tavan vastaista mm. puutteellisen informaation, asukkaiden puut-
teellisen kuulemisen ja asukkaiden ehdottamien toimenpiteiden sivuut-
tamisen vuoksi. Kaavoitusprosessin aikana esitetyilla osallisten vastus-
tavilla mielipiteilla ja muutosehdotuksilla ei koettu olleen mitaan vaiku-
tusta kaavaprosessin etenemiseen tai kaavaehdotuksen sisaltoon. Asi-
antuntijakuulemisia ei muistutusten mukaan ole tehty esimerkiksi Ora-
pihlajapuistossa sijaitsevan linnoitusalueen suhteen tai rakentamisen
vaikutuksista Alppiruusupuistoon. Eraassa muistutuksessa todettiin,
ettd kaavoitusprosessin aikana esitetyista pyynnoista huolimatta ei kaa-
vasta ole laadittu kaavaluonnosta, jossa mielipiteet olisi otettu huomi-
oon.

Vastineet aihepiireittain
Taydennysrakentamisen sopivuus ymparistoon

Taydennysrakentaminen on pyritty sovittamaan alueen olemassa ole-
vaan rakennettuun ymparistoon ja miljoéseen mm. siten, etta raken-
nusten korkeudet eivat merkittavasti poikkea alueen olemassa olevasta
rakennuskannasta. Matalimmat uudisrakennukset ja rakennusosat on
sijoitettu Orapihlajatien varteen seka Orapihlajapuiston puolelle. Paikal-
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lisesti arvokkaiksi koetut kalliokumpareet Orapihlajatien kaavamuutos-
alueen keskella ja Paatsamatien kaavamuutosalueen eteldosassa on
sailytetty ja valtaosa pysakoinnista sijoitettu pihakansien alle. Paatsa-
matiella jo louhittua kallioaluetta on kaytetty hyvaksi osana pysakointi-
hallia, mika vahentaa uuden louhinnan tarvetta. Kaavan tavoitteena on
rakennusten ja pihakansien luonteva sovittaminen ymparoivaan maas-
toon, mika on pyritty varmistamaan kaavamaarayksin.

Korkeimmat, kuusikerroksiset, rakennusosat sijaitsevat Paatsamatien
varressa, jossa lahimmat olemassa olevat asuinrakennukset ovat hah-
moltaan viisikerroksisia (maanpaallinen kellarikerros + nelja asuinker-
rosta). Kuusikerroksisten rakennusosien harjakorkeus tulee sijoittu-
maan valille noin +43.00...+43.50, kun lahimman naapurirakennuksen
(Paatsamatie 8) harjakorko on +41.70. Orapihlajapuiston puoleiset ma-
talammat rakennusosat nayttaytyvat kolmikerroksisina puistoon pain.

Kaavaratkaisu ei havita alueen rakennetun ympariston erityisia arvoja.
As Oy Orakotoa vastapaata oleva tontti on voimassa olevassa asema-
kaavassa varastorakennusten ja varastojen korttelialuetta (Tv), jolla on
sijainnut 2000-luvun alkupuolelle saakka VR:n korjauspajan rakennuk-
sia. Voimassa oleva kaava on vuodelta 1974, jolloin As Oy Orakodon
rakennukset ovat jo olleet olemassa. Alueen kayttotarkoituksen muuttu-
misen varastorakennusten ja varastojen korttelialueesta asuinkerrosta-
lojen korttelialueeksi voidaan katsoa olevan lahiympariston asukkaiden
ja rakennetun ympariston kannalta myonteinen muutos.

Arkkitehti Jaakko Laapotin suunnitteleman As Oy Orakodon asema alu-
etta rikastuttavana arkkitehtonisena kohteena on huomioitu kaavarat-
kaisussa. Rakennusryhman etelapuolelle on jatetty osittain avointa tilaa
(sailytettava kallioalue ja pysakointikansi) ja kadun varteen on sijoitettu
nelikerroksista rakentamista, joka on vain noin kerroksen verran rin-
teessa sijaitsevan As Oy Orakodon rakennuksia korkeampaa. Lisaksi
As oy Orakodon rakennusten ja suunniteltujen uudisrakennusten valiin
jaa runsaasti tilaa (vahimmillaan noin 25 metrid). Ulkoasultaan Orapih-
lajatien alueen uudisrakennukset on sovitettu lahiympariston rakennus-
kantaan julkisivumateriaalia (rappaus), varitysta (vaalea) seka katto-
muotoa (tasakatto tai loiva pulpettikatto) koskevin kaavamaarayksin.
Kaavan maaraysten toteutumista valvotaan rakennuslupaprosessissa.

Puistoalueet

Yhteys Alppiruusupuistosta Orapihlajapuiston kautta laajempiin lansi- ja
pohjoispuoleisiin viheralueisiin sailyy kaavaratkaisussa tontin 29081/12
etelapuolelta. Nykyisia portaita korvaava kulkuyhteys tullaan toteutta-
maan siten, etta se kiertaa kalliokumpareen sen pohjoispuolelta joko
portaattomana tai portaallisena reittina. Alustavan tarkastelun mukaan
portaaton reitti vastaa kaltevuudeltaan esimerkiksi Tahtitorninmaelle
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vievaa Kopernikuksenkatua. Reitista on siis mahdollista tehda nykyisia
portaita esteettomampi ja kayttokelpoisempi.

Hankkeen valmistelussa on ollut kaytettavissa molempien uudisraken-
nustonttien varjostustutkielmat, jotka ovat olleet kaavaselostuksen liit-
teena ja mukana kaupunkiymparistolautakunnan kasittelyssa 6.3.2018.
Paatsamatien alueen varjostustutkielmaa on taydennetty saadun asu-
kaspalautteen johdosta kesaajan (huhtikuu—elokuu) tarkemmilla selvi-
puusto seka Alppiruusupuiston etelaisen osan reitisto, oleskelualueet ja
Paatsamatien puoleinen metsavyohyke.

Kaavaehdotuksen lautakuntakasittelyn yhteydessa laadittiin arvio Ora-
pihlajatien ja Paatsamatien kaavaehdotuksen mukaisen rakentamisen
vaikutuksista Alppiruusupuistoon (Kaupunkiympariston toimiala
8.3.2018). Arviossa todetaan mm. etta Paatsamatien puolella Alppiruu-
supuistossa kasvaa vain ikivihreita alppiruusuja, jotka viihtyvat parhai-
ten puolivarjossa. Suunniteltujen rakennusten varjot ylettyvat lahimpiin
alppiruusuistutuksiin asti vain iltaisin kasvukauden alussa ja lopussa
istutusten ja suunnitellun rakentamisen valissa olevan kadun ja metsa-
vyohykkeen vuoksi. Varjostuksella ei ole merkittavaa kielteista vaiku-
tusta alppiruusuihin.

Lisaksi arviossa todetaan, ettei mahdollisella rakentamisen aiheutta-
malla huleveden lisdantymisella ja maaperassa johtuvan veden maaran
vahenemisella arvioida olevan merkittavaa vaikutusta Alppiruusupuis-
toon sen vesitalouden kokonaisuuden kannalta. Suurimpana riskina
voidaan pitaa orsivedenpinnan alenemista, mika on tiedostettu ja otettu
huomioon Alppiruusupuistoon vaikuttavissa hankkeissa. Puiston naky-
mien ja kokemisen kannalta rakentamisen vaikutukset ulottuvat suh-
teellisen pienelle alueelle ottaen huomioon puiston laajuuden. Valissa
oleva metsaalue havupuineen rajaa puistoa suunnitellun rakentamisen
suuntaan vahentaen merkittavasti suunniteltujen rakennusten naky-
mista puiston kaytaville. Arvion mukaan taydennysrakentaminen lisaa
jonkin verran puiston kayttajamaaria. Arvio liitteineen (varjostustut-
kielma 11.1.2018 ja Haagan Alppiruusupuiston suunnitelmakartta
3.1.2006) on kaavaselostuksen liitteena.

Kaavaan on lisatty maarays: "Orsi- ja pohjaveden pintaa ei saa alentaa
rakentamisen aikana eika sen jalkeen.”.

Paatsamatien kaavamuutosalueen Orapihlajapuiston puoleista rajaa on
nahtavillaolon jalkeen tarkistettu niin, etta puistoalue jaa hieman aikai-
sempaa suuremmaksi.

Puiston muinaismuistojen osalta viitataan vastineeseen kohdassa
"Vuorovaikutus ja asukkaiden mielipiteiden huomioon ottaminen”.




21 (26)

Liikenne

Kaavaratkaisun mukainen rakennusoikeuden lisdys (24 450 k-m?) tuot-
taa lahikatuverkkoon noin 450 ajoneuvoa vuorokaudessa. Orapihlaja-
tien likennemaara lisaantyy noin 250 ajoneuvolla vuorokaudessa ja
Paatsamatien liikennemaara noin 200 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Orapihlajantien itapaan liikennemaara kasvaisi arviolta 400 ajoneu-
vosta 600 ajoneuvoon vuorokaudessa. Kaytannossa tama tarkoittaa,
etta kun nyt vuorokauden vilkkaimpaan aikaan kadulla kulkee reilu
kolme ajoneuvoa viidessa minuutissa, niin jatkossa ajoneuvoja menisi
viisi. Kadun likennemaarat pysyvat siis edelleen hyvin vahaisina.

Liikennesuunnitelmassa on tehty lilkkenneturvallisuutta parantavia toi-
menpiteitd asukkaiden vaarallisiksi kokemissa risteyksissa. Ajoradan
kavennukset ja kaarresateiden tiukennukset hillitsevat autoilijoiden no-
peuksia ja parantavat suojateiden turvallisuutta.

Orapihlajatie 18 kohdalla ajoradan reunan ja katualueen reunan valiin
on jatetty noin 1,4 metria tilaa, joten talon seinan ja ajoradan valiin jaa
noin 2,3 metria. Orapihlajatie 18 tontin rajat sailyvat ennallaan. Katu-
suunnittelun yhteydessa tutkitaan tarkemmin kadun ja talon rakentei-
den yhteensovittaminen. Autoilijoiden nopeudet monen asukkaan vaa-
ralliseksi kokemassa mutkassa tulevat laskemaan ajolinjojen tiuken-
nuksen myo6ta. Talla on myonteisia vaikutuksia muun muassa liikenne-
turvallisuuteen ja likennemelun maaraan.

Kadun katkaisu edellyttaisi katkaisun molempiin paihin ohjeiden mukai-
sen kaantopaikan rakentamista, joille ei nykyisten rakennusten valissa
ole tilaa.

Rakentamisaikaiset riskit ja palvelut

Kaavaratkaisun vaikutuksia on kuvattu selostuksessa. Rakentamisai-
kaisia vaikutuksia (mm. rajaytystyot) valvotaan rakennuslupaprosessin
kautta.

Paatsamatien alueen etelaisimman rakennuksen pohjakerrokseen on
osoitettu liike- tai toimistotilaa 50 k-m?. Suurempien kivijalkamyymaloi-
den sijoittaminen alueelle ei ole perusteltua sijainnista johtuen.

Vuorovaikutus ja asukkaiden mielipiteiden huomioon ottaminen

Vuorovaikutus on toteutettu Maankaytto- ja rakennuslain seka hank-
keen osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti. Esittely-
ja keskustelutilaisuus jarjestettiin 7.3.2017. Lisaksi asukkaiden pyyn-
nosta jarjestettiin seka Orapihlajatiella ettd Paatsamatiella kaavakavelyt
20.6.2017. Esittely- ja keskustelutilaisuuden seka kavelyiden muistiot
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ovat taman vuorovaikutusraportin litteena. Muistiot ovat olleet tutustut-
tavissa myos hankkeen asiakirjoissa Helsingin karttapalvelussa. Sah-
kopostitiedusteluihin kaavaprosessin aikatauluista yms. on vastattu
sahkopostitse.

Asukkaiden mielipiteitéd on kaavan valmistelussa otettu huomioon mah-
dollisuuksien mukaan. Esimerkiksi Paatsamatien suunnittelualueella
siirrettiin OAS -vaiheen vuorovaikutuksen seurauksena etelaisinta ra-
kennusta huomattavasti (yli 20 metria) kauemmas Orapihlajatie 8 ra-
kennuksesta. Samalla lahialueen asukkaille tarkea viereinen kalliokum-
pare saatiin sailytettya. Koska asemakaavaa valmistellaan useiden lah-
tokohtien, tavoitteiden ja reunaehtojen pohjalta, ei osallisten kaikkia
mielipiteita ole aina mahdollista ottaa huomioon, vaikka saman suuntai-
sia mielipiteita olisi useitakin. Kuten osallistumis- ja arviointisuunnitel-
massa todetaan, olisi kaavaluonnos laadittu siind tapauksessa, etta
OAS- vaiheen suunnitelmat olisivat merkittavasti muuttuneet suunnitte-
lun edetessa.

Orapihlajapuiston linnoituslaitteet on viimeksi kartoitettu vuonna 2014
niiden oltua mukana koko kaupungin kattavassa ensimmaisen maail-
mansodan linnoitusvydhykkeen inventointiselvityksessa, joka tehtiin
Helsingin yleiskaavaty6ta varten Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
tilauksesta. Tyon suorittajana oli Museoviraston arkeologiset kenttapal-
velut. Inventoinnin kohdekuvauksen mukaan Orapihlajatiepuistossa si-
jaitsee kahden jarean tykin tykkipatteri, joka on jaanyt kesken, eika sita
ole koskaan aseistettu (kohde XXIV:16). Tykkipatteri on arvotettu harvi-
naiseksi, vaikkakin keskeneraiseksi. Tykkipatteri sijaitsee yli 60 metrin
paassa lahimmasta kaavamuutosalueen rajasta. Muita kohteita Orapih-
lajapuistosta ei ole I0ydetty.

Alppiruusupuistoon kohdistuvien vaikutusten osalta viitataan vastinee-
seen kohdassa "Puistoalueet”.

Muistutusten muilta osin viitataan osallistumis- ja arviointisuunnitelma
(OAS) -vaiheessa annettuihin vastineisiin.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa julki-
sesti nahtavilla.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)

Liikennevirasto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
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Helen Sahkoverkko Oy totesi lausunnossaan, etta Paatsamatien
muutosalueella AK-tontin alueella on jakeluverkon kaapeleita tonttialu-
eella. Kaapelit on siirrettava ja siirretaan koko Paatsamatien ja Laaja-
suontien risteysalueen matkalla likennesuunnitelman mukaiselle katu-
alueelle. Kaapeleiden siirtokustannukset ovat kaavatalouden kustan-
nuksia.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) totesi lausunnos-
saan, ettd sen kommentit on huomioitu asemakaavan OAS-vaiheessa
eika silla ole uuttaa lausuttavaa asiasta.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) esitti lausuntonaan, etta
aluetta palvelevat vesijohdot ja viemarit on rakennettu valmiiksi. Ase-
makaavassa esitetyn uuden korttelialueen 29082 pohjoisosassa sijait-
see kaytossa oleva yleinen hulevesiviemari, joka purkaa Orapihlajatien
hulevesia puistoalueelle. Kaavamuutos edellyttaa hulevesiviemarin siir-
tamista korttelin pohjoispuolelle.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu likennesuunnitelma, jossa on
esitetty junaradan viereisen pyoraliikenteen vaylan kehittaminen baa-
natasoiseksi. Baanan toteuttamisen yhteydessa on kaavaselostuksen
mukaan mahdollista ohjata Orapihlajatien hulevesia puistoalueelle
my0s korttelialueen 29082 etelapuolelle merkityn johtokujan kautta.
Ratkaisu vahentaa tulvariskia alempana hulevesiverkostossa. Kaava-
selostuksen mukaan hulevesijarjestelyjen ja siirtojen kustannukset ovat
noin 120 000 euroa (alv 0 %). Baanan rakentamisen yhteydessa toteu-
tettavat hulevesijarjestelyt eivat sisally kustannusarvioon.

Liikennevirasto totesi lausunnossaan mm. etta:

- radan valittdmaan laheisyyteen rakennettaessa tulee rakennuslu-
van yhteydessa huomioida rakentamisen mahdolliset vaikutukset
radan liikenndintiin, stabiliteettiin ja kuivatukseen

- rakentamisesta ei saa aiheutua turvallisuusriskia, haittaa radan sta-
biliteetille taikka muuta haittaa rautatielle tai junaliikenteelle

- lahella rataa toteutettavien rakennusten ja rakenteiden pohjaraken-
nesuunnitelmat tulee hyvaksyttaa ennen rakennusluvan myonta-
mista Liikennevirastossa

- maa-, pohja- ja kuivatusrakenteet tulee suunnitella ja suorittaa si-
ten, ettei radalle ja radan rakenteille aiheudu painumia tai muita hai-
tallisia muodonmuutoksia ja ettei ratapenkereen vakavuus vaa-
rannu

- radan stabiliteettia on huomioitava Liikenneviraston ohjeen B15 mu-
kaisesti

- rakennusluvan hankkijan tulee hankkia ja toteuttaa oman tonttinsa
alueella ja rata-alueella Liikenneviraston tarpeelliseksi katsomat
pohjatutkimukset seka kustantaa Liikenneviraston tarpeen mukaan
maarittamat tarkkailumittaukset ja radan monitoroinnin
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- mikali rautatiealueen laheisyydessa on tarpeen tehda louhintatoita,
edellyttaa se mm. junaliikenteen jarjestelyista sopimista hyvissa
ajoin

- louhintatdiden osalta on noudatettava Liikenneviraston ohjetta
23/2013

- alueella muodostuvia hulevesia ei saa johtaa radan kuivatusraken-
teisiin

Liikennevirasto ei nahnyt estetta rautatiealueelle sijoittuvan Baanan jat-
kosuunnittelulle liikennesuunnitelman pohjalta; jatkosuunnittelusta tulee
olla yhteydessa Liikennevirastoon. Baanan sijoittamisesta, rakentami-
sesta seka kunnossapidosta on tarpeen laatia Liikenneviraston ja Hel-
singin kaupungin valille erillinen sopimus. Baanasta ei saa aiheutua
haittaa radan vakavuudelle, kuivatukselle tai muuta haittaa rautatielii-
kenteelle.

Vastine

Koko kaavamuutosalueelta on laadittu hulevesiselvitys (Orapihlajatien
alueen hulevesiselvitys, SITO 21.9.2017). Orapihlajatien varteen sijoit-
tuvan uuden korttelialueen hulevedet tulee johtaa hulevesiselvityksen
mukaisesti alueen luoteispuolelle sijoittuvalle Matajoen valuma-alu-
eelle, jonne tulee toteuttaa hulevesia tulvatilanteessa viivyttava ra-
kenne. Korttelialueelle on merkitty tontin Iapi Orapihlajatielta radan var-
ren kevyen liikenteen vaylalle kulkeva maanpaallinen tulvareitti, jota pit-
kin vedet tulee edelleen ohjata rakennettavalle hulevesien viivytysalu-
eelle. Lisaksi kaavassa on annettu hulevesien viivyttamista ja kasittelya
koskevia maarayksia. Tontin 29082/2 hulevesisuunnitelma seka rauta-
tien laheisyyteen osoitettujen rakennusten ja rakenteiden pohjaraken-
nesuunnitelmat tullaan hyvaksyttamaan Liikennevirastossa osana ra-
kennuslupavaiheen yhteista suunnitteluprosessia.

Liikenneviraston alueelle sijoittuvalta osalta baanaa koskevat suunnitel-
mat tullaan hyvaksyttamaan Liikennevirastossa. Liikenneviraston ja
Helsingin kaupungin valilla solmitaan baanaa koskeva kayttooikeusso-
pimus.

Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus (ELY) toteaa
lausunnossaan mm., etta

- asemakaava edistaa ilmastonmuutoksen hillintaa tiivistaessaan yh-
dyskuntarakennetta raideliikenteen vaikutusalueella

- viheralueita ja -yhteyksia on sailytetty

- hulevesimaaraykset vesien viivyttamisesta seka viherkatoista ovat
omiaan hillitsemaan rakentamisen vaikutuksia alueen vedenla-
paisykykyyn — seurauksena on, etta tilanne jopa parantunee nykyti-
laan verrattuna
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kaavaselostuksen mukaan alueelle on laadittu selvitys melusta ja

tarinasta, jota kuitenkaan ei ole liitetty kaavaselostukseen; asiakir-

joihin on syyta liittdad melu-, tarina- ja runkomeluselvitys

- kaavakartan maarayksen mukaan rakennukset tulee tontilla
29082/2 suunnitella siten, ettei raideliikenteen aiheuttama tarina tai
runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisaaniarvoja rakennuk-
sen sisatiloissa; kaavakartassa on hyva esittaa, mita tarinan ja run-
komelun enimmaisarvoja tarkoitetaan

- maaraysta, jossa tontilla 29082/2 asuntojen suuntaamista yksin-
omaan radan puoleisille julkisivuille on syyta valttaa, tulee tarken-
taa, koska asuntojen julkisivun melutason ylittdessa ulkomelun oh-
jearvot, asuntojen on avauduttava myds sellaiselle julkisivun puo-
lelle, jossa melun ohjearvot alittuvat

- on varmistuttava, etta yoaikana 45 dB LAFmax -taso ei asunnoissa
ylity

- julkisivun @aneneristavyysvaatimus ja koneellinen ilmanvaihto eivat
korvaa mahdollisuutta tuulettaa huoneistoa ikkunan kautta, vaan
tuuletusikkunan kohdalla on saavutettava vahintaan melunohjearvot

- parvekkeiden sijoittamista kadunpuoleisille julkisivuille ei voida arvi-
oida, koska alueen meluselvitysta ei ole liitetty asiakirjoihin; parvek-
keilla on alitettava ulkomelun ohjearvot

- tarkistetut valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT) ovat tul-
leet voimaan 1.4.2018 valtioneuvoston paatoksella

- alueen sivuitse kulkee 110 kV voimajohtolinja; STUK:ilta on syyta

pyytaa lausunto sen osalta.

Vastine

Lausunto melusta ja tarinasta, Orapihlajatie 24 (Helimaki Akustikot Oy,
5.5.2017) on lisatty kaavaselostuksen liitteeksi.

Suomessa ei toistaiseksi ole virallisia ohje- tai raja-arvoja runkomelulle
ja liikennetarinalle, eikd myodskaan kaavamaarayksella nahda tarkoituk-
senmukaiseksi sitoa suunnitteluarvoja kaavan laatimisajankohtaan.
Suunnittelun tavoitearvoina voidaan kayttaa VTT:n esittamia suosituk-
sia, joihin myds ymparistoministerion ohje rakennuksen aaniymparis-
tosta viittaa.

Kaavan muilla melumaarayksilla on ohjattu tarvittavissa maarin jatko-
suunnittelua siten, ettd rakennuksen sisalla seka ulkona leikkiin tai
oleskeluun tarkoitetuilla alueilla saavutetaan melutason ohjearvot. Ton-
tin 29082/2 kohdalla on lisdksi aanitasoerovaatimusten kohdalla kiinni-
tetty erityistd huomiota junaliikenteen enimmaisaanitasoihin.

Sateilyturvakeskuksen (STUK) ohjeistuksen mukaan voimajohtojen
magneettikenttia ei tarvitse huomioida kaavoituksessa, kun pysyvan
oleskelutilan vahimmaisetaisyys 400 kV voimajohdon keskilinjasta on
100 m, 220 kV voimajohdon keskilinjasta 70 m ja 110 kV voimajohdon
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keskilinjasta on 40 m. Kun kaavoitetaan lahemmaksi, on magneetti-
kentta selvitettava voimajohtokohtaisesti.

Alueen sivuitse kulkee 110 kV voimajohtolinja, joka on huomioitu kaa-
varatkaisussa siten, etta sen etaisyys kaavamuutosalueen Iahimmasta
rakennusalasta on vahimmillaan 40 m.

Kaavaselostuksessa on esitetty hanketta koskevat tarkistetut (1.4.2018
voimaan tulleet) valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seka aikai-
sempien (vuonna 2009 voimaantulleiden) valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden erityistavoitteet.

Viranomaisten lausuntojen muilta osin viitataan osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelma (OAS) -vaiheessa annettuihin vastineisiin.

Julkisen nahtavillaolon jalkeinen vuorovaikutus

Julkisen nahtavillaolon jalkeen kaavahanketta on kayty lapi rakennus-
valvonnan, tontin 29081/12 hakijan ja hankesuunnittelijan kanssa seka
teknistaloudellisen suunnitteluyksikon kanssa. Keskustelujen seurauk-
sena mm. yhteistiloja ja jatehuollon tiloja koskevia maarayksia on tar-
kennettu ja orsi- ja pohjavedenpinnan alentamisen kieltava maarays
lisatty. Kaavaratkaisun sisaltoon ei ole tehty olennaisia muutoksia.
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ORAPIHLAJANTIEN JA PAATSAMATIEN ALUE
Esittely- ja keskustelutilaisuus / Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Paikka: Haagan peruskoulu, Isonnevantie 16
Aika: 7.3. klo 17-19.20

Lasna kaupunkisuunnitteluvirastosta:

Nina Valkepinta-Lehtinen, asemakaavoitus
Taina Toivanen, liikennesuunnittelu
Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutus, puheenjohtaja

Osallistujia: noin 45 henkiloa
Tilaisuuden kulku

Tilaisuuden aluksi Tiina Antila-Lehtonen kertoi tilaisuuden tavoitteista ja suunnitteluprosessista.
Katsottiin Helsingin kasvusta kertova video: https://www.youtube.com/watch?v=ePi9h629w7U
Nina Valkepinta-Lehtinen esitteli kaavatyon Iahtokonhtia ja alueille laadittuja alustavia viitesuun-
nitelmia. Taina Toivanen esitteli arvion kaavan aiheuttamasta liikennemaarien muutoksesta, lii-
kennesuunnitelman luonnoksen ja kertoi asukaspysakointijarjestelmasta, joka tulevina vuosina
mahdollisesti laajenisi kattamaan koko Etela-Haagan. Lyhyen porinatuokion jalkeen vastattiin
kysymyksiin ja keskusteltiin vilkkaasti. Noin klo 18.30 siirryttiin jatkamaan aulaan karttojen aa-
reen.

lllan aikana esitettyja nakokulmia, mielipiteita ja kysymyksia:
Haaga tiivistyy liikaa ja sen puutarhamainen luonne haviaa

- Haagan kaupunkirakennetta tiivistetaan useista kohdista, joista osaa rakennetaan ja
osassa on kaavatyO kaynnissa. Alue tiivistyy likkaa ja sen puutarhamainen luonne haviaa.
Aluetehokkuus kasvaa liilan suureksi. Missa menee raja?

- Katuun kiinni ei saisi rakentaa, pitaisi olla vihnreda kadun ja rakennuksen valissa

- Miksi ylipaataan taydennetaan, miksei rakenneta uusia alueita?

Paatsamatien alue

- Viheryhteys puistosta toiseen, jota on suunniteltu risteykseen suunnitellun asuintalon ja
seuraavan uuden asuintalon valiin, on suunniteltu liilan kapeaksi. Sita ei tulla kayttamaan
vaan ihmiset oikaisevat Paatsamatie 8 tontin kautta. Taloyhtio ei halua aidata tonttiaan ja
se on myos aikoinaan kiellettykin.
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- Paatsamatien ja Laajasuontien kulmauksessa on hieno kallio, jonka paikalle on nyt ehdo-
tettu uutta kerrostaloa. Ei ole jarkevaa rajayttaa hienoa kalliota pois. Kallio on myds suo-
sittu koiranulkoilutuspaikka ja siina on hieno pulkkamaki talvisin. Kallio tulisi sailyttaa
luonnontilaisena.

- Kallion paikalle suunniteltu talo tulee liian lahelle Paatsamatie 8 -taloa. Nakymat ikku-
noista menetetaan ja katsellaan sisaan toisten asuntoihin. Nykyiset talot jaavat uusien
varjoon.

- Yhteys Paatsamatieltd Rodopuistoon on teennainen, luonnollinen yhteys kulkee luo-
teesta kaakkoon puiston suuntaisesti. Uusi reitti pienentaa kasvillisuuden peittamaa
pinta-alaa.

- Paatsamatielle esitetyt pistemaiset talot eivat sovi Haagaan, lamelleja pitaisi suosia.

- Orapihlajatien risteysta voisi siirtda pohjoisemmaksi, jolloin Iskun tontille saataisiin enem-
man tilaa ja uusia taloja ei tarvitsisi rakentaa puistoon.

- Laajasuontien ja Paatsamatien risteyksen muuttaminen t-liittymaksi on selkea parannus
nykytilanteeseen, jossa risteyksessa paasee ajamaan liian kovaa.

- Laajasuontien ja Paatsamatien risteyksen muuttaminen on tarpeetonta.

Orapihlajatien alue

- Tontille suunniteltiin 10 vuotta sitten rivitaloja ja silloin suunnitelmassa oli oikea mitta-
kaava ja korkeus. Nyt mennaan maanomistajan ehdoilla kun samalle tontille esitetaan
5-kerroksista rakentamista. Orapihlajantien toisen puolen rivitalot ovat vain kaksikerroksi-
sia.

- Suunnitellut talot tulevat aivan Orapihlajantien toisella puolella olevien asuintalojen eteen
ja peittavat nakymat. Ne myos aiheuttavat varjostusta nykytaloille.

- Rakentaminen on tuotu aivan kadun varteen, mika ei ole Haagalle tyypillista eika sovi
alueelle.

- Uuden rakentamisen tulisi olla korkeintaan 3-kerroksisista.

- Osoitteeseen Orapihlajatie 17 on jo tehty kaavamuutos (2011), jossa suojellun puutalon
tontille on mahdollistettu 3 uudisrakennusta. Onko tdma otettu huomioon?

- Loistavaa, etta erillistd baanaa suunnitellaan niille pyorailijoille, jotka ajavat kovaa. Lasten
koulumatkat muuttuvat huomattavasti turvallisemmiksi kun jalankulkijoille tulee erillinen
oma vayla.

- Eiko Ratahallintokeskuksen kanssa ole keskusteltu - eiko lisdraidevarausta enaa tarvita-
kaan?

Liikenne ruuhkautuu kapeilla kaduilla ja liikenneturvallisuus on heikko

- Uusien asukkaiden autot tukkivat jo muutoinkin ruuhkaiset lahikadut. Jo nyt kaduilla ei
mahdu kaksi autoa kohtaamaan turvallisesti. Kestaa todella kauan ajaa katu lapi taman
kohtaamisongelman takia.

- Orapihlajatien mutkat aiheuttavat ongelmia nakemissa.

- Erityisesti Orapihlajantien ja Orapihlajakujan risteyksessa oleva sikaani on vaarallinen,
siina ajetaan jopa 60 km/h.
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Orapihlajatien risteykset ovat nykyiselldan hankalia ja vaarallisia. Risteysalueilla pysakoi-
daan.

Rodopuisto aiheuttaa ruuhkaa lahikaduille, koska ympari Helsinkia tullaan autolla katso-

maan kukkivaa puistoa. Miten tama pysakdintitarve ratkaistaan?

Kukinta kestaa vain 1-2 viikkoa vuodessa.

Nykyiset liityntapysakaointipaikat Huopalahden asemalla eivat riita.

Huopalahden aseman laheisyydessa on aina vapaita pysakadintipaikkoja aamulla klo 7—8
aikaan.

Uusien asuntojen omistuspohja ja asuntokoot

Haagassa on tyypillisesti hyvin pienia asuntoja ja lapsiperheet joutuvat muuttamaan alu-
eelta pois isompien asuntojen perassa. Perheasuntoja toivotaan alueelle lisaa.

Mika on uusien asuntojen omistuspohja? Radan talle puolelle kaivataan lisdad omistus-
asuntoja.

Uudet asukkaat, joita on melko paljon, noin 600, tuovat hairiota alueen sosiaaliseen tasa-
painoon.

Paljonko asukkaita alueella on talla hetkella?

Palveluiden riittavyys asukkaiden lisaantyessa

Otetaanko suunnittelussa lainkaan huomioon alueen palveluiden riittavyytta? Lahikaup-
poja ei ole lainkaan tai niiden valikoima on liian pieni. Koulut ja paivakodit ovat jo aivan
taynna. Esimerkiksi paivakotiryhmissa on tilanpuutteen vuoksi liikaa lapsia. On lisaksi
huomattava, etta osa alueen kouluista on yksityisia eivatka toimi lahikouluina jos oppilaan
keskiarvo jaa alle sisaanpaasyrajan.

Milloin Raide-Jokeri rakennetaan suhteessa nyt suunniteltuihin asuintaloihin?

Alueen puistot, mm. Aino Acktén puiston viljelypalsta-alue, muuttuvat levottomiksi kun
niihin tulee paljon uusia kayttajia.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana rajaytellaan kallioita. Samoilla kallioilla on vanhempien kerrostalo-
jen perustukset ja lisaksi alueella on mm. maanalaisia vesisailioita. Miten voidaan varmis-
tua siita, etteivat rakennusty6t vaurioita vanhempia rakennuksia tai kunnallistekniikkaa.
Lahikaduilla tullaan rakentamisen aikana liikkumaan raskailla ajoneuvoilla kun mm. lou-
hetta kuljetetaan pois. Tulee tarinaa. Lasten turvallinen likkuminen vaarantuu.
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KAAVAKAVELYMUISTIO

Orapihlajatie

Kaavakavely alueen asukkaiden kutsusta 20.6. klo 14.30 — 15.10
Paikalla kaupunkiymparistdn toimialalta

Tuomas Eskola, yksikén paallikkd, arkkitehti

Nina Valkepinta-Lehtinen, arkkitehti, alueen kaavoittaja
Taina Toivanen, liikennesuunnittelija

Jere Saarikko, aluesuunnittelija, maisema-arkkitehti
Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnittelija

Yhteystietonsa antoi 18 asukasta.

Tilaisuuden kulku

Orapihlajantien asukkaat olivat olleet yhteydessa kaavoittajaan maaliskuussa jarjestetyn
esittely- ja keskustelutilaisuuden jalkeen ja toivoneet yhteistd maastokierrosta alueelle.
Maaliskuisessa esittelytilaisuudessa oli esilla osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka alueelle
tehty viitesuunnitelma. Maastokayntiin mennessa suunnitelmiin ei ollut tehty muutoksia.

Kierros aloitettiin osoitteesta Orapihlajantie 28, josta kaveltiin katua alaspain. Kunkin taloyhtion
kohdalla kuultiin ko. taloyhtién edustajien nakemyksia. Kierroksen aikana ja lopuksi keskusteltiin
ja kaupunkiympariston toimialan edustajat avasivat kaupungin nakdkulmia alueen
suunnitteluun.

Orapihlajantie 30

- Suunnitellut asuintalot ovat liilan massiivisia verrattuna alueella pitkdan jatkuneeseen
rakentamistyyliin. Samoin se, ettd uudisrakentamisen on suunniteltu tulevan katuun
kiinni, poikkeaa alueen perinteisesta rakentamisesta, jossa talon ja kadun valissa on
aina vihervydhyke. Katumiljéé muuttuu huomattavasti.

www.hel fi
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Orapihlajantie 28

- Esilla olleissa kuvissa ei ole esitelty varjostustutkielmia ja leikkauskuvia Orapihlajatie 28
kohdalla, jossa kulkee kaava-alueen raja. Varjostusvaikutuksia ja korkeusasemia on
ollut vaikeaa tutkia sen takia. Taloyhtién pihat ovat uudisrakentamisen suuntaan ja
rakentaminen tulee yhtion eteldpuolelle.

- Suunnitellut rakennukset ovat massiivisia varsinkin jos niitd I&8hestyy radan suunnasta.
Sieltd katsottuna rakennukset nayttavat 6,5 kerrosta korkeilta.

- Tontin nurkalta kulkee paljon kaytetty polku alas radalle pain. Polkua pitkin paasee
muun muassa radan eteldpuolelle Pitajanmaelle. Se liittyy radan suuntaan kulkevaan
ulkoilureittiin. Suunniteltavan rakentamisen rajan siirtdmista ehdotettiin niin, ettd polku
voisi edelleenkin olla nykyisella paikallaan.

Vastaus: Pyydetdan varjostustutkielmat ja leikkaukset Orapihlajantie 28:n osalta
suunnittelijoilta. Rakentamisen rajan muuttamiseen ei oteta kantaa. Radansuuntaisen
ulkoilureitin arvo alueella on merkittédva ja se pyritdan ottamaan huomioon suunnittelussa.
Orapihlajatieltd on syntynyt polku radansuuntaiselle jalankulku ja pyérailyreitille. Maasto on
jyrkka, joten polkua Orapihlajantieltd ulkoilureitille ei saada esteettdomaksi. Radan
l&heisyydessa alue on Ratahallintokeskuksen aluetta, joten siltéd osin kaupungin taytyy
suunnittelun yhteydessa neuvotella heidan kanssaan, jos nykyinen polku rakennetaan
puistokaytavaksi.

Orapihlajantie 21 — 27 ja 19

- Suunnitellut rakennukset ylittdvat nykyisten rakennusten raystaskorkeuden. Ne tulevat
suoraan nykyisten asuintalojen eteen, jolloin nakymat ikkunoista haviavat. Kun kadun ja
rakentamisen valiin ei jaa vihreda, muuttuvat ndkymat huomattavasti nykyisesta. Puut
haviavat.

- Vuonna 2002 alueelle suunniteltiin sinne paljon paremmin istuvaa, matalampaa ja
pienimittakaavaisempaa tdydennysrakentamista. Nyt tehtyja suunnitelmia tulisi kehittaa
tuohon suuntaan.

- Alueella asuu paljon lapsiperheita, joista jokaisella on kaksi autoa. Kun alueelle muuttaa
paljon uusia lapsiperheitd, eivat autot mahdu nykyiselle kadulle. Pysakdinti kadun
varteen ja auraus talvella tulee mahdottomaksi. Samoin kadun ilme muuttuu taysin.

- Ehdotus: uudisrakentaminen olisi korkeintaan 2-kerroksista.
Orapihlajantie 17

- Suojeltu nykyinen puutalo jaa ahtaaseen valiin kun kadun toiselle puolelle nousee
korkea rakennus. Se muuttaa nykyisen pihan pimeaksi.

- Kadulle eivat mahdu tulevassa tilanteessa enaa halytysajoneuvot ja avun saanti
hidastuu.

www.hel fi
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- Ovatko uusien talojen hallipaikat myynnissa tai vuokrattavissa? Jos, niin niista ei olla
valmiita maksamaan vaan autot jaavat kadun varteen.

Orapihlajantien ja —kujan risteysalue
- Orapihlajatie 18 luoteiskulmaan jaa tyhja kolmionmallinen alue, johon ei mahdu
rakentamista ja joka on hoitamaton. Voisiko tatd myyda taloyhtidlle, jolloin alue tulisi
hoidetuksi?

- Haagaan tarvitaan kipeasti perheasuntoja 2-3 lapsisille perheille.

- Risteykseen kasataan talvisin iso lumikasa, joka estda nakyvyyden Orapihlajakujan
suuntaan.

- Orapihlajatien mutka on vaarallinen erityisesti lapsille, koska ndkyvyys on sen takaa
heikko. Kadulla ajetaan kovaa, jopa 60 km/h.

- Alueella on paljon kalliota. Rakentamisen aikaiset rajaytykset vaarantavat nykytalojen
kuntoa ja putkistoja.

www.hel fi
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Patsamatie 4 / Orapihlajantie 9

- Haagaan on jo rakennettu paljon uutta. Alue on jo kantanut osansa kaupungin
tiivistdmisesta.

- Katu on jo nykyisin tukossa, koska molemmin puolin katua pysakoéidaan. Katua pitkin
mahtuu kulkemaan kerrallaan vain yksi auto. Halytysajoneuvot eivat paase kulkemaan.
Katu ei kesta autojen lisdantyvaa maaraa.

- Lasten turvallisuus on jo nyt huolestuttanut alueella. Myds pienhiukkaspaastoét
lisdantyvat kun liilkenne lisdantyy.

- Alueella on paljon kalliota. Rakentamisen aikaiset rajaytykset vaarantavat nykytalojen
kuntoa ja putkistoja.

Vastaus: Helsingissa on kova tarve uusille asunnoille, koska vakiluku kasvaa. Tallaisia
vastaavia kaavahankkeita taytyy tehda vuodessa useita, jotta asuntoja saadaan riittavasti.
Tiivistyvassa kaupungissa joudutaan valitettavasti usein tilanteeseen, etta
uudisrakentaminen tulee vanhan asutuksen eteen tai naapuriin. Se huoli on yhteinen, etta
talle alueelle tarvitaan lisda perheasuntoja. Liikennesuunnitelmaa valmistellaan samaan
aikaan kaavoituksen kanssa. Kadun liikkenneratkaisuista pyritdan tekemaan mahdollisimman
tasokkaat ja turvalliset.

www.hel fi
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Tiina Antila-Lehtonen 20.6.2017

KAAVAKAVELYMUISTIO

Paatsamatie

Kaavakavely alueen asukkaiden kutsusta 20.6. klo 15.15 — 16.00
Paikalla kaupunkiymparistdn toimialalta

Tuomas Eskola, yksikén paallikko, arkkitehti

Nina Valkepinta-Lehtinen, arkkitehti, alueen kaavoittaja
Taina Toivanen, liikennesuunnittelija

Jere Saarikko, aluesuunnittelija, maisema-arkkitehti
Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnittelija

Yhteystietonsa antoi 13 asukasta.

Tilaisuuden kulku

Paatsamatien asukkaat olivat olleet yhteydessa kaavoittajaan maaliskuussa jarjestetyn esittely-
ja keskustelutilaisuuden jalkeen ja toivoneet yhteistd maastokierrosta alueelle. Maaliskuisessa
esittelytilaisuudessa oli esilla osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka alueelle tehty
viitesuunnitelma. Maastokayntiin mennessa suunnitelmiin ei ollut tehty muutoksia.

Kierros aloitettiin osoitteesta Paatsamatie 8, josta kaveltiin puistoalueen poikki ja Paatsamatieta
pitkin kohti ISKU:n rakennusta. Lopuksi yksi asukkaista esitteli valokuvin kerrostalojen
varjostuksia kohti Rodopuistoa. Kuvat annettiin muistitikulla suunnittelijoille. Kierroksen aikana
ja lopuksi keskusteltiin ja kaupunkiympariston toimialan edustajat avasivat kaupungin
nakdkulmia alueen suunnitteluun.

www.hel fi
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Uudisrakennus lahimpana Paatsamatien — Laajasuontien
risteysta (talo 1)

- Maastoon oli merkitty talon arvioitu paikka. Talon 1dhin kulma tulisi vain kymmenen
metrin pddhan Paatsamatie 8 talosta. Kulmasta menetettaisiin hieno kallio sekad komeat
kuuset.

- Varjostusvaikutus on merkittdva, aamuaurinko ei osuisi jatkossa Paatsamatie 8 -tontille

- Taloon on juuri valmistunut putkiremontti. Rakentamisaikaisen rajaytykset voivat tulla
kalliiksi.

- Puistoalue Paatsamatie 8:n pohjoispuolella on suosittu arjen virkistyspaikka
koiranulkoilutukseen ja piknik -paikkana. Asukkaat ovat pitdneet puistosta huolta mm.
roskia keraamalla. Puistossa voisi myds harrastaa nyt niin suosittua porrasjuoksua.

- Puiston portaat suunniteltujen talon 1 ja 2 valimaastossa jouduttaisiin purkamaan ja
siirtmaan.

www.hel fi
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Talo 2

- Taman talon kohdalla on kaunis, pienempi kallio, joka nakyy hienosti Paatsamatielle.
Kallio menetettaisiin.

- Seka talo 1 etta 2 ja puolet kolmannesta on suunniteltu kaupungin puistoalueelle. Vain
puolitoista suunniteltua rakennusta sijaitsee purettavalla ISKU:lle vuokratulla tontilla.
Puistoaluetta menetetdan runsaasti.

Talo 3ja4

- ISKU:n vuokratontille uudet kerrostalot ovat tervetulleita.

- Suunnitellut rakennukset ovat lilan korkeita, koska ne varjostavat suosittua ja
ainutlaatuista Rodopuistoa.

Koko aluetta ja kaavaprosessia koskevat kommentit
- Eteld-Haagan rakentamistapaan ei sovi liiallinen tiiveys ja kaduissa kiinni olevat talot.

- Luonto vaikutta tutkitusti positiivisesti ihmisten terveyteen, mm. mielenterveyteen, ja
siksi sita tulee olla ymparilla. Terveysvaikutuksia on hankalaa mitata numeerisesti ja
siksi niita ei oteta suunnittelussa huomioon.

- Lisaantyva liikenne lisda paastoja ja sitd kautta hengityselinsairauksia.

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kerrotaan, ettad kaavaluonnos tulee esille
keskusteluun tarvittaessa. Onko tulossa?

- Ehdotus: Toivomme, etta kaavoittaja tekisi alueesta vield uusia vaihtoehtoja, joilla
saavutettaisiin samat tehokkuustavoitteet rakennuksia eri lailla massoiteltuina.
Suunnitteluun tulee ottaa mukaan asukkaat.

Vastaus: Kiitos esittelykierroksesta. Suunnittelijat tuntevat toki suunnittelemansa alueet
hyvin ja tarkastelevat suunnitelmia monesta ndkdkulmasta. Kevaalla esitetty
viitesuunnitelma on ollut harkittu kaupungin ja rakennuttajan suunnittelijan yhteistyon tulos.
Prosessin jatkosta emme osaa tdssa vaiheessa sanoa. Lomien jalkeen suunnitteluryhma
keskustelee, myOs esimiestensa kanssa ja palaa sitten asiaan. Lupaamme pitaa teidat
informoituina yhteyshenkildnne kautta prosessin etenemisesta.

www.hel fi



