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Muutos, jota investoinnilla tavoitellaan

Nykytila

Aseman valaistus on alkuperainen vuodelta
1998. Valaisimissa kaytetaan
elohopealamppuja. Uusien asentaminen ollut
kiellettya vuodesta 2015, mutta lamput ovat
edullisia ja varmatoimisia, joten on ollut
perusteltua kayttaa ne elinkaarensa loppuun
ennen uusimista.

Laiturin huurteenpoistolammitys on
vaurioitunut aiheuttaen ajoittaista liukkautta.
Esteettomyysopastus on puutteellinen.

Asemalla on 2 liukuporrasta itaisessa
rakennuksessa ja 1 lantisella
sisaankaynnilla. Ne ovat alkuperaiset
vuodelta 1998 ja hairidherkkia.

-)

Tavoitetila

Metroasema saadaan turvalliseksi ja
viihtyisaksi metromatkustaijille.

Esteettomyys otetaan huomioon laiturille
asennettavan esteettomyysopastuksen
laatoituksin ja valaistusta parantamalla.

Liukuportaat uusimalla varmistetaan niiden
toimintavarmuus. Uusien laitteiden elinkaari
noin 40 vuotta.
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Investoinnin kuvaus

Vuosaaren metroasema on kantametron uusimpia idan asemia ja se on otettu kayttoon vuonna 1998.

Matkustajahaittojen minimoimiseksi aseman laituritason peruskorjaus ajoitetaan toteutettavaksi Vartiolahden
(Vuosaaren) metrosillan peruskorjauksen vuoksi aiheutuvan liikkennadintikatkon aikana.

Projektissa peruskorjataan metroaseman laituri. Laiturin kaikki pintarakenteet puretaan ja asennetaan osittain
puuttuva vedeneristys. Vedenerityksen puutteet tulivat esille rakenneavauksissa kesalla 2024. Tilanteen
korjaamisella saadaan pidennettya laiturirakenteen elinkaarta.

Koko laiturialue laatoitetaan uudestaan, laajuus n. 1500 m2. Laatoitukseen asennetaan esteettomyysopastus.

Laiturille tehdaan huurteenpoistolammitys reuna-alueille, jotka ovat n. 500 m2. Hankkeessa varaudutaan
myos lammityksen laajentamiseen laiturialueen keskiosaan asentamalla sinne tarvittavat putket/kaapeloinnit.
Lammityksen laajentamiseen varautuminen on kustannustehokasta tehda nyt, kun rakenteet avataan ja
laituritaso laatoitetaan uudelleen.

Asemalla on kaksi sisaankayntirakennusta, joiden valiin sijoittuu metron laiturialue. Lippuhallitasot sijaitsevat
katutasolla ja laituritaso on kerrosta alempana. Kulku lippuhallitasoilta laiturille tapahtuu hissilla, liukuportailla
tai kayntiportailla. Kaikki aseman 4 hissia on peruskorjattu 2019. Hankkeessa uusitaan aseman liukuportaat.

Aseman yleisaotilojen valaistus ohjauksineen uusitaan ja laiturin reuna-alueen valaisinramppi saneerataan
kokonaisuudessaan. Myos kamera- ja kuulutusjarjestelman laitteita uusitaan.
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Investoinnin rajaukset

* Hanke rajautuu aseman liukuportaisiin ja laiturialueelle tehtaviin muutoksiin. Valaistus uusitaan myos
lippuhallitiloissa. Laiturialueen lasirakenteita ei hankkeessa uusita.

* Huurteenpoistojarjestelma palautuu kayttoon hankkeen myaota laiturin reuna-alueilla, mutta
lammitysalueen laajentamiseen varaudutaan asentamalla putkistot koko laiturin alueelle.

* Aseman hissit on peruskorjattu vuonna 2019, joten projektissa ei ole tarkoitus tehda hisseille
toimenpiteita.

* Aseman energiaratkaisuja ei muuteta tassa hankkeessa.
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Kustannus-hyotyarvio

* Toteutettavilla korjauksilla ja parannuksilla tuodaan aseman palvelutaso suunnitteluohjeiden mukaiselle
avoasemien tasolle. Laiturin pinnan uusiminen, vedeneristyksen parantaminen ja
huurteenpoistojarjestelman palauttaminen kayttoon ovat kaikki aseman turvallisuutta parantavia
toimenpiteita.

* Valaistuksen uusiminen lisaa turvallisuuden tunnetta, kun valo yltaa kaikkialle ja nyt pimeana olevat
valaisimet saadaan korvattua uusilla.

* Uusimalla valaisimet energiatehokkaiksi pidennetaan niiden huoltovapaata aikaa ja saastetaan
kunnossapidon resursseja asemalla. Sahkonkulutus pienenee.

* Liukuportaiden uusiminen pienentaa liukuportaiden yllapitokustannuksia ja energiankulutusta ja vahentaa
korjauksista aiheutuvia haittoja.
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Vaihtoehtoanalyysi

* Vaihtoehto 0: Siirretaan hanketta eteenpain ja jatketaan kayttdian pidentamista
= Eri rakenneosat asemalla vaativat uusimista ja niiden tekninen kayttoika on jo saavutettu.

= Vartiolahden metrosillan peruskorjauksen vuoksi aiheutuvan liikennointikatkon hyodyntaminen matkustajahaittojen
pienentamisen ja korjaustoiden tehokkaan toteuttamisen nakokulmasta ei olisi mahdollista.

= Ei ole aito vaihtoehto. Aseman turvallinen ja matkustajia parhaiten palveleva kaytto vaatii rikkoutuneiden ja
elinkaarensa paahan tulleiden rakenteiden uusimista.
* Vaihtoehto 1: Esitetyn mukaiset parannukset
= Laiturin pintarakenteet uusitaan matkustajaturvallisuuden parantamiseksi.
= Kuntotutkimuksen rakenneavauksissa ilmeni, etta laiturin pinta on vaurioitunut ja vedeneristys puuttuu osittain.
= Valaisimet ovat tulleet kayttoikansa paahan ja ne pitaa uusia.
= Ljukuportaiden toimintavarmuus on tarkeaa aseman palvelutason nakokulmasta.
= Kokonaistaloudellisesti tarkoituksenmukaisin vaihtoehto

* Vaihtoehto 2: Laajemman peruskorjauksen toteuttaminen

= | aajemmassa peruskorjauksessa toteutettaisiin huurteenpoistojarjestelma koko laiturialueelle, lasirakenteiden
laaja kunnostus ja lippuhallien lattioiden uusiminen

= Eiole kustannustehokasta uusia viela kayttokuntoisia osia ja laitteistoja asemalla
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Kustannusarvio, hankesuunnitelman

enimmaishinta ja kytkenta kustannusindeksiin

Aihe Vuosi 2024 Vuosi 2025 Yhteensa
Laiturin pintarakenteiden perusparannus 120.000 eur 1.240.000 eur| 1.360.000 eur|
Kolmen liukuportaan uusiminen, josta laitehankinnan osuus n. 75 % 40.000 eur 760.000 eur 800.000 eur
Valaistuksen ja siihen liittyvien kamera- ym. Jarjestelmien uusiminen 20.000 eur 800.000 eur 820.000 eur
matkustajaliikenteen alueella

Suunnittelu, projektijohto ja kuntotutkimukset 120.000 eur 300.000 eur 420.000 eur]
Hankevaraus 600.000 eur 600.000 eurn
Yhteensa 300.000 eur 3.700.000 eur| 4.000.000 eur

Kustannustaso: Hankkeen kustannustason (syyskuu 2024)

seurannassa kaytetaan rakennuskustannusindeksia (2021=100,
9/2024 pisteluku 110,4).
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Investoinnin rahoitus & aikataulu

Rahoitus

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyman (HSL) perussopimuksen perusteella asemiin ja rataan kohdistuvista
kuluista 50 % investoinnin poistoista ja 50 % laskennallisista korkomenoista voidaan laskuttaa HSL:Ita. Loppuosa
poistoista jaa suoraan liikkenneliikelaitoksen (HKL) kaupungin infratukena maksettavaksi.

Suunnittelu
06/2024 — 01/2025

Hankinta
Alkaa vuonna 2024 liukuportaiden kilpailutuksella

Toteutus
05/2025 — 09/2025
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Vaikutukset kayttotalouteen

Hankkeen vaikutukset kayttotalouteen 30 vuoden aikana ovat:
Tulojen lisays ja kustannussaastot 725 000

Lisa kustannukset 40 000
Kayttotalousvaikutus ilman poistoja 685 000 eur

Poistot 4 000 000 eur

Yhteensa: -3 315 000 eur
Kayttotalousvaikutus keskimaarin -110 500 eur/vuosi
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Vaikutukset metroliikenteeseen

Hanke on suunniteltu tehtavaksi Vuosaaren metrosillan peruskorjauksen edellyttaman metron liikkennekatkon
aikana. Nain voidaan minimoida matkustajille aiheutuvat hairiot ja mahdollistetaan hankkeen
kustannustehokas toteutus.

Metroa korvaava liikennointi jarjestetaan busseilla Itakeskukseen. Korvaavan liikenteen jarjestelyt
tasmentyvat HSL:n toimesta kevaalla 2025.

Erityisesti korvaavan liikenteen jarjestelyihin liittyvaa viestintaa tehdaan Paakaupunkiseudun
kaupunkilikenne Oy:n ja HSL:n yhteistyossa osana Vuosaaren metrosillan peruskorjauksen viestintaa.
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Ymparistovaikutusten hallinta ja seuranta

* Projektin tavoitteena on Ioytaa ilmastoystavallisia rakennusmateriaaleja ja kayttaa niita mahdollisimman
paljon rakennushankkeessa.

* Laiturin pintarakenteeksi on suunniteltu suomalaista graniittia, jotta vahennetaan kuljetusten aiheuttamia
paastoja.

* Varmistetaan pintamateriaalin pitka kayttoika seka korjattavuus ja irrotettavuus, jotta se voidaan kayttaa
uudelleen.

* Parannetaan aseman energiatehokkuutta valaistuksen uusimisella ja sen ohjelmoinnilla.

* Liukuportaiden uusimisen jalkeen on tavoite kayttaa liukuportaiden porrasaskelmia ja muita osia muiden
metroasemien liukuportaiden varaosina.

* Projektin aikana arvioidaan myos aurinkopaneelien asennettavuutta lasikatteeseen tulevaisuudessa.
Aurinkopaneelien asentaminen ei kuitenkaan tule olemaan osa nyt toteutettavaa hanketta.
Liikennointikatkoa hyodynnetaan selvitystyon tekemisessa.

* Projektissa toteutetaan elinkaariarviointi.
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Laadunhallinta ja -seuranta

Projektin alussa tehdaan laatusuunnitelma ja laadullisia tavoitteita tullaan noudattamaan. Urakoitsijalta
edellytetaan soveltuvaa ajantasaista laadunvarmistusjarjestelmaa.

Laatutavoitteena on mahdollisten matkustajien kaatumisten riskin vahentaminen, tama saavutetaan
huurteenpoistojarjestelman asentamisella ja laiturin pinnan karhentamisella.

Tavoite on saada valaisimet energiatehokkaiksi ja niiden huoltovarmuutta nostettua, koska nyKkyisiin ei
enaa saa varaosia luotettavasti.

Myos liukuportaiden laatumaarittelyissa huomioidaan normaalia raskaampi kaytto asemaymparistossa.
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Projektin merkittavimmat riskit ja kuvaus,
miten riskienhallinta toteutetaan projektissa

* Aikatauluriskit: Matkustajahaittojen minimoimiseksi korjaustyot ajoitetaan kesan 2025 liikennekatkon
aikana toteutettavaksi. Hankkeen hankintojen valmistelussa huomioidaan materiaalien pitkat toimitusajat
(liukuportaat, laatat, valaisimet).

* Taloudelliset riskit: Rakenteiden purkamisen jalkeen voi tulla yllatyksia esim. kantavista laiturirakenteista.
Hankkeen enimmaishintaan sisallytetaan n. 15 % hankevaraus.

* Toimittajariskit: Riskit pyritaan minimoimaan kilpailutuksen soveltuvuusehdoilla.

* Tekniset riskit: Uusittavan tekniikan yhdistaminen kaytossa oleviin jarjestelmiin. Riskia hallitaan hyvalla
ennakkosuunnittelulla.

* Turvallisuusriskit: Hankkeeseen kiinnitetaan rakennuttajan toimesta lain edellyttama
turvallisuuskoordinaattori ja kilpailutuksen soveltuvuusehdoissa edellytetaan hyvaksyttavaa
turvallisuusjarjestelmaa. Toteuttaminen matkustajaliikenteen ulkopuolella pienentaa osaltaan
toteuttamiseen liittyvia turvallisuusriskeja.
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Nykytilanteen kuvia valaistuksesta ja laiturialueen
laatoituksesta






