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1. Tyon tausta ja tavoitteet

Hernesaaren asemakaavaehdotus ja asemakaavan muutosehdotus seka liikennesuunni-
telman luonnos on hyvaksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa 3/2019. Suunnitelmasta
kaydyn keskustelun pohjalta syntyi kuitenkin tarve tutkia tarkemmin Hernesaaren liiken-
netta ja sen vaikutuksia laajemmin alueen liikenteeseen.

Taman tyon tavoitteena on ollut selvittda, miten Hernesaaren kasvava liikenne vaikuttaa
likenteeseen Helsingin kantakaupungissa ja miten katuverkon valityskyky riittda Herne-
saaren rakentamisen jalkeen. Katuverkon valityskykya ja likenteen sujuvuutta on tutkittu
erityisesti Eiranrannan ja Telakkakadun osalta. Selvityksessa on myds tarkasteltu kavely-
keskustan ja maanalaisen kokoojakadun vaikutuksia Hernesaaren liikenteeseen.

Tydssa on muodostettu Hernesaaren ja laajemmin koko Helsingin niemen alueelle lii-
kenne-ennusteet vuodelle 2030. Ennusteet sisaltavat erilaisia skenaarioita autoliikenteen
kehityksen osalta. Lisaksi on arvioitu Telakkakadun ja Hietalahdenrannan tarkastelualu-
een liikenteen sujuvuutta.

Ty6td on ohjannut ohjausryhma, johon Helsingin kaupungilta kuuluivat:

Kaisa Reunanen, pj.
Anna Nervola

Eetu Saloranta
Teemu Vuohtoniemi

Tydn toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa ty6hon osallistuivat Atte Supponen,
Katarina Wallin ja Riku Nevala.

Tassa raportissa on esitetty tydon paatulokset. Raportin liitteena on kuvaus liikkenne-ennus-
teen menetelmista, kaikista projektin aikana tehdyista liikenne-ennustetarkasteluista seka
toimivuustarkasteluissa kaytetyt valo-ohjausperiaatteet.

Hernesaaren liikenneselvitys WSP Finland Oy
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2. Helsingin niemen ja Hernesaaren liikenne-ennuste

Liikennemaaratiedot on laadittu HSL:n yllapitdman Helsingin tydssakayntialueen henkildlii-
kenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla ennustevuodelle 2030. Liikenne-ennustemalli
perustuu Helsingin seudulla tehtyjen lilkkumistutkimuksien tuloksiin ja siind mallinnetaan
matkojen maara, ajankohta, kulkutavan valinta sek& matkojen suuntautuminen.

Liikennemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vai-
kutusten seudulliseen tarkasteluun. Mallialue kattaa koko Helsingin seudun, mutta tassa
tyossa sita on tarkennettu ja tarkasteltu erityisesti Helsingin niemen alueella.

Tassa luvussa on esitetty yhteenveto ennustetarkasteluista. Tarkempi kuvaus liikkenne-en-
nusteen lahtétiedoista ja kalibroinnista on esitetty raportin liitteessa 1.

2.1. Liikenne-ennusteen skenaariot

Vuoden 2030 liikenne-ennusteen vertailukohdaksi laadittiin nykytilannetta vastaava vuo-
den 2021 nykyennuste. Vuoden 2021 ennusteen likennemaarat vastaavat vuosilta 2012—
2018 kerattyja likennelaskentoja (Liite 1). Ennusteessa on kuitenkin huomioitu Lansilinkin
rampit ja Telakkakadun katujarjestelyt liikenteen reitityksessa.

Ennustevuoteen 2030 on muodostettu Helsingin niemen ja Hernesaaren liikenteen kehit-
tymisen osalta useita skenaariota, joiden avulla on testattu erilaisia Iahtooletuksia maan-
kaytdn, liikenneverkon ja liikkenteen hinnoittelun osalta. Tarkoituksena on ollut osoittaa eri-
laisten kehityskulkujen vaikutukset suunnittelualueelle.

Liikenteen kehityksen selittdmiseksi on hyddyllista jakaa ennusteet alueelliseen ja paikalli-
seen tasoon (kuva 1). Alueellisella tasolla tarkoitetaan Helsingin nieme3, joka kattaa alu-
eet Lauttasaaresta itdan ja Tddlonlahdelta eteldan. Koko niemen kulkutapajakauman kehi-
tyksella on merkittava vaikutus suunnittelualueen liikennemaariin ja sita kautta likenteen
toimivuuteen.

Alueellisen kehityksen osalta on tutkittu kahta erilaista skenaariota (taulukko 1):

1. Perustarkastelu (2030 Perus) vastaa nykyisia suunnitelmia liikenteen kehittymiseen
vaikuttavista toimenpiteista, kuten MAL 2019 -suunnitelman® mukaiset liikenteen hin-
noittelun toimenpiteet (mm. pysakdintimaksujen laajennus ja korotus kantakaupun-
gissa seka seudulliset ruuhkamaksut).

2. Nykyuran (2030 Nykyura) mukainen kasvu, jossa liikenteen hinnoittelua ei ole kay-
t0ssa ja autoliikenteen maarat kasvavat suoraan suhteessa maankayton lisaykseen.
Skenaarion lahtdoletukset eivat vastaa nykyista suunnitelutilannetta, vaan sen avulla
haluttiin tutkia vaikutuksia, jos kehitys ei ole suunnitellun suuntainen.

Paikallisella tasolla tarkoitetaan Hernesaaren kaava-alueen liikenne-ennustetta. Kaava-
alueella on alueellisen tason tavoin tarkasteltu erilaisia suunnitteluratkaisuja kaava-alueen
pysakoinnin, autonomistuksen ja sita kautta kulkutapajakauman osalta (taulukko 1). Au-
tonomistuksen mallintamiseen nain tarkalla tasolla ei ole olemassa menetelmia, joten en-
nusteessa testattiin suoraan erilaisia lahtdoletuksia autonomistuksesta Hernesaaressa.

"MAL 2019 on Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen strateginen suunnitelma, jossa kuvataan, miten seu-
tua kokonaisuutena pitaisi kehittdd vuosina 2019-2050. Suunnitelma on valmistunut ja hyvaksytty seudun paatdksenteossa
kevaalla 2019.
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Aluerajaukset

Taulukko 1. Tyéssa tarkasteltavat skenaariot ja niiden 18htdoletukset

Muut alueet

1 taso: Hern k I

Alueellinen taso: Helsingin niemi

Kuva 1. Liikenne-ennusteessa kaytetyt aluerajaukset

Alueellinen liikenne-ennuste

Paikallinen liikenne-ennuste

i (Helsingin niemi) (Hernesaaren kaava-alue)
- Nykyinen liikenneverkko
j—eléltsezla;t& Léansilinkin rampit ja Telakkakadun katujar- | Autonomistus vuoden 2016 mukai-
2021 - Asukas- ja tyopaikkamaarat 2016 ja 2014 sena -
: - llmainen pysakointi
- Ei ruuhkamaksua
- Pysékéintimaksut ennen vuotta 2016
- MAL 2019 -suunnitelman vuoden 2030 (Ve3)
maankaytto ja liikenneverkko
- Lisaksi Lantisen kantakaupungin raitiotie, Herne- - Autonomistus vastaava kuin kanta-
saaren raitiotiet, Lansilinkin rampit ja Telakkakadun kaupungissa keskimaarin nykytilan-
2030 katujérjestelyt teessa (250 autoa / 1000 as)
Perus - Ruuhkamaksu (porttimalli) ja pysakoéintimaksun - Ty6- ja asiointimatkojen pysakointi-
laajentaminen kantakaupungissa (pysakdintipoli- maksut laajennettu keskustasta Her-
tiilkka) nesaareen (vyGhyke 2)
- Hernesaaren asukas- ja ty6paikkaméaara kaavaeh-
dotuksen mukaisena
- Autonomistus vastaava kuin Puna-
2030 Vastaava kuin 2030 Perus vuoressa nykytilanteessa (190 autoa /
: . el . 1000 as)
Nykyura -Ruuhkamaksu poistettu ja pyséakointimaksut nykyti- o S . al s
A . - Ty6- ja asiointimatkojen pysakointi-
Minimi lanteen mukaisena .
maksut laajennettu keskustasta Her-
nesaareen (vy6hyke 2)
- Autonomistus vastaava kuin koko
2030 Helsingissa keskimaarin nykytilan-
Nykyura Vastaava kuin 2030 Nykyura Minimi teessa (330 autoa / 1000 as)
Maksimi - Ei pysékoinnin hinnoittelua ty6- ja

asiointimatkoilla.
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2.2. Liikenne-ennusteet vuoteen 2030

2.2.1. Alueellinen taso

Matkamaarat ja kulkutapajakauma

Alueellisella tasolla 2030 Perus -skenaariossa autoliikenteen maarat vahenevat Helsingin
niemella nykyliikennettd kuvaavasta vuodesta 2021 (kuva 2). Vaikka rakennettavilta alu-
eilta lahtevien automatkojen maarat lisaantyvat nykytilanteesta, aiheuttavat pysakainti-
maksujen korotukset ja ruuhkamaksut tata suuremman siirtyman muihin kulkutapoihin
muilla alueilla. Auton kulkutapaosuus niemen kaikista matkoista laskee nykytilanteen 23
prosentista noin 15 prosenttiin kaikista lahtevistd matkoista (kuva 3).

Vaihtoehtoinen 2030 Nykyura -skenaario vastaa tilannetta, jossa autoliikenteen maarien ei
oleteta hinnoittelun myota vahenevan ja kulkutapajakauma on nykytilanteen mukainen.
Tassa skenaariossa matkamaarat kasvavat Jatkasaaren ja Hernesaaren uuden maankay-
ton myota merkittavasti. Vaikka uusien alueiden kulkutapajakauma painottuu kavelyyn,
pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen, uusien alueiden rakentuminen aiheuttaa noin 14000—
17000 uutta lahtevaa automatkaa vuorokaudessa.

Seudullinen liikennemalli ei huomioi kavely- ja pydraliikenteen olosuhteiden muutoksia ja
niiden aiheuttamia mahdollisia kulkutapavaikutuksia Helsingin niemelld. Tasta syysta
mahdollinen kavelykeskustan tai pyorailyn tavoiteverkon toteuttaminen eivat nay mallin
tuottamissa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksissa.

Helsingin niemelta lahtevien matkojen maara (vrk)
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Kuva 2. Helsingin niemelta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa (vrk).
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Kulkutapaosuudet Helsingin niemelta
lahtevilla matkoilla (vrk)
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Kuva 3. Helsingin niemelta lahtevien matkojen kulkutapajakauma eri skenaarioissa (vrk).

2.2.2. Paikallinen taso

Matkamaarat ja kulkutapajakauma

Paikallisella tasolla Hernesaaren matkamaarat painottuvat kaikissa ennusteissa jalankul-
kuun, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen (kuva 4). Kulkutapajakauma painottuu kuitenkin
koko niemea voimakkaammin jalankulkuun, koska alueella ei ole yhta paljon tyopaikoille
ja asiointikohteisiin saapuvia pidempia joukkoliikennematkoja kuin Helsingin keskustassa.
Matkojen kokonaismaara on kaikissa vuoden 2030 skenaarioissa noin 21000 matkaa vuo-
rokaudessa.

Hernesaaresta lahtevien matkojen maara (vrk)
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Kuva 4. Hernesaaresta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa (vrk).
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Kulkutapaosuudet Hernesaaresta
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Kuva 5. Hernesaaresta lahtevien matkojen kulkutapajakauma eri skenaarioissa (vrk).

Kavely ja pyoraily

Kavely on Hernesaaressa eniten kaytetty kulkutapa. Kaikissa skenaarioissa suurin osa
alueen matkoista tehdaan kavellen ja kavelyn osuus kaikista alueelta Iahtevista matkoista
on rakentamisen jalkeen 34—48 %. Korkeaa kulkutapaosuutta selittavat alueen palvelujen,
tydpaikkojen ja muiden toimintojen Iaheisyys sekad asukastiheys.

Pyoraliikkenteen maarat kasvavat muun liikenteen kanssa samaa tahtia. Taman tyon en-
nusteissa kaytetty Helmet-ennustemalli arvioi pydraliikenteen kulkutapaosuudeksi keski-
maaraisena syyskuun arkipaivana noin 5 % kaikista Hernesaaren matkoista. Lahtevia
pyéramatkoja on vuorokauden aikana yhteensa noin 1000.

Pydraliikenteen maaria arvioidaan Helsingissa Helmet-ennusteiden lisaksi Brutus-ennus-
temallin avulla. Tama ennustemalli kuvaa liikenneverkkoa ja maaranpaikkoja Helmet-mal-
lia tarkemmalla tasolla, mikd mahdollistaa kavelyn ja pydrailyn tarkemman analyysin. Ku-
vassa 6 on esitetty Brutus-mallin arvio pyorailijamaarista kesaaikana vuonna 2025.

Joukkoliikenne

Hernesaaren ja Etela-Helsingin alueen joukkoliikenne perustuu raitiotieyhteyksiin. Herne-
saaren joukkoliikennematkat kayttavat Telakkakadun ja Bulevardin kautta keskustaan
suuntautuvaa yhteytta, jonka huipputunnin matkustajakuormitus kasvaa merkittavasti ny-
kyisesta. Telakkakadun uudella osuudella ja Bulevardilla tunnin maksimikuormitus on ilta-
huipputunnin aikana lahes 2000 matkustajaa tunnissa (kuva 7). Joukkoliikennematkoista
puolet suuntautuu kantakaupungin ulkopuolelle, joten joukkoliikenteen matkustuksen kan-
nalta on tarkeda huolehtia, ettd matkustajille on tarjolla toimivat vaihdot seudulliseen jouk-
koliikenteen runkoverkkoon.

Hernesaaren liikenneselvitys WSP Finland Oy
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Kuva 6. Eiranrannan ja Telakkakadun ennustetut pyoraliikenteen maarat vuorokaudessa (kesa, 2025).
Lahteena Brutus-ennustemalli (Strafica 2019).
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Kuva 7. Joukkoliikenteen matkustajamaarat iltahuipputunnin aikana (2030 Perus).
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Henkildoautoliikenne

Hernesaaren asiointi- ja tydmatkojen pysakdintimaksu ja autonomistuksen kehittyminen
vaikuttavat voimakkaasti automatkojen maaraan. Lahtooletukset autonomistuksesta ja
alueen pysakointimaksusta vahentavat vuorokauden aikana lahtevien henkildautomatko-
jen maaraa 45 % (kuva 4, Nykyura Minimi ja Maksimi).

Alueelta lIahtevien henkildautomatkojen maara ei vastaa suoraan liikkenneverkolla ajavien
autojen maarda, vaan matkojen maara on jaettava henkildauton keskikuormituksella el
yhdessa autossa keskimaarin olevalla matkustajamaaralla. Keskikuormitus on Hernesaa-
resta lahtevilla matkoilla keskimaarin 1,2 henkiléa per henkildauto. Taman keskikuormituk-
sen mukaan lasketut keskimaaraiset ajoneuvojen vuorokausilikennemaarat (Laivakatu-
Eiranranta) ovat:

- 2021: 1200 ajon / vrk
— 2030 Perus: 4700 ajon / vrk
— 2030 Nykyura Minimi: 5300 ajon / vrk
— 2030 Nykyura Maksimi: 9700 ajon / vrk

Paivan aamu- ja iltahuipputuntien aikana likennemaarat kasvavat katuverkolla 200—-600
ajoneuvoa suuntaansa (kuva 8). Liikenteen kasvu on suurempaa iltahuipputunnin aikana
kuin aamulla, mika johtuu alueelle saapuvasta ostos- ja asiointilikenteesta ja vapaa-ajan
matkoista.

Hernesaaren liikennetuotoksesta noin kaksi kolmasosaa suuntautuu Telakkakatua pohjoi-
seen ja yksi kolmasosa Eiranrantaa itaan. Lilkkennemaarien lisays Etela-Helsingin tonttika-
duilla on vahaista (kuva 9). Liikenteen reitinvalinta katuverkolla riippuu kuitenkin Telakka-

kadun toimivuudesta. Telakkakadun liikenteen ruuhkautuessa on mahdollista, etta liikken-

netta siirtyy Fredrikinkadulle ja muille eteld-pohjoissuunnan kaduille.

Hernesaaren liikenneselvitys WSP Finland Oy
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Hernesaaren lahtevien ja saapuvien henkiléautojen
maara (aamu- ja iltahuipputunti)
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Kuva 8. Hernesaaresta lahtevien ja sinne saapuvien autojen maarat eri skenaarioissa.
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Kuva 9. Henkil6autoliikenteen jakautuminen katuverkolle iltahuipputunnin aikana (2030 Perus).
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Pysakoinnin kysynta liikenne-ennusteissa

Paikallisella tasolla tydssa on tarkasteltu erilaisia autonomistuksen skenaarioita Herne-
saaren kaava-alueella. Hernesaareen on suunniteltu markkinaehtoista pysakointia, jonka
oletetaan vahentavan pysakainnin kysyntaa alueella. Nykyisen autopaikkanormin mukai-
sesti Hernesaareen tulisi yhteensa noin 2400 autopaikkaa ja ensimmaisten arvioiden mu-
kaan markkinaehtoisesti ndista toteutuisi noin puolet.

Taman tyon tarkasteluissa suurimman ja pienimman autonomistuksen (Nykyura Minimi ja
Nykyura Maksimi) valinen ero vastaa suuruusluokaltaan autopaikkanormin ja markkinaeh-
toisen pysakoéinnin tuottamaa kysyntaa. Eri skenaarioissa toteutuva asukaspysakoéinnin
kysynta on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Hernesaaren kaava-alueen autonomistuksen kehitys ja pysakdintimaarat eri skenaarioissa

Skenaario Henkil6autoa / Asukaspysakainnin
1000 asukasta kysynta 2

2021 - -

2030 Perus 250 1900

2030 Nykyura Minimi 190 1400

2030 Nykyura Maksimi 330 2500

2018: Kantakaupunki 3 240

2018: Koko Helsinki 340

2 Laskettu henkildautotiheyden ja asukasmé&aran pohjalta.
3 Helsinkilaisten liikkumistottumukset (2018). Autonomistus muunnettu autotineydeksi Helmet-liikennemallin lahtéoletuksilla
kotitalouksien keskikoosta ja yli kahden auton kotitalouksien omistamien autojen maarasta.

Hernesaaren liikenneselvitys WSP Finland Oy
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2.3. Liikenneverkon muutosten vaikutukset ennusteeseen

Edella esitettyjen skenaarioiden lisdksi liikenne-ennusteissa tarkasteltiin kdvelykeskustan
(Kake) ja maanalaisen kokoojakadun (Mako) sekd& muiden verkkovaihtoehtojen vaikutuk-
sia liikenteen kulkutapajakaumaan ja suunnittelualueen likennemaariin.

Kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun osalta liikenne-ennusteissa tarkasteltiin
kahta verkkovaihtoehtoa, joista ensimmaisessa vaihtoehdossa kokoojakadulla on ramppi
Mallaskadulle ja toisessa suoraan Eiranrantaan. Mallinnettu maanalainen kokoojakatu ja
kavelykeskustan jarjestely on esitetty raportin liitteessa 2.

Molemmissa kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun sisaltavissa skenaarioissa
autoliikenteen sujuvoituminen johtaa vahaiseen autoliikenteen matkamaarien kasvuun
Helsingin niemella verrattuna vastaavaan skenaarioon ilman maanalaista kokoojakatua:

— Helsingin niemelta lahtevien automatkojen maara kasvaa 2030 Nykyura Maksimi -
skenaariossa (ei liikenteen hinnoittelua) noin 2 %.

— 2030 Perus -skenaariossa maanalaisen kokoojakadun ja kavelykeskustan vaikutus
automatkojen maaraan on merkitykseton (alle 0,5 %).

— Hernesaaresta lahtevien automatkojen maara kasvaa Eiranrannan rampin sisalta-
vassa vaihtoehdossa noin 5-7 % 2030 Perus -skenaariossa ja Nykyura Maksimi -
skenaariossa.

Kavelykeskustalla ja maanalaisella kokoojakadulla on kuitenkin voimakkaampi vaikutus
liikenteen reitinvalintaan. Reitinvalinnassa maanalainen kokoojakatu tarjoaa maanpaallista
katuverkkoa nopeampia yhteyksia kantakaupungista lahteville matkoille ja kdvelykeskus-
tan toimenpiteet vahentavat pintaverkon autoliikenteen valityskykya. Nama muutokset lii-
kennema&arissa esitetdan luvuissa 3.4. ja 3.5.

Muita liikenne-ennusteiden tasolla tutkittuja verkkovaihtoehtoja olivat:

— kavelykeskusta ja maanalainen kokoojakatu 1+1-kaistaisena,

— kavelykeskusta ja maanalaisen kokoojakadun pitka tunnelivaihtoehto,

— kavelykeskustan vaihtoehto, jossa Pohjois-Esplanadi kavelykatuna, ja maanalainen
kokoojakatu,

— Hernesaaren raitioliikenteen harventaminen ja

— ruuhkamaksujen poisto.

Naiden verkkovaihtoehtojen vaikutukset ennusteisiin todettiin vahaisiksi. Muut ennustetar-
kastelut on esitetty tarkemmin raportin litteessa 3.
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3. Liikenteen toimivuustarkastelut

3.1. Toimivuustarkastelujen lahtokohdat

Liikenteen toimivuutta tutkittiin Vissim-simulointiohjelman avulla Hietalahdenrannan, Te-
lakkakadun, Eiranrannan ja Laivakadun katuosuuksilla (kuva 10). Tavoitteena oli selvittaa
tarkasteltavan katuosuuden valityskyvyn riittdvyys Hernesaaren uuden maankayton toteu-
duttua.

Suunnittelualueen liikennejarjestelyt on mallinnettu Hietalahdenrannan, Telakkakadun ja
Eiranrannan liikkennesuunnitelman (piir. nro 6471-1) seka Hernesaaren ja Eiranrannan lii-
kennesuunnitelman pohjalta. Telakkakadun likennesuunnitelmassa on esitetty raitiotien
jatke Hernesaareen, joka on huomioitu simulointimallissa ja mallin valo-ohjausperiaat-
teissa. Lisaksi tarkastelualueella nopeusrajoitus laskee nykyisesta 40 km/h rajoituksesta
30 km/h rajoitukseen.

Map data © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 10. Toimivuustarkasteluiden tarkastelualue.

Liikennevalojen mallinnuksessa lahtokohtana oli raitiovaunuetuuksien toteuttaminen seka
yhtenaiset suojatien ylitysmahdollisuudet. Mallinnetut liikennevaloperiaatteet on esitetty
raportin litteessa 4. Raitiovaunujen pysakkiajat on mallinnettu vakiopituisina pysahdyk-
sina.

Tarkasteluiden liikennemaarat perustuvat luvussa 2 esitettyyn liikenne-ennusteeseen Lan-
sisatamasta lahtevaa liikennetta lukuun ottamatta. Lansisatamasta lahteva liikkenne on li-
satty toimivuustarkasteluihin erikseen ja sen maarat perustuvat kaupungin tekemiin Lansi-
linkin selvityksiin ja sataman tietoihin saapuvasta liikenteesta.
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Liikennemaarien osalta on huomattava, ettd Mechelininkadun, Jatkasaarenlaiturin ja Hie-
talahdenrannan liittyma saanndstelee kaytannossa tarkastelualueelle pohjoisen suun-
nasta saapuvaa liikkennevirtaa. Liittyma on ruuhkainen jo 2021 vuoden liikennemaarill3,
minka vuoksi aamuhuipputunnin aikana osa Mechelininkadun suunnasta saapuvasta lii-
kenteesta jaa tarkastelualueen ulkopuolelle. Taman Jatkasaarenlaiturin risteyksen valitys-
kyvyn ylittavan liikennemaaraosuuden vaikutukset eivat siten nay toimivuustarkastelun tu-
loksissa Jatkasaarenlaiturin etelapuolella.

Jatkasaarenlaiturin liittym&ssa on huomioitu kaikissa tarkasteluissa Lansilinkin ramppijar-
jestelyt ja liittyman parantaminen. Tdma kasvattaa Mechelininkadun suunnasta Hietalah-
denrantaan ja sita kautta suunnittelualueelle saapuvien autojen maaraan, koska valoliitty-
man valityskyky kasvaa uusien jarjestelyiden myéta. Hietalahdenrannasta Mechelininka-
dulle pain Lansilinkin jarjestelyt eivat vaikuta merkittavasti likennemaariin.

Tarkastelualueen suojateiden jalankulkijoiden ja pydrailijdiden maarat muodostettiin kar-
keina asiantuntija-arvioina. Jalankulkijamaariksi oletettiin 100 jalankulkijaa/suojatie kuhun-
kin liittymaan. Huipputunnin pyorailijamaarat arvioitiin Brutus-mallin kesan 2025 vuorokau-
siennusteen pohjalta olettamalla huipputunnin osuudeksi 10 % vuorokausiliikenteesta.

3.2. 2021 Telakkakadun perusparannuksen jalkeinen tilanne

3.2.1. Toimivuus 2021-ennusteella

Aamuhuipputunti

Vuoden 2021 aamuhuipputuntina likennettd on suunnittelualueella tasaisesti molempiin
suuntiin (kuva 11). Telakkakadulla on paljon Etela-Helsingin alueelta lahtevaa liikennetta,
mutta myOs alueen tyOpaikkoihin saapuvia matkoja. Hernesaaressa on ennen uuden
maankayton toteutumista paaosin vain telakka-alueen tydmatkaliikennetta.

Aamuhuipputunnin tarkastelussa luoteesta Mechelininkadulta tarkastelualueelle saapuvat
likennemaarat ovat suuria, eika kaikki ennusteen liikenne paase lapi Mechelininkadun ja
Jatkasaarenlaiturin liittyman valoista. Tama vahentaa tarkastelualueelle saapuvien auto-
jen kokonaismaaraa.

Henkildautoliikenteen valityskyky tarkastelualueella on aamuhuippuna riittdva. Autolii-
kenne jonoutuu erityisesti suunnassa eteldan Hietalahdenrannan—Bulevardin, Hietalah-
denrannan—Mallaskadun ja Telakkakadun—Tehtaankadun liittymissa:

— Hietalahdenrannan—Mallaskadun liittyman pohjoishaaran jono yltaa ajoittain Hieta-
lahdenrannan ja Bulevardin liittym&aan saakka, minka johdosta myos sen toimivuus
heikkenee. Molempien liittymien jonot paasevat purkautumaan aamuhuipun aikana
eikad jonoutuminen nain ollen paase heijastumaan tarkastelualueen ulkopuolelle.

— Hietalahdenrannan—Mallaskadun liittymassa (kuva 12) jouduttiin valo-ohjauksen
pohjoisesta vasemmalle kdantyvien suunnan vihreda kasvattamaan. Tdma vahen-
taa etelasta tulevan suunnan vihreaa aikaa ja siten kasvattaa viivytyksia liittyman
etelahaaralla.

— Telakkakadun—Tehtaankadun liittymassa (kuva 13) pohjoisesta saapuva suunta jo-
noutuu pahimmillaan Merimiehenkadun liittymaan, mutta jono paasee purkautu-
maan nopeasti eika pitkdkestoista ruuhkautumista muodostu. Jonoutuminen johtuu
suuren Tehtaankadulle vasemmalle kaantyjien maaran lisaksi vasemmalle kaanty-
vien kaistan lyhyesta pituudesta.
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Muilta osin tarkasteluosuuden autoliikenne sujuu hyvin aamuhuipputunnin liikennemaarilla
ja jonot paasevat purkautumaan aina yhden valokierron aikana.

Raitioliikenteen sujuvuus on aamuhuipun tarkastelussa padosin hyva. Raitioliikenteen
keskinopeus on 14 km/h (pysakkiajat mukana). Raitioliikenteen keskinopeuteen vaikuttaa
eniten katujen nopeusrajoitus ja pysakkien lukumaara.
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Kuva 11. Toimivuustarkasteluiden 2021 liikennemaarat (aamuhuipputunti).

Kuva 12. Hietalahdenrannan ja Mallaskadun seka Hietalah- Kuva 13. Telakkakadun ja Tehtaankadun liitty-
denrannan ja Bulevardin liittym&alueen maksimijonotilanne  man maksimijonotilanne 2021 liikennemaarilla
2021 liikennemaarilld aamuhuipputuntina. aamuhuipputuntina.
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lItahuipputunti

2021 iltahuipputunnin aikana liikennemaarat ovat aamun tavoin suhteellisen tasaisia mo-
lempiin suuntiin (kuva 14). Hernesaaren alueella likennemaarat ovat vahaisia, silla alu-
eella on nykyisin padosin vain telakka-alueen tyomatkaliikennetta.

[ltahuipputunnin liikennemaarilla likkenne jonoutuu aamuhuipun tapaan erityisesti etelan
suuntaan Hietalahdenrannan—Mallaskadun littymassa seka Telakkakadun—Tehtaankadun

liittymassa:

— Hietalahdenrannan—Mallaskadun liittyman jonoutuminen on iltahuipputuntina aamua
maltillisempaa, eikd pohjoishaaran jono juurikaan paase vaikuttamaan Bulevardin
liittyman toimivuuteen. Pohjoisesta vasemmalle kdantyvien ajoneuvojen vihrea saa-
daan iltahuipputunnin liikennemaarilla aamua pienemmaksi ja siten etelasta pohjoi-
seen suuntaavat ajoneuvot saavat iltahuippuna pidemman valovaiheen.

Telakkakadun—Tehtaankadun littymassa pohjoishaaran jono kasvaa ajoittain pit-

kaksi, mutta paasee purkautumaan nopeasti. Jonoutumisen syyna on vasemmalle
kaantyvien kaistan Ilyhyt pituus. Mikali vasemmalle kdantyvien jono kasvaa ryhmitty-
miskaistan alkua pidemmaksi, estyy paasy suoraan menijdiden kaistalle.

Raitioliikenteen kannalta sujuvuus vastaa pitkalti aamuhuipputuntia ja viiveet pysyvat koh-
talaisina. Raitioliikenteen keskinopeus on osuudella 14 km/h (pysakkiajat mukana).
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Kuva 14. Toimivuustarkasteluiden 2021 likennemaarat (iltahuipputunti).
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3.3. 2030 Hernesaaren rakentamisen jalkeinen tilanne

3.3.1. Toimivuus 2030 Perus -ennusteella

Aamuhuipputunti

2030 Perus -skenaarion aamuhuipputunnin likennemaarat kasvavat vuodesta 2021 erityi-
sesti Telakkakadun paasuunnalla maankayton kasvusta johtuen (kuva 15). Telakkakadun
sivusuunnilla liikennemaarat kuitenkin vahenevat johtuen ennusteskenaarion sisaltamasta
liikenteen hinnoittelusta. Tasta johtuen Bulevardin tasolla likennemaarat eivat kasva mer-
kittvasti nykytilanteesta.

Ajoneuvoliikenteen sujuvuus heikentyy tarkastelualueen eteldosassa suhteessa nykytilan-
teeseen. Tarkastelualueen pohjoisosassa taas viivytykset kuitenkin paikoin pienenevat,
joten vaikutus autojen matka-aikaan jaa pieneksi. Liikenteen toimivuutta alueen pohjois-
osassa parantaa erityisesti Hietalahdenrannan ja Mallaskadun liittyman pohjoisesta va-
semmalle Mallaskadulle itaan kaantyvan liikkenteen vaheneminen.

Aamuhuipputunnin aikana jonoja syntyy edelleen herkimmin Hietalahdenrannan—Bulevar-
din, Hietalahdenrannan—Mallaskadun seka Telakkakadun—Tehtaankadun liittymiin. Jonot
paasevat kuitenkin purkautumaan eika ruuhkaisuuden vaikutus paase yltdmaan tarkaste-
lualueen ulkopuolelle.

Raitioliikenteen sujuvuudessa ei ole merkittavaa eroa vuoden 2021 skenaarioon.

lItahuipputunti

2030 Perus -skenaarion iltahuipputunnin liikennemaarat kehittyvat vastaavasti kuin aamu-
huipputunnin aikana (kuva 16). Liikkennemaarissa tai liikenteen sujuvuudessa ei ole mer-
kittdvaa eroa aamuhuipputuntiin.
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Kuva 15. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Perus (aamuhuipputunti). Kuvassa esitetty my®és lii-
kennemaarien kasvu (punainen) ja vahenema (sininen) suhteessa skenaarioon 2021.
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Kuva 16. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Perus (iltahuipputunti). Kuvassa esitetty myds liikenne-
maarien kasvu (punainen) ja véhenema (sininen) suhteessa skenaarioon 2021.
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3.3.2. Toimivuus 2030 Nykyura Minimi -ennusteella

Aamuhuipputunti

2030 Nykyura Minimi -skenaariossa (ei liikenteen hinnoittelua, Hernesaaressa autonomis-
tus Punavuoren kaltainen) liikennemaarat kasvavat kaikkialla tarkastelualueella suhteessa
nykytilanteeseen (kuva 17). Voimakkainta likennemaarien kasvu on Telakkakadun suo-
raan menevalla liikenteella etelasta pohjoiseen.

Aamuhuipputunnin tarkastelussa luoteesta Mechelininkadulta tarkastelualueelle saapuvat
likennemaarat ovat suuria, eikd kaikki ennusteen liikkenne paase lapi Mechelininkadun ja
Jatkasaarenlaiturin liittyman valoista. Tama vahentaa tarkastelualueelle saapuvien auto-
jen kokonaismaaraa.

Aamuhuipputunnin aikana valityskyky riittaa tarkastelualueella, mutta liikenne jonoutuu
vuoden 2021 tarkastelun tapaan Hietalahdenrannan—Bulevardin, Hietalahdenrannan—Mal-
laskadun seka Telakkakadun—Tehtaankadun liittymissa. Jonot pdasevat aamuruuhkassa
kuitenkin purkautumaan, eikd ruuhkaisuuden vaikutus ylla tarkastelualueen ulkopuolelle.

Hietalahdenrannan ja Mallaskadun liittyman valo-ohjauksesta on jouduttu poistamaan vyli-
maarainen raitiovaunujen vaihe, jotta littyman kapasiteetti riittaa. Ylimaaraisen vaiheen
poistaminen lisaa raitioliikenteelle kohdistuvaa viivytysta liittymassa. Muilta osin raitiolii-
kenteen sujuvuus tarkastelualueella vastaa tilannetta 2021.

lItahuipputunti

2030 Nykyura Minimi -skenaariossa iltahuipputunnin liikennemaarat kasvavat kaikkialla
tarkastelualueella suhteessa nykytilanteeseen (kuva 18). litahuipputunnin aikana valitys-
kyky ylittyy Hietalahdenrannan—Bulevardin seka Hietalahdenrannan—Mallaskadun liittyma-
alueilla. Valityskyvyn ylittyminen johtaa kasvaviin jonoihin etelasta ja lannesta saavutta-
essa:

— Jono etelan tulosuunnassa yltaa pisimmillaan Telakkakadun ja Hernesaarenkadun
liittymaan.

— Jono lannen tulosuunnassa kasvaa Mechelininkadun ja Jatkasaarenlaiturin liitty-
maan saakka, mika heikentaa kyseisen liittyman toimivuutta. Noin 60 ajoneuvoa jaa
huipputunnin aikana tarkastelualueen ulkopuolelle.

Raitioliikenteeltd on aamuhuipun tavoin poistettu raitiovaunujen ylimaarainen vaihe Hieta-
lahdenrannan—Mallaskadun liittymassa, mika lisaa viivytyksia raitioliikenteelle. Muuten rai-
tioliikenteen sujuvuus vastaa vuoden 2021 tarkastelua.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin, kuinka paljon Hernesaari—Mechelininkatu-likennemaarien
tulisi vahentya ennustetusta ja toisinpain, jotta valityskyky olisi riittava. Liikennemaarien
noin 30 % vahenema Hernesaaresta Mechelininkadulle ja 20 % vahenema Mechelininka-
dulta Hernesaareen riittaisi sailyttamaan tassa tilanteessa verkon valityskyvyn. Vahene-
man prosenttiosuus kuvaa vain Hernesaaren ja Mechelininkadun valisia matkoja, ei kaik-
kia matkoja etelasta pohjoiseen ja toisinpain.
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Kuva 17. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Minimi (aamuhuipputunti). Kuvassa esitetty
myos likkennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema (sininen) suhteessa skenaarioon 2021.
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Kuva 18. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Minimi (iltahuipputunti). Kuvassa esitetty
myos likennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema (sininen) suhteessa skenaarioon 2021.

Hernesaaren liikkenneselvitys WSP Finland Oy



\\ \ I ) Raportti 22/39

13.9.2019

3.3.3. Toimivuus 2030 Nykyura Maksimi -ennusteella
Aamuhuipputunti

2030 Nykyura Maksimi -skenaariossa (ei likenteen hinnoittelua, Hernesaaressa au-
tonomistus koko Helsingin keskiarvon mukainen) likennemaarat kasvavat aamuhuippu-
tunnin aikana kaikkialla tarkastelualueella (kuva 19). Nykyura Minimi -skenaarion tavoin
likennemaarien kasvu on voimakkainta suoraan menevalla liikenteella etelasta pohjoi-
seen.

Liikenne-ennusteessa luoteesta Mechelininkadulta tarkastelualueelle saapuvat liikenne-
maarat ovat suuria, eika kaikki ennusteen liikenne paase lapi Mechelininkadun ja Jat-
kasaarenlaiturin liittyman valoista. Tama vahentaa tarkastelualueelle saapuvien autojen
kokonaismaaraa.

Ennustetilanteessa valityskyky ylittyy Hietalahdenrannan—Bulevardin, Hietalahdenrannan
—Mallaskadun seka Telakkakadun—Tehtaankadun liittymissa. Jonot kasvavat tarkastelu-
alueen ulkopuolelle. Raitioliikenteen sujuvuus heikkenee muun liikenteen ruuhkautumi-
sesta johtuen.

lItahuipputunti

[Itahuipputunnin liikennemaarat kasvavat aamunhuipputunnin tavoin merkittavasti nykyi-
sesta koko tarkastelualueella (kuva 20). Valityskyky ylittyy kuten aamuruuhkassa.

Hernesaaren liikenneselvitys WSP Finland Oy



23/39

\\ \ I ) Raportti
13.9.2019
Jatkasaa ituri/
kit s 4, il
(+140) (+150) 1%\'5% %, N (+100)+110)(-20)
ﬁ 1210 4'& A \{;@ 33 320‘
2 %, %8
I#04 52 i
% Y
(+30) - l@‘% \"’@ @ N
200 4"‘;;‘& ° f \ —| (+a0)330 mmm140(+20)
{i;g] "‘ § $ﬁﬁ%& z ";ﬁi@ o (+150}540‘ ’mpzo)
SlEz a°
atl B
s 3 l,,\,ﬁ\
250 860 O ‘12;;\ % ﬁ '
(#100) (+190) A x5 - 590 80
N 2 %, 0 (+190) (+40)
Mallaskatu/ / 3 )‘9%%’0 el @
Hietalahdenranta
%,
() (+300)(-20) % 2
5 790 510 = &:0\ @ Ul
J l k o Y 20 (+20)(+210)(+30)
5), - 50 410 280
s B A\\BE T wo
0s ml & 10(-) 3= 250
s - _ 0 200 © O
s oy =0 s Wl e (20)soml & s0pa9)
% \*‘:‘; %‘ (+5) 10 - 1009
. &0 5 (s 60 (+50)
ale By = = 1 re
5 660 80 3 ~
(-) (+230)(+40) }_ 1 '
Telakkakatu EEE 68 ag0ES
(+250) (-40) - = (+260) (-)
2 a V'::? O (+12)
J e = :240 :
(+290) 300 ‘ t 50(-10) “:‘:o\ %’5
(+90) 100 - -190 (+139) ke (+50)
Map data € OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 19. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Maksimi (aamuhuipputunti). Kuvassa esitetty
myos likkennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema (sininen) suhteessa skenaarioon 2021.
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Kuva 20. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Maksimi (iltahuipputunti). Kuvassa esitetty
myos likennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema (sininen) suhteessa skenaarioon 2021.
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3.4. 2030 Maanalaisen kokoojakadun rampin suuaukko
Mallaskadulle

3.4.1. Maanalaisen kokoojakadun rampin liikennejarjestelyt

Tarkastelussa verkkoon on lisatty Mallaskadun liittymaan maanalaisen kokoojakadun ram-
pin suuaukko. Samalla Hietalahdenranta valilla Mechelininkatu—Bulevardi on muutettu
1+1-kaistaiseksi. Maanalaisen kokoojakadun rampin suuaukko ja liikkennejarjestelyt Mal-
laskadulle on esitetty kuvassa 21.

Kuva 21. Maanalaisen kokoojakadun Mallaskadun rampin liikennejarjestelyt.

3.4.2. Toimivuus 2030 Perus -ennusteella

Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin aikana kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun toteuttaminen
aiheuttaa seuraavat merkittdvat muutokset liikenteessa verraten vastaavan skenaarion
(2030 Perus) tarkasteluun ilman kavelykeskustaa ja maanalaista kokoojakatua (kuva 22):

— Liikenne vahentyy merkittavasti tarkastelualueen pohjoisosassa Hietalahdenrannan,
Mallaskadun, Bulevardin ja Hietalahdenkadun osuudella.

— Telakkakadun eteldosassa liikenne lisaantyy. Mallaskadun suuaukon kautta siirtyy
kulkemaan myos Hernesaaren itaan suuntautuva liikenne, joka muutoin kulkisi nie-
men etelarannan kautta. Tama kuormittaa Eiranranta—Mallaskatu-katuosuutta.

— Mallaskadun katutason liikenne vahenee, koska Helsingin niemen poikittaisliiken-
netta siirtyy merkittavassa maarin maanalaiselle kokoojakadulle. Lisaksi lapiajoyh-
teys Uudenmaankadulle Mallaskadulta katkeaa.

Pohjoisesta saapuvan ja vasemmalle k&dantyvan liikenteen maaran vahentyessa Hietalah-
denrannan—Mallaskadun liittymassa valo-ohjauksessa voidaan antaa lisda vihreaa aikaa
etelasta saapuvalle suunnalle. Muutos parantaa liikkenteen sujuvuutta etelasta pohjoiseen.
Toisena merkittdvand muutoksena liittymassa tarvitaan lisaa vihreda aikaa Mallaskadun
tunnelista saapuvalle liikenteelle.
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Autoliikenne jonoutuu herkimmin Telakkakadun—Tehtaankadun liittymassa etelan suun-
taan, koska kokoojakatu houkuttelee enemman liikennettd Telakkakadun eteldosaan. Lii-
kenteen jonoutuminen Hietalahdenrannan—Bulevardin seka Hietalahdenrannan—Mallaska-
dun liittymissa sen sijaan on selvasti maltilisempaa verrattuna tarkasteluun ilman kavely-
keskustaa ja maanalaista kokoojakatua. Jonot Mallaskadun rampilla purkautuvat nopeasti,
minkd ansiosta Mallaskadun varressa olevan pysakointilaitoksen liittyma saadaan myos
toimimaan.

Raitioliikenteen sujuvuudessa ei ole suurta eroa vuoden 2021 skenaarioon.

lItahuipputunti

lltahuipputunnin aikana liikennemaarat Hietalahdenrannassa Mallaskadun liittyman poh-
joispuolella vahenevat aamuhuipputunnin tavoin selvasti (kuva 23). Liikkennemaarat kui-
tenkin kasvavat Mallaskadun eteldpuolella etenkin pohjoisen suuntaan.

Liikennemaaran kasvu pohjoisen suuntaan Eiranrannan ja Mallaskadun liittymien valilla
heikentaa liikenteen sujuvuutta pohjoiseen kuljettaessa. Liikenne jonoutuu usein Tehtaan-
kadun littymassa seka Mallaskadun liittyman etelahaaralla. Jonot paasevat kuitenkin pur-
kautumaan eika ruuhkaisuuden vaikutus ylla tarkastelualueen ulkopuolelle.

Muilta osin tarkastelualueen verkko toimii hyvin ja liikenteen jonoutuminen on maltillista.
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Kuva 22. Toimivuustarkasteluiden liikennemaarat 2030 Perus + kdvelykeskusta ja maanalainen kokoojakatu
Mallaskadulle (aamuhuipputunti). Kuvassa esitetty likenneméaarien kasvu (punainen) ja vdhenema (sininen)
suhteessa 2030 Perus.
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Kuva 23. Toimivuustarkasteluiden liikennemaarat 2030 Perus + kavelykeskusta ja maanalainen kokoojakatu
Mallaskadulle (iltahuipputunti). Kuvassa esitetty likennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema (sininen) suh-
teessa 2030 Perus.
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3.4.3. Toimivuus 2030 Nykyura Maksimi -ennusteella

Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin aikana kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun toteuttaminen
aiheuttaa seuraavat merkittdvat muutokset likennemaarissa verrattuna vastaavan ske-
naarion (2030 Nykyura Maksimi) tarkasteluun ilman kévelykeskustaa ja maanalaista ko-
koojakatua (kuva 24):

— Liikennemaarat vahenevat Hietalahdenrannassa Mallaskadun liittymasta pohjoiseen
(Mallaskatu, Bulevardi, Hietalahdenranta ja Hietalahdenkatu).

— Telakkakadun eteldosassa liikenne lisdantyy. Mallaskadun suuaukon kautta siirtyy
kulkemaan myos Hernesaaren itdan suuntautuva liikenne, joka muutoin kulkisi nie-
men eteldrannan kautta. Tdma kuormittaa Eiranranta—Mallaskatu katuosuutta.

Liikenne-ennusteessa luoteesta Mechelininkadulta saapuvat liikennemaarat ovat suuria,
eika kaikki ennusteen liikenne paase lapi Mechelininkadun ja Jatkasaarenlaiturin liittyman
valoista. Tama vahentaa tarkastelualueelle saapuvien autojen kokonaismaaraa.

Tarkastelussa verkon valityskyky ylittyy vastaavasti kuin tarkastelussa ilman kavelykes-
kustaa ja maanalaista kokoojakatua. Autoliikenne jonoutuu Hietalahdenrannan—Mallaska-
dun seka Telakkakadun—Tehtaankadun liittymissa. Jonot yltavat tarkastelualueen ulko-
puolelle.

Mallaskadun liittymassa paasuunnan ruuhkautuminen johtuu osittain siita, etta Iahtokoh-
taisesti kokoojakadun tunneli ei saa jonoutua. Jonoutumista on valtetty antamalla vihreda
aikaa ensi sijassa Mallaskadun tulosuunnalle. Mallaskadun tulosuunnan suosimisen seu-
rauksena Mallaskadun varressa olevan pysakointilaitoksen liittyma toimii hyvin.

Liikenteen ruuhkautumisen vuoksi on poistettu ylimaaraiset raitiovaunuvaiheet (pohjois-
etelasuunnassa) Telakkakadun—Tehtaankadun seka Mallaskadun—Hietalahdenrannan liit-
tymissa. Tama heikentaa raitioliikenteen sujuvuutta hieman. Muuten raitioliikenteen suju-
vuus ei toimivuustarkastelussa eroa oleellisesti perusennustetilanteesta. Todellisuudessa
raitiovaunun sujuvuus todennakoisesti karsisi risteysten tukkeutuessa, mika ei ilmene toi-
mivuustarkastelussa.

lItahuipputunti

Myds iltahuipputuntina likennemaarat kasvavat huomattavasti Mallaskadun ja Eiranran-
nan liittymien valiselld osuudella verraten ennustetilanteeseen ilman kavelykeskustaa ja
maanalaista kokoojakatua (kuva 25). Aamuhuipputunnin tapaan likennemaarat vahenevat
Hietalahdenrannan osuudella Mallaskadun liittymasta pohjoiseen. Lisaksi kaikki ennus-
teen liikenne ei pdase 1api Mechelininkadun ja Jatkdsaarenlaiturin littyman valoista, mika
vahentaa tarkastelualueelle saapuvien autojen kokonaismaaraa.

Aamuhuipputunnin tarkastelun tapaan verkon valityskyky ylittyy Hietalahdenrannan—Mal-
laskadun seka Telakkakadun—Tehtaankadun liittymissa. Liikenteen jonoutuminen heijas-
tuu tarkastelualueen ulkopuolelle.
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Kuva 24. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Maksimi + kdvelykeskusta ja maanalainen
kokoojakatu Mallaskadulle (aamuhuipputunti). Kuvassa myds likennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema
(sininen) suhteessa 2030 Nykyura Maksimi.
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Kuva 25. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Maksimi + k&velykeskusta ja maanalainen
kokoojakatu Mallaskadulle (iltahuipputunti). Kuvassa myés likennemaarien kasvu (punainen) ja vdahenema
(sininen) suhteessa 2030 Nykyura Maksimi.
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3.5. 2030 Maanalaisen kokoojakadun rampin suuaukko
Eiranrantaan

3.5.1. Maanalaisen kokoojakadun rampin liikennejarjestelyt

Tarkastelussa Eiranrannan liittymaan on lisatty maanalaisen kokoojakadun rampin suu-
aukko, ja Mechelininkatu—Bulevardi-vali on muutettu 1+1-kaistaiseksi. Maanalaisen ko-

g Ao N
\Agem,ak/aavassa sailyetiava
o — 3

avokallio

Kuva 26. Maanalaisen kokoojakadun Eiranrannan rampin liikennejarjestelyt.

3.5.2. Toimivuus 2030 Perus -ennusteella

Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin aikana kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun toteuttaminen
aiheuttaa seuraavat merkittdvat muutokset liikenteessa verrattuna vastaavan skenaarion
(2030 Perus) tarkasteluun ilman kavelykeskustaa ja maanalaista kokoojakatua (kuva 27):

— Liikennemaarat vahenevat Eiranrannan rampin suuaukon tarkastelussa voimak-
kaasti Hietalahdenrannan osuudella Mallaskadun liittymasta pohjoiseen.

— Mallaskadun liittyman eteldpuolella Telakkakadun likennemaarat vahentyvat. Her-
nesaaren likenne pdasee suoraan maanalaiselle kokoojakadulle eikd kuormita Te-
lakkakatua.

Perusennusteen tarkastelussa liikkenneverkko valittaa liikennetta hyvin. Hietalahdenran-
nan—Mallaskadun ja Telakkakadun—Tehtaankadun liittymissa on ajoittaisia jonoja, jotka
paasevat kuitenkin purkautumaan nopeasti. Jonoutuminen ei vaikuta laheisten liittymien
toimivuuteen. Eiranrannan uudenmallinen nelihaarainen kiertoliittyma valittaa liikennetta
myos hyvin.

Raitioliikenteen sujuvuudessa ei ole merkittavaa eroa vuoden 2021 skenaarioon.

lItahuipputunti

My®és iltahuipputunnin tarkastelussa mallialueen pohjoisosan liikennemaarat jaavat merkit-
tavasti alhaisemmiksi kuin perusennustetilanteessa (kuva 28), silla liikennetta siirtyy
maanalaiselle kokoojakadulle. Liikenteen sujuvuudessa ei ole merkittavaa eroa aamuhuip-
putuntiin.
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Kuva 27. Toimivuustarkasteluiden liikennemaarat 2030 Perus + kdvelykeskusta ja maanalainen kokoojakatu
Eiranrantaan (aamuhuipputunti). Kuvassa esitetty myds liikennemaarien kasvu (punainen) ja vahenema (sini-
nen) suhteessa 2030 Perus.
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Kuva 28. Toimivuustarkasteluiden liikennemaarat 2030 Perus + kavelykeskusta ja maanalainen kokoojakatu
Eiranrantaan (iltahuipputunti). Kuvassa esitetty myos likennemaarien kasvu (punainen) ja véhenema (sininen)
suhteessa 2030 Perus.
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3.5.3. Toimivuus 2030 Nykyura Maksimi -ennusteella

Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin aikana kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun toteuttaminen
aiheuttaa seuraavat merkittdvat muutokset liikenteessa verrattuna vastaavan skenaarion
(2030 Nykyura Maksimi) tarkasteluun (kuva 29):

— Liikennemaarat vahenevat Eiranrannan rampin suuaukon tarkastelussa voimak-
kaasti Hietalahdenrannan osuudella Mallaskadun liittymasta pohjoiseen.

— My0s Mallaskadun liittyman etelapuolella Telakkakadun liikennemaarat vahentyvat
suhteessa vastaavaan ennustetilanteeseen ilman kavelykeskustaa ja maanalaista
kokoojakatua.

Nykyura Maksimi -ennusteella ja Eiranrannan rampilla liikenne jonoutuu aamuhuipputun-
tina Hietalahdenrannan—Bulevardin, Hietalahdenrannan—Mallaskadun, Eiranrannan kierto-
liittymassa ja erityisesti Telakkakadun—Tehtaankadun liittymassa, joka on kapasiteettinsa
aarirajoilla. Verkon kapasiteetti ylittyy taman seurauksena aamuhuippuna vahaisesti:

— Eiranrannan kiertoliittymassa liikenne jonoutuu liittyman pohjois- ja lansihaaralla
seka tunnelin suuaukon haaralla. Kiertoliittyman jonot ovat maksimissaan noin 20
auton mittaisia, mutta ne paasevat purkautumaan aamuhuipun aikana.

— Telakkakadun ja Tehtaankadun liittyman jonot yltavat etelassa ajoittain Eiranrannan
kiertoliittyman tuntumaan. Pohjoisosassa jonoutuminen heijastuu ajoittain aina Bule-
vardin liittymaan saakka ja huipputunnin loppupuolella Mechelininkadun ja Jatkasaa-
renlaiturin littymaan saakka.

Raitioliikenteen sujuvuudessa ei esiinny suurta eroa vuoden 2021 skenaarioon, silla raitio-
vaunuetuuksia ei karsittu. Todellisuudessa verkon ruuhkaisuudella on merkittavampi vai-
kutus myds raitiolikenteen sujuvuuteen liittymien tukkeutuessa ajoittain.

lItahuipputunti

Vastaavasti kuin aamuhuipun tarkastelussa, pienenevat likennemaarat huomattavasti
Mallaskadusta pohjoiseen, verrattuna tarkasteluun ilman kavelykeskustaa ja maanalaista
kokoojakatua (kuva 30). Liikennemaarat ovat selvasti pienempia myds Mallaskadun ja Ei-
ranrannan valiselld osuudella. Kaikki ennusteen liikenne ei kuitenkaan paase lapi Mecheli-
ninkadun ja Jatkasaarenlaiturin littyman valoista, mika vahentaa tarkastelualueelle saapu-
vien autojen kokonaismaaraa.

lltahuippuna tarkastelualueen liikenne sujuu aamuhuippua paremmin Hietalahdenrannan
ja Telakkakadun osuudella, vaikka jonoja muodostuukin Hietalahdenrannan—Bulevardin,
Hietalahdenrannan—Mallaskadun ja Telakkakadun—Tehtaankadun liittymiin. Myos Eiran-
rannan Kiertoliittyman lansihaara jonoutuu iltahuippuna herkasti. lltahuipputunnin aikana
syntyvat jonot paasevat kuitenkin purkautumaan, eivatka vaikuta muiden liittymien toimi-
vuuteen oleellisesti.

Raitioliikenteen toimivuus vastaa 2021 ennustetilannetta, silla raitiovaunuetuuksia ei ollut
tarkastelussa tarve karsia.
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Kuva 29. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Maksimi + kavelykeskusta ja maanalainen
kokoojakatu Eiranrantaan (aamuhuipputunti). Kuvassa myds liikennemaarien kasvu (punainen) ja vdhenema

(sininen) suhteessa 2030 Nykyura Maksimi.
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Kuva 30. Toimivuustarkasteluiden likennemaarat 2030 Nykyura Maksimi + kavelykeskusta ja maanalainen
kokoojakatu Eiranrantaan (iltahuipputunti). Kuvassa myds liikennemaéarien kasvu (punainen) ja vdhenema (si-

ninen) suhteessa 2030 Nykyura Maksimi.
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3.6. Yhteenveto liikenteen sujuvuudesta

Toimivuustarkasteluissa mitattiin raitio- ja autoliikenteen paasuunnan ajoaikoja koko tar-
kastelualueen kattavilta reiteiltd aamu- ja iltahuipputuntien aikana (kuva 31). Ajoaikojen
avulla voidaan vertailla eri skenaarioiden vaikutuksia paasuunnan autojen ja joukkoliiken-
teen matkustajien kannalta. Raitiolikenteen mitatuissa ajoajoissa on mukana raitiovaunu-
jen pysakkiajat (noin 20 s).

Seuraavassa on esitetty tulokset iltahuipputunnilta, joka osoittautui tarkasteluissa autolii-
kenteen toimivuuden kannalta mitoittavaksi. Aamuhuipputunnin matka-aikakuvaajat on
esitetty raportin liitteessa 5.

Autot:
Laivakatu-Hietalahdenranta

Kuva 31. Raitiovaunujen ja autolilkkenteen ajoaikojen ja kokonaisviivytysten mittausreitit.
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Liikenteen toimivuuden ja matka-aikojen osalta erilaiset oletukset liikenteen kulkutapaja-
kauman kehityksesta johtavat hyvin erilaisiin tuloksiin. 2021-skenaario seka 2030 Perus -
skenaario ja 2030 Nykyura -skenaario ilman maanalaista kokoojakatua poikkeavat merkit-
tavasti toisistaan paasuunnan henkildautoliikenteen sujuvuuden osalta (kuva 32):

— 2021 nykytila ja 2030 Perus -ennusteliikennemaarilla pidempikestoista ruuhkautu-
mista ei paase muodostumaan (kuva 30).

— 2030 Nykyura Minimi -skenaariossa verkko on kuormittunut ja liikenne jonoutuu
ajoittain pitkasti tarkasteluosuudella. lltahuipputuntina verkon valityskyky ylittyy ja vii-
veet kasvavat merkittavasti.

— Skenaariossa 2030 Nykyura Maksimi verkon valityskyky ylittyy seka aamu etta ilta-
huipputunnin liikennemaarilla, mika nakyy pitkina viivytyksina (pahimmillaan yli 10
min viivytys) henkil6autoille.

Raitioliikenteen matka-ajat eivat kuitenkaan muutu merkittavasti missaan tarkastelussa.
Raitioliikenne on kaikissa skenaarioissa autoliikennettd nopeampaa, vaikka matka-aikoi-
hin sisaltyy pysakeilla pysahtymiset. Todellisuudessa kuitenkin verkon ruuhkautuessa liit-
tymat voivat tukkeutua, mika hidastaa myo0s raitioliikenteen kulkua. Tama vaikutus ei nay
simuloinnissa.

Alempi kvartiili Mediaani Ylempi kvartiili
25 9% havainnoista tata 50 % havainnoista tata 75 % havainnoista tata
arvoa pienempia arvoa pienempia arvoa pienempia
Minimi Maksimi
Havaintojen minimi, pl. Havaintojen maksimi, pl
poikkeavat havainnot poikkeavat havainnot

Matka-aika
lIitahuipputunti, 10 ajoa

Skenaario

Matka-aika (min)
>
S
8
g
&

E 2030 Nykyura Minimi

$ 2030 Nykyura Maksimi

e i

Henkildautot: E-P Henkildautot: P-E Raitiotie: E-P Raitiotie: P-E
Reitti

Kuva 32. Yhteenveto skenaarioiden matka-ajoista ja niiden hajonnasta (iltahuipputunti).
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Maanalainen kokoojakatu ja kavelykeskusta (2030 Perus -skenaario)

2030 Perus -ennusteen mukaisessa skenaariossa kavelykeskusta ja maanalainen kokoo-
jakatu seka sen vaihtoehdot eivat vaikuta merkittavasti pAdsuunnan matka-aikoihin, koska
likenne on sujuvaa myos ilman kokoojakatua (kuva 33):

— Eiranrannan vaihtoehdossa autoliikenteen matka-ajat mittausreiteilld nopeutuvat
verrattuna vaihtoehtoon ilman kokoojakatua.

— Mallaskadun vaihtoehdossa Telakkakadulle siirtyva lisdliikenne hidastaa hieman 1a-
piajavaa autoliikennetta.

— Raitioliikenteen matka-aikoihin kokoojakadulla ei ole vaikutusta.

Mittauksessa ei ole ollut mukana Hietalahdenrannan osuutta ja Jatkasaarenlaiturin liitty-
maa3, jossa kavelykeskustalla ja maanalaisella kokoojakadulla saattaa olla merkittdvampi
vaikutus sujuvuuteen ja matka-aikoihin.

Matka-aika
lltahuipputunti, 10 ajoa

Skenaario

; E 2030 Perus
H 2030 Perus + kavelykeskustaja maanalainen

6 . kokoojakatu Mallaskadulle
2030 Perus + kavelykeskusta ja maanalainen
kokoojakatu Eiranrantaan

Henkiloautot: E-P Henkildautot: P-E  Raitiotie: E-P Raitiotie: P-E
Reitti

Matka-aika (min)

[T

Kuva 33. Yhteenveto skenaarioiden matka-ajoista ja niiden hajonnasta (iltahuipputunti).
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Maanalainen kokoojakatu ja kdvelykeskusta (2030 Nykyura Maksimi -skenaario)

2030 Nykyura Maksimi -ennusteen mukaisilla likennemaarilla kavelykeskustan ja maan-
alaisen kokoojakadun Eiranrannan rampin vaihtoehto vahentaa merkittavasti viivytyksia,
mutta Mallaskadun ramppi kasvattaa niita (kuva 34):

— Mallaskadun ramppi kasvattaa likennemaaria Telakkakadun eteldosassa ja Mallas-
kadun tunnelin tulosuunnalle on annettava pitka vihrea valovaihe. Tasta johtuen
paasuunnan matka-ajat pitenevat kohtuuttomasti. Maksimissaan matka-ajat mittaus-
reitilld ovat 36-42 minuuttia, eli Telakkakatu on iltaruuhkassa taysin ruuhkautunut.

— Hernesaaren liikenne paasee suoraan maanalaiselle kokoojakadulle Eiranrannan
ramppia, mika sujuvoittaa liikennetta ja lyhentad matka-aikoja Telakkakadulla.
Matka-ajat ovat keskimaarin alle 10 minuuttia.

— Raitioliikenteen matka-aikoihin kokoojakadulla ei toimivuustarkastelun perusteella
ole vaikutusta. Todellisuudessa liittymien tukkeutuminen ruuhkaisuuden seurauk-
sena kuitenkin hidastaa my®ds raitioliikennetta, jos ramppi tulee Mallaskadulle.

Toimivuustarkasteluiden ja matka-aikamittausten perusteella maanalaisen kokoojakadun
vaihtoehdoista Eiranrannan ramppi on toimivampi vaihtoehto. Mallaskadun suuaukko hou-
kuttaa lisaa liikennetta Telakkakadun ruuhkaisimmille osuuksille. Autoliikenteen kehitty-
essa Nykyura Maksimi -skenaarion mukaisesti (ei likenteen hinnoittelua), on maanalainen
kokoojakatu Eiranrannan littymalla ainoa ratkaisu, jolla paastaan lahelle nykyisia matka-
aikoja.

Matka-aika

litahuipputunti, 10 ajoa

37
35

31
29
27

= Skenaario
é 2L|
~ 23 E 2030 Nykyura Maksimi
g 2
® 19 E 2030 Nykyura Maksimi + kavelykeskusta ja
8 47 maanalainen kokoojakatu Mallaskadulle
@ 15 E 2030 Nykyura Maksimi + kavelykeskusta ja
= 13 maanalainen kokoojakatu Eiranrantaan

11

7

3

Henkilbautot: E-P Henkildautot: P-E Raitiotie: E-P Raitiotie: P-E
Reitti

Kuva 34. Yhteenveto skenaarioiden matka-ajoista ja niiden hajonnasta (iltahuipputunti).
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4. Yhteenveto ja johtopaatokset

Ty0ssa on selvitetty Hernesaaren liikenteen kehitysta ja vaikutuksia kantakaupungin lii-
kenteeseen liikenne-ennusteiden avulla. Toimivuustarkasteluissa on arvioitu sita, miten
Telakkakadun ja Hietalahdenrannan katuverkon uusien jarjestelyiden valityskyky riittaa

Hernesaaren rakentamisen jalkeen. Lisaksi on tarkasteltu kavelykeskustan ja maanalai-
sen kokoojakadun vaikutuksia Hernesaaren liikenteeseen.

Vuoden 2030 liikenne-ennusteissa huomioitiin kaksi merkittavasti toisistaan poikkeavaa
skenaariota liikenteen kehityksesta Helsingin niemella. Ensimmainen liikkenteen kehityk-
sen skenaario vastaa MAL2019-suunnitelman seudullisia lahtdoletuksia maankaytosta,
likenneverkosta ja liikenteen hinnoittelusta (2030 Perus). Helsingin niemella tehtavat mat-
kat painottuvat voimakkaasti nykyista enemman kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikentee-
seen. Autoliikenteen kulkutapaosuus pienenee liikenteen hinnoittelun my6ta.

Tassa tilanteessa Telakkakadun ja Hietalahdenrannan verkko valittda kohtuullisen hyvin
autoliikennetta. Liikenne jonoutuu osassa Hietalahdenrannan ja Telakkakadun liittymista,
mutta jonot pddsevat purkautumaan eika ruuhkaisuus heijastu tarkastelualueen ulkopuo-
lelle. Kavelykeskusta ja maanalainen kokoojakatu parantavat liikenteen sujuvuutta perus-
tarkastelussa, mutta niiden toteuttaminen ei ole toimivuuden kannalta kriittista.

Toisessa skenaariossa ei kayteta lahtdoletuksena liikenteen hinnoittelua, jolloin kulkutapa-
jakauma Helsingin niemella sailyy nykyisellaan ja autoliikenteen matkamaarat kasvavat
suoraan suhteessa uuteen maankayttéon (2030 Nykyura Maksimi). Skenaarion Iahtdole-
tukset eivat vastaa nykyista suunnitelutilannetta, vaan sen avulla haluttiin tutkia autoliiken-
teen oletettua epaedullisemman kasvun vaikutuksia.

Taman ennusteen mukaisilla likennemaarilla liikenneverkon valityskyky ylittyy ja autolii-
kenteen matka-ajat kasvavat kohtuuttomasti. Tassa tilanteessa oletuksilla Hernesaaren
autonomituksen kehittymisesta ei ole ratkaisevaa vaikutusta sujuvuuden kannalta, vaan
liikenne ruuhkautuu siita rippumatta. Maanalaisen kokoojakadun Eiranrantaan johtava
ramppi kykenee pitamaan valityskyvyn lahes riittavana. Mallaskadun ramppi heikentaa toi-
mivuutta Telakkakadulla.

Skenaariosta riippumatta raitioliikenteen luotettavuus ja matka-ajat ovat hyvalla tasolla.
Matka-ajat Telakkakadun ja Hietalahdenrannan Iapi ovat autoliikennetta lyhyempia ja ajo-
aikojen hajonta on kaikissa tarkastelutilanteissa pientd. Tama on merkittavaa, koska yli
kolmannes alueen matkoista tehdaan joukkoliikenteella.

Kaikissa tutkituissa skenaarioissa Hernesaaren alueen kulkutapajakauma painottuu muun
Helsingin niemen tavoin voimakkaasti kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Herne-
saaresta lahtee vuorokauden aikana noin 21000 matkaa ja autoilun kulkutapaosuus alu-
een matkoista vaihtelee ennusteskenaarioissa 14 prosentista 28 prosenttiin. Ensiarvoisen
tarkeaa on siis varmistaa hyvat, sujuvat ja laadukkaat yhteydet jalankululle, pyoraliiken-
teelle seka joukkoliikenteelle. Nama kulkutavat palvelevat suurinta osaa Hernesaaren
asukkaista ja kavijoista. Taulukossa 3 on esitetty yhteenveto tuloksista kulkutavoittain au-
toliikenteen kasvun minimi- ja maksimiskenaariossa.
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Taulukko 3. Yhteenveto ennusteista ja vaikutuksista eri skenaarioissa

Kulkutapa Skenaario 2030 Perus 2030 Nykyura Maksimi
Jalankulku 44 % kaava-alueen matkoista 34 % kaava-alueen matkoista
Alueen tiiveys ja lahialueen toiminnot | Alueen kehitys toteutuu autopainottei-
tekevat jalankulusta kdytetymman kul- | sempana. Kavely kuitenkin kaytetyin
kutavan. kulkutapa.
Pyoraily 6 % kaava-alueen matkoista

Pydrailyn olosuhteita ei arvioitu tar-
kemmin, koska likennemalli kuvaa
heikosti pydran kulkutapaosuutta.

6 % kaava-alueen matkoista
Ks. "Skenaario 2030 Perus”

Joukkoliikenne

36 % kaava-alueen matkoista

Raitiotieliikenteen sujuvuus Telakka-
kadulla on hyva. Keskinopeus 14
km/h ja ajoaikojen hajonta pienta.

32 % kaava-alueen matkoista

Raitiotieliikenteen sujuvuus sailyy hy-
vana autoliikenteen ruuhkautumisesta
huolimatta.

Henkiloauto

14 % kaava-alueen matkoista

Ei muutosta suhteessa nykyisiin lii-
kennemaariin.

28 % kaava-alueen matkoista
Autoliikenteen sujuvuus on heikko.
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Liite 1. Liikenne-ennusteen menetelma ja kalibrointi

Liikkennemaaratiedot on laadittu HSL:n yllapitdman Helsingin tydssakayntialueen henkilolii-
kenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla ennustevuodelle 2030. Liikenne-ennustemal-
lin alue kattaa koko Helsingin seudun, mutta tassa tydssa sitd on tarkennettu ja tarkasteltu
erityisesti Helsingin niemen alueella. Seuraavassa on kuvattu tarkemmin mallin nykyen-
nusteeseen tehdyt korjaukset ja ennustevuoden 2030 kuvaamisessa kaytetyt [ahtétiedot.

Nykyennusteen kalibrointi

Nykyennusteen kalibroinnin avulla varmistettiin, ettd seudullisiin tarkasteluihin alun perin
laadittu liikenne-ennustemalli kuvaa oikein Hernesaaren ja laajemmin koko Helsingin nie-
men autoliikennetta. Tyon aluksi tehtiin vertailu mallin tuottaman nykyennusteen ja liiken-
nelaskentojen valille. Laskentatietoihin on keratty kaikki saatavilla olleet kaupungin ris-
teyslaskennat Helsingin niemen alueelta vuosilta 2012-2018.

Laskentatiedot ovat paaosin ajalta ennen vuotta 2016, joten nykyennuste tehtiin vastaa-
maan tata tilannetta. Laht6tiedoista asukasmaarat ovat vuodelta 2016 ja tydpaikkamaarat
vuodelta 2014. Merkittava autoliikenteen maariin vaikuttava muuttuja on Helsingin keskus-
tan pysakointimaksut, jotka kuvaavat nykyennusteessa tilannetta ennen vuoden 2016
maksujen korotusta.

Nailla lahtooletuksilla nykyennusteet vastaavat suunnittelualueella hyvin laskentatietoja
(kuva 1). Laskentojen ja mallin ennusteiden valilld on hajontaa, mutta malli ei tuota syste-
maattisesti liilan suuria tai pienia likennemaaria. On huomattava, etta lasketut liikenne-
maarat vaihtelevat paivien, kuukausien ja vuosien valilla.
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Kuva 1. Nykytilanteen liikenne-ennusteiden vertailu liikennelaskentatietoihin
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Lisdksi ennustemalli tuottaa keskustan alueelle oikean maaran lapiajoliikennettd. Nykyen-
nusteessa 21 % Kaivokadun lapiajavista henkildautoista on kokonaan keskustan lapiaja-
via matkoja, joiden lahtdpaikka tai maaranpaa ei ole Helsingin kantakaupungissa. Tama
vastaa kohtuullisen hyvin vuonna 2018 tehtya lapiajoliikenteen tutkimusta, jossa Pitkansil-
lan liikenteesta noin 17-18 % oli keskustan lapiajavaa liikennetta’.

Paikallisesti havaittiin kuitenkin, ettd Etela-Helsingin alueen autoliikenne oli nykyennus-
teessa aliarvioitu Kaivopuiston ja Hernesaaren alueelta. Taman eron taustalla on todennéa-
kdisesti toiminnot, joita kysyntamalliin ei ole erikseen kuvattu. Kaivopuiston alueella on
merkittavasti virkistyskayttda ja Hernesaaressa ilmaisia pysakadintipaikkoja, joita seudulli-
nen ennuste ei huomioi.

Paikallinen ero ennusteen ja laskentojen valilla korjattiin yksinkertaisella likennetuotoksen
lisdyksella nykytilanteen laskentatietoihin:

— Kaivopuiston alueelle on lisatty 1400 matkaa (molemmat suunnat, kaikki kulkutavat
yhteensd) vuorokaudessa. Kaivopuiston osalta liséliikenne sailyy myds ennus-
teessa, silla tata selittavat tekijat eivat muutu ennustetilanteessa.

— Hernesaareen alueelle on lisatty 600 matkaa (molemmat suunnat, kaikki kulkutavat
yhteensa) vuorokaudessa. Hernesaaren osalta lisaliikenteen voidaan ajatella poistu-
van alueen luonteen muuttuessa.

— Aamuhuipputunnin aikana Lonnrotinkadun ja Tehtaankadun suunnasta lanteen saa-
puu selvasti liilan vahan liikkennetta suhteessa laskentoihin. Tata eroa ei kyetty mallin
kalibroinnilla selittdmaan, joten aamuhuipputunnin tilanteeseen on kaikissa toimi-
vuustarkasteluissa lisatty +200 autoa Lénnrotinkadulta Hietalahdenrantaan, +100
autoa Lonnrotinkadulta Tehtaankadulle ja +100 autoa Tehtaankadulta Hietalahden-
rantaan.

Toimivuustarkasteluissa kaytetyt likennemaarat on esitetty erikseen jokaisen tarkastelun
tulosten kohdalla paaraportissa.

Vuoden 2030 liikkenneverkko ja maankaytto

Kaikissa vuoden 2030 ennustetilanteissa on pohjana MAL2019 vuoden 2030 v3 liikenne-
verkko ja maankaytto. Liikenneverkko sisaltaa seudullisessa MAL-suunnitelmassa vuo-
delle 2030 esitetyt likennehankkeet, joiden toteuttamiseen seudun kunnat ovat sitoutu-
neet.

Tassa tyossa liikenneverkkoon on lisatty Lantisen kantakaupungin raitiotien ja Vihdintien
pikaraitiotien yleissuunnitelman mukaiset bussi- ja raitiolinjaston muutokset. Samalla ver-
koista on tarkistettu koko Helsingin niemen kaistamaarat, kaantymiset ja nopeusrajoituk-
set vastaamaan lahiaikojen suunnitelmia.

Lisaksi likenneverkkoon on tarkistettu Lansilinkin liikennejarjestelyt, siten etta kaistamaa-
rat vastaavat kevaalla 2019 tehtyja suunnitelmia. Lahtdkohtana on, etta autoliikennetta su-
juvoittavia muutoksia on toteutettu Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun seka Porkka-
lankadun ja Mechelininkadun liittymissa.

Liikenne-ennusteen maankayttd perustuu myos MAL2019-tyon maankayttdennusteisiin,
joita on korjattu Hernesaaren ja sen lahiympariston osalta vastaamaan kaavoitusta. Kay-
tetyt maankayton lahtétiedot on esitetty kuvissa 1-2.

" Muistio: Helsingin keskustan lapiajoliikenteen tutkimus (Blomqvist 21.3.2018)
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Kuva 2. Asukas- ja tyOpaikkamaarat nykytilanteen liikkenne-ennusteessa
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Kuva 3. Asukas- ja tydpaikkamaarat vuoden 2030 liikenne-ennusteessa
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Liite 2. Maanalainen kokoojakatu ja kavelykeskusta

o
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Kuva 1. Tyon tarkasteluissa kaytetyt maanalaisen kokoojakadun liikkennejarjestelyt (lyhyt vaihtoehto)
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Kuva 2. Tyon tarkasteluissa kaytetyt kavelykeskustan liikennejarjestelyt
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Liite 3. Kaikki liikenne-ennusteessa tutkitut skenaariot

Liikenteen hinnoittelun tarkastelut

Taulukko 1. Kaikki tydssa tarkastellut skenaariot ja niiden lahtéoletukset

Skenaario Alueellinen liikenne-ennuste Hernesaaren liikenne-ennuste
- Nykyinen liikenneverkko
- Lansilinkin rampit ja Telakkakadun katujarjestelyt ) . .
2021 - Asukas- ja tydpaikkamaarat 2016 ja 2014 Autonomistus vuoden 2016 mukaisena
- Ei ruuhkamaksua - llmainen pysakainti
- Pysakdbintimaksut ennen vuotta 2016
2021 Sama kuin 2021 .
P-maksu - Vuoden 2016 pysakointimaksujen korotus kaytéssa Sama kuin 2021
- MAL2019 2030 suunnitelman (Ve3) mukainen maan-
kaytto ja liikenneverkko . .
- Lisaksi Lantisen kantakaupungin raitiotie, Hernesaaren - ﬁ:t?sns?lztsuk?rngtr?:va kuin kantakau-
2030 raitiotiet, Lansilinkin rampit ja Telakkakadun katujarjestelyt ?T g_ 3 asiointimatkoien pvsakaintimak-
Perus - Ruuhkamaksu (porttimalli) ja pysakdintimaksun laajenta- yo-l Jen py
. ; o e e sut laajennettu keskustasta Hernesaa-
minen kantakaupungissa (pysakointipolitiikka) reen (vyhyke 2)
- Hernesaaren asukas- ja tydpaikkamaara asemakaavaeh- yohy
dotuksen mukaisena
2030 Sama kuin 2030 Perus
Perus + ERM | Ei MAL2019-suunnitelman mukaisia ruuhkamaksuja seu- | Sama kuin 2030 Perus
dulla (porttimalli)
- Autonomistus vastaava kuin Punavuo-
2030 Sama kuin 2030 Perus ressa
Nykyura - Muutoksena ruuhkamaksu poistettu ja pysakdintimaksut - Ty6- ja asiointimatkojen pysakdintimak-
Minimi nykytilanteen mukaisena sut laajennettu keskustasta Hernesaa-
reen (vy6hyke 2)
2030 - Autonomistus vastaava kuin Helsin-
Nykyura Sama kuin Nykyura Minimi gissd keskimaarin .
Maksimi - Ei pysakoinnin hinnoittelua ty6- ja asi-
ointimatkoilla.
IO00 Helsingin niemelta lahtevien matkojen maara (vrk)
~ 150000 -
A
=
©
]
=
£ 100000 |
- 88400 90500
’g 73500 71800
= 60300 62900
S 50000 |
2021 2021 2030 2030 2030 2030
P-maksu Perus Perus + ERM Nykyura Nykyura
Minimi Maksimi
Jalankulku Joukkoliikenne
Polkupydra Henkiloauto

Kuva 1. Helsingin niemelta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa. Autoliikenteen matkamaarissa kaikki
"Perus” skenaariot jaavat nykytilanteen alle maankaytén kasvusta huolimatta. Autoliikenteen matkamaara kas-

vaa vain "Nykyura” skenaarioissa.
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Kulkutapaosuudet Helsingin niemelta
lahtevilla matkoilla (vrk)
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Kuva 2. Helsingin niemelta lahtevien matkojen kulkutapajakaumat eri skenaarioissa. Pysakdintimaksun laajen-
nus vuoden 2021 skenaarioissa vaikuttaa autoilun ohella erityisesti jalankulkumatkojen maaraan. Auton pie-
nempad matkamaaraa selittda siis voimakas siirtyma jalankulkumatkoihin.

Hernesaaresta lahtevien matkojen maara (vrk)
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Kuva 3. Hernesaaresta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa. Autonomistuksen lahtéoletukset ja pysa-
kdintimaksun poistaminen Hernesaaressa (Nykyura Maksimi) kasvattavat voimakkaasti automatkojen maaraa.
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2030 Perus ja liikenneverkkovaihtoehdot

Taulukko 2. 2030 Perus -skenaarion liikenneverkkojen vaihtoehdot

Hernesaaren liikenne-en-

Skenaario Alueellinen likenne-ennuste nuste
- MAL2019 2030 suunnitelman (Ve3) mukainen maankaytté .
e - Autonomistus vastaava
ja likenneverkko . )
o S . kuin kantakaupungissa
- Lisaksi Lantisen kantakaupungin raitiotie, Hernesaaren rai- keskimaarin
2030 tiotiet, Lansilinkin rampit ja Telakkakadun katujarjestelyt . N .
: W el e g . . - Ty6- ja asiointimatkojen
Perus - Ruuhkamaksu (porttimalli) ja pysakdintimaksun laajentami- sl i e .
. OO pysakdintimaksut laajen-
nen kantakaupungissa (pysakointipolitiikka)
A e nettu keskustasta Herne-
- Hernesaaren asukas- ja tyopaikkamaara asemakaavaeh- .
. saareen (vydhyke 2)
dotuksen mukaisena
2030 Sama kuin 2030 Perus
Perus - Hernesaareen raitiotie vain 10 minuutin valein (perustilan- Sama kuin 2030 Perus

+ Harvempi raitioliikenne

teessa raitioliikenteen vuorovali 5 minuuttia)

2030
Perus + Kike
+ Mako Mallas

Sama kuin 2030 Perus
- Maanalainen kokoojakatu (2+2, lyhyt) Mallaskadun rampilla
- Kévelykeskusta Ve1

Sama kuin 2030 Perus

2030 Sama kuin 2030 Perus

Perus + Kéke - Maanalainen kokoojakatu (2+2, lyhyt) Eiranrannan rampilla | Sama kuin 2030 Perus
+ Mako Eira - Kévelykeskusta Ve1

2030 Sama kuin 2030 Perus

Perus + Kike
+ Mako Pitka Mallas

- Maanalainen kokoojakatu (2+2, pitka) Mallaskadun rampilla
- Kavelykeskusta Ve1

Sama kuin 2030 Perus

2030
Perus + Kike
+ Mako 1+1 Mallas

Sama kuin 2030 Perus
- Maanalainen kokoojakatu (1+1, lyhyt) Mallaskadun rampilla
- Kavelykeskusta Ve1

Sama kuin 2030 Perus

2030
Perus + Kidke Ve2
+ Mako Mallas

Sama kuin 2030 Perus
- Maanalainen kokoojakatu (2+2, pitka) Mallaskadun rampilla
- Kavelykeskusta Ve1

Sama kuin 2030 Perus

200000

150000 -

100000 -

Lahtevaa matkaa / vrk

50000 |

62900

62700 63100 63200 63200

62600

Helsingin niemelta lahtevien matkojen maara (vrk)

63100

Kuva 4. Helsingin niemelta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa. Liikenneverkon vaihtoehdot eivat vai-

Harvempi  Kake Mako Kake Mako Kake Mako
raitioliikenne  Mallas Eira Pitka Mallas 1+1 Mallas
Jalankulku Joukkoliikenne
Polkupyora Henkildauto

1 1 1 1 1 1 1
2030 Perus 2030 Perus 2030 Perus 2030 Perus 2030 Perus 2030 Perus 2030 Perus
Kake Mako Kake Ve2 Mako

Mallas

kuta merkittavasti matkamaariin 2030 Perus -lahtooletuksilla.
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% vuorokauden lahtevista matkoista
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Kuva 5. Helsingin niemelta lahtevien matkojen kulkutapajakaumat eri skenaarioissa. Liikenneverkon vaihtoeh-
dot eivat vaikuta merkittavasti kulkutapajakaumaan 2030 Perus -lahtdoletuksilla.
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Kuva 6. Hernesaaresta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa. Liikenneverkon vaihtoehdot vaikuttavat
vahaisesti matkamaariin 2030 Perus -lahtdoletuksilla. Eniten Hernesaaresta lahtevia automatkoja on maan-

alaisen kokoojakadun Eiranrannan rampin vaihtoehdossa.
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2030 Nykyura ja liikenneverkkovaihtoehdot

Taulukko 3. 2030 Perus -skenaarion liikenneverkkojen vaihtoehdot

Nykyura Maksimi
+ Kéake
+ Mako Mallas

Skenaario Alueellinen liikenne-ennuste Hernesaaren lilkenne-ennuste
2030 Sama kuin 2030 Perus Sﬁ“fggg’;‘;ﬁfﬂ‘;ﬁ:ava kuin Hel-
Nykyura - Muutoksena ruuhkamaksu poistettu ja pysakdintimaksut gissa keskimaarin .
Lo . . - Ei pys&kainnin hinnoittelua tyo-
Maksimi nykytilanteen mukaisena . A .
ja asiointimatkoilla.
2030

Sama kuin 2030 Nykyura Maksimi
- Maanalainen kokoojakatu (2+2, lyhyt) Mallaskadun rampilla
- Kavelykeskusta Ve1

Sama kuin 2030 Nykyura Maksimi

2030
Nykyura Maksimi
+ Kéke

Sama kuin 2030 Nykyura Maksimi
- Maanalainen kokoojakatu (2+2, lyhyt) Eiranrannan rampilla
- Kavelykeskusta Ve1

Sama kuin 2030 Nykyura Maksimi

+ Mako Eira
o Helsingin niemelta lahtevien matkojen maara (vrk)
150000 |
-
e
=
m
m
-
s
£ 100000 | s 92600
@
=
z
=
]
50000 |
4] L L
2030 Nykyura 2030 Nykyura
Maksimi Maksimi
Kake Mako Mallas Kake Mako Eira
Jalankulku Joukkoliikenne
Polkupyora Henkildauto

Kuva 7. Helsingin niemelta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa. Kévelykeskusta ja maanalainen ko-
koojakatu vaikuttaa matkamaariin noin 2000 |ahtevaa matkaa vuorokaudessa, johtuen verkon ruuhkautumi-

sesta 2030 Nykyura -skenaarioissa.
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% vuorokauden lahtevista matkoista
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Kuva 8. Helsingin niemelta lahtevien matkojen kulkutapajakaumat eri skenaarioissa. Kavelykeskusta ja maan-
alainen kokoojakatu vaikuttaa kulkutapajakaumaan merkittdvammin kuin perustarkastelussa, johtuen verkon
ruuhkautumisesta 2030 Nykyura -skenaarioissa.
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Kuva 9. Hernesaaresta lahtevien matkojen maarat eri skenaarioissa. Eniten lahtevid automatkoja on maan-
alaisen kokoojakadun Eiranrannan rampin vaihtoehdossa.
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Liite 4. Valo-ohjauksen periaatekaaviot
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257: Tehtaankatu/Pursimie- |3:ziden
36-12s
henkatu - Telakkakatu 77 s
38-10s
J9-8s
Vissim, ratikka:
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o
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258: Eiranranta - Telakkakatu

Pysaytysvalot kuvan mukaisiin kohtiin

Laivakatu - Matalasalmenkuja
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J5 lo] ~ f.
7k
Suojateiden
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Liite 5. Aamuhuipputunnin matka-ajat ja matka-aikojen
hajonta

Matka-aika
Aamuhuipputunti, 10 ajoa
17
16
15
14 :
13 Skenaario
=
£ 12 ‘ 2021
© 1
= 10 E 2030 Perus
g 9 .
= $ 2030 Nykyura Minimi
g 8
T g 2030 Nykyura Maksimi
; s
5
4
3
Henkildautot: E-P Henkilsautot: P-E Raitiotie: E-P Raitiotie: P-E
Reitti
Matka-aika
Aamuhuipputunti, 10 ajoa
10
9
& Skenaario

7 ‘ 2030 Perus

2030 Perus + kavelykeskusta ja maanalainen

6 = kokoojakatu Mallaskadulle
B 2030 Perus + kavelykeskusta ja maanalainen

5 kokoojakatu Eiranrantaan

Henkildautot: E-P Henkildautot: P-E  Raitiotie: E-P Raitiotie: P-E
Reitti

Matka-aika (min)
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Matka-aika
Aamuhuipputunti, 10 ajoa

Matka-aika (min)
e

;i +$$ ——

Henkildautot: E-P Henkildautot: P-E

Reitti

Raitiotie: E-P

Raitiotie: P-E

Skenaario

- 2030 Nykyura Maksimi

E 2030 Nykyura Maksimi + kavelykeskusta ja
maanalainen kokoojakatu Mallaskadulle

E 2030 Nykyura Maksimi + kavelykeskusta ja
maanalainen kokoojakatu Eiranrantaan
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