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Alueen sijainti:

Suunnittelualue on osa Lantista bulevardikaupunkia (Huopalah-
dentie — Vihdintie). Alue sijoittuu Huopalahdentien uuden linjauk-
sen ja Niemenmaen lantisimpien kortteleiden valiin seka Ulvilan-
tien yhteydessa olevalle toimistotontin osalle. Etelassa alue rajau-

tuu tulevaan Kivitorpanaukioon, pohjoisessa se ulottuu Ulvilantien
etelaisemman korkeudelle.
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Yhteyshenkilot kaavan valmistelussa

Helsingin kaupunkiympariston toimiala

Asemakaavoitus:
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Liikenne- ja katusuunnittelu:
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maisemasuunnittelu:
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Teknistaloudelliset asiat:

Yleiskaavoitus:
Maaomaisuuden kehittaminen
ja tontit:

Tilapalvelut:
Rakennusvalvontapalvelut:

Ymparistopalvelut:

Muut Helsingin kaupungin toimialat

Kasvatuksen ja
koulutuksen toimiala:

Sosiaali-, terveys- ja
pelastustoimiala:

Kaupunginkanslia:
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Kaavahanke on osa Lantisen bulevardikaupungin (Huopalahden-
tie — Vihdintie) suunnittelua. Kaupunkiymparistdlautakunta hyvak-
syi vuonna 2019 bulevardikaupungin kaavarungon, joka toimii Iah-
tokohtana alueelle 2020-luvun aikana laadittaville asemakaavoille
ja asemakaavan muutoksille. Bulevardikaupungin selkarankana
tulee toimimaan Huopalahdentieta ja Vihdintieta pitkin kulkeva pi-
karaitiolinja, joka liikenndi keskustan ja Kannelmaen valilla. Aikai-
semmin kaynnistyneessa kaavahankkeessa (Huopalahdentien
katualue ymparistdineen) on Huopalahdentie kaavarungon mukai-
sesti linjattu uudelleen valilla Rakuunantie — Ulvilantie, ja Turun-
vaylan liittymaaluetta tiivistetty. Nama muutokset luovat edellytyk-
set mm. tdydennysrakentamiselle Niemenmaen lansipuolella.

Tassa kaavahankkeessa Niemenmaen lansipuolelle on suunni-
teltu tdydentavaa asuinrakentamista jatkoksi Huopalahdentien
etelapaan rakennuksin rajatulle katuymparistdlle. Kaavamuutos-
alueeseen kuluu lisdksi Huopalahdentien toisella puolella sijait-
seva, Ulvilantien ja Huopalahdentien uuden linjauksen valiin
jaava, rakentamaton toimistorakennusten korttelialueen osa, jo-
hon on osoitettu asuinrakentamista kaavarungon mukaisesti.

Kaavahankkeen tavoitteena on sijoittaa uutta asuin- ja liiketilara-
kentamista tulevan pikaraitiotien varrelle taydentamaan Munkki-
vuorta ja Niemenmakea. Kaavaratkaisussa on pyritty sijoittamaan
taydennysrakentaminen siten, ettd padosa Niemenmaen lansi-
puoleisesta puustoisesta rinteesta voidaan sailyttda rakentamatto-
mana. Em. Huopalahdentien uuden linjauksen my6ta iso osa uu-
disrakentamisesta on ollut mahdollista sijoittaa nykyiselle katualu-
eelle.

Niemenmaen lansipuolen uuden korttelin lamellimaisten raken-
nusosien muodostama kaarre on olennainen kaupunkikuvallinen
tekija seka muodostuvassa katuymparistossa etta rakennusten
itapuolelle syntyvassa pihamiljoossa. Pihan puoleiset ja lamellien
valeihin sijoittuvat korkeammat pistetalot hahmottuvat Turun-
vaylan paatteena saavuttaessa lannesta Helsinkiin. Huopalahden-
tien uuden linjauksen nakymapaatteena etelasta tultaessa on kor-
keahko pistetalo, joka rajaa myos tulevaa Kivitorpanaukiota.

Ulvilantie 2a tontin umpikorttelimainen rakenne muodostaa ensim-
maisen osan Munkkivuoren kaakkoiskulmaan suunnitellusta ra-
kennetusta reunavyohykkeesta.

Pikaraitiotie- ja bussipysakkien keskittymat tulevat Huopalahden-
tiella sijoittumaan Munkkiniemen ostoskeskuksen edustalle valit-
tomasti suunnittelualueen pohjoispuolella ja Kivitorpanaukiolle
sen etelapuolella. Naiden keskittymien laheisyyteen on kaavarat-
kaisussa osoitettu liiketilaa asuinrakennusten Kivijalkaan.




Asemakaavan kuvaus

Tavoitteet
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Uutta asuntokerrosalaa kaavaratkaisussa on 45 000 k-m?2, mika
tarkoittaa noin 1 100 uutta asukasta. Lisaksi on osoitettu 1 800 k-
m? kerrosalaa asuinrakennusten kivijalkaan sijoittuville liikkeille ja
toimitiloille.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu likennesuunnitelma
(piir.nro 5707), jossa on tasmennetty asemakaavamuutoksen
Huopalahdentien liikkennesuunnitelmien nro 4247 ja nro 4248 si-
saltoa niilta osin vahaisessa maarin mita taman asemakaavamuu-
toksen valmistelu on tuottanut muutostarpeita kyseisiin suunnitel-
miin seka esitetty asuinkorttelin itdpuoliset jalankulun ja pyoralii-
kenteen muutokset. Perusperiaatteeltaan viimeksi mainitut yhtey-
det vastaavat nykyisia yhteyksia.

Helsingin kaupunki omistaa koko kaavamuutosalueen. Valtio hal-
litsee tieoikeudella voimassa olevan asemakaavan tiealuetta (LT
Turunvaylan itapaassa. Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloit-
teesta.

Kaavaratkaisu mahdollistaa uutta kerrostaloasumista Niemenma-
keen ja Munkkivuoreen bulevardiksi rakennettavan Huopalahden-
tien varteen, tulevan pikaraitiotien palvelualueelle. Tavoitteena on
jatkaa Huopalahdentien etelapaan rakennuksin rajattua katuym-
paristda ja varmistaa uudisrakennusten sopiminen alueen ole-
massa olevaan rakennuskantaan ja miljddseen. Rakennusten kor-
keutta, ulkoasua, sijoittelua seka liittymista ymparistédn on ohjattu
kaavamerkinndin ja -maarayksin. Tavoitteena on, etta uusi raken-
taminen muodostaa kestavaa ja viihtyisaa, seka liikenteen melulta
ja ilman epapuhtauksilta suojattua asuinymparistoa. Tarkea ta-
voite on myos Niemenmaen puustoisen lansirinteen sailyttaminen
paaosin koskemattomana.

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvaksynyt uuden Kasvun
paikka - Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Kaavaratkaisu
edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista mm.:

- edistamalla asuntotuotantoa hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien aarella

- uudistamalla ja taydentamalla olemassa olevaa rakennet-
tua ymparistoa kestavasti huomioiden alueen erityispiirteet.

Kaavaratkaisuun liittyvat valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
(VAT) on kerrottu selostuksen kohdassa "Suunnittelun lahtokoh-
dat”.




Mitoitus
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Kaavaratkaisu edesauttaa toteuttamaan Helsingin yleiskaavan
2016 tavoitetta laajentaa kantakaupunkia mm. kaupunkibulevar-
deiksi muutettavien Vihdintien ja Huopalahdentien varsille.

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi 11.6.2019 Vihdintien ja
Huopalahdentien kaavarungon alueen asemakaavojen lahtokoh-
daksi. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Huopalahdentien katualue
ympaéristbineen -asemakaavan ja asemakaavan muutoksen
30.8.2023.

kaavamuutosalueen pinta-ala on noin 3,3 ha.

Kaavaratkaisun myo6ta kaavamuutosalueelle syntyy uutta kerros-
taloasumista yhteensé 45 000 k-m? ja uutta liiketilaa 1 800 k-m?.
Asukasmaara lisaantyy noin 1 100 asukkaalla.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Niemenmaen lansipuoli (kortteli 30229)

Suurempi kaavamuutosalue sijoittuu paaosin Huopalahdentien
nykyiselle katualueelle. Alueen itdreunassa on tasaisia puistoalu-
eita seka Niemenmaen kaunis puustoinen kalliorinne. Rinteen ita-
puolella nakymaa hallitsevat Niemenmaen paaosin 1960-luvun
alkupuolella rakentuneet, vaaleat, 7.—8. kerroksiset pistetalot. Alu-
een etelapuolelle on hiljattain rakentunut kaksi asuinkerrostaloa
(Huopalahdentie 19).

Katualue sijaitsee kaavamuutosalueella korkotasossa + 4.0...+
8.4. Rinteen korkein kaavamuutosalueelle osuva korkeuskayra on
+ 15.0. Niemenmaen pistetalot sijaitsevat noin 4—8 metria katualu-
etta korkeammalla.

Ulvilantie 2a (kortteli 30227)

Pienempi kaavamuutosalue sijaitsee Munkkivuoren asuinalueen
itAreunassa, ostoskeskuksen etelapuolella. Se rajautuu pohjoi-
sessa ja lannessa Ulvilantiehen, idassa Huopalahdentien uuteen
katulinjaukseen ja etelassa tulevaan Luvianpuistoon.

Alue on rakentumattoman toimistotontin osa. Maasto on suurelta
osin avokalliota. Alueella sijaitsee myds jonkin verran puustoa,
etupaassa mantyja. Maasto nousee pohjoisesta etelaan, alueen
korkeusasemat vaihtelevat korkotasojen +11.5....+14.8 valilla.
Alueen lounaiskulmassa sijaitsee toistaiseksi toiminnassa oleva
tiilimuuntamo.
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Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Molempiin kaavamuutosalueisiin liittyen on kaavassa annettu
maarayksia koskien rakennusten liittymista maastoon, rakennus-
ten korkeutta ja ulkoasua seka pihakansien ja pihojen kasittelya.
Maarayksilla on pyritty sovittamaan uudisrakentaminen ja tontit
alueen miljddseen ja olemassa olevaan rakennuskantaan.
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Niemenméen lénsipuoli, julkisivuote. Arkkitehtiryhmé A6 Oy.

Niemenmaéaen lansipuoli

Alueelle on suunniteltu tiivista asuinrakentamista. Huopalahden-
tien varren muurimainen rakenne jatkaa kadun etelapaan raken-
nuksin rajattua katuymparistéa. Pihan puoleiset pistetalot liittavat
uuden korttelin Niemenmaen rakenteeseen. Katurivistdon pistetalo-
maiset osat tdydentavat kokonaisuutta. Lamellimaiset rakennus-
osat ovat viisi—kuusikerroksisia, pistetalot kahdeksan—kaksitoista-
kerroksisia. Keskella Huopalahdentien varren rakennusmuuria si-
jaitsee kaksikerroksinen rakennusosa, jonka paalle sijoittuvat
ylempien kerrosten parvekkeet.

Pysakainti sijoittuu pihakannen alle koko korttelin pituudelta. Py-
sakointihalliin on kaavakarttaan merkitty ajoluiskat seka korttelin
etela- etta pohjoispaahan. Huopalahdentien varteen rakennettava
rinnakkaiskatu mahdollistaa halliin ajon myds korttelin keskelta.

Niemenméen lansipuoli, katujulkisivu. Arkkitehtiryhméa A6 Oy.
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Ulvilantie 2a

Havainnekuva Ulvilantie 2a viitesuunnitelmasta. Ndkymé& lounaasta. Arkkitehti Stella
Vahteristo.

Alueelle on kaavaratkaisussa muodostettu asuinkerrostalotontti,
jolla on 7 000 k-m? asuinrakennusoikeutta ja 300 k-m? liike-, toi-
misto- tai tydtilojen rakennusoikeutta. Huopalahdentien puolella
rakentaminen sijoittuu tulevan katualueen reunaan, yleiselle jalan-
kululle ja polkupy®railylle varatun alueen viereen. Huopalahdentie
tulee tontin kohdalla sijaitsemaan korkotasojen noin +7.3...+8.3
valilla, joten tontin (seka jalankulku- ja pyorailyreitin) ja katutason
valilld on useiden metrien korkeusero.

Rakennusten korkeudet porrastuvat madaltuen etelaan pain. Kor-
kein rakennusosa (VIII) sijoittuu tontin koilliskulmaan Huopalah-
dentien ja Ulvilantien risteykseen. Matalin rakennus (ll) sijoittuu
Ulvilantien varteen, yhdistavana elementtind Munkkivuoren suun-
taan. Matalan rakennuksen alle on mahdollista sijoittaa maan-
alaista pysakointia.

Pysakoinnin sijoittaminen tontille on haastavaa mm. tontin pie-
nesta koosta johtuen. Normin mukaisen pysakoinnin sijoittaminen
pihakannen alle johtaa epatehokkaaseen kaksikerroksiseen pysa-
kointilaitokseen. Taman vuoksi tontin viitesuunnittelussa tutkittiin
tontin osoittamista joko osittain tai kokonaan opiskelija-asumi-
seen, johon se mm. sijaintinsa puolesta sopii erinomaisesti. Jos
esimerkiksi 60 % tontin asuinrakennusoikeudesta toteutettaisiin
opiskelija-asuntoina, joille ei tarvitse rakentaa autopaikkoja, voitai-
siin pysakaintilaitos toteuttaa yksikerroksisena. Ajo pysakaintihal-
liin on risteysalueiden takia mahdollista toteuttaa vain tontin lou-
naiskulmasta. Muilta osin tontille on merkitty liittymakielto.

Vuonna 1957 rakennettu vanha tillimuuntamo on kaavaratkai-
sussa suojeltu sr-3-merkinnalla. Muuntamokayton loputtua tulee
rakennukseen sijoittaa asumista palvelevia tiloja. Niin kauan, kuin




Liikenne
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muuntamo on sahkonjakelukaytdssa, on suojaetaisyys asuinra-
kennuksista 8 metria.

Muuntamon ymparille on osoitettu aukiomainen alueen osa, jonka
ulkoasu tulee sovittaa muuntamorakennukseen. Tontilta tulee va-
rata verkonhaltijan ohjeiden mukainen, rakennukseen integroitu,
tila uutta sahkdmuuntamoa varten.

Puisto (VP)

Vanhan Niemenmaen ja tdydennysrakentamisen valiin jaava
puustoinen kalliorinne on kaavaratkaisussa esitetty puistona. Her-
kimmilla alueilla on slk-merkinta, joka edellyttaa kallion, puuston ja
muun kasvillisuuden sailyttamista ja tarvittaessa uudistamista. Uu-
den korttelin puolelle puistoon on esitetty yleiselle jalankululle ja
pyorailylle varattu polku, joka yhdistyy olemassa olevaan polku-
verkostoon. Korttelin itareunan rakentamisen yhteydessa tulee
tehda tiivista yhteistyota kaupungin kaupunkitila- ja maisema-
suunnittelupalvelun kanssa, jotta varmistetaan korttelin luonteva
littyminen puistoalueeseen.

Puiston kaakkoiskulmassa polkujen alle tullaan rakentamaan ny-
kyisilta paikoiltaan siirrettavat vesihuoltolinjat, jotka on merkitty
kaavakartalle maanalaista johtoa varten varattuina alueen osina.
Merkinnat ovat ohjeellisia. Toteutusvaiheessa reitit tulee linjata
niin, etta puiston olemassa olevia puita tarvitsee kaataa mahdolli-
simman vahan.

Lahtokohdat

Suunnittelualueeseen vaikuttaa kaksi merkittavaa likennevaylaa:
Huopalahdentie ja Turunvayla. Huopalahdentien nykyiset lilken-
nemaarat ovat Turunvaylan ja Lapinmaentien valisella osuudella
noin 38 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keskimaarainen arkivuo-
rokausilikennemaara (KAVL) Turunvaylan itdpaassa on noin

37 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ulvilantien likennemaara on
littymassa noin 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja etelaan suun-
tautuvalla osuudella noin 8 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Huopalahdentie on osa kaupungin tavoitteellista pyoraliikenteen
nopeaa runkoverkkoa (Baana).

Kaavaratkaisu

Molemmat kaavamuutosalueet rajoittuvat vireilla olevassa Huopa-
lahdentien katualue ympéristbineen -kaavahankkeessa uudelleen
linjattuun Huopalahdentiehen.




Palvelut
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Niemenmaen lansipuoli

Niemenmaen puolella Huopalahdentielle on suunniteltu kadun
etelapaan tapaan rinnakkaiskatu, joka palvelee uuden asuinkort-
telin pysakaintihalliin ajoa, huoltoajoa, seka kivijalkaliikkeiden
asiakas- ja huoltoliikennetta. Rinnakkaiskadulle sijoittuu myds
Huopalahdentien itdreunaa pitkin kulkeva baanayhteys.

Korttelin pohjoispaassa on uusi lyhyt katuosuus, Luuvaniemen-
rinne, jonka kautta paastaan kulkemaan seka pysakadintihalliin
etta pihakannelle. Katu tulee jatkossa palvelemaan myos Niemen-
maen pohjoisosaan suunniteltavaa taydennysrakentamista. Ka-
dun kautta on mahdollista ohjata myos jalankulku- ja pyoralii-
kenne Niemenmaenpuiston suuntaan seka Munkkivuoren ostos-
keskuksen pysakille.

Korttelin etelapaahan on Huopalahdentien katualue ympéristoi-
neen -kaavahankkeessa suunniteltu uusi Kivitorpanaukio, jonka
kautta pysakadintihallin eteldinen sisdanajo tapahtuu.

Ulvilantie 2a

Huopalahdentien lansipuoleinen jalankulku- ja pyoravayla tulee
kulkemaan Ulvilantie 2a tontin vieresta. Vayla nousee pohjoisesta
etelan suuntaan ja ylittda Turunvaylan sillalla.

Ulvilantielld on tontin kohdalla jalkakaytava ja pyorakaista koko
matkalla. Suojatiet tulevat sijoittumaan Ulvilantien ja Huopalah-
dentien liittymaan seka tiilimuuntamon kohdalle.

Tontin etelapuolelle on Huopalahdentien katualue ympéristéineen
-kaavahankkeessa suunniteltu Luvianpuisto, jonka kautta tulee
kulkemaan jalankulku- ja pyorayhteys Ulvilantien ja Huopalahden-
tien varren valilla.

Joukkoliikenteen pysakit

Suunnittelualueen etela- ja pohjoispaassa, Munkkivuoren ostos-
keskuksen edustalla seka uudella Kivitorpanaukiolla, tulevat sijait-
semaan pikaraitiotien ja bussien pysakit.

Lahtokohdat

Kaupalliset palvelut

Munkkivuoren ostoskeskuksessa on kaksi supermarketkokoista
paivittaistavarakauppaa seka useita pienliikkeita ja ravintoloita,
jotka palvelevat myos suunnittelualuetta. Paivittaistavarakaupan
osalta Munkkiniemessa on vain pienia lahikauppoja, Talinran-
nassa ja Niemenmaessa ei ole lainkaan paivittaistavarakauppoja.
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Suunnittelualueen etelapuoleisella osuudella Huopalahdentieta on
useita kivijalkaliiketiloja, joissa on mm. ravintolapalveluja. Pohjola-
talon kortteliin on mahdollista sijoittaa merkittava maara erilaisia
liiketiloja.

Paivakoti- ja koulupalvelut

Turunvaylan liittyman etelapuolella sijaitsee talla hetkella usean
koulun keskittyma: Munkkiniemen ala-aste, Hoplaxskolan ja
Munkkiniemen yhteiskoulu. Kivitorpanpuiston ylemmalla kentalla
on valiaikainen paviljonkirakennus, joka on toiminut seka varhais-
kasvatuksen tiloina etta koulutiloina. Kaupungin kasvatuksen ja
koulutuksen toimiala on vuokrannut tiloja osoitteessa Tietokuja 2
sijaitsevasta rakennuksesta (entinen IBM:n paakonttori) |ahialu-
een koulujen vaisto- ja lisatiloiksi.

Suunnittelualueen laheisyydessa on parhaillaan kaynnissa uuden,
aikaisempaa suuremman paivakodin suunnittelu Niemenmaen ita-
puolella sijaitsevan Korppaanpuiston laidalle (Lpk Tuuli). Lapin-
maen uusi paivakoti ja Kangaspellon paviljonkipaivakoti sijaitsevat
Kangaspellonpuiston yhteydessa lahella Huopalahdentien alikul-
kua. Munkkivuoressa toimii Helsingin ranskalais-suomalainen
koulu seka Munkkivuoren ala-aste.

Terveyspalvelut

Munkkivuoren ostoskeskuksen vieressa toimiva ladkarikeskus
Pihlajalinna Dextra Munkkivuori sijaitsee kaavamuutosalueella.
Keskus tarjoaa mm. vastaanotto-, paivystys-, tyoterveys-, kuvan-
tamis-, laboratorio- ja silmakirurgian palveluja.

Kaavaratkaisu

Huopalahdentien muuttaminen bulevardiksi, mm. pikaraitiotien ra-
kentaminen, luo edellytyksia alueen palvelujen kehittamiselle.

Kaupalliset palvelut

Kaavaratkaisussa sisaltaa yhteensa 1 800 k-m2 asuinrakennus-
ten kivijalkaan sijoittuvaa liike- toimisto- ja tyétilaa. Tilat on keski-
tetty suunnittelualueen pohjois- ja etelapaahan lahelle raitiotie- ja
bussipysakkikeskittymia.

Paivakoti- ja koulupalvelut

Suuremman korttelialueen etelaisimman pistetalon kahteen alim-
paan kerrokseen voidaan sijoittaa varhaiskasvatuksen tiloja.

Esteettomyys

Ulvilantie 2a tontilla tulee tontin korkeuserojen vuoksi kiinnittaa
erityista huomiota esteettomien yhteyksien jarjestamiseen. Muilta




osin asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta normaalia

aluetta.
Maisema ja luonnonymparisto
Lahtokohdat

Niemenmaen lansipuoli
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Niemenmaen puustoisessa kalliorinteessa kasvaa seka lehti- etta
havupuita. Lehtipuulajeina ovat koivu, haapa, vaahtera ja pihlaja.

Kaavamuutosalueen pohjoispaassa ja keskivaiheilla havupuut

ovat lahinnd mantyja, etelaosassa kasvaa myos kuusia. Kaava-

muutosalueella on muutama pieni avokallioalue. Kalliorinteen lan-
sipuolella kulkeva Huopalahdentien sijaitsee kaavamuutosalueella
korkotasossa + 4.0...+ 8.4. Rinteen korkein kaavamuutosalueelle

osuva korkeuskayra on + 15.0.

Niemenmaen ymparistdssa sijaitsee kaksi lito-oravan ydinaluetta
ja yksi elinalue. Suunnittelualue ulottuu ydinalueiden aluerajauk-

sien sisapuolelle kalliorinteen eteld- ja pohjoispaissa.

22/20

152/2022

Liito-oravakartta, joka perustuu vuoden 2023 kartoitukseen. Ydinalueet on rajattu punai-
sella ja elinalue oranssilla. Keltaiset pallot ovat vuoden 2023 peséhavaintoja, punaiset
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pallot ovat aikaisempia pesdhavaintoja. Violetti kolmio on tyhjé kolopuu -havainto aikai-
semmalta vuodelta.

Ulvilantie 2a

Tontti nousee pohjoisesta etelaan. Alue on kallioista, alueella si-
jaitsevat puut mantyja.

Luontotietojarjestelman mukaan alueella ei ole erityisia luontoar-
voja.

Kaavaratkaisu

Niemenmaen lansipuoli

Puustoinen kalliorinne on sailytetty kaavaratkaisussa ja se on osa
kaavakartan puistoaluetta. Rinteessa on slk-merkinta, jonka mu-
kaan alueen kallio seka puusto ja muu kasvillisuus tulee sailyttaa,
etta niiden maisemallinen arvo sailyy. slk-alueella ei saa suorittaa
lito-oravan elinymparistdéa havittavia tai heikentavia toimenpiteita.

Asuinkerrostalojen korttelialueella on annettu maarayksia mm. pi-
hakannen istutuksista ja pihakannen ulkopuolelle jaavat korttelin
osat on osoitettu puin ja pensain istutettavana alueena.

Liito-oravien ydinalueiden valilla kulkeva liito-oravien yhteystarve
on kaupungin liito-oravaverkostossa merkitty Korppaanpuiston
puolelle, Niemenmaen itapuolelle. Yhteystarve tarkoittaa sita, etta
jatkossa aluetta on kehitettava ja sen puustoista verkostoa lisat-
tava, jotta liito-oravan alueelta toiselle likkumisen mahdollisuudet
paranevat. Liito-oravat voivat kulkea Niemenmaessa olevien liito-
oravan ydinalueiden valilla jatkossakin myos Niemenmaen lansi-
puolella, silla rinnealueen puuston sailyminen on turvattu em. slk-
merkinnalla.

Ulvilantie 2a

Tontilla on annettu maarayksia mm. pihakannen istutuksista. Pi-
hakannen ulkopuolelle jaava tontin osa on osoitettu puin ja pen-
sain istutettavana alueena.

Virkistys- ja viherverkosto
Lahtokohdat

Niemenmaen lansipuoli

Niemenmaen rinteen alapuolella kulkeva jalankulku- ja pyoraily-
reitti kytkeytyy Korppaanpuiston ja Pikku Huopalahden virkistys-
verkostojen kautta Helsingin viheralueverkostoon.
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Ulvilantie 2a

Alueelta paasee Munkkivuoren sisaiseen puistoverkostoon Ulvi-
lantien ja Raumantien kautta. Huopalahdentien itdpuoleiset virkis-
tysreitit ovat saavutettavissa joko suojateiden tai Munkkivuoren
ostoskeskuksen alikulun kautta.

Kaavaratkaisu

Niemenmaen lansipuoli

Kaavaratkaisussa on sailytetty pohjois—etelasuuntainen julkinen
jalankulku- ja pyoraily-yhteys alueen lapi, reitti on linjattu uudel-
leen puistoksi osoitetulla alueella. Reitti yhdistyy olemassa oleviin
Niemenmakeen ja Korppaanpuistoon suuntautuviin reitteihin
suunnittelualueen paissa. Ratkaisu on Vihdintien ja Huopalahden-
tien bulevardikaupungin kaavarungon mukainen.

AL = \ S 2afn
Ote Vihdintien ja Huopalahdentien kaavarungon 2019 havainnekuvasta. Vihreé pistekat-
koviiva on puistossa tai kadulla kulkeva virkistysreitti.

Ulvilantie 2a

Vireilla olevassa Huopalahdentien katualue ympéristbineen -kaa-
vahankkeessa tontin etelapuolelle on muodostettu Luvianpuisto,
jonka kautta tontti on yhteydessa Huopalahdentien varressa kul-
kevaan jalankulku- ja pyoraily-yhteyteen. Reitti ylittaa Turunvaylan
sillalla ja sita pitkin esimerkiksi Kivitorpanpuisto on helposti saavu-
tettavissa.
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Yhteydet Munkkivuoren sisaiseen puistoverkostoon seka Huopa-
lahdentien itapuoleisille alueille sailyvat ennallaan.
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tuksen kartasta. Ulvilantie 2a tontin eteldpuolelle on kaavoitettu Luvianpuisto.

Ekologinen kestavyys

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu perustuu pitkalti olemassa olevan infrastruktuurin
hyddyntamiseen, mika on tarkoituksenmukaista ekologisen kesta-
vyyden nakokulmasta. Lisaksi kaavassa on annettu ilmastonmuu-
toksen hillintaan ja sopeutumiseen tahtaavia maarayksia.

Hiilijalanjalki-maarayksen mukaan asuinkerrostalon hiilijalanjalki ei
saa ylittaa Helsingin kaupungin asettamaa rakennusajankohtana
voimassa olevaa hiilijalanjaljen ohjearvoa. Lisaksi on annettu
maarayksia kattopuutarhoista, hulevesia pidattavista viherkatoista
seka piha-alueiden ja -kansien kasittelysta.

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Ulvilantie 2a tontilla sijaitsee punatiilinen tornimuuntamo, joka on
toistaiseksi toiminnassa. Samankaltaisia muuntamorakennuksia
on Munkkivuoren alueella useampia. Munkkiniemen rakennusin-
ventoinnissa 2003—2005 on todettu rakennuksen arkkitehtuurin
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olevan harkittua ja viimeisteltya. Rakennus on sailynyt hyvin alku-
peraisessa asussaan tai tehdyt muutokset on onnistuneesti so-
peutettu olemassa olevaan rakennukseen.

Kaavaratkaisu

Tiilimuuntamon on katsottu olevan kaupunkikuvallisesti arvokas ja
se on kaavassa suojeltu sr-3-merkinnalla. Rakennusta ei saa pur-
kaa. Rakennukseen tulee sijoittaa asumista palvelevia tiloja sen
jalkeen, kun verkon haltija ei sita enaa tarvitse.

Yhdyskuntatekninen huolto ja tulviin varautuminen

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa. Ny-
kyisellda Huopalahdentien katualueella sijaitsee runsaasti kunnal-
listekniikkaa, johon liittyy myds Niemenmaen alueen yhdyskunta-
teknisen huollon verkostoja Luuvaniementielta. Alueella sijaitsee
noin lansi — itdsuuntainen HSY:n viemaritunneli, joka on merkitty
kaavakartalle. Tunneliin littyy myoés Huopalahdentien suuntainen
sekavesiviemari, joka on pohjoispaastaan betonikattoinen kallio-
tunneli.

Korttelissa 30227 sijaitsee Helen Sahkdverkon jakelumuuntamo.
Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu edellyttaa yhdyskuntateknisen huollon verkostojen
siirtAmisen kaava-alueen ulkopuolelle. Huopalahdentien verkostot
rakennetaan kadun uudelle linjaukselle. Luuvaniementieltd Huo-
palahdentielle johtavat verkostot siirretaan johtokujalle Niemen-
maenpuiston VP-alueelle kaava-alueen etelaosaan, josta ne liitty-
vat Kivitorpanaukion kautta Huopalahdentien uusiin verkostoihin.

Korttelin 30229 pohjoispaassa sijaitsevalle katualueelle on Huo-
palahdentien kunnallisteknisessa yleissuunnittelussa esitetty tila-
vuudeltaan n. 1 000 m3 maanalaista hulevesien viivytysaluetta.
Hulevesien viivytysrakenteesta on laadittu syksylla 2023 yleis-
suunnitelma. Hulevesien viivytys perustuu hulevesikasettiratkai-
suun, jossa hulevesikasetteja sijoitettaisiin n. 520 m? laajuiselle ja
kaksi metria korkealle alueelle Luuvanniemenrinteen katualueelle
ja pienilta osin Niemenmaenpuiston puistokaytavien alle.

Korttelin 30229 etelaosaan pihakannen ja rakennuksen valiin on
merkitty tulvareitti puin ja pensain istutettavalle alueen osalle. Tul-
vareitti tarvitaan pinnanmuotojen vuoksi, jotta rinteeseen sijoittu-
van puistoalueen hulevedet saadaan johdettua hallitusti pintava-
luntana kaava-alueen etelapuolelle Huopalahdentien suuntaan.
Myos puistoalueen lansireunan ulkoilureitti (pp) toimii tulvareitin
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osana. Tulvareitille voidaan tarvittaessa sijoittaa myos maanalai-
sia johtoja, kuten maapaallisen tulvareitin toimivuuden varmistava
hulevesiviemari.

Niemenmaenpuistoon kaava-alueen eteldosassa on tarkasteltu
hulevesien laadullisen viivytyspainanteen sijoittamista ulkoilureitin
yhteyteen Kivitorpanaukion laheisyyteen. Luuvaniementieltd kohti
Huopalahdentieta viemarissa kulkeutuvat hulevedet ohjattaisiin
painanteen kautta Huopalahdentien hulevesirunkoviemariin. Pai-
nanteen toteutettavuutta tutkitaan tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Viemaritunneli sailyy nykyiselld paikallaan, mutta siihen liittyva
Huopalahdentien tunnelihaara poistetaan kaytdsta. Tunnelia kos-
kevia asioita on kuvattu tarkemmin selostuksen seuraavassa koh-
dassa.

Korttelissa 30227 sijaitsevan jakelumuuntamolle osoitetaan uusi
muuntamotila. Nykyinen muuntamorakennus poistuu muuntamo-
kaytosta. Myos kortteliin 30229 tarvitaan uusi muuntamotila alu-
een lisdantyvan asukasmaaran vuoksi. Asemakaavassa on an-
nettu maarays "Kortteleissa 30227 ja 30229 on varattava tila ver-
konhaltijan ohjeen mukaista sdhkémuuntamoa varten. Tilan tulee
olla integroituna rakennukseen.”

Kortteli 30227 ei ole kaukolampdverkon piirissa. Liitoksen nykyi-
seen verkkoon voisi alustavasti osoittaa Munkkivuoren ostoskes-
kuksen kortteliin, alikulkukaytavan etelapuolelle. Uuden kauko-
lampdverkon tarve ja laajuus tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kun-
nostaminen

Lahtokohdat
Kortteli 30229

Alueen kantakartan ja vanhojen kairausten perusteella maanpinta
on ylimmillaan suunnitellun pysakaointihallin koilliskulmassa noin
tasolla +9, josta maanpinta viettaa kohti lantta ja etelaa. Korttelin
keskivaiheilla maanpinta on noin tasolla +7...+8 ja sen etelapaa-
dyssa noin tasolla +3...+4.

Nykyisella katualueella maanpinnassa ylimpana on kadun raken-
nekerrokset ja viheralueilla ohut kasvukerros. Vanhojen kairaus-
ten perusteella pintakerrosten alla on noin 1...3 metrin paksuinen
pehmea savi-...silttikerrostuma. Savisen silttikerrostuman alapuo-
lella on noin 1...3 metrin paksuinen tiiviydeltaan keskitiiviista tiivii-
seen vaihteleva kallionpintaa peittava kitkamaakerrostuma.

Porakonekairausten perusteella kallionpinta on ylimmillaan suun-
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nitellun korttelin koilliskulmassa noin tasolla +7.6 (noin 2 m syvyy-
delld maanpinnasta), josta kallionpinta viettaa kohti lantta ja ete-
I1aa. Korttelin keskivaiheilla kallionpinnan taso on noin +2...+4, eli
noin 3...6 metrin syvyydella maanpinnasta ja pysakdintihallin ete-
lapaadyssa noin tasolla -0.7...+1.7, eli noin 2...4 metrin syvyy-
delld maanpinnasta.

Kortteli 30227

Maanpinta on ylimmillaan tontin itareunassa kalliopaljastuman
paalla noin tasossa +14.7, josta maanpinta viettaa kohti lantta,
etelaa ja pohjoista. Maanpinta on alimmillaan alueen koilliskul-
massa arviolta noin tasolla +9 ja tontin lansireunassa noin tasolla
+11. Peitteisilla alueilla maanpinnassa ylimpana on ohut kasvu-
kerros, jonka alla on arviolta ohut kallionpintaa peittava kitkamaa-
kerrostuma.

Kallio on laajalti maanpinnassa paljastumana nakyvissa ja peittei-
silla alueillakin arviolta suhteellisen lahella maanpinnan tasoa.
Alueen kantakartan ja vanhojen porakonekairausten perusteella
kallionpinta on ylimmillaan tontin itdreunassa kalliopaljastuman
korkeimmassa kohdassa noin tasolla +14.7, josta kallionpinnan
taso laskee kohti lantta, etelaa ja pohjoista. Tontin pohjoisreu-
nassa kallionpinta on arviolta noin tasossa +11.5, tontin koillisreu-
nassa noin tasolla +8, tontin lansireunassa noin tasossa +9 ja ton-
tin etelareunassa noin tasossa +13.

Pohjavesi

Suunnitellun korttelin 30229 keskivaiheilla sijainneessa pohjave-
denpinnan havaintoputkessa pohjavedenpinnan taso on vaihdellut
tasovalilla +3.9...+5.2 mittausvalilla 01/1991...05/1999. Pohjois-
puolella noin 50 m etaisyydella sijaitsevassa pohjavesiputkessa
pohjavedenpinta on havaittu tasolla +5.7 (14.4.2023) ja tontin ete-
lapuolella noin 80 m etaisyydella sijaitsevassa pohjavesiputkessa
vesipinta on vaihdellut tasovalilla +0.6...+1.9 (12/2001...12/2002).

Kaavaratkaisu

Kortteli 30229

Alue on rakennettavuudeltaan hyvaa tai normaalia.

Pysakaintilaitoksen alustavasti arvioitu perustamistapa on osin
maanvarainen perustaminen ja osin perustaminen paalujen tai
massanvaihdon varaan.

Pysakointilaitoksen pohjois-/etelapaadyissa hallin lansireunan ra-
kentaminen edellyttaa arviolta osin louhintaa. Pysakointilaitoksen
etelaosan alueella paalupituudet olisivat alustavasti arvoituna noin
3 metria tai vaihtoehtoisesti kyseeseen voi tulla noin 2 metrin pak-
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suisen massanvaihtotayton varaan perustaminen. Pysakaintilai-
toksen keskivaiheilla kantavat rakenteet voidaan alustavasti arvi-
oituna perustaa maanvaraisesti noin 0,3 - 1,0 metria paksuisen
alustayton varaan. Pysakaintilaitoksen pohjoisosassa alustavasti
arvioitu perustamistapa on maanvarainen perustaminen tiiviin
pohjamaan tai louhitun kallion paalle tehdyn ohuen murskepatjan
varaan.

Rakennusten perustamistavat noudattavat alustavasti pysakainti-
laitoksen perustamistapoja. Perustamistavat maaritetaan jatko-
suunnittelun yhteydessa tehtavien taydentavien pohjatutkimusten
perusteella.

Kortteli 30227

Alue on rakennettavuudeltaan hyvaa. Rakennukset voidaan alus-
tavasti perustaa kallionvaraisesti tai tiiviin pohjamaan varaan. Pe-
rustamisessa tulee varautua louhintaan. Kannenalaisen pysakain-
tilaitoksen rakentaminen edellyttaa louhintaa.

Viemaritunneli

Etelainen betonitunnelihaara poistetaan kaytosta. Rakennusten
perustusten kohdalla kaytosta poistettu betonitunneli vahvistetaan
sisapuolelta tarvittavassa laajuudessa. Muilta osin tunneli vahvis-
tetaan tarvittaessa, muutoin betonitunneli jatetaan ennalleen.
Kayttoon jaavan tunnelin kohdalla talon perustuskuormat tulee
lahtdkohtaisesti vieda tunnelin ulkopuolelle. Pysakaintilaitoksen
perustusten vaikutus tunneliin tulee selvittaa perustusten suunnit-
telun yhteydessa. Toteutussuunnittelussa on huomioitava HSY:n
ohje vesihuoltoon liittyvien tunneleiden paalle ja laheisyyteen ra-
kentamisesta.

Ymparistohairiot
Lahtokohdat

Kaava-alue sijoittuu suurelta osin Huopalahdentien nykyiselle ka-
tualueelle, joten liikenteen haitat ovat huomattavia. Helsingin kau-
pungin meluselvityksen 2022 mukaan kaava-alue on kauttaaltaan
likennemelualuetta, jolla ylittyy VNp 993/92 mukaiset melutason
ohjearvot. Katualueen ulkopuolella paivaajan keskiaanitasot ovat
laajalti 65—70 dB. Vanhaan Niemenmakeen rajautuvilla osillakin
melutaso vaihtelee 55—65 dB valilla.

Suunnittelualueen kohdalla Huopalahdentien ymparistd on nykyi-
sin melko avointa, mika mahdollistaa liikkenteen paastojen hyvan
tuulettumisen. Epapuhtauspitoisuudet ovat korkeimmillaan Huo-
palahdentien katualueella Turunvaylan liittyman kohdalla. Huopa-
lahdentien katualue ympéristéineen -kaavahankkeen yhteydessa
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leviamismallilla lasketut liikenteen nykypaastojen aiheuttamat typ-
pidioksidin pitoisuudet alittavat selvasti vuosiraja-arvon (40 ug/m?)
ja ovat katualueelle noin 15-26 pg/m? ja etaisyyden kasvaessa
vaylista 10-15 pg/m?. Tulokset vastaavat hyvin HSY:n tuottaman
ilmanlaadun vuosikartan pitoisuuksia. Muun muassa ajoneuvo-
kannan uudistuminen on laskenut typpidioksidipitoisuuksia eten-
kin vilkasliikenteisissa ymparistoissa, mika on havaittavissa ilman-
laatumittauksissa. Typpidioksidin vuorokausiohjearvon ylittyminen
kaava-alueella on epatodennakaista.

Pienhiukkaspitoisuudet vilkkaan liikkenteen valittbmassa laheisyy-
dessa ovat korkeampia kuin muualla kaupunkiymparistdssa,
mutta jaavat Helsingissa kauttaaltaan selvasti alle niille asetetun
raja-arvon.

Leviamismallilla lasketut liikenteen paastojen aiheuttamat hengi-
tettavien hiukkasten pitoisuudet alittavat kaava-alueella selkeasti
vuosiraja-arvon. Hengitettavien hiukkasten vuorokausikeskiarvo
voi ylittda vuorokausiraja-arvon (50 pg/m?) katualueilla. Raja-arvot
eivat ole voimassa liikennevaylilla. Lahimmilla asuinalueilla pitoi-
suudet vaihtelevat 20—30 pg/m? valilla. Myds hengitettavien hiuk-
kasten ohjearvopitoisuus voi ylittya kaava-alueella jo nykyisin,
silld ohjearvo saattaa ylittya huomattavasti pienemmillakin liiken-
nemaarilla. Esimerkiksi vuonna 2022 hengitettavien hiukkasten
vuorokausiohjearvo ylittyi Helsingissa HSY:n Makelankadun,
Mannerheimintien mittauspisteissa.

Kaavaratkaisu

Melu- ja ilmanlaatuhaittojen huomioon ottaminen on voimakkaasti
ohjannut korttelirakenteiden ja asuntopohjien suunnittelua jo pro-
sessin alkuvaiheista Iahtien Turunvaylan ja Huopalahdentien lii-
kenteesta aiheutuvien huomattavien ymparistohairididen vuoksi.
Asuinrakennusten korttelialueille tutkittiin myos erilaisia avoimem-
pia kortteliratkaisuja, mutta niita ei pidetty liikenteen haittojen
vuoksi mahdollisina.

Kaavaratkaisu perustuu molemmilla korttelialueilla siihen, etta ka-
tutilaa reunustavat ja rajaavat massat muodostavat yhtenaisen
kokonaisuuden, joka suojaa tehokkaasti korttelin sisempia osia
liikenteen haitoilta. Talloin ulko-oleskelualueet ja asunnot voidaan
paasaantoisesti suunnata pihan puolelle, kortteleiden aaniympa-
ristdltaan ja ilmanlaadultaan hyviin sisaosiin.

Kaavassa on annettu maarays, joka ohjaa asuntosuunnittelua si-
ten, etta Huopalahdentien ja Ulvilantien varrella kaikkien asunto-
jen tulee seitsemanteen kerrokseen saakka avautua korttelin suo-
jaisamman sisaosan suuntaan. Korkeammissa pistemaisissa ra-
kennusosissa tama ei ole mahdollista, mutta muilla selvityksiin pe-
rustuvilla kaavamaarayksilla on varmistettu hyvat asuinolosuhteet
kaikissa asunnoissa. Korttelissa 30229 maarataan lisaksi, etteivat
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asunnot Huopalahdentien varrella sijaitsevissa rakennuksissa saa
avautua ainoastaan Huopalahdentien suuntaan liikenteen haitto-
jen vuoksi.

Kaavatydn yhteydessa selvitettiin melumallinnuksella liikenteen
meluvaikutuksia niin kaava-alueelle kuin sen lahialueille (Huopa-
lahdentien bulevardikaupungin likennemeluselvitys, 2. vaihe, A-
insin6orit Oy, 20.6.2023). Selvityksen perusteella kaavassa on
osoitettu asuinrakennusten julkisivuille aanitasoerovaatimukset
siten, etta sisatiloissa saavutetaan melutason ohjearvot. Huopa-
lahdentien puolella mitoittava paivaaikainen keskiaanitaso on suu-
rimmillaan 70 dB Turunvaylan littyman kohdalla. Annetut danita-
soerovaatimukset on annettu selvityksen suositusten pohjalta.
Vaatimukset ovat toteutettavissa hyvalla suunnittelulla.

Korttelissa 30229 Huopalahdentien suuntainen yhtenainen mas-
soittelu suojaa piha-alueita ja rakennusten pihajulkisivuja tehok-
kaasti seka melulta etta ilman epapuhtauksilta. Kaavan mukainen
rakentaminen suojaa hyvin liikkenteen haitoilta myds Niemenma-
enpuistoa ja sen itdpuolelle sijoittuvia nykyisia asuinalueita ja me-
lutilanne puisto- ja asuinalueella paranee kaavahankkeen myota
merkittavasti. Niemenmaenpuistoon yleiselle jalankululle ja pyo-
railylle osoitettu polku tarjoaa vaihtoehtoisen suojaisan kulkureitin
Huopalahdentien sijaan. Kortteliin varhaiskasvatuksen tiloille osoi-
tettu rakennusala soveltuu hyvin liikenteen haitoille herkan vaes-
toryhman toimintoihin.

Meluselvityksen mukaan myos korttelissa 30227 piha-alueella ali-
tetaan melutason ohjearvot esim. kayttamalla tarvittaessa 1,2 m
korkuista melukaidetta pihakannen laidalla.

Huopalahdentien suuntaan avautuvat oleskeluparvekkeet on kaa-
vassa kielletty liikenteen haittojen vuoksi. Monin osin parvekkei-
den meluvaatimus tayttyy ns. tavanomaisella lasituksella. Paikoin
parvekkeiden meluntorjuntaan tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
kKiinnittaa erityista huomiota, jotta niilla alitetaan oleskeluparvek-
keilta kaavassa edellytettavat melutason ohjearvot.

Meluselvityksen mukaan kaavan mukaisilla rakennuksilla ei ole
vaikutusta nykyisen Turunvaylan ja Ulvilantien valisen asuinalu-
een piha-alueiden keskiaanitasoihin. Ulvilantien itdisimman raken-
nuksen julkisivuihin kohdistuvat keskiaanitasot voivat paikoin kas-
vaa 1...2 dB uusien rakennusmassojen heijastusvaikutuksen
myota. Melutason muutosta voidaan pitaa pienena ja kaytan-
nossa mahdollista muutosta on vaikea havaita tai mitata.

Asemakaava-alueelle alueelle on laadittu iimanlaatuselvitys (Huo-
palahdentien bulevardikaupungin ilmanlaatuselvitys, 2. vaihe, II-
matieteenlaitos 7.9.2023), jossa tarkasteltiin Huopalahdentielle ja
Turunvaylalle maankayton muutosten myota muodostuviin katu-
kuiluihin aiheutuvia typpidioksidi-, pienhiukkas- ja hengitettavien
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hiukkasten pitoisuuksia tulevassa maankaytto- ja likennetilan-
teessa nykypaastoja (2020) ja vuodelle 2030 ennustettuja paas-
toja edustavissa skenaarioissa. Nailla kahdella tarkasteluvaihto-
ehdolla on pyritty kuvaamaan liikenteen ennustetun paastokehi-
tyksen vaikutusta ilmanlaatuun alueella. Kyseessa olevan kaava-
ratkaisun myo6ta vain pienelle osalla Huopalahdentietd muodostuu
katukuilumainen rakenne (selvityksessa mallinnuspiste Niemen-
maki pohjoinen). Mutta tarkastelutavalla haluttiin arvioida ilman-
laadun kannalta ns. pahinta mahdollista tilannetta ja varmistaa
asumisen terveelliset edellytykset myos tilanteessa, jossa myds
muu kaavarungon mukainen Huopalahdentien kaupunkibulevar-
din katukuilumainen on valmistunut.

lImanlaatuselvityksen tulosten mukaan asemakaavamuutoksen
mukaisen maankaytodn toteutuessa typpidioksidi- ja pienhiukkaspi-
toisuudet seka hengitettavien hiukkasten vuosipitoisuus alittaa
voimassa olevat raja-arvot seka nykypaastojen etta ennustettujen
paastojen skenaarioissa. Typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylit-
tyy nykypaastojen tilanteessa mutta alittuu ennustepaastoskenaa-
riossa pakokaasuperaisten paastojen pienentyessa.

Mallinnustulosten mukaan hengitettavien hiukkasten vuorokausi-
raja-arvon ja -ohjearvon ylittyminen on mahdollista katukuiluissa.
Vaikka katupdlypaastomallissa ei ole huomioitu katujen kunnos-
sapitotoimia kuten pdlynsidontaa ja puhdistamista, on ylitysriski
todellinen, mikali kunnossapitoon ei panosteta jatkossa voimak-
kaasti.

Tiivis katuun rajautuva rakentaminen nostaa kadun puolen pitoi-
suuksia avoimempaan ymparistdon verrattuna. Mittausten mu-
kaan yhtenainen rakennusmassa katukuilun ja rakennuksen sisa-
pihan valilla voi kuitenkin toimia tehokkaana esteena paastojen
leviamiselle kadulta rakennuksen taakse ja sisapihoille pienen-
taen pitoisuuksia merkittavasti (noin 50-60 %). Tata on hyédyn-
netty myos kaavaratkaisussa ja kaavamaarayksin on ohjattu mm.
tuloilmanottoa ja suodatusta seka pihojen, oleskeluparvekkeiden
ja asuntojen sijoittelua ja suuntaamista.

Ennustetun paastokehityksen myota typpidioksidin vuorokausioh-
jearvon ei arvioida enaa ylittyvan mutta hengitettavat hiukkaset eli
ns. katupdly tulee sailymaan haasteena tulevaisuudessakin.
Suunniteltu maankayttd on ilmanlaadun kannalta hyvaksyttavaa
edellyttaen, etta katupolyn vahentamiseen ja torjuntaan tahtaavia
toimenpiteita kaytetaan tehokkaasti.

Huopalahdentien katualue ympéristbineen -kaavassa on osoitettu
Huopalahdentielle varaus pikaraitiotielle ja kaavamaarayksella rai-
tiotien runkomelun ja tarinantorjunnan vastuu on osoitettu raide-
hankkeelle. Valtuuston hyvaksymassa Lansi-Helsingin raitioteiden
yleissuunnitelmassa on varauduttu aiheuttajaperiaatteen mukai-
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sesti torjumaan varahtelya raitiotierakenteissa siten, ettei rai-
tiotiesta aiheudu haitallisia vaikutuksia ymparoiviin rakennuksiin ja
yleiskaavan mahdollistamaan uuteen rakentamiseen.

Rakennetekniikka

Kaavaratkaisu

Korttelin 30229 pysakaintilaitoksen runko on sovitettu asuinraken-
nusten valiin rajautuen puistoalueeseen. Kansilaatta on maan ta-
salla ja maanpaineseinat ovat ympardimassa rakennusta muilta
osin paitsi asuinrakennusten kohdilta. Pysakointilaitoksen runko
on pilari-palkkirakenteinen. Palkkilinjat ovat poikittaissuunnassa
ajolinjoihin nahden ja pilarit on sijoitettu parkkikampojen valiin. Pi-
larit ja palkit on sijoitettu joka toiseen parkkiruudun valiin ja palk-
kien jannevali on 17 m. Kansirakenteessa huomioidaan kasvuker-
rokset. Pysakaointihallin suunnittelussa on varauduttu vaiheittain
toteuttamiseen kuudessa rakennusvaiheessa. Laitoksen kolmesta
sisdanajoyhteydesta etelaisin taytyy kuitenkin toteuttaa ensimmai-
sessa rakennusvaiheessa korttelin ulkopuolisten liikennejarjeste-
lyjen vuoksi.

Nimisto

Nimistétoimikunta paatti kokouksessaan 13.9.2023, etta korttelin
30229 pohjoispuolelle kaavoitetun kadun, seka sen paasta alka-
van Luuvaniementielle suuntautuvan polun, nimeksi tulee Luuva-
niemenrinne — Lognasbrinken.

Vaikutukset ja tehtyjen selvitysten yhteenveto

Yhteenveto laadituista selvityksista

Alueelle kohdistuvista vaikutuksista on laadittu useita selvityksia
jo ennen kasilla olevan asemakaavatyon kaynnistymista, seka
kaavarunkovaiheessa ja Huopalahdentien katualue ympéristoi-
neen -kaavahankkeen yhteydessa. Naita selvityksia ovat mm.:

- Elamaa kaupunkilaisten bulevardilla, Huopalahdentien bu-
levardi, analyysi, Lotta Aulamo 2018

- Vihdintien — Huopalahdentien viher-, virkistys- ja metsaver-
kostot, 2019 (liito-oravat sekad metsaverkostot paivittyvana
paikkatietona)

- Julkiset palvelut ja koulutontit -tarkastelu, 2019

- Lantisen bulevardikaupungin kaupallinen selvitys, WSP
2020

- Vihreat ratkaisut aaniympariston parantamiseksi, Lantinen
bulevardikaupunki, Vihdintien ymparistd, Kaupunkiymparis-
ton aineistoja 2021:11

- Helen Sahkdverkon 110 kV kaapelireitin Pitdgjanmaki — Mei-
lahti yleissuunnitelma, Ramboll Finland 2022
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- Korppaan tunneli, rakennustekninen yleissuunnitelma,
AFRY ja Ramboll 2022

- Kivitorpanpuiston ja -aukion julkisten ulkotilojen yleissuun-
nitelma, WSP 2022

- Huopalahdentien katualue ymparistdineen -kaavahank-
keen liikkennesuunnitelma (piir.nro 7247-7249) 2023

Kasilla olevan kaavahanketta varten on lisaksi laadittu seuraa-
vat selvitykset ja suunnitelmat:

- HAVA (Helsingin asemakaavojen vahahiilisyyden arviointi-
menetelma) -laskelma
- Huopalahdentien hulevesien viivytysrakenteiden yleis- ja

esisuunnittelu, AFRY 2023

- Niemenmaen lansipuolen pysakadintiselvitys, Sitowise 2023

- Huopalahdentien bulevardikaupungin meluselvitys, 2.
vaihe, Niemenmaen lansipuoli, A-insinddrit 20.6.2023

- Huopalahdentien bulevardikaupungin ilmanlaatuselvitys, 2.
vaihe, limatieteenlaitos 7.9.2023

- Puustokartoitus, Stara 07/2023

- Ulvilantie 2 a, asuinkorttelin viitesuunnitelma, Stella Vahte-
risto 06/2023
- 5 Niemenmaen lansipuoli, paivitetty viitesuunnitelma

28.6.2023, arkkitehtiryhma A6 Oy
- Helsingin liito-oravaverkosto 2022 (paivittyva paikkatietoai-
neisto)

Kaavaratkaisu on laadittu em. selvitysten pohjalta.
Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisdveroa seuraavasti (alv 0 %):

Katualueet 100 000 e
Puistot 300 000 e
Yhteensa 400 000 e

Katualueiden kustannusarvio sisaltaa Luuvaniemenrinteen paal-
lys- ja viherrakenteiden seka valaistuksen kustannukset.

Puistojen kustannusarvio sisaltaa uudet puistoreitit ja ulkovalais-
tuksen Niemenmaenpuistossa. Korttelin 30229 pohjoispuoleisen
katualueen kustannukset tarkentuvat asemakaavaprosessin ai-
kana laadittavan selvityksen myota. Alueelle suunnitellaan maan-
alaista hulevesien viivytysrakennetta, pysakointipaikkoja ja tont-
tien ajoliittymia.
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Luuvaniemenrinteen maanalaisen hulevesien hallintarakenteen
kustannukset on arvioitu Huopalahdentien ympariston asemakaa-
van kaavatalouslaskelmassa. Arvio rakenteen toteutuskustannuk-
sista on tarkentunut n. 900 000 euroon aiemmasta n. 1 300 000
eurosta. Kaava-alueen eteldosaan mahdollisesti sijoittuvan hule-
vesien laadullisen viivytyspainanteen kustannuksia Niemenmaen-
puistossa ei ole arvioitu.

Kaavaratkaisun edellyttamat johtosiirrot Niemenmaenpuistossa
on arvioitu Huopalahdentien ympariston asemakaavan kaavata-
louslaskelmassa. Taman kaava-alueen osuus johtosiirtokustan-
nuksista on noin 320 000 e. Kustannuksista vesihuollon osuus on
n. 170 000 e, kaukolammon osuus n. 90 000 e ja tietoliikenne-
verkkojen osuus yhteensa noin 60 000 e. Korttelia 30227 palve-
leva kaukolampojohto maksaa arviolta 15 000-25 000 euroa.

Kustannusarvio on laadittu 8/2023 hintatasossa, (MAKU 129,2
2015=100).

Asemakaavamuutos nostaa alueen arvoa. Alueelle kaavoitettavan
rakennusoikeuden maara on noin 45 000 kerrosneliota. Kaupunki
omistaa alueen maa-alan. Rakennusoikeuden arvo on noin 36
miljoonaa euroa.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset tarkentuvat suunnittelun ede-
tessa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympa-
ristoon

Uusi rakentaminen eheyttaa olemassa olevaa kaupunkiraken-
netta, jossa nykyisin suora, yksitoikkoinen ja liikenteen hallitsema
Huopalahdentie reuna-alueineen erottaa Munkkivuoren ja Nie-
menmaen toisistaan. Uusi rakentaminen jatkaa Huopalahdentien
etelapaan rakennuksin rajattua katumiljoota. Kaarevasti Huopa-
lahdentien uuden linjauksen varteen sijoittuvat uudisrakennukset
tuovat uuden elementin alueen kaupunkirakenteeseen seka uusia
ja mielenkiintoisia nakymia Huopalahdentieta kulkevalle.

Uusi kadunvarsirakentaminen on paaosin 6—7. kerroksista, mika
yhdistaa sen Huopalahdentien etelapaan rakentamiseen. Korke-
ammat pistetalot sijoittuvat Niemenmaen puolelle. Ulvilantien ton-
tilla rakentaminen mataloituu itaan pain yhdistyen Munkkivuoren
olemassa olevaan rakennuskantaan.

Uusi rakentaminen suojaa vanhaa Niemenmakea Huopalahden-
tien ymparistohaitoilta. Niemenmaen puustoisen kalliorinteen sai-
lyttaminen pehmentaa uuden rakenteen liittymista vanhaan.
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Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Niemenmaen lansipuoli

Nykyisen Huopalahdentien varressa sijaitsevat tasaiset puistoalu-
eet muuttuvat tiiviisti rakennetuksi asuinkortteliksi. Puustoinen kal-
liorinne sailyy, rinteen lansipuolella kulkeva jalankulku- ja polku-
pyorayhteys linjataan uudestaan.

Liito-oravien ydinalueet ja yhteydet

Kaavaratkaisu muuttaa asuinkorttelialueeksi liito-oravien ydinalu-
een 94/2019 etelaisimman osan ja 22/2016 pohjoisimman osan.
Ydinalueita on inventoitu useina vuosina ja uusimmat inventoinnit
ovat vuodelta 2023. Muutosalueiksi esitetyiltd ydinalueiden osilta
ei ole I0ydetty lisaantymis- ja levahdyspaikkoja tai sellaisiksi so-
veltuvia koloja tai risupesia. Naiden havaintojen perusteella kaa-
varatkaisu ei vaadi poikkeamista liito-oravan tiukasta suojelusta.
Liito-oravatilanne voi vuosittain muuttua ja sitd on myos poikkeus-
luvan tarpeen nakodkulmasta vuosittain seurattava.

Ydinalueiden supistuminen ei siten merkitse lisdantymis- ja levah-
dyspaikkojen havittamista tai heikentamista. Myos ydinalueiden
sailyvien osien pinta-alat ja kasvillisuus riittavat turvaamaan nii-
den elinkelpoisuuden.

Liito-oravaverkoston mukainen kehitettava yhteys sijaitsee Nie-
menmaen itapuolella. Sinne on paasy molemmilta tarkastelluilta
ydinalueilta. Naiden ydinalueiden 94/2019 ja 22/2016 valilla sailyy
my0s osin slk-merkinnan turvaamana kapeahko metsayhteys.

Ulvilantie 2a
Rakentumaton kallioalue muuttuu asuinkortteliksi.
Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Merkittavimmat kaavamuutosalueisiin liittyvat liikenteelliset ratkai-
sut on maaritelty Huopalahdentien katualue ympéristéineen -kaa-
vahankkeen yhteydessa. Kasilla olevassa kaavahankkeessa lii-
kennesuunnitelmaa on tarkistettu mm. Ulvilantien seka Luuvanie-
menrinteen osalta.

Kaavaratkaisun mahdollistama maanalainen hulevesien viivytys-

rakenne katualueella alueen pohjoispaassa pienentaa Huopalah-
dentielle rakennettavan uuden hulevesirunkoviemarin kuormitusta
rankkasateella ja vahentaa hulevesitulvariskia kaava-alueen ulko-
puolella harvoin toistuvissa rankkasadetilanteissa.
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Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon

Niemenmaen lansipuoli

Alueelle Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin kaa-
varungossa ja Huopalahdentien katualue ympéristéineen -kaava-
hankkeessa suunnitellut ratkaisut liikennejarjestelyjen muutoksi-
neen luovat keskeiset piirteet paikan uuteen kaupunkikuvaan.
Korttelin muodostama kaarre on olennainen tekija etenkin katu-
ymparistossa mutta myos pihamiljodssa. Maalaismainen moottori-
tieliittyma muuttuu kaupunkimaiseksi, rajatuksi katutilaksi, kun Tu-
runvaylan liittymaalue tulevaisuudessa rakennetaan molemmin
puolin. Turunvaylan paatteena on korttelin muuta rakennetta kor-
keammat pistetalot porttina Helsinkiin, ja kaareva muuri johtaa au-
toilijan etelan tai pohjoisen suuntaan. Huopalahdentien uusi lin-
jaus tuo osaltaan mahdollisuuden tehda etelasta tultaessa naky-
mapaate korttelin etelapaahan. Korkeahko pistetalo myos rajaa
sen eteen suunniteltua Kivitorpanaukiota yhdessa Huopalahden-
tie 19 uudehkojen rakennusten kanssa.

Katuympariston rikastuttajana toimivat pienet kadun varren raken-
nusten sisdanvedot, joihin voidaan keskittaa asuintalojen sisaan-
kayntien lisaksi pienia liiketiloja. Pikkuaukiot voidaan muotoilla yk-
silOllisiksi esimerkiksi pinnoitteiden, puiden ja muiden istutusten
avulla. Sisaanvetojen kohdalla rakennusten korkeudet vaihtelevat
perusmassasta matalampina tai korkeampina. Rakennusten kor-
keusvaihtelut tuovat muutenkin vaihtelua kortteliin. Pihan puolen
pistetalot liittdvat uuden korttelin Niemenmaen rakenteeseen ja
katuriviston pistetalomaiset osat taydentavat tata.

Julkisivut ovat rapattuja, slammattuja tai hierrettya laastia. Huopa-
lahdentien varren lamellitalojen yhtenaisen valkean varityksen
katkovat sisaan vedettyjen osien kontrastiset varit: lampiman kel-
taisen, oranssin ja punaisen savyt. Kadunvarren ensimmaisen
kerroksen julkisivu tulee kasitella muista kerroksista poikkeavasti

- ¥ L P
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ja valttaen umpinaisuutta. Porrashuoneiden sisaankaynteja tulee
korostaa.

Uusi pistetalo Kivitorpanaukion pohjoisreunalla muodostaa ndkymén péétteen Huopa-
lahdentieté eteldstd saavuttaessa. Niemenmdéen lénsipuolen viitesuunnitelma, Arkkiteh-
tiryhma A6 Oy.

Paaosa Niemenmaen lansipuoleisesta, kauniista, puustoisesta
rinteesta sailyy rakentamattomana ja on kaavassa puistoaluetta,
luoden vehreytta seka olemassa olevaan Niemenmakeen etta uu-
delle korttelille.

Ulvilantie 2a

Tontin umpikorttelimainen rakenne muodostaa ensimmaisen osan
Munkkivuoren kaakkoiskulmaan suunniteltavasta reunavyohyk-
keesta. Pitkalla aikavalilla on tavoitteena, ettd Turunvaylan katuti-
laa rajaamaan syntyy uutta asuinrakentamista vaylan pohjoisreu-
nalle, mm. nykyisia tontteja taydentaen.

Rakentaminen muodostuu eri korkuisista rakennusosista, mika
luo rakennusten ilmeeseen vaihtelua. Korkeampi rakentaminen
yhdistaa tonttia Huopalahdentielle suunniteltuun uudisrakentami-
seen ja matalampi Munkkivuoren miljoéseen. Huopalahdentien
varren pitkdnomainen rakennusmassa porrastuu etelasta pohjoi-
seen luoden mielenkiintoisia nakymia Huopalahdentieta kulkeville.
Katujulkisivut ovat padosin vaaleaksi rapattuja, slammattuja tai
hierrettya laastia. Muut julkisivut ovat punatiilisia.

Vanha punatiilinen tornimuuntamo Ulvilantien varressa sailyy an-
taen luonnetta uudelle asuinkorttelille.

Ulvilantie 2a viitesuunnitelma, ndkyma etelédsta. Arkkitehti Stella Vahteristo.
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Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan ja sopeutumiseen

Suunnittelualue sijaitsee olemassa olevan kaupunkirakenteen si-
salla seka tulevan raideliikenneyhteyden varrella, mika on tarkoi-
tuksenmukaista ilmastonmuutoksen hillinnan ja sopeutumisen na-
kokulmasta. Maapera on rakennettavuudeltaan hyvaa tai normaa-
lia.

Kaavamerkinnat ja -maaraykset tukevat kestavia suunnittelurat-
kaisuja. Kaavassa on maaratty mm. hiilijalanjaljesta, Niemenmaen
rinteen kallion, puuston ja muun kasvillisuuden sailyttamisesta,
pihakannen kasvillisuuden monipuolisuudesta seka kattopuutar-
hoista, hulevesia pidattavista viherkatoista ja viherseinista.

Kaavaratkaisun hiilijalanjalkea on arvioitu Helsingin asemakaavo-
jen vahahiilisyyden arviointimenetelmalla (HAVA). Laskuri arvioi
esirakentamisen, rakentamisen ja yllapidon, energiankulutuksen
ja liikenteen seka maaperan ja kasvillisuuden hiilijalanjalkea ja -
kadenjalkea 50 vuoden tarkastelujaksolla. Kaavaratkaisun mukai-
sessa tilanteessa muodostuva vuosittainen hiilijalanjalki kerrosne-
lidta kohden on laskurin mukaan noin 13,6 kgCO,e ja vuosittainen
hiilikéddenjalki kerrosneliétd kohden noin 3,4 kgCO,e. Kaavaratkai-
sun mukaisen hankkeen hiilijalanjaljesta suurin osa aiheutuu uu-
disrakentamisesta (n. 10,1 kgCO,e kerrosneliéta kohden). Helsin-
gin muihin viime vuosien kaavahankkeisiin nahden kaavaratkai-
sun hiilijalanjalki on hieman alle keskiarvon. Koska tontti sijaitsee
likenteellisesti hyvalla paikalla, on laskelmassa nakyva liikenteen
paastojen osuus pienempi kuin Helsingin kaavahankkeiden hava-
laskennoissa keskimaarin.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, viihtyvyyteen seka eri vaes-
toryhmien toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa

Huopalahdentien ja Turunvaylan liikenne aiheuttaa huomattavaa
iimanepapuhtaus- ja melukuormitusta kaava-alueelle. Kaavarat-
kaisu perustuu katutilaa rajaavien kortteleiden ja rakennusmasso-
jen muodostamaan kokonaisuuteen, joka estaa tehokkaasti melun
ja epapuhtauksien leviamista kortteleiden sisempiin osiin. Samalla
mahdollistetaan myos varhaiskasvatustoimintojen sijoittuminen
hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarelle kuitenkin suojaan liiken-
teen haittavaikutuksilta. Korttelipinat muodostuvat suojaisiksi
leikki- ja oleskelualueiksi. Asemakaavamerkinnat ja -maaraykset
luovat edellytykset terveellisen ja viihtyisan asuin- ja elinymparis-
ton toteuttamiselle olosuhteiltaan erittain haastavaan sijaintiin.

Maankayton muutosten myota Huopalahdentielle muodostuu ka-
tukuilumaista ymparistda, jossa etenkin hengitettavien hiukkasten
lyhytaikaispitoisuudet voivat nousta huomattavan korkeiksi. Kaa-
vamuutos tulee lisdamaan kadun kunnossapidon ja polynsidon-
taan tarvetta. MyoOs laajemmin paastoja pienentavat toimet kuten
likennemaarien ja nastarenkaiden kayton vahentaminen, ovat
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oleellisia, jotta hiukkasten lyhytaikaispitoisuudet saadaan pidettya
alle raja- ja ohjearvojen.

Kaavan mukainen rakentaminen parantaa laajalti melu- ja ilman-
laatutilannetta Niemenmaenpuistossa ja sen itapuolisella asuin-
alueella. Turunvaylan ja Huopalahdentien valiin sijoittuvista nykyi-
sista asuinrakennuksista itaisimman julkisivuihin kohdistuvat kes-
kidanitasot voivat uusien rakennusten heijastusvaikutusten myoéta
hieman kasvaa. Muutosta ei voida kuitenkaan pitaa merkittavana.

Kaavaratkaisu mahdollistaa paivakodin sijoittumisen kortteliin
30229. Kortteliin 230227 on alustavissa suunnitelmissa esitetty
sijoitettavaksi opiskelija-asumista.

Elinkeino- ja yritysvaikutukset

Kaavaratkaisu sisaltaa asuinrakennusten kivijalkoihin sijoittuvaa
liike-, toimisto- ja tyotilaa yhteensa 1 800 k-m?.

Kaava mahdollistaa myds pienen paivakodin sijoittamisen yhteen
pistetaloista.

Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin

Asemakaavan muutos on osa laajempaa Lantisen bulevardikau-
pungin suunnittelua.

Vaiheittain toteuttaminen ja kynnystoimet

Kaavan toteuttaminen edellyttaa Huopalahdentien bulevardikadun
rakentamista uudelle linjaukselle osana Lansi-Helsingin raitiotei-
den toteutusta. Raitioteiden hankesuunnittelu, jossa maaritellaan
hankkeen aikataulua, vaiheistusta ja toteutustapaa, on parhaillaan
kaynnissa. Alustavan aikataulun mukaan rakentaminen tulee ta-
pahtumaan vaiheistetusti vuosien 2026—-2030 valilla.

Rakentamisaikataulu

Rakentamisaikataulu on riippuvainen Lansi-Helsingin raitioteiden
toteutusaikataulusta.

Suunnittelun lahtokohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatods 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle
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ja monipuoliselle asuntotuotannolle

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta suurilla kaupunki-
seuduilla

- sijoitetaan merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoi-
mintojen alueet siten, ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

- ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta ai-
heutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin koh-
dassa "Asemakaavan kuvaus”.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Suurempi kaavamuutosalue sijoittuu paaosin alueelle, jolla on voi-
massa Helsingin yleiskaava 2016. Alue on yleiskaavassa merkitty
paékaduksi (Huopalahdentien nykyinen linjaus), kantakaupungiksi
(C2) seka asuntovaltaiseksi alueeksi (A2). Pieni suikale Turun-
vaylan itapaassa on aluetta, josta yleiskaavan 2016 kaupunkibu-
levardi-merkinta on kumottu korkeimman hallinto-oikeuden paa-
toksella. Talla alueella on voimassa vuoden Yleiskaava 2002,
jossa Turunvaylan itdpaa on merkitty (maanalaiseksi) moottorika-
duksi.

Pienempi kaavamuutosalue sijoittuu suurelta osin em. kumotun
kaupunkibulevardi-merkinnan alueelle. Yleiskaavassa 2002 alue
on merkitty kerrostalovaltaiseksi alueeksi (asuminen/toimitila).
Pienella osalla kaavamuutosaluetta on voimassa yleiskaava
2016, jossa alue on osoitettu asuntovaltaiseksi alueeksi (A3).
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Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan 2016 seka
Yleiskaavan 2002 mukainen.

Ote Yleiskaavasta 2002.

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa 2021 molempien kaava-
muutosalueiden kautta kulkee ohjeelliset suunnitellut liikennetun-
nelit -merkinta. Suuremman kaavamuutosalueen keskella on li-
saksi nykyiset rakennetut maanalaiset tilat ja tunnelit -merkinta.
Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin maanalaisen yleiskaavan
2021 mukainen.




Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaa\)asta 2021.

Kaavarunko

Kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi kirjallisten suunnitteluperi-
aatteiden pohjalta laaditun Vihdintien ja Huopalahdentien bulevar-
dikaupungin kaavarungon 19.6.2019. Kaavarunko kasittaa laajan,
noin neljan kilometrin pituisen Lantisen bulevardikaupungin alueen
Munkkiniemenaukiolta Vihdintien ja Kaupintien risteykseen. Kaa-
varungossa bulevardikaupungin alueelle on osoitettu uutta asuin-
rakentamista noin 560 000 k-m? (noin 14 000 asukasta) ja uutta
toimitilarakentamista noin 180 000 k-m>.

Kaavarungossa suunnittelualue on osoitettu paasoin kerrostaloval-
taiseksi asuntoalueeksi (AK) ja pienelta osin virkistysalueeksi (V).

— 7 EAL
Ote Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin kaavarunkokartasta.
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Asemakaavat

Suunnittelualueella on voimassa viisi asemakaavaa vuosilta
1960-2016. Alueeseen kuuluu voimassa olevan asemakaavan
tiealuetta, katualuetta, puistoaluetta seka toimistorakennusten
korttelialuetta (KT).

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan
7.6.2023.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 30.8.2023 Huopalahdentien katu-
alue ympdristéineen -nimisen asemakaavan muutoksen ja ase-
makaavan, jossa kasilla olevan kaavamuutoksen edellyttama
Huopalahdentien uusi linjaus Niemenmaen lansipuolella on tehty.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa koko kaavamuutosalueen. Valtio hal-
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litsee tieoikeudella voimassa olevan asemakaavan tiealuetta (LT),
jota kaavamuutosalueella on pieni suikale Turunvaylan itapaassa.

Alueen maanomistus. Vihreélld on merkitty kaupungin maanomistus.
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Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet
Vireilletulo
Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2023 kaupungin aloitteesta.
Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

- Helen Sahkdverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
- kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala

- kaupunginkanslia.

Hankkeen aloituskokous pidettiin 9.2.2023.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka valmisteluaineiston nahtavil-
laolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/kaupun-
kiymparisto/fi seka lehti-ilmoituksella Helsingin Uutiset -lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 25.1.-15.2.2023 verkkosivuilla www.hel fi/suunnitelmat.

Hanketta esiteltiin osana Kaavailta -nimista verkkotilaisuutta
25.1.2023.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat alueella sijaitseviin vesi-
huoltolinjoihin seka alueelle suunniteltuun uuteen runkoyhteyteen,
Vihdintien pikaraitiotiehen.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.



http://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/fi
http://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/fi
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Yhteenveto mielipiteista

Kirjallisia mielipiteitd saapui 26 kpl. Mielipiteet osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta kohdistuivat mm.
seuraaviin asioihin:

- yleiskaavan vanhentuneisuus

- pikaraitiotien ja tdydennysrakentamisen tarve
- liikenteen toimivuus

- uudisrakentamisen sopiminen alueelle

- puistoalueet

- liito-oravaverkostot

- palvelujen riittavyys

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Asemakaavan muutos on osa Lantisen bulevardikaupungin suun-
nittelua. Lantisen bulevardikaupungin (Vihdintien ja Huopalahden-
tien) kaavarunko on hyvaksytty kaupunkiymparistdlautakunnassa
19.6.2019.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 25.9.—24.10.2023
Kaavaehdotus oli julkisesti nahtavilla 30 paivan ajan.

Muistutukset

Kaavaehdotuksesta tehtiin kolme muistutusta. Muistutuksissa esi-
tetyt huomautukset kohdistuivat mm.:

rakentamisen maaraan ja sijoitteluun
kaavaselostuksen sisaltoon
viitesuunnitelmiin

lito-oraviin.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa
julkisesti nahtavilla. Lausunnoissa esitetyt huomautukset kohdis-
tuivat mm. vesijohto- ja viemari- seka pelastusjarjestelyjen toteut-
tamiseen, liito-oravan ekologista verkoston ja suotuisan suojeluta-
son turvaamiseen, meluntorjuntaan seka uuden ja olemassa ole-
van rakentamisen yhteensovittamiseen.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

e Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
e Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)
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e Helen Sahkoverkko Oy
e sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala
e kaupunginmuseo

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) ilmoitti, ettei silla
ole lausuttavaa. Lisaksi kasvatuksen ja koulutuksen toimiala il-
moitti, ettad palvelutarpeeseen on varauduttu alueen uusissa tila-
hankkeissa.

Toimenpiteet julkisen nahtavillaolon jalkeen

Vuorovaikutusraportissa on esitetty yhteenvedot kaavaehdotuk-
sesta saaduista muistutuksista ja viranomaisten lausunnoista
seka vastineet niissa esitettyihin huomautuksiin. Huomautuksissa
esitetyt asiat on otettu huomioon, kaavan tavoitteet huomioon ot-
taen, tarkoituksenmukaisilta osin.

Kaavakartan merkintoihin tai maarayksiin tehdyt muutokset:
ELY-keskuksen lausunnon johdosta:

- slk-maaraysta on muokattu ja taydennetty. Maarays kuuluu
seuraavasti:

"Alue, jolla kallio seké puusto ja muu kasvillisuus tulee séilyt-
taa niin, ettd sen maisemallinen merkitys séilyy. Osa alueesta
on méaritelty liito-oravan ydinalueeksi. slk-alueella ei saa suo-
rittaa liito-oravan elinympéristoa héavittaviéa tai heikentéavia toi-
menpiteita.”

- kaavaan on lisatty maarays:

"Korttelissa 30229 Huopalahdentien varrella sijaitsevissa ra-
kennuksissa asunnot eivét saa avautua ainoastaan Huopalah-
dentien suuntaan liikenteen haittojen vuoksi.”

Kaavaehdotuksen jatkosuunnittelun johdosta:

- Luuvaniemenrinne -nimisen katualueen istutettavan puun mer-
kinnat on poistettu 31.10.2023 valmistuneen hulevesien viivy-
tysrakenteiden yleis- ja esisuunnittelutyon seurauksena

- karttaan on lisatty Katuaukio -merkinta (Kivitorpanaukion laa-
jennus)

- korttelin 30229 etelaisempi maanalaisiin tiloihin johtava ajo-
luiska on siirretty lannemmas

- Ajoyhteys-merkintaa on taydennetty tarkennuksella “sijainti oh-
Jeellinen”
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- Tulvareitti-merkintda on taydennetty niin, etta alueelle voidaan
sijoittaa myods maanalaisia johtoja

- korttelin 30229 rakennusoikeuden tonttikohtaista jakautumista
on tarkennettu.

Aineistoon tehdyt taydennykset:

kaavaselostusta on taydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaihei-
den, seka kohtien " Yhteyshenkilbét kaavan valmistelussa” ja
"Tiivistelm&” osalta

- kaavaselostusta on paivitetty ELY-keskuksen lausunnon joh-
dosta kohtien "Maisema ja luonnonympéristé” seké "Vaikutuk-
set luontoon ja maisemaan” osalta

- kaavaselostusta on paivitetty jatkosuunnittelun johdosta koh-
tien "Alueiden kéyttotarkoitus ja korttelialueet”, "Yhdyskunta-
tekninen huolto ja tulviin varautuminen”, "Ymparistohairiot”,
"Yhteenveto ja laaditut selvitykset” sekd "Yhdyskuntataloudelli-
set vaikutukset” osalta

- kaavakartan nimio on paivitetty

Kaavaehdotuksen esittaminen kaupunginhallitukselle
Kaupunkiymparistdlautakunta esitti kaupunginhallitukselle
12.12.2023 paivatyn asemakaavan muutosehdotuksen nro 12841
hyvaksymista.

Helsingissa 12.12.2023

Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvaksymispvm
Hyvaksyja
Hyvaksymispykala

Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [Ilkm]

091 Helsinki

Tayttamispvm

Niemenmaen lansipuoli

3,2624
1,2993

Omarantaiset

Ehdotuspvm

Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

09.11.2023

10.01.2023
0912841

3,2624

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 3,2624 100,0 46800 1,43 0,0000 41080

A yhteensa 2,1131 64,8 46800 2,21 2,1131 46800

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa -0,3507 -5720

T yhteensa

V yhteensa 1,0641 32,6 -0,6141

R yhteensa

L yhteensa 0,0852 2,6 -1,1483

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 1,2993 39,8 0,6924

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[lkm +/]

[k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 3,2624 100,0 46800 1,43 0,0000 41080

A yhteensa 2,1131 64,8 46800 2,21 2,1131 46800

AK 2,1131 100,0 46800 2,21 2,1131 46800

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa -0,3507 -5720

KT -0,3507 -5720

T yhteensa

V yhteensa 1,0641 32,6 -0,6141

VM -0,0255

VP 1,0641 100,0 -0,5886

R yhteensa

L yhteensa 0,0852 2,6 -1,1483

Kadut 0,0546 64,1 -0,0146

Katuauk./torit 0,0306 35,9 0,0306

LT -1,1643

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 1,2993 39,8 0,6924

ma/It 0,4388 33,8 0,1953

map 0,8605 66,2 0,8605

maa -0,2801

maalt -0,0833
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos

Kaupunkiymparistdn toimiala
Asemakaavoituspalvelu
Paivatty 10.1.2023

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) esitetdan, miksi asemakaava laaditaan,

Diaarinumero HEL 2022-014568
Hankenumero 5704 3
Oas 1638-00/23

miten kaavoitus etenee, ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaa tdydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin edetessa, jolloin OAS:n
paivitetty versio I16ytyy Helsingin karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat.
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Tiivistelma

Kaavahanke on osa Lantisen bulevardikaupungin
(Huopalahdentie — Vihdintie) suunnittelua.
Kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi vuonna 2019
bulevardikaupungin kaavarungon, joka toimii [ahtokohtana
alueelle 2020-luvun aikana laadittaville asemakaavoille ja
asemakaavan muutoksille.

Bulevardikaupungin selkarankana tulee toimimaan
Huopalahdentieta ja Vihdintieta pitkin kulkeva pikaraitiolinja, joka
likenndi keskustan ja Kannelmaen valilla. Kaavarungon
mukaisesti Huopalahdentie on vireilla olevassa
kaavamuutoksessa linjattu uudelleen valilla Rakuunantie —
Ulvilantie ja Turunvaylan liittymaa tiivistetaan nykyisesta. Nama
muutokset

Tassa kaavahankkeessa Niemenmaen lansipuolelle suunnitellaan
taydentavaa asuinrakentamista jatkoksi Huopalahdentien
etelapaan rakennuksin rajatulle katuymparistolle. Liiketilaa tullaan
sijoittamaan erityisesti kaavamuutosalueen etelapaahan
sijoittuvaa Kivitorpanaukiota rajaavien rakennusten ja
pohjoispaahan sijoittuvien rakennusten kivijalkaan.

Kaavamuutosalueeseen kuluu lisdksi Huopalahdentien toisella
puolella sijaitseva, Ulvilantien ja Huopalahdentien uuden
linjauksen valiin jaava, rakentamattoman toimistorakennusten
korttelialueen (K osa, johon tullaan osoittamaan
asuinrakentamista kaavarungon mukaisesti.

Kaavahankkeen tavoitteena on mahdollistaa uutta
asuinrakentamista Niemenmaen lansipuolelle noin 40 000 k-m2 ja
Ulvilantien varteen noin 5000 k-m2. Liiketilaa alueille pyritaan
sijoittamaan yhteensa noin 2000 k-m2.

Niemenmaen lansipuolen taydennysrakentamisesta on laadittu
viitesuunnitelma vuonna 2019.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Huopalahdentien bulevardikaupunki — kaavoituksen eteneminen
ja tavoitteet

Lantisen bulevardikaupungin Huopalahdentien osuus alkaa
Munkkiniemen aukiolta ja paattyy Vanhaan Viertotiehen. Alueen
asemakaavoitus etenee 2020-luvun aikana vaiheittain eri osa-
alueilla.

Vuonna 2020 kaynnistyivat Munkkivuoren ostoskeskuksen seka
Talin lilkuntapuiston itdosan asemakaavojen muutokset ja vuonna
2021 Huopalahdentien katualue ympéristbineen -kaavahanke.
Talin liikuntapuiston itdosan asemakaava on tullut voimaan




syksylla 2022.

Kaavamuutosten tarkoituksena on taydentaa Munkkiniemen,
Munkkivuoren ja Niemenmaen osa-alueita suunnittelemalla
Huopalahdentien varteen uutta bulevardikaupunkia, yleiskaavan
seka kaupunkiymparistolautakunnan vuonna 2019 hyvaksyman
Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin kaavarungon
periaatteiden mukaisesti. Tavoitteena on mahdollistaa
pikaraitiotien seka siihen tukeutuvan elinvoimaisen ja
iimastoviisaan uuden kaupunkirakenteen rakentuminen.

Niemenmaen lansipuoli -kaavahanke, alue ja tavoitteet

Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee Huopalahdentien
uuden linjauksen ja Niemenmaen lantisimpien kortteleiden valiin
jaavaa aluetta seka Ulvilantien yhteydessa olevaa toimistotontin
osaa. Etelassa alue rajautuu tulevaan Kivitorpanaukioon,
pohjoisessa se ulottuu Ulvilantien eteldisempaan liittymaan.

Paaosa uudesta rakentamisesta tulee sijoittumaan voimassa
olevan asemakaavan katualueelle (Huopalahdentie) seka
rakentumattoman toimistotontin osalle. Rakentaminen tulee
ulottumaan jonkin verran myds Huopalahdentien itapuoleisille
tasaisille puistoalueille. Puustoinen kalliorinne Niemenmaen
edustalla tullaan sailyttamaan rakentamattomana, jolloin
Niemenmaen olemassa olevan ja uuden rakentamisen valiin jaa
puustoinen vydhyke.

Pikaraitiotien rakentumisen my6ta alue tulee olemaan entistakin
paremmin saavutettavissa. Keskeisena lahtokohtana onkin
sijoittaa alueelle uutta rakentamista pikaraitiotien yhteyteen.
Kaavahankkeen tavoitteena on mahdollistaa uutta
asuinrakentamista Niemenmaen lansipuolelle noin 40 000 k-m2 ja
Ulvilantien varteen noin 5000 k-m2. Liiketilaa alueille pyritaan
sijoittamaan yhteensa noin 2000 k-m2. Niemenmaen lansipuolen
taydennysrakentamisesta on laadittu viitesuunnitelma vuonna
2019.

Alustavissa suunnitelmissa katua reunustavat rakennukset
jatkavat Huopalahdentien etelapaan rakentamista ollen
rakennustyypiltaan lamellimaisia ja paaosin 6 — 7 -kerroksisia.
Lamellimaisten rakennusten valiin ja niiden taakse on suunniteltu
korkeampia, 8 — 12 -kerroksisia, pistemaisia rakennuksia.
Niemenmaen puoleiselle alueelle on ajoneuvoliittymat sen etela-
ja pohjoispaasta. Pysakointi sijoittuu joko pihakannen alle tai
erilliseen pysakointilaitokseen. Pysakaointiratkaisut tarkentuvat
suunnittelun edetessa.

Osallistuminen ja aineistot

Hanketta esitellaan verkkotilaisuudessa keskiviikkona




Osalliset

4 (8)

25.1.2023. Ohjelma alkaa klo 17.00. Tilaisuuden ohjelma ja
liittymislinkki |0ytyvat verkosta osoitteesta hel.fi/asukastilaisuudet.
Osallistumiskokemus on parempi tietokoneella, jossa on iso
naytto. Osallistuminen onnistuu myods mobiililaitteella kuten
tabletilla tai alypuhelimella. Tilaisuuden tallenne on katsottavissa
kaupunkiympariston Youtube-kanavalta tilaisuuden jalkeen
kahden viikon ajan osoitteessa https://bit.ly/kymp-youtube.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan ja kaavan
valmisteluaineistoon (ote viitesuunnitelmasta) voi tutustua
25.1.-15.2.2023 verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat.

Kaupunkiympariston asiakaspalvelu palvelee puhelimitse
numerossa 09 310 22111 ja verkossa
https://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/fi/'yhteystiedot/yhteystiedot.
Asiakaspalvelun kayntiosoite on Tyopajankatu 8, tarkistathan
asiakaspalvelupisteen aukioloajat verkosta. Myds suunnittelijaan
voi olla yhteydessa.

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetdan Helsingin
karttapalveluun https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. Lantisesta
bulevardikaupungista saa tietoa myos osoitteesta:
https://www.uuttahelsinkia.fi/fi/lantinen-bulevardikaupunki.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydetaan
esittdmaan viimeistaan 15.2.2023. Kirjalliset mielipiteet
lahetetdan Helsingin kaupungin kirjaamoon (Pohjoisesplanadi 11—
13) sahkopostiosoitteeseen helsinki.kiriaamo@hel.fi tai
postiosoitteeseen Helsingin kaupunki, kirjaamo,
kaupunkiymparistdon toimiala, PL 10, 00099 Helsingin kaupunki.

Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan erillinen
neuvottelu ja heilta pyydetaan tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan
kaavaehdotus. Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja
osallistumismahdollisuudet on kuvattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
¢ alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset

— Kaupunginosayhdistys Munkinseutu ry

— Munkkiniemen Kansalliset Seniorit ry

— Munkin yrittajayhdistys ry

— Helsingin Yrittajat

— Helsingin kaupunginosayhdistykset ry Helka

— Helsingin luonnonsuojeluyhdistys

— Helsingin seudun kauppakamari
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Vaikutusten arviointi

— Suomen Pakkauskierratys RINKI Oy

e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkoverkko Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen
vaikutuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinymparistoon,
kaupunkikuvaan, luontoon, virkistykseen, maisemaan,
kulttuuriperintdon ja liikenteeseen ja laaditaan tarvittavat
selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten arvioimiseksi.
Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat
kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa muut viranomaiset ja
osalliset.

Huopalahdentien kaupunkibulevardiksi muuttamisen vaikutuksia
on aikaisemmin arvioitu mm. Helsingin vuonna 2018 voimaan
tulleessa yleiskaavassa, Vihdintien-Huopalahdentien
bulevardikaupungin kaavarungossa vuodelta 2019 seka Lansi-
Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa vuodelta 2020.
Kaavarunkotyon yhteydessa on laadittu alustavat selvitykset mm.
kaavarunkoalueen liikennejarjestelmasta, viher-, virkistys- ja
metsaverkostoista, liiketiloista, julkisista palveluista seka tehty
alustava kunnallistekninen yleissuunnitelma.

Selvityksia ja suunnitelmia on tarkennettu kdynnissa olevan
"Huopalahdentien katualue ymparistdineen” -kaavahankkeen
yhteydessa. Tahan vireilla olevaan kaavahankkeeseen liittyvat
Huopalahdentien suunnitelmista mm. liikennesuunnitelma,
Huopalahdentien kunnallistekninen yleissuunnitelma (Afry, 2022)
seka Kivitorpanpuiston ja Kivitorpanaukion julkisten ulkotilojen
yleissuunnitelma (WSP, 2022). Koko Lantisen bulevardikaupungin
alueelta on kaavarunkovaiheen jalkeen valmistunut kaupallisten
palvelujen selvitys kesalla 2020.

Niemenmaen lansipuolen viitesuunnitelmatyon yhteydessa on
tehty alustava meluselvitys vuonna 2019. Selvityksia melun ja
ilman laadun osalta tarkennetaan kaavoituksen yhteydessa.

Alueen kautta kulkee Niemenmaesta Munkkivuoreen suuntautuva
viemaritunneli, joka tullaan ottamaan huomioon kaavatyon
yhteydessa tehtavassa rakenneteknisessa selvityksessa.




Suunnittelun taustatietoa

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 26.10.2016 yleiskaavan, jossa
Huopalahdentien ja Vihdintien alueelle osoitetaan kantakaupungin
maankayttd, kaupunkibulevardi seka joukkoliikenteen nopea
runkoyhteys.

Kaupunginhallitus hyvaksyi 4.6.2018 yleiskaavan
toteuttamisohjelman, jossa Huopalahdentien ja Vihdintien
bulevardi seka pikaraitiotie kuuluvat ensimmaisessa
toteutusvaiheessa 2020-luvun aikana suunniteltaviin ja
toteutettaviin hankkeisiin.

Kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi 11.6.2019 Vihdintien —
Huopalahdentien bulevardikaupungin kaavarungon, joka toimii
lahtokohtana alueelle 2020-luvun aikana laadittaville
asemakaavoille ja asemakaavan muutoksille. Lansi-Helsingin
raitioteiden yleissuunnitelma ja hankkeen toteuttaminen
hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 20.1.2021.

Kaupunkistrategian 2021-2025 mukaisesti Helsinkia kehitetaan
raideliikenteen verkostokaupunkina ja tdydennysrakentamista
toteutetaan erityisesti raideliikenteen varrella.

Helsingin kaupunki omistaa koko kaavamuutosalueen. Valtio
hallitsee tieoikeudella voimassa olevan asemakaavan tiealuetta
(LT), jota kaavamuutosalueella on pieni suikale Turunvaylan
itdpaassa. Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta.

Kaavamuutosalueella on voimassa viisi asemakaavaa vuosilta
1960-2016. Voimassa olevissa asemakaavoissa alue on merkitty
katu-, tie- ja puistoalueiksi seka toimistorakennusten
korttelialueeksi (KT).

Helsingin yleiskaavassa 2016 suunnittelualue on merkitty
kantakaupunkialueeksi (C2) seka asuntovaltaisiksi alueiksi (A2,
A3) Huopalahdentiella on Turunvaylan liittymasta pohjoiseen
kaupunkibulevardi -merkinta, etelainen osuus on merkitty
paakaduksi. Huopalahdentieta pitkin kulkee joukkoliikenteen
nopea runkoyhteys (Pikaraitiotie) seka pydréliikenteen nopea
runkoverkko (Baanaverkko). Yleiskaavan 2016 kaupunkibulevardi
-merkinta on Turunvaylan osalta kumottu korkeimman hallinto-
oikeuden paatoksella; Turunvaylalla ja sita reunustavilla alueilla
on voimassa vuoden 2002 yleiskaava. Suunnittelualueella nama
tarkoittavat pienta kaistaletta Turunvaylan itapaasta seka
Ulvilantien ja Huopalahdentien uuden linjauksen valiin jaavaa
suunnittelualueen osaa. Yleiskaavassa 2002 naita alueita
koskevat kerrostalovaltainen alue (asuminen/toimitila) - seka
virkistysalue -merkinnat.

Niemenmaen ymparistossa sijaitsee kaksi lito-oravan ydinaluetta




ja yksi elinalue. Suunnittelualue ulottuu ydinalueiden
aluerajauksien sisapuolelle sailytettavan kalliorinteen etela- ja
pohjoispaissa. Hankkeen yhteydessa arvioidaan vaikutukset liito-
oravaverkostoon yhdessa asiantuntijoiden ja viranomaisten
kanssa.

Tontilla 30101/4 sijaitsee nykyisin tiilimuuntamo, joka
Munkkiniemen rakennusinventoinnissa (Kaupunginmuseo 2003 —
2005) on merkitty kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
rakennukseksi. Muita rakennuksia suunnittelualueella ei ole.

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Nina Valkepinta-Lehtinen, arkkitehti, p. (09) 310 37024,
nina.valkepintalehtinen@hel.fi

Liikenne
Eeva Vaisto, likenneinsintori, p. (09) 310 37353,

eeva.vaisto@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Jarkko Nyman, insin6ori, p. (09) 310 37094,
jarkko.nyman@hel.f

Julkiset ulkotilat, maisema
Anna Bohling, tiimipaallikké p. (09) 310 37211,
anna.bohling@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelmavahti-palvelun avulla
(https://www.hel.fi/suunnitelmavahti) seka sosiaalisen median
kanavissa (https://www.facebook.com/kaupunkiymparisto ja
https://twitter.com/helsinkikymp).

Helsingissa 10.1.2023

Tuomas Eskola
yksikon paallikko
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo
* kaavoitus on tullut vireille vuonna 2023 kaupungin aloitteesta.
v
OAS
* OAS ja ote Niemenmaen lansipuolen viitesuunnitelmasta nahtavilla 25.1.—15.2.2023,
hanketta esitellaan verkkotilaisuudessa 25.1.2023
* nahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat ja
Helsingin Uutiset -lehdessa
* mahdollisuus esittdaa mielipiteita
*  kaupunkiymparistolautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille mielipiteen jattaneille,
jotka ovat mielipiteen yhteydessa erikseen ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa
v
Ehdotus
* kaavaehdotus laitetaan julkisesti nahtaville
e julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla https://www.hel.fi/kaavakuulutukset
* mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
» kaavaehdotus, jota on tarvittaessa tarkistettu julkisen nahtavilldolon jalkeen, esitelldan
kaupunkiymparistolautakunnalle arviolta loppuvuodesta 2023.
* kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa,
joka loytyy karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
*  kaupunkiymparistélautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille muistutuksen
jattaneille, joiden sahkoposti- tai postiosoite ilmenee muistutuksesta
v
Hyvaksyminen

kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen
hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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liImakuva Helsingin kaupunki
Niemenmaen lansipuoli Asemakaavoitus
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Puisto.

2 m kaava-alueen ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnén paalla osoittaa merkinnan poistamista.
Kaupunginosan numero.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, katuaukion, puiston nimi.

Lukusarja, joka osoittaa rakennusoikeuden maaran
kerrosalanelidmetreina. Ensimmainen luku ilmoittaa
korttelialueelle osoitetun asuntokerrosalan enimmais-
maaran, toinen luku liike- ja/tai toimitilojen kerros-

alan vahimmaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuk-
sen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Maanpinnan ylin sallittu korkeusasema.

Yhdyskuntateknisen huollon tunneli. Tunnelin
laheisyydessa ei saa suorittaa kaivua tai louhintaa
siten, etta siitd aiheutuu tunnelille haittaa.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle voidaan sijoittaa varhaiskasva-
tuksen tiloja ensimmaiseen ja toiseen kerrokseen.
Sijainti ohjeellinen.

Rakennusala, jolle voidaan sijoittaa liike- ja/tai
toimitiloja ensimmaiseen kerrokseen. Sisaankaynti
tiloihin tulee olla suoraan kadulta. Vahintaan kaksi
tilaa kutakin ohjeellista tonttia kohden on
varustettava rasvanerottelukaivolla ja katon ylimman
tason ylapuolelle johdettavalla iimastointihormilla.

Maanalainen pysakadintitila.
Pysékaintitilan lattiaan voidaan porata
maalampdkaivoja.

Pihakansi.
Maanalainen tila, johon saa sijoittaa

liikennetunnelin rakenteita suojavyohykkeineen.
Sijainti ohjeellinen.

DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH
-BESTAMMELSER

Kvartersomrade for flervaningshus.

Park.

Linje 2 m utanfor planomradets gréns.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.
Gréns for delomrade.

Riktgivande gréns foér omrade eller del av omrade.
Riktgivande tomtgrans.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.
Stadsdelsnummer.

Kvartersnummer.

Nummer pa riktgivande tomt.

Namn pa gata, 6ppen plats, park.

Talserie som sammanraknad anger byggratten i
kvadratmeter vaningsyta. Det forsta talet anger
maximala bostadsvaningsytan och det andra talet
minimivaningsytan for affars- och/eller

verksamhetsutrymmen.

Romersk siffra anger storsta tillatna antalet vaningar
i byggnaderna, i byggnaden eller i en del darav.

Hogsta tillatna markhdjd.

Tunnel for samhallsteknisk service. | narheten av
tunneln far inte gravning eller schaktning utforas sa
att tunneln skadas.

Byggnadsyta.

Byggnadsyta dar daghemsutrymmen far placeras
i forsta och andra vaningen. Riktgivande lage.

Byggnadsyta dar affars- och/eller verksamhetsutrym-
men far placeras i forsta vaningen. Ingang till loka-
lerna ska vara direkt fran gatan. Pa varje riktgivande
tomt ska minst tva av lokalerna utrustas med
fettavskiljningsbrunn och en ventilationskanal som
ska ledas upp ovanfor takets hogsta niva.

Underjordisk parkering.

Jordvarmebrunnar kan borras i parkeringshallens golv.
Gardsdéack.

Underjordiskt utrymme dar konstruktioner for

trafiktunnel med skyddszoner far placeras. Riktgivande
lage.




Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus
on rakennettava kiinni.

Puin ja pensain istutettava alueen osa.
Séilytettava ja tarvittaessa uudistettava puu.

Istutettava ja tarvittaessa uudistettava puu.
Sijainti ohjeellinen.

Kaupunkikuvallisesti arvokas suojeltava rakennus,
jonka ominaispiirteet on sailytettava. Rakennusta ei
saa purkaa. Sahkonjakelukaytdssa muuntamon suo-
ja etaisyys asuinrakennuksista on kahdeksan metria.

Alue, jolla kallio seka puusto ja muu kasvillisuus tu-
lee sailyttaa niin, ettd sen maisemallinen merkitys
sailyy. Osa alueesta on maaritelty liito-oravan ydin-
alueeksi. slk-alueella ei saa suorittaa liito-oravan
elinymparist6a havittavia tai heikentévia toimen-
piteita.

Katu.
Katuaukio.

Aukiomainen alueen osa, joka tulee rakentaa
korkeatasoisesti luonnonkivea tai maatiilta kayttaen.
Ulkoasu tulee sovittaa suojeltuun
tiilimuuntamorakennukseen.

Aukiomainen alueen osa, joka tulee rakentaa
laadukkain materiaalein, puin ja istutuksin niin,
ettd muodostuu viihtyisa sisdantulopiha.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa.
Yleiselle jalankululle ja polkupyoréilylle varattu
alueen osa.

Ajoyhteys, sijainti ohjeellinen.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa.

Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jolla
rakennuksen julkisivun kokonaisaaneneristavyyden
likennemelua vastaan tulee olla vahintaan luvun
osoittama desibelimaara.

Lapinakyva ja umpinainen lasiseindinen parvekeosa,
jonka tulee estaa melun leviamista piha-alueelle ja
-julkisivuille.

Tulvareitti. Alueelle voidaan sijoittaa myds
maanalaisia johtoja.

Korramp till underjordiskt utrymme.

Pilen anger den sida av byggnadsytan som byggnaden
ska tangera.

Del av omrade som ska planteras med trad och buskar.
Trad som ska bevaras och vid behov fornyas.

Trad som ska planteras och vid behov fornyas.
Riktgivande lage.

For stadsbilden vardefull byggnad som ska skyddas och
vars sardrag ska bevaras. Byggnaden far inte rivas.
Transformator som anvénds for eldistribution ska ha

ett skyddsavstand pa atta meter till bostadsbyggnader.

Omrade dar berg samt trad och dvrig vaxtlighet ska
bevaras sa att omradets landskapsméassiga betydelse
bevaras. En del av omradet ar definierat som
karnomrade for flygekorrar. Pa slk-omrade far inte
utféras sadana atgarder som forstér eller férsvagar
livsmiljon for flygekorrar.

Gata.

Oppen plats.

Torglik del av omrade som ska byggas hdgklassigt med
natursten eller jordtegel. Utformningen ska anpassas
till den skyddade tegeltransformatorn.

Torglik del av omrade som ska byggas med hdgklassiga
material, trad och planteringar sa att en trivsam
entrégard bildas.

For allmén gang- och cykeltrafik reserverad del av
omrade.

For allmén gangtrafik reserverad del av omrade.

Korforbindelse, riktgivande lage.
For underjordisk ledning reserverad del av omrade.

Del av gatuomrades gréns dér in- och utfart &ar
forbjuden.

Beteckningen anger den sida av byggnadsytan dar
yttervaggens totala ljudisoleringsformaga mot
trafikbuller ska vara minst pa den decibelniva som
talet anger.

Genomskinlig och med glasvagg sluten del av balkong
som ska forhindra buller mot gardsomraden och
gardsfasader.

Avrinningsvag. P4 omradet kan ocksa placeras
underjordiska ledningar.




RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Korttelista 30227 ja 30229 on varattava tila verkon-
haltijan ohjeen mukaista sahkémuuntamoa varten.
Tilan tulee olla integroituna rakennukseen.

Asukkaiden kayttoon tulee rakentaa riittavien
varasto- ja huoltotilojen lisaksi vahintaan seuraavat
asumisen apultilat: talopesula, kuivaustila, talosauna
ja vapaa-ajantila. Kaikki asumisen aputilat,
yhteistilat seka varasto-, huolto-, tekniset-, ja
pysakointitilat saa rakentaa asemakaavassa
merkityn kerrosalan lisaksi.

Korttelissa 30229 ei maantasokerrokseen saa sijoit-
taa asuntoja.

Tontilla 30227/1 tulee asuinhuoneen lattian
ensimmaisessa kerroksessa olla vahintaan 0,7 m
maanpinnan tasoa ylempana.

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Korttelissa 30229 tulee VI- ja VIl-kerroksisten
rakennusosien julkisivujen olla padosin paikalla
muurattuja ja valkeita. Pintakasittelyn tulee olla
rappaus, slammaus tai hierretty laasti.

Porrashuoneiden sisadnkaynneissa, ikkunoiden
reunuksissa, parvekkeiden seinissa ja vastaavissa
yksityiskohdissa tulee kayttaa lampiman keltaisen,
oranssin ja punaisen savyja seka tiilta tai puuta.

Korttelissa 30229 tulee muiden, kuin VI- ja
VlI-kerroksisten, rakennusosien ja rakennusten
julkisivujen olla rapattuja ja varitykseltaan
lampiman keltaisen, oranssin ja punaisen savyisia.
Alueella tulee kayttaa vahintaan kolmea eri varia ja
samaa varia voi kayttaa korkeintaan kahdessa
vierekkaisessa rakennusosassa tai rakennuksessa.
Yksityiskohdissa tulee kayttaa valkoista rappausta,
tiilta tai puuta.

Tontilla 30227/1 tulee julkisivujen olla paikalla
muurattuja. Katujulkisivujen tulee olla paaosin
vaaleaksi rapattuja, slammattuja tai hierrettya
laastia. Muiden julkisivujen tulee olla punatiilisia.
Vaaleissa julkisivuissa tulee yksityiskohdissa
kéyttaa punatiilta.

Julkisivujen aukotuksessa tulee olla vaihtelua.

Maantasokerroksen julkisivut eivat saa antaa
umpinaista vaikutelmaa.

BYGGRATT OCH ANVANDNING AV UTRYMMEN

| kvarteren 30227 och 30229 ska reserveras ett ut-
rymme for eltransformator i enlighet med néatdistri-
butérens instruktioner. Utrymmet ska integreras

i byggnaden.

Forutom tillrackliga forrad och serviceutrymmen for

de boende ska atminstone féljande hjalputrymmen for
boendet byggas: tvattstuga, torkrum, gemensam bastu
och fritidslokal. Alla hjalputrymmen fér boendet,
gemensamma lokaler samt forrads-, service- och
parkeringsutrymmen far byggas utdver den i
detaljplanekartan angivna vaningsytan.

| kvarter 30229 far bostader inte placeras i
markplansvaningen.

Pa tomt 30227/1 ska golvnivan i bostadsrum i forsta
vaningen vara minst 0,7 m hdgre &n marknivan.

STADSBILD OCH BYGGANDE

| kvarter 30229 ska fasaderna i byggnadsdelar med VI
och VIl vaningar vara huvudsakligen murade pa platsen
och vita. Ytbehandlingen ska vara puts, slamning

eller slipad puts.

| fasaddetaljer vid trapphusingangar, i

fonstersmygar, balkongvéaggar eller motsvarande
stallen ska anvandas varma fargnyanser i gult, orange
och rott samt tegel eller tra.

| kvarter 30229 ska fasaderna i de byggnadsdelar och
byggnader som inte har VI eller VIl vaningar ha
putsyta och till sin fargsattning ha varma

fargnyanser i gult, orange och rott. Pa omradet ska
anvandas minst tre olika farger och samma farg kan
anvandas i hogst tvaintill varandra placerade
byggnadsdelar eller byggnader. | fasaddetaljer

ska anvandas vit putsyta, tegel eller tra.

Pa tomt 30227/1 ska fasaderna vara murade pa platsen.
Gatufasaderna ska huvudsakligen ha ljus putsyta,
slamning eller slipad puts. Ovriga fasader ska muras

i rodtegel. De ljusa fasaderna ska ha detaljer i

rodtegel.

Indelningen av Gppningar i fasaderna ska ha variation.

Fasaden i marknivafar inte ge ett slutet intryck.




Liiketilat on sijoitettava maantasokerrokseen

Huopalahdentien varrelle, Kivitorpanaukion reunalle

seka Ulvilantien liittyman puolelle. Tiloissa tulee

olla suuret ikkunat ja esteetdn sisaénkaynti suoraan

kadulta tai aukiolta.

Maantasokerroksen korkeuden tulee olla vahintaan

4,5 metria.

Katualueiden puoleisten maantasokerrosten
julkisivujen tulee poiketa muiden kerrosten
julkisivusta varin ja materiaalin osalta. 20 %
katualueiden puoleisista maantasokerrosten
julkisivuista tulee toteuttaa melua vaimentavana ja
lampadtilaeroja kestavana viherseinana.

Porrashuoneiden sisaankaynteja tulee korostaa
arkkitehtuurin keinoin ja niiden tulee olla selkeasti

hahmottuvia. Porrashuoneista tulee olla yhteys lapi

talon.

Imanvaihtokonehuoneet ja muut tekniset tilat tulee
integroida rakennukseen eika niita saa sijoittaa
katolle erillisiin rakennusosiin.

Katolle sijoitettavien uusiutuvaan energiaan
littyvien laitteiden on oltava osa rakennuksen
arkkitehtuuria.

Parvekkeita ei saa kannattaa maasta.

Lintujen tormaysriski tulee pyrkia minimoimaan
lasipintojen keskinaisen sijoittelun tai muiden
suunnitteluratkaisujen avulla.

Ensimmaisen kerroksen porrashuoneeseen saa
rakentaa enintdan 30 k-m2n porrasaulan
asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisaksi
edellyttéen, ettd porrasaula lisaa sisdantulon
viihtyisyytta ja valoisuutta ja se avautuu
katualueelle tai Kivitorpanaukiolle.

PIHAT JA ULKOALUEET

Korttelin piha-alueet tulee rakentaa
yhteiskayttoisiksi ja toteuttaa yhtenaisen
suunnitelman mukaan.

Valaistus tulee tehda korttelikohtaisen
valaistussuunnitelman mukaisesti.

Pihakansi (pi) tulee rakentaa viihtyisaksi
ulko-oleskelualueeksi istutuksin, kalustein ja
korkeatasoisin pintamateriaalein. Pihakannen
kasvillisuus tulee toteuttaa monipuolisena ja
kannelle tulee istuttaa myds puita ja pensaita.
Lajivalinnoissa tulee suosia paikallisia lajeja.
Pihakannen rakennepaksuus tulee mitoittaa
istutuksille. Korttelissa 30229 tulee pihakansi
toteuttaa niin, ettd se mahdollisimman luontevasti
littyy sen itapuolella sijaitsevan rinteen
korkeusasemiin.

Affarslokalerna ska placeras i markplansvaningen
langs Hoplaksvagen, invid Stentorpsplatsen och vid
Ulfsbyvagens korsnings sida. Lokalerna ska ha stora
fonster och en tillganglig ingang direkt fran gatan
eller platsen.

Markplansvaningen ska vara minst 4,5 meter.

Markplansvaningens fasader mot gatuomraden ska till
sina farger och material avvika fran 6vriga vaningars
fasader. 20% av markplansvaningens fasader mot
gatuomraden ska byggas som grénvaggar som ar
bullerddmpande och taliga mot variationer i
temperaturen.

Trapphusingangarna ska accentueras med arkitektoniska

medel och de ska vara tydligt urskiljbara. En
forbindelse genom huset ska ordnas via trapphusen.

Maskinrum for ventilation och 6vriga tekniska
utrymmen ska integreras i byggnaden och far inte
placeras i separata byggnadsdelar pa taket.

Tekniska anordningar for produktion av fornybar
energi som placeras pa tak ska utformas som en del
byggnadens arkitektur.

Balkonger far inte stddas fran marken.

En minimering av kollisionsrisken for faglar ska
efterstravas med hjalp av glasytornas inbordes
placering eller andra planeringslésningar.

| trapphusets forsta vaning far man utéver den i
detaljplanekartan angivna vaningsytan bygga en
trappaula som &r hégst 30 m?vy forutsatt att aulan
forbattrar entréns trivsel och ljusférhallanden och
att aulan oppnar sig mot gatan eller mot
Stentorpsplatsen.

GARDAR OCH UTOMHUSOMRADEN

Kvarterets gardar ska byggas for gemensamt bruk
och genomféras enligt en enhetlig plan.

Belysningen ska anordnas enligt en belysningsplan
som galler kvartersvis.

Gardsdack (pi) ska byggas for trivsam utevistelse med
planteringar, moblering och ytmaterial av hog

kvalitet. Gardsdackets vaxtlighet ska vara varierande
och padéacket ska planteras ocksatrad och buskar. For
orten specifika vaxter ska prioriteras vid val av
vaxtarter. Gardsdackets konstruktion ska
dimensioneras for planteringarna. | kvarter 30229 ska
gardsdacket byggas sa att det ansluter sig mojligast
naturligt till slantens hojdnivaer pa dess 6stra sida.




Pihakannesta vahintdan noin 2/3 on toteutettava Minst ca 2/3 av gardsdacket ska byggas sa att
hulevesia pidattdvana rakenteena. konstruktionen fordrojer dagvattenavrinning.

Pihakannelle ei saa sijoittaa autopaikkoja eiké Pa gardsdacket far inte placeras bilplatser eller
jatehuoltoa. Pelastautumisen varatiejarjestelyt tulee sophantering. Utrymningsvagar ska byggas sa att
rakentaa siten, ettd palokunnan toimenpiteet eivat brandkarens atgérder inte forutsétter anvandning av
edellyta pelastusauton kayttoa. raddningsfordon.

Pihakanteen rakennettavat savunpoistoluukut tulee Rokluckorna i gardsdacket ska anpassas ill
suunnitella osana piharakenteita ja rakennuksen gardskonstruktionerna och byggnadens arkitektur.
arkkitehtuuria.

Rakennusten ja katu- seké aukioalueiden valiin jaa- Tomtdelar mellan byggnader och gatu- och torgomra-
vat tontin osat tulee rakentaa yhtenaisen suunnitel- den ska byggas enligt en enhetlig plan och anslutas
man mukaan ja niiden tulee liittya saumattomasti till intilliggande gatu- och torgomraden.

viereisiin katu- ja aukioalueisiin.

Tontteja ei saa aidata. Tomterna far inte inhagnas.

YMPARISTOTEKNIIKKA MILJOTEKNIK

Rakennusten ilmanotto tulee jarjestaa tehokkaasti Byggnadernas friskluft ska filtreras effektivt.
suodatettuna mahdollisimman etaalta ja korkealta Friskluftsintag ska placeras salangt och s& hogt
Huopalahdentien katualueeseen ja Turunvaylaan fran Hoplaksvagens gatuniva och Aboleden som
nahden. Tuloilmanottoa ei saa jarjestaa rakennus- mdjligt. Friskluftsintag far inte placeras pa de
ten niilta sivuilta, joille on asetettu aanitasoero- sidor av byggnaderna som har belagts med krav
vaatimus. pa ljudisoleringsférmaga.

Korttelissa 30229 Huopalahdentien varrella sijaitse- | byggnaderna langs Hoplaksvagen i kvarter 30229 far
vissa rakennuksissa asunnot eivét saa avautua lagenheterna inte 6ppna sig enbart mot Hoplaksvagen
ainoastaan Huopalahdentien suuntaan likenteen pa grund av trafikens skadeverkningar.

haittojen vuoksi.

Aénitasoerovaatimuksen ollessa 34 dB tai enemman, Nar ljudnivaskillnadskravet ar 34 dB eller hdgre ska
tulee kaikkien asuntojen seitseméanteen kerrokseen alla bostader upp till sjunde vaningen éppna sig mot
saakka avautua korttelin sisdosan suuntaan liikenteen ~ kvarterets inre del pga. trafikens paverkan,

haittojen vuoksi. Poikkeuksena korttelin 30229 undantaget den nordligaste byggnadsytan i kvarter
pohjoisin rakennusala. 30229.

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet ja Gardar for lek och vistelse och vistelsebalkonger
oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa ska placeras och vid behov skyddas mot buller sa att
suojata melulta siten, etta niilla saavutetaan man pa dessa uppnar bullernivans riktvarden dag och
melutason ohjearvot paivalla ja yolla. Oleskelu- natt. Vistelsebalkonger far inte dppna sig mot
parvekkeet eivat saa avautua Huopalahdentien Hoplaksvagen.

suuntaan.

Maanalaisten pysakointitilojen ilmanvaihtojarjestelyt De underjordiska parkeringsutrymmenas

tulee suunnitella ja jarjestaa siten, ettei niista ventilationssystem ska planeras och ordnas sa att

aiheudu ilmanlaatu- tai meluhaittaa asunnoille, bostéader, utvistelseplatser och omgivning inte

ulko-oleskelutiloille tai ympéristdlle. Raitis ilma utsatts for luftkvalitets- eller bullerféroreningar.

tulee ottaa riittavan etaalta paastolahteista. Tilluft ska tas pa tillrackligt avstand fran
utslappskallorna.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on Markens kontaminering och behovet av sanering ska
selvitettdva ennen rakentamiseen ryhtymisté ja utredas fére man borjar bygga. Vid behov ska
tarvittaessa maapera on puhdistettava ennen alu- kontaminerad mark saneras fore omradet tas i bruk
een ottamista kaavan kayttotarkoitukseen. for detaljplanens anvandningsandamal.




RAKENNETTAVUUS

Map-merkityissa tiloissa ei tarvitse rakentaa
tonttien rajaseinia. Jos rajaseinaa ei rakenneta,
tulee paloteknisia ratkaisuja suunnitellessa
késitelld alueita yhtena kokonaisuutena riittavéan
paloteknisen turvallisuustason saavuttamiseksi.

Asuntojen toisena uloskaytévana toimivan poistu-
misportaan saa rakentaa asemakaavakarttaan
merkityn kerrosalan liséksi.

ILMASTONMUUTOS - HILLINTA JA
SOPEUTUMINEN

Asuinkerrostalon hiilijalanjalki ei saa ylittaa

Helsingin kaupungin asettamaa rakennusajankohtana
voimassa olevaa hiilijalanjaljen ohjearvoa. Mikéli
rakennus on geometrialtaan monimuotoinen
(ulkoseinamaara > 0,23 jm/ brm?), voi
kokonaishiilijalanjaljen raja-arvon ylittaa 10 %.

Mikali rakennukseen on méaréatty toteutettavaksi
pysakaintihalli, joka sisallytetd@n E-lukuun ja siten
rakennuksen hiilijalanjalkeen, voi
kokonaishiilijalanjaljen raja-arvon ylittaa 10 %.

Alle kahdeksankerroksisissa rakennusosissa tulee ol-
la kattopuutarha tai hulevesia viivyttava vinerkatto.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI
Autopaikkojen maarat ovat:

- asunnot vahintaan 1 ap / 135 k-m?
- liiketilat enintaan 1 ap / 90 k-m?

- toimistot enintdan 1 ap / 150 k-m?

- paivakodit enintadan 1 ap / 320 k-m?

Opiskelija-asunnoille ei tarvitse rakentaa
autopaikkoja.

Kaupungin vuokra-asuntojen ja ARA-vuokra-asun-
tojen tonteilla autopaikkojen vahimmaismaarasta
taytyy rakentaa 80 %.

Jos tontti liittyy pysyvasti
yhteiskayttoautojarjestelmaan tai osoittaa muulla
tavoin varaavansa asukkaille yhteiskayttéautojen
kayttomahdollisuuden, voidaan autopaikkojen koko-
naismaarasta vahentaa 5 ap yhta yhteiskaytto-
autopaikkaa kohti, yhteensé kuitenkin enintdan 10 %.

BYGGBARHET

| utrymmen med beteckningen map behdver grans-
vaggar mellan tomter inte byggas. Om gransvaggar
inte byggs ska man vid planeringen av brandtekniska
l6sningar behandla omradena som en helhet sa att
en tillracklig brandsékerhetsniva uppnas.

Utrymningstrappa som fungerar som bostadernas
andra reservutgang far byggas utéver den i
detaljplanekartan angivna vaningsytan.

BEGRANSNING OCH ANPASSNING TILL
KLIMATFORANDRINGEN

Flervaningshusets koldioxidavtryck far inte

overstiga det riktvarde for koldioxidavtrycket som
galler i Helsingfors stad vid tidpunkten for byggan-
det. Ifall byggnaden till sin geometri ar mangformad
(méngden yttervagg > 0,23 fm/brm?), kan helhets-
koldioxidavtryckets riktvarde dverskridas med 10 %.
Ifall i byggnaden enligt planbestdmmelse ska byggas
en parkeringshall, som ingar i E-talet och darmed
ocksa i koldioxidavtrycket, kan helhetskoldioxidav-
tryckets riktvarde dverskridas med 10 %.

Byggnadsdelar som ar lagre an atta vaningar ska ha
taktradgard eller ett grontak som fordrojer
dagvatten.

TRAFIK OCH PARKERING

Bilplatsernas antal ar:

- bostader minst 1 bp / 135 m?vy,

- affarslokaler hogst 1 bp / 90 m?vy

- kontor higst 1 bp / 150 m2vy

- daghem hogst 1 bp / 320 m2vy

For studentbostader behover bilplatser inte byggas.

Pa tomter for stadens hyresbostéader eller ARA-
hyresbostader ska minst 80 % av bilplatsernas
minimiantal byggas.

Om tomten varaktigt ansluts till ett sambruks-
bilsystem eller man pa annat sétt pavisar

att de boende erbjuds motsvarande service kan
bilplatsernas totala antal minskas med 5 bp per en
sambruksplats, sammanlagt dock hogst 10 %.




Jos tontti osoittaa pysyvasti

vaadittua suuremman ja laadukkaamman pyora-
pysakdintiratkaisun, autopaikkojen vahimmaismaarasta
voidaan vahentaa 1 ap kymmenta py6rapysakaéinnin
lisdpaikkaa kohden, kuitenkin enintaan 5%.
Pyadrapaikkojen tulee sijaita pihatasossa olevassa
ulkoiluvélinevarastossa.

Jos toteutetaan vahintaan 50 autopaikkaa keskitetysti
nimeamattdmina, voidaan kokonaispaikkamaarasta
vahentaa 10 %.

Tuetussa vuokra-asuntotuotannossa saa vahentaa
kokonaisuudessaan enintdén 40 % ja muussa
tuotannossa enintdan 25 % autopaikkojen vahim-
maismaarasta.

Polkupyorapaikkojen vahimmaismaarat:
- asunnot: 1 pp/30 k-m?
- liiketilat ja toimistot; 1 pp/50 k-m?

Asukkaiden polkupydrapaikoista vahintaan 75 %
tulee sijaita ulkoiluvalinevarastossa pihatasossa tai
maanalaisessa tilassa. Ulkona sijaitsevien asukkaiden
pyorapaikkojen ja vieraspaikkojen tulee olla runko-
lukittavia. Vieraspaikat tulee sijoittaa ulko-ovien
laheisyyteen.

Liiketilojen asiakaspyorapaikkojen tulee olla
runkolukittavia.

Talla asemakaava-alueella korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.

For en storre cykelparkeringslosning av hog
kvalitet kan man minska 1 bp per 10 tilldggsplatser
for cyklar, dock far man minska hogst

5 % av bilplatsernas helhetsantal raknat enligt
planbestammelsen. Tillaggsplatserna ska

placeras i markplanet i uteredskapsforrad.

Ifall minst 50 bilplatser byggs centrerat utan
namngivna platser far det totala antalet platser
minskas med 10 %.

Bilplatsernas minimimangd kan via incitament
sammanlagt minskas med hdgst 40% i stddd
hyresbostadsproduktion och hdgst 25% i Gvrig
produktion.

Minimiantal cykelplatser:
- bostader: 1 bp/135 m? vy, 1 gastbilplats/1000 m2vy
- affarslokaler och kontor: 1 ¢p/50 m? vy

Minst 75% av de boendes cykelplatser ska placeras
i forrad for friluftsutrustning pa gardsnivan eller i
utrymme under markniva. De boendes cykelplatser
och gastcykelplatserna utomhus ska forses med
stomlas. Gastplatserna ska placeras i ytterdorrarnas
narhet.

Affarslokalernas kundcykelplatser ska ha
ramlasningsmajlighet.

Pa detta detaljplaneomrade ska for kvartersomradet
utarbetas en separat tomtinledning.
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Yhdistelmé asemakaavoista, jotka asemakaavan
muutos nro 12841 voimaantullessaan kumoaa.

Sammanstallning av de detaljplaner som upphavs
da detaljplaneandringen nr 12841
trader i kraft.

Poistuvat merkinnat ovat eri mittakaavassa kuin
asemakaavan muutos.

De strukna beteckningarna ar i annan skala an
detaljplaneandringen.
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HUOPALAHDENTIEN KAAVAHANKKEET
Kéynnissa olevat:

Huopalahdentien katualue
ympéristdineen
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Munkkivuoren ostoskeskus
Niemenmaen lansipuoli

Munkkivuori ja Talinranta,
suunnitteluperiaatteet

My6hemmin kaynnistyvét:
Kivitorpan alue
Niemenmaen pohjoisosa
Ulvilantien itapuoli

Turunvaylan toimitila-alue

Turunvéylan liittyman pohjoispuoli
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NIEMENMAEN LANSIPUOLL, kuvaliite suojelukohteesta

Ulvilantie 2 tiilimuuntaja

rakennusvuosi 1957

arkkitehti Lauri Pajamies / HKR
rakennusliike Viisas & Limo
runko betonia ja tiilta

verhoiltu punaisella julkisivutiilella




Alikulun hulevesipumppaamon
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Tilavaraus hulevesien maanalaiselle
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Niemenmaen lansipuoli
Hulevesi- ja jatevesiverkko
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HELSINGIN KAUPUNKI / MAANKAYTON YLEISSUUNNITTELU /
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5 Saven alapinnan
arvioitu taso

HELSINGIN KAUPUNKI / MAANKAYTON YLEISSUUNNITTELU /
TEKNISTALOUDELLINEN SUUNNITTELU /Jarkko Nyman/ Sanna Ihantola / 2023 /

Kallioinen alue, joka alkaa 0-1m:n etéisyydelld maanpinnasta.

Siltti+hiekkakerroksen paalla olevan taytekerroksen paksuus on 1-3m.
Siltti+hiekkakerroksen paksuus on > 3m.
Téyte ulottuu maanpintaan tai sen laheisyyteen.

Kallion p&élia olevan téytekerroksen paksuus on 1-3m.
Taytekerros ulottuu maanpintaan tai sen laheisyyteen

TEK
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SIJANTIKARTTA

NIEMENMAEN LANSIPUOLEN VIITESUUNNITELMA

Nimenmaen lansipuolen viitesuunnitelma tehtiin asemakaavoitusta varten Vihdintien-
Huopalahdentien kaupunkibulevardin osana. Alkuperéinen suunnitelma on péivatty 17.1.2020.
Talle tuli paivitystarve katusuunnitelmien kehittdmisen myo6ta. Turuntien uuden risteyksen
jarjestelyille on laadittu asemakaava. Huopalahdentien linjausta on muutettu kohdealueella, ja
Huopalahdentien viereen on paatetty rakentaa rinnakkaiskatu, mika helpottaa huoltoa,
pysakaoinnin liittymia seka vaiheittain rakentamista. Sitowise Oy on tutkinut tarkemmin
pysékaintia. Edellisessé suunnitelmassa oli vaihtoehtoina yksitasoinen pihakannen alainen
pysakointi seka keskitetty pysakdintitalo. Yksitasoinen kannen alainen ratkaisu on nyt valittu
ratkaisuksi ja kehitetty eteenpain. Paapiirteet alueen suunnitelmissa ovat kuitenkin sailyneet
ennallaan.

Niemenmaen lansipuolen tdydennysrakentaminen liittyy keskeisesti Helsingin kaupungin
tulevaan taydennysrakentamiseen ns. kaupunkibulevardien rakentamisen avulla, mika
tukeutuu pikaraitioteihin. Vihdintien-Huopalahdentien uuden rakentamisen potentiaali alkaa
etelastéd Niemenmaen kohdalla. Turunvaylan risteyksen uudelleen jarjestely ja
Huopalahdentien uusi linjaus vapauttavat tilaa tdydennysrakentamiselle sekd Niemenmaen
puolelle ettd molemmin puolin Turunvéylaa. Tassa viitesuunnitelmassa tarkastellaan
Niemenmaéen lansipuolen ensimmaisté tdydennysrakentamisen korttelia Turunvaylan
risteyksen kohdalla. Kortteli painottuu asuntorakentamiseen.

Uudisrakentamisen on tarkoitus jatkua viitesuunnitelman pohjoispuoliselle alueelle,
edelleen pohjoisempana on jo kdynnissa ns. Pohjolan korttelin tdydennysrakentaminen.
Edellisen viitesuunnitelman jalkeen on toteutettu jo tiedossa olleet kohteet: kaksi tornitaloa
Niemenmaen eteldreunalle ja kaksi uutta, isohkoa kerrostaloa Huopalahdentielle
kohdekorttelin etelapuolelle tulevan Kivitorpanaukion laidalle. Lisaksi kaupunkisuunnittelu
luonnostelee uutta asuinkorttelia Ulvilantien risteykseen Huopalahdentien lansipuolelle.

SUUNNITTELUN KESKEISET REUNAEHDOT
Alueen valitén ymparistd on rakennettua ja keskeiset palvelut ovat olemassa alueen lahella.

Suunnittelun keskeinen ongelma on liikenteen aiheuttama melu seka pienhiukkaset. Taman
vuoksi korttelirakenne muodostaa vaistamatta yhtenaisen muurin Huopalahdentien reunalle
suojatun korttelin sisdosan muodostamiseksi. Tutkittuja edes hiukan avoimempia ratkaisuja ei
pidetty mahdollisena. Melun seké pienhiukkasten vuoksi asuntoja ei ole mahdollista avata
pelkastaan Huopalahdentien suuntaan.

Idan puolella uudisrakentamista rajaa arvokas, puustoinen rinne, joka tarjoaa myds kauniita
nakymia asunnoille. Rinne rajaa luontevasti uusia korttelipihoja muuten Niemenméen avoimen
rakenteen suuntaan. Olemassa olevien asuinrakennusten nakymat tulee my6s ottaa huomioon
uusien rakennusten sijoittamisessa.

Yksi keskeisista lahtokohdista oli riittava rakentamisen méaéré, jotta liikennevéaylien massiivinen
muutostyd olisi perusteltua. Nykyisen Huopalahdentien kaupunkimainen rakenne tukee myds
voimakasta rakentamista pohjoisen suuntaan.

Rakentamisen volyymin seurauksena kasvaa my6s autopaikkojen tarve, pysakdintiratkaisut
ovat nain keskeinen osa viitesuunnitelmaa. Hyvin vilkkaan Turunvaylan risteysalueen
toimivuuden vuoksi myds tonttiliittymét olivat rajalliset aiemmassa viitesuunnitelmassa: vain
viitesuunnitelmakorttelin etela- ja pohjoispaassa voitiin jarjestaa ajoneuvoliittymét noin 300
metria pitkalle korttelialueelle. Naiden liittymien valo-ohjattujen risteyksien kohdalla ovat myds
uudet pikaraitiotien pysakit. Liittymien véhyyteen tuo helpotusta uusi rinnakkaiskatu, jolle
voidaan tehdéa uusia liittymi& pysakaéintihalliin. Suunnitelmassa on esitetty yksi uusi ajo halliin
korttelin keskelle, mutta naita voidaan tehda useampia rakennusvaiheiden mukaan.

NIEMENMAEN LANSIPUOLI

KAUPUNKIKUVA

Viitesuunnitelman pohjana oleva liikennejarjestelyjen muutos luo keskeiset piirteet paikan
uuteen kaupunkikuvaan. Korttelin muodostama kaarre on olennainen tekijé etenkin
katuymparistéssa mutta myds pihami ssd. Maalaismainen moottoritieliittyma muuttuu
kaupunkimaiseksi, rajatuksi katutilaksi kun yhdistetyn Turunvaylan littymét rakennetaan
molemmin puolin. Moottoritien paatteena on korttelin muuta rakennetta korkeammat pistetalot
porttina Helsinkiin, ja kaareva muuri johtaa autoilijan etelén tai pohjoisen suuntaan.
Huopalahdentien uusi linjaus tuo osaltaan mahdollisuuden tehdéa etelasté tultaessa
nakymapaate korttelin etelapaahan. Korkeahko pistetalo rajaa myds sen eteen jaavaa kolmion
muotoista Kivitorpanaukiota pikaraitiotiepysakin kohdalla.

Katuympariston rikastuttajana toimivat pienet kadun varren rakennusten sisdanvedot, joihin
keskittyy asuintalojen sisaankayntien lisaksi pienia liiketiloja. Pikku aukiot voidaan muotoilla
yksilollisiksi esimerkiksi pinnoitteiden ja istutusten avulla. Siséénvetojen kohdalla rakennusten
korkeudet vaihtelevat perusmassasta matalampina tai korkeampina. Rakennusten
korkeusvaihtelut tuovat muutenkin vaihtelua kortteliin. Pihan puolen pistetalot liittavat uuden
korttelin Niemenmaen rakenteeseen ja katuriviston pistetalomaiset osat tdydentavat tata.

Julkisivut ovat puhtaaksi muurattuja tai rapattuja. Huopalahdentien varren lamellitalojen
yhtendisen vérityksen katkovat sisdan vedettyjen osien kontrastiset varit. Pitkat kadun varren
massat on esitetty vaaleina, sisdén vedetyt matalammat ja pistetalomaiset osat ovat
maavarien savyisia (keltaokra...terrakotta). Kadunvarren 1. kerroksen julkisivu tulee kasitella
muista kerroksista poikkeavasti ja valttden umpinaisuutta. Porrashuoneiden siséankaynteja
tulee korostaa. Lintujen térmaysriski tulee ottaa huomioon parvekelasitusten ja muiden
suurien lasipintojen lasityypin valinnoissa.

ASUNNOT

Kaikki asunnot avautuvat liikenteen aiheuttamien ympéristohaittojen takia paéosin itdén
korttelipihan puolelle. Osa asunnoista on vain itddn avautuvia pienasuntoja. Lapitalon
asuntojenkin parvekkeet aukeavat pihan puolelle, kadun suuntaan saadaan kuitenkin
mielenkiintoisia katunakymia ja ilta-aurinkoa. Sisdanvetojen ansiosta saadaan vielad
monipuolisempia nékymia eri suuntiin. Yleisperiaatteena on, etta kaikissa asunnoissa on
vahintaan yksi makuuhuone suojaisan pihan puolella, vaikka tavanomaisesti olohuone
halutaan liittda parvekkeeseen.

Kadun varren lamellitalojen ylimmissé kerroksissa on asuntoihin liittyvia aurinkoisia
kattoterasseja, jotka on kadun puolella suojattu kiintein lasiseinin. Pihan puolen
parvekevyShyke saadaan néin kerrosta matalammaksi ja madallettua talojen vaikutelmaa ja
varjostusta pihalle pain.

LIIKE- JAYHTEISTILAT

Liike- ja tyotilat painottuvat alueen pohjois- ja etelapaihin linja-auto- ja raitiotiepysékkien
lahelle. Yhteensé néit4 tiloja on enintadan noin 1500 m2. Lahiston varsinainen kaupallinen
keskus on Munkkivuoren ostoskeskus, mutta myos nykyisen Huopalahdentien varressa on
pienia liiketiloja.

Kadun varren perusmassasta matalampiin, korttelipihalle tydntyviin osiin on suunniteltu
yhteisid, aurinkoisia kattoterasseja kompensoimaan piha-alueiden ilta-auringon vahyytta.
Kattoterasseihin liittyy kerho- ja saunatiloja, saunan vilvoittelua varten on kadunreunassa
lasiseindinen katos, joka suojaa muuta terassia liikenteelta. Terassit voidaan varustaa myos
laatikkoviljelmin. Korkeampien pistetalojen ylimpiin kerroksiin voidaan myds rakentaa yhteisia
saunatiloja. Pihatasossa on myds asukkaiden yhteistiloja ja katumuurin keskelld on
matalampana erottuva korttelitupa, johon on yhteys seké pihalta etta kadulta. Etelaisimpaan
pistetaloon on esitetty pienen paivakodin rakentamismahdollisuus. Tdma on myéhemmin
muutettavissa asunnoiksi.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI

Yksikerroksinen pihakannen alainen pysékaéintihalli on valittu korttelin pysékointiratkaisuksi.
Pysakointihallin koroissa tulee ottaa huomioon alueen poikki kulkeva ité-lansisuuntainen
vieméritunneli. Tunnelista etelaan johtava haara voidaan poistaa. Rinnakkaiskadun ansiosta
ajo halliin voidaan jarjestda molempien paiden lisaksi korttelin keskelta. Rinnakkaiskadulla on
muutamia paikkoja lyhytaikaiseen pyséak®éintiin liiketilojen asiointia ja huoltoa varten.

Korttelin pohjoispaassa on pieni pysakaintitasku, jota voidaan kayttdad myds vieraspaikkoina.
Vieraspaikkoja voidaan esittaa lisaksi katujen varsille.

Rinnakkaiskatu on yksisuuntainen etel pohjoiseen, mutta se toimii samalla
kaksisuuntaisena polkupyorailyn paavaylana. Rinnakkaiskadun ansiosta suurin osa huollosta
voidaan jarjestaa kadun kautta, erityisesti jatehuolto. Asuntojen varapoistumistiet on ajateltu
toimivan omatoimisena pelastautumisena

parvekeluukkujen tai pelastautumisportaiden avulla. Yli 8-kerroksisissa rakennuksissa on
maaraysten mukaisesti varapoistumisporras. Nain pihalle ei tarvitse jarjestda nostopaikkoja,
mutta pihalle tarvitaan silti koko korttelin lapéiseva huoltoreitti pihan tavanomaisen huollon
lisaksi esimerkiksi paloautolle, ambulanssille ja muuttoautolle.

Rinteen puolelle rakennetaan uusi ulkoilureitti, joka liittyy Niemenmaen muihin puistovayliin ja
Pikku-Huopalahden rantapuistoihin. Téhan reittiin on luontevasti yhteydet my6s uusilta
korttelipihoilta. Ulkoilureitti tai sen vierusta toimii samalla seka rinteelta valuvien etta laajan
pihakansialueen hule- ja tulvavesien reittind. Namé vedet ohjataan korttelin molempiin paihin,
joihin voidaan rakentaa viivytysrakenteita.

SELOSTUS

KERROSALA JAAUTOPAIKAT

Asuinkerrosalaa 38 000 kem?

Liike- ja tyétilaa 1500 kem?

Yhteensa 39 500 kem?

Autopaikkoja pihakannen alla / pysékointilaitoksessa

Maan tasossa 10 ap
Yhteensa 300 ap

290 ap

Rinnakkaiskadun lyhytaikaisiapysékdintipaikkoja ei ole laskelmassa mukana

Autopaikkojen mitoituksessa on kaytetty asuntojen osalta 1 ap /135 kem? => 282 ap, 30 %
vuokratuotannon osuudesta vahennys -17 ap, liiketilat 1ap / 100 kem? => 15 ap.
Autopaikkojen tarve yhteensa 280 ap

KAUPU

NKIRAKENTEEN RAKEISUUS
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|| asunto
|| uikema

|| MAHDOLLINEN PAIVAKOTI 1.-2KRS

PIHATASO 1:1500 3-6 KRS 1:1500
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Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelualue

tain Huopalahdentien nykyisen linjauksen paalle.

Helsingin Niemenmaen lansipuolen pysakointilaitoksen suunnittelualue sijaitsee Munkki-

niemen kaupunginosassa (30) Niemenmaen kerrostaloalueen lansipuolella sijoittuen osit-
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Kuva 1. Suunnittelualue




Pysakoinnin lahtokohdat ja lahtotiedot

Helsingin Niemenma&en lansipuolen maankaytén suunnittelua varten on vuonna 2019 laa-
dittu kaavarunkovaiheessa viitesuunnitelma rakennusten massoittelusta ja siihen liittyvas-
td nk. kansiparkista. Taman jalkeen kadun linjaus on siirtynyt lannemmaksi, jolloin aiem-
min laadittu viitesuunnitelma on vanhentunut. Arkkitehtitoimisto A6 on laatinut kesalla 2023
valmistuneen viitesuunnitelman paivityksen, joka toimii taman pysakointiselvityksen lahto-

kohtana. Niemenmaé&en lansipuolen asemakaava on suunniteltu vietdvan paatdéksentekoon
vuoden 2023 aikana.

Suunnittelualueella kulkee HSY:n viemaritunneli, jonka ita-lansisuuntainen osa kulkee
paaasiassa kalliotunnelina ja eteldainen haara betonikattoisena tunnelina. HSY on Huo-
palahdentien vesihuoltoverkoston esisuunnitelmassa 8.11.2018 todennut, etta etelainen
betonitunnelihaara siirretdan maankaytén kehittymisen vuoksi. Itad-lansisuuntainen osa vie-

maritunnelista jaa kayttoon. Seka siirrettava haara etta kayttéon jaava osa viemaritunnelis-
ta tulee huomioida suunnittelussa ja rakentamisessa.
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Kuva 2. Asemapiirustus



Maa- ja kalliopera

Tehdyt tutkimukset

Pysakointiselvityksen |ahtotiedoksi on haettu Helsingin pohjatutkimusrekisterista (Soili)
suunnittelualueella sijaitsevien aiemmin suoritettujen maa- ja kallioperatutkimusten tulok-
set. Suunnitellun pysakaintilaitoksen kohdalle tai sen valittdmaan laheisyyteen on tehty 27
porakonekairausta noin 3 metrin kalliovarmistuksella, 8 puristin-heijarikairausta, 4 paino-
kairausta, 1 pohjavesiputki seka 2 maanaytepistetta.

Huopalahdentien lansipuolella ja Ulvilantien kaakkoispuolella sijaitseva alue on paaasias-
sa avokalliota. Alueen peitteisilla osilla on tehty porakonekairauksia kalliopinnan varmista-
miseksi.

Suunnittelun edetessa tulee tehda tdydentavia tutkimuksia suunnitellun parkkihallin alueel-
ta. Erityisesti tulee tehda kevytkairauksia maakerrosten tiiviyden ja maakerrosrajojen tar-
kemmaksi maarittdmiseksi.

Kalliopinnan korkeusasema

Porakonekairausten perusteella kallionpinta on ylimmilldan suunnitellun pysakaointihallin
koilliskulmassa noin tasolla +7,6 (eli noin 2 m syvyydellda maanpinnasta). Koilliskulmasta
kallionpinta viettda kohti l1antta ja eteldd. Pysakadintihallin keskivaiheilla kallionpinnan taso
on noin +2...+4, eli noin 3...6 metrin syvyydelld maanpinnasta ja pysakadintihallin etelapaa-
dyssa noin tasolla -0,7...+1,7, eli noin 2...4 metrin syvyydella maanpinnasta.

Huopalahdentien l&nsipuolisella tontilla kallio on laajalti maanpinnassa paljastumana naky-
vissa ja peitteisilla alueillakin arviolta suhteellisen lahelld maanpinnan tasoa. Alueen kanta-
kartan ja vanhojen porakonekairausten perusteella kallionpinta on ylimmilldan tontin itareu-
nassa kalliopaljastuman korkeimmassa kohdassa noin tasolla +14,7, josta kallionpinnan
taso laskee kohti 1antta, etelda ja pohjoista. Tontin pohjoisreunassa kallionpinta on arviolta
noin tasossa +11,5, tontin koillisreunassa noin tasolla +8, tontin lansireunassa noin tasossa
+9 ja tontin etelareunassa noin tasossa +13.

Maapera

Suunniteltu pysakdintihalli sijoittuu padosin nykyisen Huopalahdentien kohdalle, itdosis-
taan pysakéintihalli sijoittuu nykyisen Huopalahdentien linjauksen itapuoliselle puisto-
alueelle. Alueen kantakartan ja vanhojen kairausten perusteella maanpinta on ylimmillaan
suunnitellun pysakaéintihallin koilliskulmassa noin tasolla +9, josta maanpinta viettaa kohti
lantta ja eteldd. Paikoitushallin keskivaiheilla maanpinta on noin tasolla +7...+8 ja paikoi-
tushallin etelapaadyssa noin tasolla +3...+4.

Katualueella maanpinnassa ylimpana on kadun rakennekerrokset ja viheralueilla ohut kas-
vukerros. Vanhojen kairausten perusteella pintakerrosten alla on noin 1-3 metrin paksuinen
pehmea savinen silttikerrostuma. Taman kerrostuman alapuolella on noin 1-3 metrin pak-
suinen tiiviydeltaan keskitiiviista tiiviseen vaihteleva kallionpintaa peittava kitkamaakerros-
tuma.



Pysakointihallin keskivaiheilla sijainneessa pohjavedenpinnan havaintoputkessa pohja-
vedenpinnan taso on vaihdellut tasovalillda +3,9...+5,2 mittausvalilla 01/1991...05/1999.
Suunnitellun paikoitushallin pohjoispuolella noin 50 m etaisyydella sijaitsevassa pohja-
vesiputkessa pohjavedenpinta on havaittu tasolla +5,7 (14.4.2023) ja tontin etelapuolella
noin 80 m etaisyydella sijaitsevassa pohjavesiputkessa vesipinta on vaihdellut tasovalilla
+0,6...+1,9 (12/2001...12/2002).

Huopalahdentien lansipuolisella tontilla maanpinta on ylimmilldan tontin itdreunassa kal-
liopaljastuman paalla noin tasossa +14,7, josta maanpinta viettaa kohti lantta, etelaa ja
pohjoista. Maanpinta on alimmillaan alueen koilliskulmassa arviolta noin tasolla +9 ja tontin
Iansireunassa noin tasolla +11. Peitteisilla alueilla maanpinnassa ylimpana on ohut kasvu-
kerros, jonka alla on arviolta ohut kallionpintaa peittava kitkamaakerrostuma.



NIEMENMAEN LANSIPUOLEN PYSAKOINTISELVITYS

Suunnitelmaratkaisu

Vaihtoehtojen yleiskuvaus

Pysakdintiselvityksen aluksi laadittiin erilaisia vaihtoehtoja pysakoéinnin toteuttamiseksi pi-
hakannen alle. Naiden vaihtoehtojen lahtokohtana kaytettiin 2019 valmistunutta viitesuun-
nitelmaa, silla viitesuunnitelman paivitys ei ollut viela kaytettavissa.

Ve A

Pysakodintikammat on sijoitettu itd-lansisuuntaan.

Ve B

Pysakodintikammat on sijoitettu etela-pohjoissuuntaan.

Ve C

Pysakodintikammat on sijoitettu etela-pohjoissuuntaan. Vastaava ratkaisu kuin VeA, mutta
pistetalojen etelapuolelle on jatetty puisto-osuus.

> VeA

Kuva 3. VeA, VeB ja VeC

Esitetyista versioista ohjausryhma valitsi jatkosuunnitteluun VeB:n. Valinta perustui siihen,
ettd se on liikenteellisesti toimivin, rakenteellisesti yksinkertaisin ja teknistaloudellisesti
edullisin. Nain toteutetun ratkaisun katsotaan soveltuvan parhaiten myos vaiheittain raken-
tamiseen.
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NIEMENMAEN LANSIPUOLEN PYSAKOINTISELVITYS

Valitun suunnitelmaratkaisun perustiedot

Valitussa suunnitelmaratkaisussa on 282 autopaikkaa. Pysakadinti sijoittuu yksikerroksi-
seen pihakannen alaiseen pysakadintihalliin. Ajoyhteyksia on kolme. Pysakaintihallin mitoi-
tus: vapaa korkeus 2,5 metria, pysakdintiruutujen leveys 2,5 metria ja ruutujen kulma 90
astetta. Ajoneuvoliikenne halleissa on kaksisuuntaista.

e —— ——
0 10 20 30 40 50

Kuva 4. Pohjapiirustus (Liite 1)



NIEMENMAEN LANSIPUOLEN PYSAKOINTISELVITYS

Halli on pituuskalteva ja sen alin lattiataso vaihtelee tasolla +3.5...+6. Hallin korkein kohta
sijaitsee hallin keskivaiheilla, jossa hallin alapuolella kulkee viemaritunneli. Pysakadintihalli
ja pihakansi ovat poikittaiskaltevia, kallistuen kohti laitoksen itdpuoleista hulevesipainau-
maa.

i
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Kuva 5. Leikkaus c-c (Liite 4)

Kuva 6. Leikkaus a-a (Liite 2)

Kuva 7. Leikkaus b-b (Liite 3)



Ajoyhteydet ja niiden toimivuus
Sisaanajo pysakdintilaitokseen tapahtuu kolmen ajoyhteyden kautta.

Etelaisin sisdanajo sijoittuu Huopalahdentien, Huopalahdentien rinnakkaiskadun ja Tieto-
kujan risteyksen kohdalle. Tama ajoyhteys toimii katuverkosta seka etelan etta pohjoisen
ajosuunnista. Ajoyhteys on sijoitettu mahdollisimman kauas Huopalahdentien risteyksest3,
jotta risteyksen jonoilla olisi mahdollisimman vahan vaikutusta sisdanajoon. Sisdanajon
viereltd on myds ajoyhteys pihakannelle.

Keskimmaiseen ja pohjoiseen ajoyhteyteen ajetaan vain etelan suunnasta ja lahdetaan
ulos pohjoisen suuntaan. Pysakointihalli on kokonaisuudessaan lapiajettava eli pysakoija
voi valita sisdan ja ulosajon tulo- /lahtésuuntansa mukaan.

Vaiheittaisessa rakentamisessa tulee huomioida, etta eteldisin ajoyhteys tulee olla koko
ajan kaytossa, jotta pysakointilaitoksen sisdanajo kaikista ajosuunnista toimii.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida hyva nakemat ulosajoilta jalkakaytavalle.
Jalankulkuyhteydet

Pysakdintilaitoksesta on esteetdn yhteys kuhunkin porraskaytavaan.
Sisainen liikenne

Kaikki pysakdintikammat yhta lukuun ottamatta ovat lapiajettavia, jolloin pysakdintipaikan
etsiminen on helppoa. Tama mahdollistaa sen, ettd pysakointipaikat voidaan tarvittaessa
toteuttaa nimeamattomina.

Sisaanajoja on kolme. My06s pelkastaan etelan ja pohjoisen sisaanajoilla laitos toimisi hy-
vin. Laitoksen keskivaiheilla oleva sisdanajo helpottaa pysakdintilaitoksen rakentamisen
vaiheistusta ja lyhentaa pysakointilaitoksessa ajettavia matkoja.

Jatkosuunnittelussa on hyva huomioida pistetalojen saattoliikenne pysakointilaitoksen
kautta, jotta pihakannelle ohjautuu mahdollisimman vahan liikennettd. Kadun suuntaisen
talon saattoliikenne toimii myds rinnakkaiskadun kautta.

Alustavat perustamistavat

Pysakdintilaitoksen alustavasti arvioitu perustamistapa on osin maanvarainen perustami-
nen ja osin perustaminen paalujen tai massanvaihdon varaan.

Pysakdintihallin pohjois-/etelapaadyissa hallin lansireunan rakentaminen edellyttaa arvi-
olta osin louhintaa. Pysakdintihallin eteldosan alueella paalupituudet olisivat alustavasti
arvoituna noin 3 metria tai vaihtoehtoisesti kyseeseen voi tulla noin 2 metrin paksuisen
massanvaihtotaytdn varaan perustaminen.

Pysakoaintihallin keskivaiheilla kantavat rakenteet voidaan alustavasti arvioituna perustaa
maanvaraisesti noin 0,3 - 1,0 metria paksuisen alustaytdon varaan. Pysakointihallin pohjois-
osassa alustavasti arvioitu perustamistapa on maanvarainen perustaminen tiiviin pohja-
maan tai louhitun kallion paalle tehdyn ohuen murskepatjan varaan.
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Pysakaintilaitoksen lopulliset ja tarkennetut perustamistavat ja perustamistapa-aluerajauk-
set suunnitellaan myéhemmin erikseen alueella tehtavien lisdpohjatutkimusten tulosten
pohjalta.

Energiakaivot

Tarkasteltu pysakdintilaitos ei estd energiakaivojen sijoittamista alueelle. Jatkosuunnitte-
lussa tulee alueen soveltuvuus energiakaivoille tarkastella tarkemmin.

Kaivojen sijainneissa tulee huomioida pysakdintilaitoksen keskivaiheilla kulkeva HSY:n
viemaritunneli suojavyohykkeineen seka alueen pohjoispuolella kulkeva Korppaantunnelin
varaus suojavyohykkeineen.

Energiakaivojen rakentaminen tulee yhteensovittaa alueen muun rakentamisen kanssa
seka huomioida alueen mahdollinen vaiheittain rakentaminen.

Rakennetekniikka

Pysakdintihallin runko on sovitettu asuinrakennusten valiin rajautuen puistoalueeseen.
Kansilaatta on maan tasalla ja maanpaineseinat ovat ymparéimassa rakennusta muilta
osin paitsi asuinrakennusten kohdilta.

Pysakaointihallin runko on pilari-palkkirakenteinen. Palkkilinjat ovat poikittaissuunnassa ajo-
linjoihin nahden ja pilarit on sijoitettu parkkikampojen valiin. Pilarit ja palkit on sijoitettu joka
toiseen parkkiruudun valiin ja palkkien jannevali on 17 m. Palkit ja kansilaatta ovat janne-
betonia. Pilarit ovat terdsbetonia ja perustukset ovat maanvaraiset perustettu kallion paalle
tiilvistetyn murskekerroksen varaan. Maanpaineseinat ovat elementtirakenteisia. Pysakoin-
tilaitoksen vapaa korkeus on 2,5 m ja palkkien korkeus kansilaatan pinnasta on 1.2 m, ellei
kansilaatan poikkeuksellisen korkea kuormitus vaadi korkeampaa palkistoa.

Pysakointirakennus on jaettu liikkuntasaumalohkoihin. Rungon jaykistysta varten sijoitetaan
parkkiruutujen valiin betonirakenteisia diagonaalitukia ja jaykistysrakenteina toimivat myos
maanpaineseinat.

Pysakointikannen rakenteissa huomioidaan kasvukerrokset. Kansilaatta ja maanpainesei-
na ovat lBmmon- ja vedeneristettyja. Vedenpoisto on jarjestetty rungon kallistuksella poi-
kittaissuunnassa itdan pain ja kansilaatan lapi ei johdeta vesia, ellei tule paikallisia kohtia,
joista vedenpoistoa ei saada kallistuksella jarjestettya.

Rakentaminen viemaritunnelin paalle

Suunnittelualueen alla kulkee poikittainen HSY:n viemaritunneli. Tunnelin it3-lansisuuntai-
nen osa on paaasiassa kalliokattoista tunnelia ja eteldinen haara betonikattoinen. HSY:n
esisuunnitelman mukaan tunnelin eteldinen betonikattoinen haara voidaan poistaa kaytos-
ta alueen rakentuessa. Ita-lansisuuntainen osa viemaritunnelista jaa kayttoon. Seka kay-
tosta poistettava ettd kayttéon jaava osa tulee huomioida seka suunnittelussa etta raken-
tamisessa.

Kalliopinnasta ja tunnelin koroista olemassa olevan tiedon perusteella viemaritunnelin kal-
liokatto on alle 2 metrid tulevan rakentamisen kohdalla. Tunnelin leveys on noin 2 metria.
Tunnelin kohdalle ei ole arvioitu tulevan pysakointilaitoksesta johtuvaa louhintaa. HSY:n
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tunneleiden ldheisyydessa noudatetaan HSY:n kulloinkin voimassa olevaa ohjetta vesi-
huoltoon liittyvien tunneleiden paalle ja l&heisyyteen rakentamisesta (https://www.hel.fi/
static/liitteet-2019/Kymp/TunneliohjeHSY2022.pdf, viitattu 21.8.2023).

Rakennusten perustusten kohdalla kaytosta poistettu betonikattoinen tunneli vahvistetaan
sisapuolelta tarvittavassa laajuudessa. Muilta osin tunneli vahvistetaan tarvittaessa. Silta
osin kuin vahvistusta ei katsota tarpeelliseksi, tunneli jatetdan ennalleen.

Kayttdon jaavan tunnelin kohdalla pysakdéintirakennuksen perustukset sijoitetaan siten, et-
teivat ne osu viemaritunnelin kohdalle vaan pyritdan sijoittamaan ne jonkin verran tunnelin
seinalinjasta sivulle. Asuinrakennusten anturat vahvistetaan tunnelin kohdalla, jos kantava
seindlinja sijaitsee tunnelin paalla. Nain estetdan pysakdintilaitoksen kuormituksen koh-
distuminen tunnelin ylapuoliseen kalliomassaan. Kallion lujitukset maaritellaan tarkemman
suunnittelun yhteydessa, kun kalliolaadusta ja kalliokaton paksuudesta viemaritunnelin
kohdalla on enemman tietoa. Kuvassa 8 on esitetty periaatteellisesti pysakointilaitoksen
ja asuinrakennusten anturoiden sijoittelu tunnelin kohdalla. Pysakdintilaitoksen ja asuinra-
kennusten perustusten vaikutus tunneliin tulee selvittda tarkemmin perustusten suunnitte-
lun yhteydessa.

Periaateleikkaus rakennuksen kohdalta

Periaateleikkaus parkkihallin kohdalta Anturat vahvistetaan tunnelin kohdallla,
Pilarilinjat sijoitetaan tunnelin ulkopuolelle kun kantava seindlinja sijaitsee tunnelin p&alla
’/////////%I/////I/////I/////I////// +1 +1O +10
7 0
Parkkihallin Kellarin
+6.0 lattia +6.0 lattia
+5— —1+5 Arv.ioit.u +5 % % —+5 .
, ' / ' : kalliopinta Anturavahvistus
AA A AT ATAS A IO S S S SO Arvioitu
—~ N kalliopinta
0 1.0 0 0 1.0 0
-5 -5 -5 -5

Kuva 8. Paikoitus- ja asuinrakennuksen perustukset vieméritunnelin kohdalla.

Viemaritunnelin portaikon muokkaaminen

Viemaritunnelin pysty-yhteydet tulee yhteensovittaa tulevaan rakentamiseen. Huopalah-
dentien nykyisen linjauksen lansireunalla sijaitseva yhteys tulee olemaan jatkossa Huo-
palahdentien rinnakkaiskadun reunakivi-’kavelyalueella. Alustavasti talle alueelle on mah-
dollista sijoittaa yhteys viemaritunneliin esimerkiksi katutasoon sijoitettavan kaivonkannen
alle. Yhteyden sijainti tulee tarkentaa ja tarkempi yhteensovitus tehtava jatkosuunnittelus-
sa.
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https://www.hel.fi/static/liitteet-2019/Kymp/TunneliohjeHSY2022.pdf,
https://www.hel.fi/static/liitteet-2019/Kymp/TunneliohjeHSY2022.pdf,

Talotekniikka

Taloteknisten ratkaisuja on tarkasteltu kokonaisuutena, jos pyséakdintilaitos rakentuu vai-
heittain, on toimivuus varmistettava myds vaiheittain kayttéonotettavilla alueilla.

Tekniset tilat
Tekniset tilat sijoitetaan Iahtdkohtaisesti asuinrakennusten kellaritiloihin eika pysakadintilai-
tokseen sijoiteta erillisia omia teknisia tiloja.

Pysakaintilaitoksen tulo- ja poistoilman konehuoneet sijoitetaan vastakkaisiin paatyihin.

Lammdnjakohuone sijoitetaan tuloilmakonehuoneen I&heisyyteen. Rakennusautomaatio-
jarjestelmat sijoitetaan teknisiin tiloihin.

Laitoksen syvimpaan kohtaan suunnitellaan jatevesi- ja perusvesipumppaamon syvennys
tarvittavilla hiekan- ja oljynerottimilla.

Sahké- ja muuntamotilat seka sprinklerikeskus pyritdan toteuttamaan hajautetusti vahen-
tamaan tekniikan risteilyja.

Teknisista tiloista johdetaan maanpinnalle tarvittavat tekniikkaliitynnat. llmanvaihdon ul-
koilmalaitteiden sijoituksessa otetaan huomioon keskinaiset etaisyydet ja laatua pilaavat
l&hteet (jateilma, liikennevaylat, VSS pakokaasu). Rakennetaan kunnallistekniikkaliitokset
kaukolammodlle, vesi- ja viemariputkille seka sahkéliittymalle.

Hulevesijarjestelmalle rakennetaan imeytys- tai viivytysjarjestelma.

Lammitys
Pysakaintilaitos toteutetaan puolildmpimana tilana (+15 C).

Tilalammityksen toteutus kiertoilmalammittimilla. Oviaukot varustetaan oviverhopuhaltimil-
la.

Vesi ja viemari

Pysakaintihallien ja ramppien jatevedet ohjataan hiekanero- ja dljynerottimien kautta jate-
vesipumppaamoon. Rampin suuaukon ulkopuolella sadevedet keratdan sadevesiviemari-
verkostoon. Pihakannen hulevedet keratdan sadevesiviettoviemariksi imeytys- tai viivytys-
jarjestelman kautta kunnallistekniikan hulevesiliitokseen.

Perusvesiviemari tavanomainen vietettyna perusvesipumppaamolle.

Pysakdintihalliin asennetaan kayttdvesiverkostoon liitetty pikapalopostijariestelma alku-
sammutuskalusteineen.

Rakennetaan kuivanousuputki ulosotto- ja sydéttoliitoksineen.

limanvaihto

Pysakdintilaitoksen ilmamaarat mitoitetaan ajoneuvojen ajomaarien sekd epapuhtaus-
paastdjen mukaisesti.
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Pysakointilaitoksen ilmanvaihto toteutetaan koneellisella tulo- ja poistoilmalaitteistolla sy-
linterimaiselld periaatteella. limanvaihdon liike toteutetaan kattoon asennettavilla suunta-
painepuhaltimilla lohkoittaisten kierresaumakanavien sijaan.

Savunpoisto

Kuvataan kohdassa Palo- ja pelastusturvallisuus.

Sprinkleri

Kuvataan kohdassa Palo- ja pelastusturvallisuus. Jatkosuunnittelussa varmistetaan vesi-
I&hteen riittavyys ja sprinklerivesisailion tarve.

Jadhdytys

Kohteeseen ei rakenneta jaahdytysta. Teknisien tilojen [Bmpdkuormanpoistot paikallisilla
ilmanvaihtopuhaltimilla tai [ampdpumpuilla.

Rakennusautomaatio

Pysakoaintilaitos varustetaan energiatehokkaalla ja turvallisella rakennusautomaatiojarjes-
telmalla. Moottoriajoneuvosuojan ilmanvaihtoa ohjataan pitoisuusantureilla.

Sahkojarjestelma

Rakennus liitetdan sahkdjakeluverkkoon kiinteistdomuuntamolla, jonka alaisuudessa paa-
ja rynmakeskukset. Sahkdautojen latauspaikkoihin varaudutaan.

Kaapelihylly- ja johtokanavajarjestelma palvelee kaapeliteind seka johtokanavina kaikkia
rakennuksen sahkoisia jarjestelmia.

Varavoimajarjestelmia ei rakenneta.

limanlaatu

Hankkeeseen ei ole tehty limatieteenlaitoksen ilmanlaatuselvitysta.
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Palo- ja pelastusturvallisuus

Pysakaintilaitoksen palotekniset ratkaisut ja vaatimukset perustuvat seuraaviin maarayk-
siin ja tulkintaohjeisiin:

. Ymparistoministerion asetus rakennusten paloturvallisuudesta (848/2017)28.11.2017,
seka siita laadittuun perustelumuistioon 28.11.2017.

. Ymparistdministerion asetus rakennusten paloturvallisuudesta annetun ymparistomi-
nisterién asetuksen muuttamisesta (927/2020) 2.12.2020, seka siita laadittuun perus-
telumuistioon 23.11.2020.

Pysakaintilaitos on suunniteltu alustavasti toteutettavaksi paloteknisesti P1-paloluokkaan.
Pysakointilaitos on yksikerroksinen (seka kansirakenne) ja tulkittu sijoittuvan ainakin palo-
teknisesti kellarikerrokseen vaatimuksia maaritettdessa.

Riippuen tarkentuvasta rakennuksen geometriasta ja jatkosuunnittelun ratkaisuista, on
mahdollista, etta kohteen suunnittelussa kaytetaan toiminnallista palomitoitusta. Toiminnal-
lisella palomitoituksella voidaan tutkia ratkaisuja, jotka poikkeavat asetuksen rakennusten
paloturvallisuudesta taulukkoarvoista. Kaytettdessa toiminnallista mitoitusta, pysakdintilai-
tos toteutettaisiin PO-luokkaan.

Pysakoaintilaitos esitetdaan varustettavaksi kattavilla aktiivisilla paloteknisilla jarjestelmil-
14, eli automaattisella sammutuslaitteistolla ja automaattisella hatdkeskukseen kytketylla
paloilmoittimella. Paloluokassa P1 autosuojan suurin sallittu palo-osaston pinta-ala auto-
maattisella sammutuslaitteistolla suojatuissa tiloissa on 10 000 m?. Pinta-alaosastointia
toteutetaan vahintaan kyseisen vaatimuksen mukaisesti.

Pysakdintilaitoksen tilat muodostavat oman palo-osaston. Kayttétarkoitukseltaan muut ti-
lat palo-osastoidaan erikseen paaosin luokkaan EI60, kuten tekniset tilat ja uloskaytavat.
Pysakdintilaitoksen yhteyteen suunnitellut asuinrakennusten tilat osastoidaan palokuorma-
ryhmien ja suojaustasojen mukaisin osastoinnein. Sammutuslaitteistoilla suojatuissa tilois-
sa kantavien rakenteiden vaatimus pysakointilaitoksessa on R60.

Pysakdintilaitokseen sijoitetaan henkildbmaaran ja poistumismatkojen suhteen riittavasti
uloskaytavia. Suurin sallittu poistumismatka lahimpaan uloskaytavaan on 60 metria. Ulos-
kaytavat varustetaan savu- tai palosulkutiloin, mikali ne liittyvat muihin kuin autosuojaa
palvelemiin tiloihin. Uloskaytavien vahimmaisleveys on 1200 mm.

Pysakdintilaitos varustetaan turva- ja merkkivalaistuksella seka alkusammutuskalustolla.
Alkusammutuskalustona toimivat kdsisammuttimet seka pikapalopostit.

Autosuojan savunpoisto toteutetaan koneellisena. Savunpoiston mitoituksena kaytetaan
vahintaan 0,5 % pinta-alasta. Koneellisen savunpoiston tarkempi mitoitus, suuntapaine-
puhaltimien tarve, kuilujen mitoitus ja muut toimintaperiaatteet tutkitaan jatkosuunnittelus-
sa. On oletettavaa, etta pysakaintilaitoksen kannelle toteutetaan savunpoistopuhaltimien
sijoitus (seka kuilut) ja pysakdintilaitos jaetaan eri savunpoistoalueisiin / savulohkoihin.
Savunpoiston toimintaa ja mitoitusta on tarvittaessa mahdollista tutkia toiminnallisella mi-
toituksella.
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Pysakointilaitos varustetaan kuivalaskuputkistolla ja ulosottoja lisataan siten, etta selvi-
tysmatkat pysyvat alle 50 metrissa. Sammutusveden saanti suunnitellaan tarkemmin jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Sammutusreitit pysakdintilaitokseen tulee jarjestaa kulkematta
uloskaytavien kautta, mikali uloskaytavat palvelevat myos muita tiloja.

Pysakdintilaitoksen kansirakenne toteutetaan kestdmaan mitoitukseltaan Pelastuslaitok-
sen nostolavakalustoa mm. viereisten asuntojen varateiden sijoittumisen vuoksi. Pysakain-
tikannelle osoitetaan Pelastustie korttelikokonaisuuden saavutettavuuden ja operatiivisen
toiminnan vaatimusten perusteella. Pysakointilaitoksen kannelle osoitetaan palo-osastoin-
tivaatimus vaakasuuntaan 8 metrin etaisyydelle muista rakennuksista. Mahdollisten tont-
tien rajoilla toteutetaan palomuurit tai laaditaan yhteisjarjestelysopimuksia ja kaytetaan pa-
lokuormaryhmien mukaisia palo-osastointeja.

Pysakdintilaitoksessa varmistetaan Virven kuuluvuus. Sahkdautojen Latauspisteissa huo-
mioidaan, ettad latausvirta on voitava katkaista keskitetysta paikasta / paloilmoitinkeskuk-
selta.

Vaiheittaisessa rakentamisessa / kayttéonotossa tulee huomioida, etta kayttéén otettavien
tilojen suhteen ehtona tulee kaikkien aktiivisten paloturvallisuusjarjestelmien olla toiminta-
kuntoisia, palo-osastointien on toteuduttava ja uloskaytavien tulee olla kaytossa kayttéon-
otettavilla alueilla.
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Rakentaminen

Vaiheittain rakentaminen

Pysakdintilaitos on mahdollista rakentaa vaiheittain. Arkkitehtitoimisto A6 viitesuunnitel-
massa asuinkerrostalot on jaettu kuuteen rakennusvaiheeseen. Pysakointilaitoksen vai-
heistus noudattaa samaa jakoa. Vaiheittaiset pysakointialueet on mahdollista toteuttaa il-
man pysakoinnin pussinperia jattamalla autopaikkoja tilapaisesti merkitsematta. Vaiheittain
rakentamisessa tulee huomioida pysakoéintilaitoksen toimivuus kaikissa rakentamisen vai-
heissa ja varmistaa jalankulun reitit seka normaalikayton aikana etta poistumistilanteessa,
samoin talotekniikan ja aktiivisten paloturvallisuusjarjestelmien tulee olla toimintakuntoisia,
palo-osastointien on toteuduttava ja uloskaytavien tulee olla kaytdssa kayttdonotettavilla
alueilla.

Kuva 9. Vaiheittain rakentaminen
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Johdanto ja johtopaatokset

Niemenmaen lansipuolelle, Huopalahdentien varteen, suunnitellaan taydentavaa
asuinrakentamista. Asemakaavan muutos koskee Huopalahdentien uuden linjauksen
ja Niemenmaen lantisimpien kortteleiden valiin jaavaa aluetta seka Ulvilantien yhtey-
dessa olevaa toimistotontin osaa. Hanke on osa Lantisen bulevardikaupungin suunnit-

telua.

Tassa selvityksessa on tutkittu tie- ja raitioliikenteen tuottamia melutasoja kaavamuu-
tosalueen julkisivuille ja piha-alueille. Selvitys on laadittu Huopalahdentien katualueen
kaavahankkeen mukaisilla ratkaisuilla, katulinjauksilla seka katukaavan meluselvityk-
sessa esitetylld meluntorjuntaratkaisuilla. Selvitys on laadittu ennustevuoden liikenne-
maarilla. Kaavamuutoksen tuottama likennemaaran lisays ei ole likennemelun kan-

nalta merkittava.

Selvityksessa on tarkasteltu piha-alueen sijoitusta seka maaritetty suositeltavat aanita-
soerovaatimukset julkisivuille ja oleskeluparvekkeille, jotta saavutetaan asetetut tavoi-
tearvot. Lisaksi on tutkittu viitesuunnitelman mukaisten rakennusten aanenheijastus-
vaikutuksia olemassa olevaan maankayttoon katukaavan ennustetilanteen mukai-

sessa tilanteessa.

Valtatie 1 on valtion yllapitama maantie. Huopalahden katukaavahankkeen meluvaiku-
tusten arvioinnissa kaytettavista nopeusrajoituksista Valtatiella 1 (suunnitellut nopeus-
rajoitukset) on sovittu Vaylaviraston ja Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. Valtatien
1 itdpaassa nopeuden on sovittu olevan 60 km/h. Kaupungin tavoitteena on, etta Tu-
runvaylan itapaasta muodostuu kaupunkiymparistoon sopiva katumainen tiejakso, jo-
ten katukaavan meluselvityksessa on lisaksi tutkittu nopeusrajoituksen alentamista
edelleen siten, etta se olisi 50 km/h (tavoitenopeusrajoitus). Naitd nopeusrajoituksia on
kaytetty myds tassa selvityksessa. Selvitys on laadittu Helsingin kaupungin maankay-

ton yleissuunnitteluohjeen mukaisesti [1].

Selvityksen perusteella voidaan todeta, ettd kaavamuutosalueen asuntojen ulko-oles-
kelualueet on mahdollista sijoittaa melun ohjearvot (55/50 dB) alittavalle alueelle. Kaa-

vamaarays on suositeltavaa maaritella siten, etta liikenteesta aiheutuva A-painotettu
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keskidanitaso ei saa ylittaa oleskelu- ja leikkialueilla paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB eika

ybaikana (Laeq22-7) 50 dB.

Selvityksen perusteella suurimmat asuinrakennuksille muodostuvat suositellut aanita-

soerovaatimukset ovat

e tavoitenopeusrajoituksien tilanteessa: ALAvaad = 36 dB.
e suunniteltujen nopeusrajoitusten tilanteessa: ALAvaad = 37 dB.

Nama suositukset ulkovaipan aanitasoerovaatimuksista ovat toteutettavissa hyvalla
suunnittelulla. Suositellut ulkovaipan aanitasoerovaatimukset on esitetty julkisivuittain

tarkemmin raportin kuvissa 4 ja 5.

Oleskeluparvekkeille muodostuva suositeltu danitasoerovaatimus vaihtelee selvityksen
perusteella tavoitenopeusrajoitusten tilanteessa valilla ALayvaad 4...14 dB ja suunnitel-
tujen nopeusrajoitusten tilanteessa valilla ALavaad 4...15 dB. Kun parvekkeita koskeva
aanitasoerovaatimus on 10 dB tai enemman ei parvekkeita suositella kyseiselle julkisi-
vulle. Kun parvekkeita koskeva aanitasoerovaatimus on yli 15, ei kyseiselle julkisivulle
tulisi sijoittaa parvekkeita. Oleskeluparvekkeita koskevat suositukset julkisivuittain on

esitetty tarkemmin raportin liitteessa 6.

Koska keskiaanitaso vaihtelee paljon julkisivuittain, on oleskeluparvekkeita koskeva
kaavamaarays suositeltavaa maaritella siten, etta liikenteesté aiheutuva A-painotettu
keskidanitaso ei saa ylittda oleskeluparvekkeilla pédivaaikana (La,eq,7-22) 55 dB eika yo-
aikana (Laeg,22-7) 50 dB. Nain ollen tarkempi oleskeluparvekkeiden meluntorjuntaraken-
teita koskeva mitoitus ja suunnittelu laadittaisiin rakennuslupavaiheessa lopullisten

suunnitelmien perusteella.

Tehdyn melumallinnuksen perusteella voidaan todeta, ettd Turunvaylan ja Ulvilantien
valiin sijoittuvien nykyisten asuinrakennusten piha-alueille ei kohdistu suunnitelluista
rakennuksista keskiaanitasojen kasvua (heijastusvaikutusta). ltaisemman rakennuk-
sen julkisivulla suurimmat keskiaanitasot kasvavat paikoin kaavahankkeen mukai-
sessa tilanteessa noin 1...2 dB. Heijastus aiheutuu paaasiassa Huopalahdentien ita-
puolelle sijoittuvista uusista rakennusmassoista. Kasvua voidaan kuitenkin pitaa vahai-

sena.
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Selvityksen perusteella todettiin myos, ettd kaavahankkeen mukaiset ratkaisut paran-
tavat merkittavasti melutilannetta kaava-alueen itapuolella sijaitsevalla nykyisella

asuinalueella (Huopalahdentien itapuolella).

Selvityksen yhteydessa on tarkistettu myos raitioliikenteesta asemakaavamuutoksen
suunniteltujen rakennusten ja nykyisten asuinrakennusten julkisivulle hetkellisesti ai-
heutuvat enimmaisaanitasot yoaikaan (Lamax). Selvityksen perusteella todettiin, etta
raitiolikenteen hetkelliset enimmaisaanitasot yoaikaan eivat ole kaavamuutosalueella

tai sen laheisyydessa melun kannalta merkitsevia.

Espoossa 20.6.2023

A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY
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2 Lahtotiedot

2.1 Maastomalli ja rakennukset

Selvitys perustuu Helsingin kaupungin vuoden 2022 kansallinen meluselvityksen [2]
maastomalliin, jonka rakennusten korkeutta on tdsmennetty vuoden 2017 kansallisen
meluselvityksen [3] maastomalliaineiston perusteella (vuoden 2017 melumallissa kor-

keustieto tarkempaa kuin vuoden 2022 melumallissa).

Helsingin kaupungin maastomalliaineistoa on muokattu vastaamaan suunnitelmatilan-
netta. Suunniteltujen rakennusten tiedot on saatu Helsingin kaupungilta Huopalahden-
tien itapuolen korttelin osalta 16-17.2.2023 ja Ulvilantien korttelin osalta 7.6.2023.

Selvitys on laadittu Huopalahdentien katualueen kaavahankkeen katulinjauksilla seka
hankkeen meluselvityksessa esitetyilla meluntorjunnan ratkaisuilla [5]. Turunvaylan,
Huopalahdentien ja kevyenliikenteen vaylien suunnitellut pinnantasaukset ja suunnitel-
makartat on saatu AFRY:Ita 20.9.2022. Haagan ympyran pintamallin (Haagan ympy-
ran kunnallistekninen yleissuunnitelma, esikopio 5.9.2022) on toimittanut Sitowise Oy

23.9.2022. Pinnantasaus on sovitettu nykyiseen maanpintaan ja sovitus on karkea.

Ulvilantien korttelin viereisen kevyen liikenteen vaylan linjaus on tarkentunut katukaa-
vahankkeen [5] linjauksesta. Paivittyneen kevyen liikenteen vaylan reunaviivat on
saatu Ulvilantien suunnitelma-aineistosta. Koska viimeisinta kevyenliikenteen vaylan
korkoa ei ollut saatavilla, on se sovitettu Huopalahdentien katualueen kaavahankkeen
[5] mukaiseen korkoon. Myos katualueen kaavahankkeen [5] yhteydessa suunnitellun
mp+1m korkean meluesteen sijaintia on siirretty siten, etta se sijoittuu paivittyneen ke-

vyenliikenteen vaylan reunaan. Kaava-alueen rajaus on esitetty kuvassa 1.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
A-Insindorit Suunnittelu Oy 1621029.2.1
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Kuva 1. Niemenmaen lansipuolen kaava-alueen rajaus (punaisella). Kartta sisaltaa Maanmittauslaitok-
sen 05/2023 Taustakarttarasteri 1:10 000 aineistoa.

2.2 Liikenne

2.2.1 Tieliikenne

Kohteen laheisyydessa sijaitsevat merkittavat melulahteet liikennetietoineen on esi-
tetty taulukossa 1. Ennustetilanne perustuu vuoden 2050 ennustetilanteen liikenne-
ennustemalliin. Ennusteliikennemaarat edustavat tilannetta, johon selvityksessa on
melun kannalta katsottu tarpeelliseksi varautua. Ennusteliikennemaarat eivat suoraan
edusta tietylle yksittaiselle vuodelle laskettua ennustetta, vaan ne kuvaavat melun na-
kokulmasta arvioituna ja ennusteiden epavarmuudet huomioon ottaen suunnitteluvai-

heeseen soveltuvaa suuruusluokkaa.

Kuten taulukosta 1 ndhdaan, ovat ennusteliikennetiedot nykytilannetta suurempia ja
siten melun kannalta mitoittavampia. Tasta syysta on tassa selvityksessa esitetty me-

lulaskennat vain ennustetilanteen liikennemaarilla laskettuna. Kaavamuutoksen

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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tuottama liikennemaaran lisays ei ole likennemelun kannalta merkittava. Liikenteen
paiva- ja ydajan jakaumatietona on kaytetty Helsingin kaupungin maankayton yleis-

suunnittelun meluselvitysohjeessa [1] esitettyja katuluokitukseen perustuvia jakaumia.

Valtatie 1 on valtion yllapitama maantie. Asemakaavamuutoksen meluvaikutusten arvi-
oinnissa kaytettavista nopeusrajoituksista Valtatiella 1 (suunnitellut nopeusrajoitukset)
on sovittu Vaylaviraston ja Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. Valtatien 1 itapaassa
nopeuden on sovittu olevan 60 km/h. Kaupungin tavoitteena on, ettd Turunvaylan ita-
paasta muodostuu kaupunkiymparistoon sopiva katumainen tiejakso, joten lisaksi on
tutkittu nopeusrajoituksen alentamista edelleen siten, etta se olisi 50 km/h (tavoite-

nopeusrajoitus). Selvityksessa kaytetyt nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 2.

Taulukko 1. Laskennassa kaytetyt keskiarkivuorokauden® likennemaarat

* . Raskaan
. KAYL KAVL liikenteen
Tieosuus Nykytilanne Ennuste
ajon/vrk] [ajon/vrk] osuus
Turunvayla / Vi1 37 800 49 300 5
Huopalahdentie
32 500 34 300 7
(Paciuksenkatu-Turunvayla)
Huopalahdentie
71 42 4
(Turunvayla-Ulvilantie) 37100 900
Huopalahdentie
2 4 4
(Ulvilantie-Lapinmaentie) 39200 5900
Huopalahdentie
2 294 4
(Lapinmaentie-Vihdintie) 3800 9400
Lapinmaentie 19100 23 200 4
Ulvilantie
4100 6 400 10
(Taiteentekijantie-Naantalintie)
Ulvilantie
2 1
(Professorintie-Raumantie) 8200 0900 8
Professorintie 6 600 9 500 8
Munkkiniemen puistotie 6 000 7 700 9
Naantalintie 2 500 3 000 5
Raumantie 5700 6 200 10
Paciuksenkatu (Munkkiniemen silta) 30 600 38 100 8

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
A-Insindorit Suunnittelu Oy 1621029.2.1
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2.2.2 Raitioliikenne

Kuva 2. Selvityksessa kaytetyt suunnitellut ja tavoitenopeusrajoitukset

Raitioliikenteen meluvaikutusten arvioinnissa on kaytetty Helsingin kaupungin maan-

kayton yleissuunnittelun meluselvitysohjeen [1] mukaisia aanitietoja Artic-raitiovaunulle

(kovalla alustalla).

Selvityksessa on uuden maankayton tilanteessa huomioitu Lansi-Helsingin raitiotie,

jonka on suunniteltu kulkevan Huopalahdentieta pitkin. Laskennassa kaytetyt raitiolii-

kenteen liikennetiedot on esitetty taulukossa 2. Raiteiden nopeusrajoituksena on kay-

tetty samoja nopeuksia kuin kaduilla (kuva 2). Liikennetiedot on saatu Helsingin kau-

pungilta.
Taulukko 2. Laskennassa kaytetyt uusimmat raitioliikennetiedot uuden maankayton tilanteessa
. . Paiva Yo Raitiovaunun
Raitiovaunun tyyppi ]
klo 7-22 klo 22-7 pituus
Lansi-Helsingin raitiotie 230 kpl 46 kpl 45 m

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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3 Vaatimukset

3.1 Valtioneuvoston paatos 993/1992 melutason ohjearvoista

Valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 [4] on maaritelty melun A-painotetun ekviva-
lenttitason Laeq enimmaisarvot ulko- ja sisatiloissa. Paatoksessa maaritetyt suurimmat

sallitut 8anitasot on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 mukaiset suurimmat sallitut ohjearvot

Melun A-painotetun
Sovellettava alue ekvivalenttitason
enimmaisarvo Laeq
Paivaaikaan Ydaikaan

Ohjearvot ulkona

(klo 7-22) (klo 22-7)
Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja taajamien valitto-

s e 55 dB 45/50 dB*
massa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitok-
sia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintaalueet, taajamien ulkopuolella olevat vir- 45 dB 40 dB
kistysalueet ja luonnonsuojelualueet
o Paivaaikaan Yoaikaan

Ohjearvot sisalla

(klo 7-22) (klo 22-7)
Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

*Uusilla asuinalueilla ydajan ohjearvo on 45 dB ja vanhoilla asuinalueilla 50 dB. Oppi-

laitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoajan ohjearvoa.

Selvitysalueella ja sen laheisyydessa sijaitsevilla olemassa olevilla asuinalueilla sovel-
letaan vanhojen asuinalueiden ydajan ohjearvotasoa 50 dB.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
A-Insindorit Suunnittelu Oy 1621029.2.1
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3.2 Suunnitteluperusteet

Alla on esitetty melun tavoitearvot Helsingin kaupungin maankayton yleissuunnittelun

meluselvitysohjeen [1] mukaisesti:

- Melutasoja verrataan valtioneuvoston paatoksessa (993/1992) annet-
tuihin melutason ohjearvoihin. Melun ohjearvot on tarkoitettu kaytetta-
vaksi maankayton, likenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka ra-
kentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot on annettu erikseen paiva-

(klo 7-22) ja yoajan (klo 22—7) melutasoille.

- Raideliikenteen aiheuttaman sisamelun enimmaistason suositusar-
vona sovelletaan enimmaisaanitasoa Lamax < 45 dB. Tavoitteena on,
ettd Lamax 45 dB ei ylity yoaikaan lepoon ja nukkumiseen kaytetta-
vissa tiloissa. Yksittainen aanekas tapahtuma ei viela tarkoita suosi-

tusarvon ylitysta, vaan sallittuja ylityksia voi olla muutamia.

Hankkeen tavoite on, etta nykyisen maankayton osalta melutilannetta ei merkittavasti

heikenneta.

4 Mallinnus

Meluselvityksissa kaytettava melumallinnusohjelmisto CadnaA 2022 sisaltaa pohjois-
maiset tieliikenne-, raideliikenne- ja ymparistomelun laskentamallit. Ohjelmistosta on
voimassa oleva yllapitosopimus, joka takaa, etta kaytossa on aina viimeinen versio oh-

jelmistosta.

Melumallinnus perustuu kolmiulotteiseen maastomalliin. Ohjelmisto ottaa huomioon
maan ja rakennusten pintojen akustiset ominaisuudet. Laskennassa huomioon otetta-
vien heijastusten maara on 2. Mallinnuksessa maanpinta, vesialueet, rakennukset ja
tiet on asetettu akustisesti koviksi pinnoiksi. Rakennuksen julkisivusta tuleville heijas-
tuksille on asetettu 1 dB vaimennus. Ohjelmisto laskee melun leviamisen maastossa
tai rakennetussa ymparistdssa likennemaarien, ajonopeuksien ja raskaan liikenteen
suhteellisten osuuksien perusteella. Selvitys on laadittu Helsingin kaupungin maankay-

ton yleissuunnitteluohjeen mukaisesti [1].

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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Liikenteen aiheuttamat A-painotetut keskidanitasot on laskettu paivaaikaan (Laeq,7-22) ja
ybaikaan (Laeq.22-7). Melun levidamisen havainnollistamiseksi liitteissa 1-2 on esitetty
mallinnuksen tuloksena saadut melukartat, jotka tassa selvityksessa on laskettu kayt-
tamalla 4 metria tiheaa laskentapisteverkkoa. Melukartat on laskettu 2 metria maan-

pinnan ylapuolella.

Melukartoissa keskiaanitasot on esitetty erivarisina vydohykkeina, joiden leveys on 5
dB. Meluvyohykkeet on piirretty karttoihin silloin, kun A-painotettu keskiaanitaso ylittaa
45 dB.

Liitteissa 1—2 on julkisivulle kohdistuvat melun suurimmat keskiaanitasot ja liitteessa 3
raideliikenteen yOaikaiset hetkelliset enimmaisaanitasot esitetty numeroarvoina julkisi-
vun pinnan kohdalla ilman julkisivusta tulevaa heijastusta. Julkisivulaskennat on tehty
rakennuksen jokaisen kerroksen korkeudella 2 m lattiatason ylapuolella, ja ne on esi-
tetty kaava-alueella sijaitsevien rakennusten osalta. Julkisivulaskennat on poikkeuksel-
lisesti esitetty myos kaava-alueen ulkopuolelta Turunvaylan ja Ulvilantien valiin sijait-
sevista lahimmista asuinrakennuksista, jotta melun heijastusvaikutusta on voitu tutkia.

Melukartoissa on esitetty ainoastaan korkeussuunnassa suurimmat aanitasot.

5 Tulokset

Kappaleessa 5.1 on arvioitu sanallisesti meluvaikutuksia kaava-alueelle sijoittuvien ra-
kennusten kannalta. Kappaleessa 5.2 on arvioitu kaava-alueen rakennusten melun

heijastusvaikutusta nykyiselle asuinalueelle Turunvaylan pohjoispuolelle.

Selvitys on laadittu Huopalahdentien katualueen kaavahankkeen katulinjauksilla seka
hankkeen meluselvityksessa esitetylla meluntorjunnan ratkaisuilla [5]. Olemassa ole-
vien asuinalueiden osalta on kaavan toteutumisen meluvaikutuksia verrattu Huopalah-

dentien katualueen kaavahankkeen [5] mukaiseen tilanteen (ei uusia rakennuksia).

Tuloksia tulkittaessa on hyva huomata, etta kun puhutaan suunnitelluista ja tavoite-
nopeusrajoituksista, niin nopeusrajoituksen muutokset koskevat vain Valtatieta 1 (Tu-
runvayla). Muutoin nopeusrajoitukset pysyvat eri laskentatilanteissa samanlaisina.
Laskennassa kaytetyt nopeudet on esitetty tarkemmin kuvassa 2. Kaavamuutoksen

tuottama liikennemaaran lisays ei ole likennemelun kannalta merkittava.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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5.1 Vaikutukset kaava-alueella

5.1.1 Aanitasot ulko-oleskelualueilla

Tavoitenopeusrajoituksilla mallinnetut aanitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa ja
suunnitelluilla nopeusrajoituksilla mallinnetut aanitasot liitteen 2 melukartoissa. Kaava-
alueelle sijoittuvien uusien asuinrakennusten ulko-oleskelualueet sijoittuvat rakennus-

ten suojaisalle puolelle suhteessa aanekkaaseen Huopalahdentiehen.

Liitteen melukartoista nahdaan, etta paivaajan ohjearvo 55 dB ja ybajan ohjearvotaso
50 dB alittuvat ennustetilanteessa kauttaaltaan suunnitelluilla asuinalueilla molem-
missa nopeustilanteissa. Ulvilantien puoleisen korttelin pihakannella esitetyt melutasot
saavutetaan, kun pihakannen reunaan sijoitetaan 1,2 m korkea melukaide liitteiden 1-2

mukaisesti.

Melukartoissa esitetty kaide 1 m (maanpinnasta) kevyen liikenteen vaylan reunassa on
tien leikkaukseen sijoitettava putoamissuoja. Kaiteen vaikutus piha-alueille ja julkisi-
vuille kohdistuviin melutasoihin on hyvin vahainen (alle 1 dB) ja se voidaan toteuttaa

my0s akustisesti Iapinakyvana (ei tiiviina rakenteena).

5.1.2 Suositukset ulkovaipan aanitasoerovaatimuksista

Kohteen julkisivuille kohdistuvat, liikenteesta aiheutuvat suurimmat keskiaanitasot on
esitetty liitteen 1 (tavoitenopeusrajoitukset) ja liitteen 2 (suunnitellut nopeusrajoitukset)
melukartoissa. Raitioliikenteesta aiheutuvat yoaikaiset hetkelliset enimmaisaanitasot
rakennusten julkisivulla on esitetty liitteessa 3. Lisaksi liitteissa 4 ja 5 on esitetty 3D-

nakymassa julkisivuille kohdistuvat keskiaanitasot kerroksittain.

Kohteen julkisivuille muodostuvat ulkovaipan aaneneristysvaatimukset ilmoitetaan jul-
kisivuun kohdistuvan aanitason ja sisalla sallittavan aanitason erona ALA vaad. Sisati-
loissa sovelletaan Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan lii-
kenteesta aiheutuva A-painotettu keskiaanitaso ei saa ylittaa paivaaikaan (Laeq,7-22) 35
dB tai y0aikaan (Laeq22-7) 30 dB.

Lisaksi ybaikaisen raitiovaunun ohituksen aiheuttama aanitaso ei saa ylittaa lepoon tai
nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa 45 dB Helsingin meluselvitysohjeen mukaisesti [2].

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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Suositeltavia daanitasoerovaatimuksia maaritettdessa on tassa selvityksessa lisaksi
huomioitu hairitsevyyskorjaus +2 dB noin 35 m sateella likennevaloristeysta ajoneuvo-

jen kiihdytyksesta aiheutuvan melun vuoksi.

Tavoitenopeusrajoituksilla (lite 1) suurimmat julkisivuille kohdistuvat keskiaanitasot
ovat paivaaikaan 69 dB ja yoaikaan 63 dB. Naista keskiaanitasoista suurin muodos-
tuva suositeltu aanitasoerovaatimus on ALavaad = 34 dB. Kun huomioidaan ajoneuvo-
jen kiihdytyksesta aiheutuva hairitsevyyskorjaus, on suurin suositeltu aanitasoerovaati-
mus ALAvaad = 36 dB.

Suunnitelluilla nopeusrajoituksilla (liite 2) suurimmat julkisivuille kohdistuvat keskiaani-
tasot ovat paivaaikaan 70 dB ja yoaikaan 64 dB. Naista keskidanitasoista suurin muo-
dostuva suositeltu aanitasoerovaatimus on ALavaad = 35 dB. Kun huomioidaan ajo-
neuvojen kiihdytyksesta aiheutuva hairitsevyyskorjaus, on suurin suositeltu aanita-

soerovaatimus AlLavaad = 37 dB.

Selvityksen yhteydessa on myos tarkastettu suunnitellun Lansi-Helsingin raitiotien rai-
deliikenteen ydaikaisista hetkellisistd enimmaisaanitasoista (Lamax) aiheutuvat aanita-
sot kaavoitettujen asuinrakennusten julkisivulla (lite 3). Mallinnuksen perusteella raitio-
likenteesta aiheutuvat hetkellisen ydaikaiset enimmaisaanitasot ovat julkisivuilla suu-
rimmillaan (Lamax) 68 dB. Tasta suurin muodostuva laskennallinen ulkovaipan aanita-
soero suunnitelluille asuinrakennuksille on ALayvaad 23 dB. Voidaankin todeta, etta tie-
ja raitioliikenteen keskiaanitasoista muodostuvat aanitasoerovaatimukset ovat koh-

teessa mitoittavia.

Kaavarakennuksille suositellut ulkovaipan aanitasoerovaatimukset julkisivuittain on
esitetty tavoitenopeusrajoituksilla kuvassa 3 ja suunnitelluilla nopeusrajoituksilla ku-
vassa 4. Liike- ja toimistotiloissa aanitasoerovaatimukset ovat kuvissa 3 ja 4 esitettyja
vaatimuksia 10 dB pienempia, jolloin niille ei ole tarpeen antaa erillisia kaavamaarayk-

sia.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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Kuva 3. Suositukset ulkovaipan aanitasoerovaatimuksiksi, tavoitehopeudet

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
1621029.2.1



43 A-INSINOORIT 17 (23)

Suositukset ulkovaipan
aanitasoerovaatimuksiksi
LA,vaad

B - 3048
B - 3148
. =32dB
B - 33 a8

=34dB
I - 35 48

=36dB
I -3748
[ -38d8
B - 30 B
I - 20 dB

ENNUSTELIIKENNEMAARAT \
SUUNNITELLUT NOPEUSRAJOITUKSET ‘o . w N TR

Kuva 4. Suositukset ulkovaipan aanitasoerovaatimuksiksi, suunnitellut nopeusrajoitukset
5.1.3 Oleskeluparvekkeiden aaniolosuhteet

Parvekkeen aanitasoerovaatimus ilmoitetaan parvekelasitukseen kohdistuvan aanita-
son ja parvekkeella sallittavan aanitason erona ALavaad. Oleskeluparvekkeilla sovelle-
taan Valtioneuvoston paatdoksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan liikkenteesta ai-
heutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda paivaaikaan (Laeq,7-22) 55 dB tai yoai-
kaan (Laeq.22-7) 50 dB. Julkisivuille kohdistuvat, liikenteesta aiheutuvat suurimmat kes-

kiaanitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa tavoitenopeusrajoituksilla mallinnettuna

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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ja liitteen 2 melukartoissa suunnitelluilla nopeusrajoituksilla mallinnettuna. Naista aani-
tasoista parvekkeille muodostuvat suositellut aanitasoerovaatimukset on esitetty julki-

sivuittain liitteessa 6.

Tavoitenopeusrajoituksilla laskettuna oleskeluparvekkeiden suositeltavat aanitasoero-
vaatimukset ALavaad. vaihtelevat valilla 4...14 dB. Kun vaatimus on10 dB tai enem-

man, ei julkisivulle suositella parvekkeita (Huopalahdentien ja Ulvilantien puolella).

Suunnitelluilla nopeusrajoituksilla laskettuna oleskeluparvekkeiden suositeltavat aani-
tasoerovaatimukset ALavaad. vaihtelevat valilla 4...15 dB. Huopalahdentien ja Ulvilan-
tien puoleisille julkisivuille ei suositella oleskeluparvekkeita (vaatimus = 10 dB). Lisaksi
Valtatie 1 ja Huopalahdentien risteysalueen laheisyyteen ei tule Helsingin kaupungin
maankayton yleissuunnittelun meluselvitysohjeen [1] mukaan esittda oleskeluparvek-

keita (vaatimus = 15 dB).

Lasittamattomana parveke on ulkotilassa ja julkisivusta seka parvekerakenteista hei-
jastuva aani kasvattaa parvekkeella vallitsevaa aanitasoa. Lasitetun parvekkeen aani-
tasoeroa laskettaessa lasituksiin ja parvekkeen muihin vaipparakenteisiin kohdistuvaa
heijastusta ei oteta huomioon, silla talléin aani heijastuu lasituksen pinnasta poispain,
eika vaikuta parvekkeella muodostuvaan aanitasoon. Nain ollen, mikali parveketta ei
lasiteta, on parvekkeelle muodostuva aanitaso heijastuksista johtuen noin 3 dB suu-

rempi kuin parvekelasituksiin kohdistuva aanitaso.

Edella mainitusta syysta johtuen kaikki oleskeluparvekkeet, joiden lasituksiin kohdis-
tuva aanitaso on liitteen 1 tai liitteen 2 melukartoissa paivaaikaan vahintaan 52 dB tai
ybdaikaan vahintaan 47 dB tulee lasittaa. Tallaiset julkisivut on esitetty liitteessa 6 vihre-
alla varilla. Vihrealla varilla on esitetty myos ne julkisivut, joilla oleskeluparvekkeen aa-
nitasoerovaatimus on korkeintaan 3 dB, talldin vaatimus tayttyy tavanomaisella lasituk-
sella, eika parvekkeiden meluntorjuntaa ole tarpeen erikseen mitoittaa. Liitteessa 6
vihrealla esitetyilla julkisivuilla oleskeluparvekkeet tulee siis lasittaa, mutta vaatimus-

taso tayttyy ns. tavanomaisella lasituksella.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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5.2 Kaava-alueen vaikutukset nykyiselle asuinalueelle

Kaava-hankkeen aiheuttamaa muutosta nykyisten asuinalueiden melutasoihin tutkittiin
mallintamalla. Mallintamalla verrattiin Huopalahdentien katualueen kaavahankkeen [5]
meluntorjunnan mukaista tilannetta ilman Niemenmaen lansipuolen asemakaavan ra-
kennuksia ja rakennusten kanssa seka tavoitenopeuksilla etta suunnitelluilla nopeuk-
silla. Melutasojen muutosta tarkasteltiin vain tie- ja raideliikenteen keskiaanitasojen
kannalta, silla ne ovat melun kannalta mitoittavimpia kuin raitiolikenteen hetkelliset y6-

aikaiset enimmaisaanitasot.

Tehdyn melumallinnuksen voidaan todeta, etta uudet rakennusmassat suojaavat kaa-

vahankkeen itapuolelle sijoittuvia nykyisia asuinalueita hyvin melulta (Kuva 5) ja melu-

tilanne paranee asuinalueella kaavahankkeen myaota merkittavasti.

Pdivaajan keskidanitaso
LAeq,7-22

T Isasd8
B - 0 as
>55dB
1>60dB
| >65dB
- 0B
I - 75 dB

Kuva 5. Paivaajan keskidanitasot suunnitelluilla nopeusrajoituksilla. Vasemmalla Huopalahdentien katu-
alueen kaavahankeen mukainen tilanne. Oikealla Niemenmaen lansipuolen asemakaavamuutoksen ti-
lanteessa. Uudet rakennusmassat suojaavat nykyista asuinaluetta hyvin melulta kaavahankkeen mukai-
sessa tilanteessa.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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Mallintamalla tutkittiin myos suunnitelluista rakennuksista mahdollisesti aiheutuvaa
melun heijastusvaikutusta Turunvaylan ja Ulvilantien valiin sijoittuvien nykyisten asuin-
rakennusten julkisivuille ja piha-alueille. Mallinnuksen perusteella todettiin, etta uusilla
asuinrakennuksilla ei ole vaikutusta nykyisen asuinalueen piha-alueille kohdistuviin

keskiaanitasoihin (ei heijastusvaikutusta) (Kuva 6 ja Kuva 7).

Tarkasteltaessa julkisivuihin kohdistuvia keskiaanitasoja, voidaan havaita pienta hei-
jastusvaikutusta itaisimman rakennuksen julkisivulla, jossa suurimmat keskiaanitasot
kasvavat paikoin 1...2 dB. Heijastus aiheutuu paaasiassa Huopalahdentien itapuolelle
sijoittuvista uusista rakennusmassoista. Melutason muutosta voidaan pitaa kuitenkin

pienena ja kaytanndssa mahdollista muutosta on vaikea havaita tai mitata.

KAAVA-ALUEEN SUUNNITELTUJEN RAKENNUSTEN HEIJASTUSVAIKUTUS
MELUTASON MUUTOS TAVOITENOPEUSRAJOITUKSILLA SUHTEESSA TILANTEESEEN ILMAN UUSIA RAKENNUKSIA

Paivaaika klo 7-22, muutos keskidanitasoissa Yoaika klo 22-7, muutos keskiainitasoissa

] e e ; T
Kuva 6. Tavoitenopeusrajoituksilla tutkittuna eivat Niemenmaen lansipuolen asemakaavan suunnitellut
rakennukset heijasta melua olemassa olevien asuinrakennusten piha-alueille.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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KAAVA-ALUEEN SUUNNITELTUJEN RAKENNUSTEN HEIJASTUSVAIKUTUS
MELUTASON MUUTOS SUUNNITELLUILLA NOPEUSRAJOITUKSILLA SUHTEESSA TILANTEESEEN ILMAN UUSIA RAKENNUKSIA

Péivaaika klo 7-22, muutos keskidédnitasoissa Ydaika klo 22-7, muutos keskidanitasoissa

R N AL A ]

tsv+6m < 0. tsvi6m

. 5 |
Kuva 7. Suunnitelluilla nopeusrajoituksilla tutkittuna eivat Niemenmaen lansipuolen asemakaavan suun-
nitellut rakennukset heijasta melua olemassa olevien asuinrakennusten piha-alueille.

6 Suositukset kaavamaarayksiksi

Leikki- ja oleskelualueita koskeva kaavamaarays on suositeltavaa maaritella siten, etta
likenteesta aiheutuva A-painotettu keskiaanitaso ei saa ylittaa oleskelu- ja leikkialu-

eilla paivaaikana (La eq,7-22) 55 dB eika ydaikana (Laeq,22-7) 50 dB.

Oleskeluparvekkeita koskeva kaavamaarays on suositeltavaa maaritella siten, etta lii-
kenteesté aiheutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda oleskeluparvekkeilla péi-
véaikana (Laeq7-22) 55 dB eiké ybaikana (Laeq 22-7) 50 dB. Nain ollen tarkempi oleskelu-
parvekkeiden meluntorjuntarakenteita koskeva mitoitus ja suunnittelu laadittaisiin ra-

kennuslupavaiheessa lopullisten suunnitelmien perusteella.

Suositellut ulkovaipan danitasoerovaatimukset on esitetty julkisivuittain raportin ku-

vissa 4 ja 5.

Niemenmaen lansipuoli, asemakaavan muutos
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7 Epavarmuudet

Meluselvityksessa olevat epavarmuudet liittyvat useimmiten likennemaarien ennusta-
miseen seka raitioliikenteen osalta tulevaan kaytettavaan kalustoon ja nopeuksiin. Lii-
kennemaarien arvioinnissa on kuitenkin pyritty huomioimaan suurimmat mahdolliset

likennemaarat, joihin kohteessa tulee melun suhteen varautua. Enimmaisaanitasojen

laskentaan liikennemaara ei vaikuta.

Melutasojen mallinnuksessa on kaytetty ajoradan nopeusrajoitusta. Risteysalueilla to-
dellinen keskinopeus on pienempi, mutta vastaavasti melumallinnus ei huomioi ajo-
neuvojen kiihdytysta, joten melutilannetta ei tule niiden osalta yliarvioitua, vaan saattaa
olla jopa muutaman desibelin liian pieni risteysalueen valittdtmassa laheisyydessa. Ajo-
neuvoliikenteen sahkoistyttaessa risteysalueiden meluvaikutus vahenee. Tassa selvi-
tyksessa on kuitenkin huomioitu aanitasoerovaatimuksissa +2 dB hairitsevyyskorjaus
likennevaloristeyksesta 35 m sateelle ajoneuvojen kiihdytyksesta aiheutuvan melun

vuoksi.

Raitiovaunujen laskennan osalta on kaytetty Helsingin kaupungin maankayton yleis-
suunnittelun meluselvitysohjeen mukaisesti Artic-raitiovaunun melupaastoa (kovalla
maalla). Mikali raitiotierata paatetaan toteuttaa nurmiratana, ovat raitiotiesta aiheutu-
vat melutasot todennakdisesti noin 3 dB pienempia, mutta kokonaismelutasoon (Laeq)

silla on hyvin vahainen noin -0,1...-0,2 dB vaikutus.

Raitiovaunut kulkevat kohteen kohdalla suoraa rataosuutta, jolloin melumalli vastaa
suhteellisen hyvin mittaustilannetta, jolla mallinnuksen Iahtdarvot on Pohjoismaisessa

laskentamallissa maaritetty.

Selvitys on kokonaisuudessaan laadittu siten, etta tulokset eivat pyri aliarvioimaan me-
lutasoja. Nain ollen selvityksen tuloksena esitettyjen meluntorjuntavaatimusten voi-
daan arvioida olevan riittavat, vaikka epavarmuuksia esitettyihin tuloksiin vaistamatta

liittyykin.
8 Liitteet
1. Melukartat, ennusteliikennemaarat, tavoitenopeusrajoitukset (2 s.)
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2. Melukartat, ennusteliikennemaarat, suunnitellut nopeusrajoitukset (2 s.)

3. Julkisivuille kohdistuvat keskiaanitasot kerroksittain 3D-nakymassa, ennustelii-

kennemaarat, tavoitenopeusrajoitukset (2 s.)

4. Julkisivuille kohdistuvat keskiaanitasot kerroksittain 3D-nakymassa, ennustelii-

kennemaarat, suunnitellut nopeusrajoitukset (2 s.)
5. Raitioliikenteen ydaikaiset hetkelliset enimmaisaanitasot julkisivuilla (1 s.)

6. Oleskeluparvekkeiden aanitasoerovaatimukset tavoitenopeusrajoitukset ja

suunnitellut nopeusrajoitukset (2 s.)
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OSA | ILMANLAATUSELVITYKSEN TULOKSET

1 JOHDANTO

limanlaatuselvityksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin liikenteen hiukkas- ja typenoksidipaasto-
jen ilmanlaatuvaikutuksia Huopalahden bulevardikaupungin suunnitellussa maankaytéssa
(2. vaihe) uudessa liikennejarjestelyssa. Suunnitellussa maankaytdssa Huopalahdentien ja Turun-
vaylan varteen sijoitetaan asumista ja toimitilaa sisaltavaa taydennysrakentamista. Tassa selvityk-
sessa tarkastellaan Niemenmaen lansiosan, Turunvaylan toimitila-alueen ja Turunvaylan liittyman
pohjoispuolen asemakaavojen (kuva 1) toteutumisen vaikutusta alueen ilmanlaatuun. Paaosin ka-
tualuetta koskevan asemakaavan (1. vaihe) vaikutuksia ilmanlaatuun arvioitiin tydéssa Pykéri, S.,
ym, 2022. Asemakaavassa (1. vaihe) mm. Huopalahdentien ja Turunvaylan liittyma on linjattu uu-
delleen pikaraitiotien ja taydennysrakentamisen mahdollistamiseksi.

Suunniteltujen asemakaavojen myé6ta Huopalahdentielle ja Turunvaylalle muodostuu uusia, katu-
kuilumaisia osuuksia. Katukuilumaisilla katuosuuksilla liikenteen paastot eivat paase sekoittumaan
ja laimenemaan yhta tehokkaasti kuin avoimessa ymparistdssa, jolloin ilman epapuhtauspitoisuu-
det voivat nousta korkeiksi luoden ilmanlaadullisia haasteita. Toisaalta katukuilua reunustavat ra-
kennusmassat suojaavat rakennusten takana pihan puolella sijaitsevia alueita, joilla pitoisuudet
ovat selvasti matalampia kuin kadun puolella. Huopalahden bulevardikaupungin asemakaavat teh-
daan 2020-luvun aikana.

4. Niemenmaéen lansiosa + AK-kortteli
5. Kivitorpan alue

6. Niemenmaéen pohjoisosa

7. Ulvilantien itdpuoli

8. Turunvaylén toimitila-alue

9. Turunvéylén liittymén pohjoispuoli

Kuva 1. Suunnitellun Huopalahden kaupunkibulévardin eri kaévavaihee{. (Havainnekuva: Helsingin kaupunki,
Asemakaavoitus).
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Katukuilumaisten katuosuuksien ilmanlaatua tarkasteltin mallintamalla kolmessa eri poikkileik-
kauspisteess3, joita olivat: Niemenmaki eteld, Niemenmaki pohjoinen ja Turunvayla. Poikkileik-
kauspisteet pyrittiin valitsemaan ilmanlaadullisesti haastavimmista kohdista, jolloin muualla Huopa-
lahdentiella ja Turunlinnan vaylalla ilmanlaadun voidaan odottaa olevan parempi tuulettuvamman
katukuilurakenteen vuoksi. Poikkileikkauspisteiden sijainti, niiden likennemaarat, raskaanliiken-
teen osuudet ja ajonopeudet on esitetty kartalla kuvassa 2. Niemenmaen etelaiseen poikkileikkaus-
pisteeseen toteutettiin kaksi eri mallinnusta:

1. Puoliavoin katukuilu: Niemenmaen lansiosan maankaytto toteutetaan

2. Katukuilu: Niemenmaen lansiosan ja Turunvayla toimitila-alue toteutetaan

Mallinnuksen avulla tarkasteltiin typpidioksidi- (NOz) ja pienhiukkasten (PM;s) pitoisuuksia tule-
vassa maankaytto- ja likennetilanteessa nykypaastoja (2020) ja vuoden 2030 ennustettuja paas-
toja ja taustapitoisuutta edustavissa skenaarioissa. Nailla kahdella eri tarkasteluskenaariolla on py-
ritty kuvaamaan lilkkenteen ennustetun paastékehityksen vaikutusta ilmanlaatuun tarkastelukoh-
teessa. Hengitettavien hiukkasten (PMig) pitoisuuksia tarkasteltiin vain yhdella skenaariolla, silla
tulevaisuudessa hengitettdvien hiukkasten paastéjen ei odoteta pienenevan vastaavasti kuin pako-
kaasuperaiset paastét. Maankaytto, likennemaara, nopeusrajoitus ja katukuilun leveys ovat mo-
lemmissa paastoskenaariossa tulevan tilanteen (uusi liikennejarjestely ja 2.vaihe) mukaisia.

Niemenmaki pohjoinen
KAVL 42900, RA 4%
Nopeus 40 km/h

K:L 0,25-0,48

Niemenmaki etela
KAVL 34300, RA 7%
Nopeus 40 km/h

K:L 0,66-0,79

Turunvayla
KAVL 49300, RA 8%
Nopeus 60 km/h

K:L 0,40-0,82

3 | NN
! | AN *ﬁ:"}

Kuva 2. Huopalahden kaupunkibulevardin mal]innuspisteet ja I\ghtétiedot.

KAVL = keskim&ardinen
arkivuorokausiliikenne, RA = raskaan liikenteen osuus, K:L = rakennusten ja kadun korkeus-leveyssuhde.
(Pohjakuva: Helsingin kaupunki, Asemakaavoitus).
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Nykypaastot-skenaariossa autoliikenteen paastojen ja ilmanlaadun alueellisen taustapitoisuuden
oletettiin olevan nykyiselld tasolla. Ennustepaastét-skenaariossa mallinnuksen lahtétietona kaytet-
tiin vuodelle 2030 ennustettua autokantaa, paastétasoa ja typpidioksidin taustapitoisuutta (50 %
nykyisestd). Yhteenveto eri skenaarioiden |&htdtiedoista on esitetty taulukossa 1 ja tarkempi ku-
vaus ilmanlaatumallinnuksen toteutuksesta seka lahtdtiedoista raportin taustatieto-osiossa Il. Hen-
gitettavien hiukkasten mallinnuksessa oletettiin, etta nastarenkaiden osuus on nykytasolla (70 %).
Mallinnus toteutettiin tanskalaisella OSPM (Operational Street Pollution Model, Hertel and Berko-
wicz, 1989) mallilla, joka on kehitetty liikenteen paastdjen leviamisen mallintamiseen katukuilumai-
sissa ymparistdissa.

Taulukko 1. Yhteenveto mallinnusskenaarioiden lahtétiedoista.

Skenaario Maankaytto Ajoneuvoluokkien suoritejakauma Taustapitoisuus
R . NOz2 nykyinen
Nykypaastot Tuleva Nykyinen (2020) PMas nykyinen
Ennustepaéastot Tuleva Ennustettu (2030) NO- ennus?ettu
PMzs nykyinen

2 TULOSTEN TARKASTELU

Yleisesti katukuilumainen ymparistd ja pienempi ajonopeus nostavat pakokaasuperaisten paasto-
jen aiheuttamia pitoisuuksia, kun taas katupdlypaastot ovat matalammilla ajonopeuksilla pienem-
mat kuin suuremmilla ajonopeuksilla. Mallinnuksen tulosten perusteella asemakaavamuutosten
mukaisen maankayton toteutuessa typpidioksidi- (NO:) ja pienhiukkaspitoisuudet (PMzs) seka hen-
gitettavien hiukkasten (PM1o) vuosipitoisuus alittaa terveyshaittojen ehkaisemiseksi annetut voi-
massa olevat raja-arvot (Vna 79/2017) seka nykytilanteen ettd ennustettujen paastdjen skenaa-
rioissa kaikissa mallinnuspisteissa (taulukot 2—3). Hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvo
puolestaan ylittyy mallinnustulosten mukaan kaikissa tarkastelupisteissa katukuilumaisissa tai puo-
liavoimessa katukuiluymparistossa.

Typpidioksidipitoisuudet ovat korkeimmillaan Niemenmaen eteldisessa mallinnuspisteessa puolia-
voimessa katukuilutilanteessa, jossa ainoastaan Niemenmaen lansiosan asemakaava toteutettai-
siin. Vallitsevasta tuulen suunnasta (lounas) ja puoliavoimeen katukuiluun syntyvasta pyoérteesta
johtuen keskimaaraista tilannetta kuvaava vuosikeskiarvopitoisuus Huopalahden itapuolella on
38 pg/m?®. Katukuilutilanteessa, jossa myds Turunvaylan toimitoimitila-alue toteutettaisiin, typpidi-
oksidin vuosikeskiarvopitoisuus Huopalahdentien molemmilla puolilla on 36 pg/m?. Niemenmaen
pohjoisessa- ja Turunvaylan poikkileikkauspisteissa typpidioksidin vuosikeskiarvo nykytilanteessa
on 30-34 pyg/m®. Niemenmaen pohjoisessa poikkileikkauspisteessa katu on leveampi suhteessa
rakennusten korkeuteen kuin eteldisessa poikkileikkauspisteessa, minka vuoksi pitoisuudet ovat
pohjoisessa pisteessd matalampia kuin etelaisessa. Turunvaylan poikkileikkauspisteessa kadun
suuntaus vallitsevan tuulen mukaan edistéda sekoittumista ja laimenemista, vaikka autoliikenteen
paastét Turunvaylallda ovat Huopalahdentietd suuremmat. Ennustetussa skenaariossa (2030) typ-
pidioksidin vuosipitoisuudet puolittuvat nykytilanteesta autoliikenteen odotetun paastokehityksen ja
ennustetun taustapitoisuuden laskun myota.

Typpidioksidin nykytilanteen tulokset ovat saman suuntaiset Helsingin seudun ymparistépalvelut -
kuntayhtyman (HSY) Huopalahdentiella tekemien kerdinmittausten kanssa, jossa typpidioksidin
vuosikeskiarvo vuosina 2015-2017 oli mittauspaikasta riippuen 23-38 pg/m?. Vastaavasti HSY:n
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mallinnukseen perustustuvassa ilmanlaadun vuosikartassa (HSY, 2023) typpidioksidin vuosikes-
kiarvo vuonna 2019 oli enimmillaan 38 pg/m?.

Pienhiukkasten vuosikeskiarvo kaikissa tarkastelupisteissa on 7-9 pg/m?® nyky- ja ennustetussa
skenaariossa. Merkittava osa (n. 50-70 %) pienhiukkaspitoisuudesta on alueellista taustapitoi-
suutta. Autoliikenteen paastojen vaikutusosuus kokonaispitoisuuksiin on huomattavasti pienempi
kuin typpidioksidilla, ja siksi pienhiukkaspitoisuudet laskevat vain vahan tulevaisuuden skenaa-
riossa.. Pienhiukkasten taustapitoisuudelle ei ole tehty vahenemisennustetta tulevaisuuden ske-
naarioon. Mallinnuksella saadut tulokset vastaavat HSY:n ilmanlaatumittausten tulosten tasoa vas-
taavissa ymparistoissa.

Suunnittelua ja paatdksentekoa ohjaava kansallinen typpidioksidin vuorokausiohjearvo
(Vnp 480/2017) ylittyy kaikissa mallinnuspisteissa nykypaastodjen (2020) skenaariossa, mutta alit-
tuu vuoden 2030 ennustepaastoskenaariossa autoliikenteen paastovahennysten ja alueellisen typ-
pidioksidin taustapitoisuuden laskun myoéta (taulukot 4-5). Nykyisen paastétason mallinnuksen lop-
putulos poikkeaa Pykéri, S., yms., 2022. mallinnustuloksista, jossa ei viela tutkittu suunniteltua
maankayttdéa ja siitda muodostuvia katukuiluja. HSY:n arvion mukaan typpidioksidille asetettu vuo-
siraja-arvo ei ole ollut vaarassa ylittyd vuodesta 2021 Iahtien paakaupunkiseudulla (HSY, 2022).
Todelliset mittaukset vastaavista runsasliikenteisesta (KVL > 40 000 ajoneuvoa), kapeasta katukui-
lusta (korkeus-leveyssuhde <0,5) kuitenkin puuttuvat.

Taulukko 2. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut raja-arvoverrannolliset pitoisuudet Niemenmaen
eteldisessa mallinnuspisteissa puoliavoimessa (PK) ja katukuilutilanteessa (KK) 4 m korkeudella nykytilanteen
(2020) ja ennustetussa (2030) paastoskenaarioissa kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

PK- PK- PK- PK- KK- KK- KK- KK-

LT TS 2020-1 2020-L 2030-1 2030-L 2020-1 2020-L 2030-1 2030-L

Typpidioksidi (NO2)

vuosiraja-arvo 40 pg/m?® i 40 i i 5 o 0 10
Pienhiukkaset (PMz,5)

vuosiraja-arvo 25 pug/m?3 7 . 2 i 2 ? v 4
Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuosiraja-arvo 30 23 28 27

40 pg/m?

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuorokausiraja- 63 47 63 55

arvo 50 pg/m?3
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Taulukko 3. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut raja-arvoverrannolliset pitoisuudet Niemenmaen
pohjoisessa (NP) ja Turunvaylan (TV) mallinnuspisteissd 4 m korkeudella nykytilanteen (2020) ja ennuste-
tussa (2030) paastdskenaarioissa kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

liman epapuhtaus NP- NP- NP- NP- TV- TV- TV- TV-
2020-L 2020-1 2030-L 2030-1 2020-P 2020-E 2030-P 2030-E

Typpidioksidi (NOo) 31 33 15 16 30 34 14 16

vuosiraja-arvo 40 pg/m?

Plenhlu_kkaset (PMz5) 9 9 7 7 8 9 7 7

vuosiraja-arvo 25 ug/m3

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuosiraja-arvo 27 29 27 30

40 pg/m?

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuorokausiraja- 55 60 56 65

arvo 50 pg/m?®

Taulukko 4. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut ohjearvoihin verrannolliset pitoisuudet Niemenmaen
eteldisessa mallinnuspisteissa puoliavoimessa (PK) ja katukuilutilanteessa (KK) 4 m korkeudella nykytilanteen
(2020) ja ennustetussa (2030) paastéskenaarioissa kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

i doght PK- PK- PK- PK- KK- KK- KK- KK-
Mg cpapuaials 2020-1 2020-L 2030-1 2030-L 2020-1 2020-L 20301 2030-L
Typpidioksidi (NO2) vuoro-

ke ISiohleaty6 70 s 80 73 38 36 81 77 38 37
Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuorokausiohjearvo 123 113 125 116

70 pg/m?

Taulukko 5. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut ohjearvoihin pitoisuudet Niemenmé&en pohjoisessa (NP)
ja Turunvaylan (TV) mallinnuspisteissa 4 m korkeudella nykytilanteen (2020) ja ennustetussa (2030)
paastéskenaarioissa kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

i st NP- NP- NP- NP- TV- TV- TV- TV-
Mg cpapuiiats 2020-L 20201 2030-L 2030-1 2020-P 2020-E 2030-P 2030-E
Typpidioksidi (NO2) vuoro-

ke ISiOhlBaty6. 70 e 76 77 37 37 75 74 36 36
Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuorokausioh- 118 120 108 127

jearvo 70 pg/m?®

Mallinnustulosten mukaan hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvon ja -ohjearvon
ylittyminen on mahdollista ilman tehokkaiden katujen kunnossapitotoimenpiteiden jatkamista
alueella. Katupdlypaastomallinnuksessa ei ole kuitenkaan huomioitu katujen kunnossapitotoimia,
kuten polynsidontaan ja puhdistamista, jotka vaikuttavat useimmiten laskevasti hengitettavien
hiukkasten lyhytaikaispitoisuuksiin. Siten katupélyyn ja etenkin teiden oikea-aikaiseen
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kunnossapitoon on tarkeda kiinnittdd huomiota myo6s tulevaisuudessa Huopalahden
bulevardikaupungin seka koko Helsingin kaupungin alueella.

Tehokkaiden toimien vuoksi hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvo ei ole ylittynyt
paakaupunkiseudulla vuoden 2006 jalkeen. Hengitettaville hiukkasille annettu ohjearvo sen sijaan
on ylittynyt Huopalahdentieta ja Turunvaylaa vastaauvilla likennemaarilla, esimerkiksi vuonna 2022
Tikkurilan, Pohjois-Tapiolan ja Makelankadun seka vuonna 2021 Makelankadun, Todlontullin ja
Matinkylan mittauspisteissa HSY:n mittauspisteissa (HSY, 2023). Naista Makelénkatu ja Toolontulli
ovat katukuilumaisia ymparistgja.

Pdlynsidonta laskee hengitettavien hiukkasten pitoisuuksia yleisesti lyhytaikaisesti sddolosuhteista
riippuen, jonka vuoksi pélynsidonnan yhdistaminen pélyn poistoon katujen puhdistuksella on
tehokas yhdistelma pidemmalla aikavalilla. Lisaksi kunnossapidossa tulisi huomioida katujen kunto
ja katupaallysteen kulutuksenkestavyys, jotka voivat edistaa katupdlyn muodostumista ja
varastoitumista. (Ritola, R., yms., 2021)

Kaupunkitaustalla on merkittdva vaikutus hengitettavien hiukkasten pitkaaikaispitoisuuksiin
(kuva 3), jonka vuoksi kaupunkitason toimenpiteiden, kuten nastarenkaiden osuus, likennemaéaran
ja ajonopeuden laskeminen seka katujen laadun ja oikea-aikaisen kunnossapidon edistaminen ovat
my0s tarkeita. Merkittava osa hengitettavien hiukkasten paastoista on peraisin autojen renkaiden
aiheuttamasta tienpinnan kulumisesta, johon vaikuttavat liikenteen maara ja ajoneuvotyyppi,
nastarenkaiden osuus, ajonopeus ja -tapa seka tienpinnan laatu (koostumus ja kunto). Siten
ajoneuvokannan uudistumisen vaikutus hengitettavien hiukkasten pitoisuuksiin on pieni, ellei jopa
negatiivinen polttomoottoriautoja painavamman sa&hkdautokannan lisdantyessd. Lisaksi
tienpinnalta vapautuvaan katupolypdastdn muodostumiseen vaikuttavat merkittavasti myos
saadolosuhteet, kuten kosteus, sade ja tuuli.

B oo, %

Kaupunkitausta,

53% - Muut, 39%

Kuva 3. Eri lahteiden suhteelliset osuudet PMio-kokonaispitoisuudessa Mékelankadulla vuonna 2015-2019
mallinnukseen perustuen. Kuva: KALPA3 (Ritola, R., yms., 2021)

Euroopan komissio julkaisi lokakuussa 2022 ehdotuksen uudesta ilmanlaatudirektiivista (Euroopan
komissio, 2022). Ehdotetusta ilmanlaatudirektiivistd neuvotellaan parhaillaan Euroopan Unionin ja-
senmaiden kesken, eika direktiivin lopullista siséltéa nain ollen viela tiedeta. Oletettavaa kuitenkin
on, etta nykyiset voimassa olevat raja-arvot tulevat tiukkenemaan nykyisesta vuoden 2030 alusta
alkaen.
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Mikali ehdotetun ilmanlaatudirektiivin mukaiset uudet raja-arvot (Taulukko 8) saisivat sellaisenaan
lainvoimaisuuden vuonna 2030, alittaisi typpidioksidin ja pienhiukkasten vuosi- ja vuorokausipitoi-
suus ehdotetut raja-arvot kaikissa mallinnuspisteissa 2030 mallinnusskenaarion toteutuessa (tau-
lukko 11-12). Nykytilanteen (2020) autoliikenteen paastailla ja taustapitoisuudella pienhiukkasille
ehdotetut raja-arvot alittuisivat mutta typpidioksidille ehdotetut raja-arvot ylittyisivat kaikissa mallin-
nuspisteissa. Hengitettaville hiukkasille ehdotettu vuosiraja-arvo on vaarassa ylittya vuorokausi-
raja-arvon lisdksi kaikissa muissa tilanteissa paitsi Niemenmaen etelaisen tarkastelupisteen lansi-
puolen tarkastelupisteessa, jossa Turunvaylan toimitila-aluetta ei ole huomioitu (puoliavoin katu-
kuilu) ja siten paastojen laimeneminen on tehokkaampaa.

Suomessa ei ole voimassa olevaa raja- tai ohjearvoa pienhiukkasten lyhytaikaispitoisuuksille, joten
suunnittelun tukena voidaan kayttaa WHO:n terveysperusteista suositusohjearvoa. Mallinnuksen
mukaan pienhiukkasten vuorokausikeskiarvo ylittaisi WHO:n suositusohjearvon nykytilanteen ja
ennustetun 2030 vuoden tilanteessa (taulukko 6—). Suomessa alueellisella taustapitoisuudella on
merkittava vaikutus pienhiukkaspitoisuuksiin ja pitoisuudet voivat nousta lyhytaikaisesti korkeaksi-
kin lyhytkestoisissa kaukokulkeumaepisoditilanteissa, joissa Suomen rajojen ulkopuolelta kulkeu-
tuu pienhiukkasia esimerkiksi metsa- tai maastopalojen seurauksena. Esimerkiksi vuonna 2022
pienhiukkasten vuorokausikeskiarvo ylitti WHO:n suositusohjearvon useilla HSY:n paakaupunki-
seudun ilmanlaadun mittausasemilla kaukokulkeumaepisodeissa. Liikenteen lisaksi pienhiukkas-
paastoihin vaikuttavat merkittavasti kotitalouksien puunpoltto.

Taulukko 6. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut WHO:n suositusohjearvoon verrannolliset pitoisuudet
Niemenmaen eteldisessa mallinnuspisteissa puoliavoimessa (PK) ja katukuilutilanteessa (KK) 4 m korkeudella
nykytilanteen (2020) ja ennustetussa (2030) paastéskenaarioissa kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

PK- PK- PK- PK- KK- KK- KK- KK-

liman epépuhtaus 2020-1 2020-L 2030-1 2030-L 2020-1 2020-L 20304 2030-L
Pienhiukkaset (PM25) vuo-
rokausi, WHO suositusoh- 23 22 21 21 23 22 21 21

jearvo 15 pg/m?3

Taulukko 7. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut WHO:n suositusohjearvoon verrannolliset pitoisuudet
Niemenmaen pohjoisessa (NP) ja Turunvaylan (TV) mallinnuspisteissé 4 m korkeudella nykytilanteen (2020)
ja ennustetussa (2030) paastdskenaarioissa kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

liman epipuhtaus e L s Np- b Ly U TV
pap 2020-L 2020-1 2030-L 2030-1 2020-P 2020-E 2030-P 2030-E

Pienhiukkaset (PMz,5) vuo-

rokausi, WHO suositusoh- 22 23 21 21 22 23 21 21

jearvo 15 pg/m?3

3 YHTEENVETO JA SUOSITUKSET MAANKAYTTOON

Huopalahden bulevardikaupungin taydennysrakentamisen myétd Huopalahdentielle ja Turun-
vaylalle muodostuu katukuiluja, jotka heikentavat katujen ilmanlaatua rajoittamalla paastéjen levia-
mista ja laimenemista tehokkaasti. Typpidioksidin, pienhiukkasten ja hengitettavien hiukkasten vuo-
siraja-arvot alittuvat tarkastelluissa katukuilutilanteissa seka nykytilanteen ettd ennustetussa paas-
tétilanteessa. Sen sijaan suunnittelua ohjaava typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy kaikissa
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tarkastelluissa katukuilutilanteissa nykypaastéilla, mutta alittuu ennustetulla vuoden 2030 paasto-
ja taustapitoisuustasolla. Lisaksi hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja- ja ohjearvot ovat vaa-
rassa ylittya ilman oikea-aikaista ja tehokkaita toimenpiteita.

Mallinnustulosten perusteella alueella on paastdjen ja ilman epapuhtauksille altistumisen vahen-
nystarve. Monet liikenteen paastéjen vahentamiseen tahtaavat toimet edistavat myods suunnittelu-
alueen ilmanlaatua. HSY:n paakaupunkiseudulla toteuttamien mittausten perusteella typenoksidi-
pitoisuudet ovat laskeneet mm. autokannan uusiutumisen ja paastévahennystekniikoiden kayttéon-
oton myo6ta. Typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy kaikissa mallinnuspisteissa nykytilanteen
(2020) skenaariossa mutta alittuu ennustetussa vuoden 2030 skenaariossa, jossa on huomioitu
ennustettu autokannan uusiutuminen ja sen mydéta alueellisen taustapitoisuuden lasku. LisZksi pai-
kallisilla toimilla voidaan pyrkia hillitsemaan typpidioksidin vuorokausiohjearvon ja hengitettavien
hiukkasten vuorokausiraja- ja ohjearvojen ylitystodennakoisyytta laskemalla kadun likennemaaraa
ja ruuhkautuminen todennakoisyytta. Hengitettavien hiukkasten osalta katujen tehokas ja oikea-
aikainen kunnossapito on merkittavaa, jota voidaan edistaa katuprofiilin suunnittelussa esim. huo-
mioiden kunnossapitotdiden helppous, valttamalla pdlyn keraantymispaikkoja (ml. raitiotie) ja kadun
pintamateriaalin valinnoilla ja kunnosta. Kunnossapidon tehokkuus ja riittavyys, seka ilmanlaatunor-
mien tayttyminen voidaan varmistaa ilmanlaadun mittauksilla.

Yleiset keinot ilmanlaadun parantamiseksi:
- Autokannan uusiutuminen, paastovahennystekniikoiden kayttédnotto
- Liilkennemaaran, ajonopeuden ja raskaan liikkenteen maaran pienentaminen
- Nastarenkaiden vahentaminen
- Ruuhkautumistodennakdisyyden pienentaminen

- Katujen tehokas ja oikea-aikainen kunnossapito

Leveassa katukuilussa liikenteen p&astot sekoittuvat katukulun ylapuoliseen ilmaan enemman kuin
kapeaksi maaritellyssa katukuilussa (Berkowicz, 1999). Katukuilu maaritetaan leveaksi, kun raken-
nuksen korkeuden ja kadun leveyden suhde on alle 0,5. Huopalahden bulevardikaupungissa mal-
linnettujen katukuilujen korkeus-leveyssuhde on 0,25-0,82. Paastdjen sekoittumista ja laimene-
mista katukuilussa voidaan edistaa lisdamalla kadun tuulettuvuutta mm. riittavalla katutilalla ja rik-
konaisella rakennusmassalla.

Paakaupunkiseudulla tehdyn mittauskampanjan tulosten mukaan yhtenainen rakennusmassa ka-
tukuilun ja rakennuksen sisapihan valilla voi toimia tehokkaana esteena paastdjen leviamiselle ka-
dulta rakennuksen taakse ja sisapihoille pienentden pitoisuuksia merkittavasti, noin 50-60 %
(Kaski, N., ym, 2020). Myos tassa suunnittelualueella uusi suunniteltu maankaytto estaa epapuh-
tauksien leviamistd katukuilusta laajemmalle ymparistéon ja kortteleiden sisdpihojen puolelle. Tata
voidaan hyodyntaa eri toimintojen sijoittamisessa ja rakennussuunnittelussa. Vastaavasti esimer-
kiksi Niemenmaen lansiosan kaava-alueen yhtenaisen rakennusmassan toteutus pienentaa Nie-
menmaen olemassa olevan asuinalueen altistumista Huopalahdentien liikenteen paastaille. Altis-
tumista on hyva pyrkia ehkaisemaan haitallisten terveysvaikutusten minimoimiseksi, vaikka voi-
massa olevat raja- ja ohjearvot eivat ylittyisikaan.

Esimerkiksi hengitettdvien hiukkasten ja typpidioksidin Iyhytaikaisesti korkeiksi nousevien pitoi-
suuksien vuoksi rakennusten raittiinilmanotto on suositeltavaa sijoittaa mahdollisimman etaalle ja
korkealle katukuilumaisen ympariston vaylasta rakennuksen kattotasolle tai sisapihan puolelle,
seka varustaa ilman sisdanotto tehokkaalla suodatuksella. Vastaavasti tuuletusikkunat, oleskelu-
parvekkeet ja -pihat suositellaan sijoitettavaksi rakennuksen sisapihan puolelle, mutta pois raken-
nusmassan katukuilumaiseen ymparistdéon avautuvista aukkopaikoista.
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Nykypaastailla typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy katukuilun mallinnuspisteissa enimmillaan
10 m korkeudella katutasosta, joten rakennussuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota
autoliikenteen paastoille altistumisen vahentamiseen. Ennustetun paastokehityksen mydta
typpidioksidin vuorokausiohjearvo ei mallilaskelmien mukaan ylity, mutta hengitettavien hiukkasten
vuorokausiraja— ja -ohjearvo ovat vaarassa ylittyd myos tulevassa tilanteessa. Hengitettavien
hiukkasten maaraan voidaan vaikuttaa vahentamalla ja torjumalla katupdlya. Suunniteltu
maankaytté on ilmanlaadun kannalta hyvaksyttavaa edellyttaen, etta katupdlyn vahentdmiseen ja
torjuntaan tahtaavia toimenpiteita kaytetaan tehokkaasti.

Asemakaavoituksen keinot ilmanlaadun parantamiseksi:

- Katukuilun tuulettuvuuden edistaminen riittavalla katutilalla ja rikkonaisella rakennus-
massalla

- Yhtenaisen rakennusmassan hyodyntaminen paastdjen leviamisen "esteena” sisapi-
hoille toimintojen suunnittelussa (oleskelupihat ja -parvekkeet, avattavat ikkunat)

- Toimintojen suunnittelu mahdollisimman kauas kadusta (korkeus & etaisyys): raittiinil-
man sisadanotto, tuuletusikkunat ja parvekkeet sisépihan puolelle,

Kaavamuutosalueelle on suunnitteilla useampi, enintadan 280 paikkainen pysakointilaitos. Pysa-
kdéintilaitoksen paastdjen ilmanlaatuvaikutukset ovat kuitenkin varsin pienia alueen lilkkenteen paas-
téihin verrattuna ja niiden ilmanlaatuvaikutuksiin voidaan vaikuttaa pysakoéintilaitoksen poistohor-
mien sijoittamisella siten, etteivat ne esimerkiksi sijaitsi rakennuksen raittiinilman sisdanoton valit-
tdmassa laheisyydessa. Suunnitteilla oleva pikaraitiotie saattaa nostaa hiukkaspitoisuuksia hetkel-
lisesti, mutta raitioliikenne ei ole jatkuvaa, kuten autoliikenne. Lisaksi pitoisuuksia voidaan pyrkia
hillitsemaan kunnossapitotoimilla.

Mallinnuksessa oletettiin, ettd Turunvaylan pohjois- ja etelapuolen kaava-alueet ovat molemmat
toteutettu. Kaava-alueiden vaiheittainen toteuttaminen vaikuttaa pitoisuuksiin. Toteuttamalla poh-
joispuolen ensin, nousevat pitoisuudet Turunvaylan pohjoispuolen varrella vallitsevan tuulen suun-
tajakauman vuoksi. Toisaalta yhtenainen rakennusmassa vaylan tuntumassa pienentaa kaava-alu-
een pohjoispuolella olemassa olevien rakennusten altistumista. Toteuttamalla Turunvaylan toimi-
tila-alueen ennen pohjoista kaava-aluetta, kasvaa altistuminen vaylan pohjoispuolen olemassa ole-
vien rakennusten ymparistossa pienentyneen katutilan ja siten tuulettuvuuden vuoksi.
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4 KATUKUILUMALLINNUKSEN LAHTOTIEDOT

4.1 Tutkimuskohde

IImanlaatuselvityksesséa arvioitiin paastojen levidmislaskelmin ja asiantuntija-arvioiden avulla liiken-
teen hiukkas- ja typenoksidipaastéjen ilmanlaatuavaikutuksia Lantisen bulevardikaupungin Huopa-
lahdentien suunnittelualueella (kuva 4).

nukset maankaytén muutoksia (2.vaihe). Kuva: Helsingin kaupunki, Asemakaavoitus

Huopalahdentien katukaavan (1. vaihe) yhteydessa laadittiin ilmanlaatuarvion ensimmainen osa
(Pykaéri, S., ym, 2022), jossa tutkittiin katualueen kaavahankkeen eli mm. Huopalahdentien uuden
linjauksen ja Turunvaylan littymaalueen tiivistamisen ilmanlaatuvaikutuksia (kuva 5). Selvityksessa
esitetdan koko Huopalahdentien bulevardikaupungin paasttjen leviamismallilaskelmien tulokset
nykyisilla, vuoden 2020 autokannan paastoluokkien suoriteosuuksilla seka arvioiduilla tulevilla,
vuoden 2030 autokannan paastoluokkien suoriteosuuksilla. lImanlaadun arvioitiin ei sisaltynyt uutta
suunniteltua maankayttoa.
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Kuva 5. Liikennejarjestelyt, ennustetut keskimaaraiset arkivuorokausilikennemaarat (mustalla), muuttuvat

nopeusrajoitukset Turunvaylalld idasta lanteen menevalla kaistalla (punaisella) ja Ildnnesta itdan
suuntautuvalla kaistalla (violetilla) nykyisessa ja tulevassa tilanteessa. Kuva: Pykéri, S., ym, 2022.

Uutta maankayttéa asemakaavoitetaan alueelle |3hivuosina osa-alueittain. Ensimmaisessa
kaavahankkeessa Niemenmaen lansipuolelle suunnitellaan taydentavaa asuinrakentamista
jatkoksi Huopalahdentien etelapaan rakennuksin rajatulle katuymparistolle sekad Huopalahdentien
toisella puolella sijaitsevalle, Ulvilantien ja Huopalahdentien uuden linjauksen valiin jaavalle,
rakentamattoman toimistorakennusten korttelialueen osalle. Jatkossa asumista ja toimitilaa
suunnitellaan myos Kivitorpan alueelle, Niemenmé&en pohjoisosaan, Ulvilantien itdpuolelle seka
Turunvaylan pohjois- ja eteldpuolelle (kuva 1). Tassa selvityksessa tarkastellaan uuden
maankayton toteutumisen vaikutusta alueen ilmanlaatuun. Vaikka asemakaavoitus
suunnittelualueella etenee lahivuosina osa-alueittain, ilmanlaadun arviointi on tehty alueelle
kokonaisuutena lopputilanteen eli ns. pahimman mahdollisen tilanteen arvioimiseksi.

Suunnitellun maankaytén myota Huopalahdentielle ja Turunvaylalle muodostuu uusia
katukuilumaisia osia. Katukuilumaisilla katuosuuksilla liikenteen paastot eivat paase sekoittumaan
ja laimenemaan yhtd tehokkaasti kuin avoimessa ymparistdssa, jolloin  ilman
epapuhtauspitoisuudet voivat nousta korkeiksi luoden ilmanlaadullisia haasteita. Toisaalta
katukuilua reunustavat rakennusmassat suojaavat rakennusten takana pihan puolella sijaitsevia
alueita, joilla pitoisuudet ovat selvasti matalampia kuin kadun puolella. Huopalahden
bulevardikaupungin eri asemakaavat valmistellaan 2020-luvun aikana.

Katukuilumainen rakenne nostaa ilmanlaadun pitoisuuksia, silla kadun autolilikenteesta nousevat
paastot eivat paase sekoittumaan ja laimenemaan ymparistéon yhta tehokkaasti kuin avoimessa
katutilassa (kuva 6). Katukuilu maaritetdan leveaksi, kun rakennuksen korkeuden ja kadun
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leveyden suhde on alle 0,5. Huopalahden bulevardikaupungissa mallinnettujen katukuilujen kor-
keus-leveyssuhde on 0,25-0,82.
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Kuva 6. Levedssa katukuilussa (ylempi kuva) sekoittumista tapahtuu katukuilun ja yldpuolisen ilman valilla
enemman kuin kapeassa katukuilussa (alempi kuva). Kapeassa katukuilussa syntyy selva tuulipyorre, ja
pyorteen ja ylapuolisen tuulen valilla tapahtuva sekoittuminen jaa niukaksi.

4.2 tarkasteluvaihtoehdot

Katukuilumaisiksi muodostuvien katuosuuksien ilmanlaatua tarkasteltiin kolmessa eri poikkileik-
kauspisteessa, joiden odotetaan olevan katukuiluolosuhteiltaan merkittavimmat kyseisilla katu-
osuuksilla. Poikkileikkauspisteet ovat: Niemenmaki eteld, Niemenmaki pohjoinen ja Turunvayla.
Poikkileikkauspisteiden sijainti, likennemaarat, raskaan liilkenteen osuus ja nopeusrajoitus on esi-
tetty kartalla kuvassa 2. Niemenmaen eteldiseen poikkileikkauspisteeseen toteutettiin kaksi eri mal-
linnusta:

1. Puoliavoin katukuilu: Niemenmaen lansiosan maankaytto toteutetaan

2. Katukuilu: Niemenmaen lansiosan ja Turunvayla toimitila-alue toteutetaan

Koko suunnittelualueen ja sen lahiymparistdn ilmanlaadun ennustetaan parantuvan pienhiukkasten
ja typpidioksidin osalta ajoneuvotekniikan uudistumisen vuoksi. Autokannan uusiutumisen, teknii-
kan kehityksen ja sahkdistymisen mydta liikenteen pakokaasuperaiset paastot pienenevat tulevai-
suudessa, mutta paastokehityksen nopeuteen liittyy epavarmuuksia. Siihen vaikuttavat monet eri
tekijat, kuten erilaiset taloudelliset ohjauskeinot, muut poliittiset paatokset seka yleinen talousti-
lanne. Naiden epavarmuustekijoiden vuoksi mallilaskelmin on tarkasteltu myos sellaista tulevaa
maankayton ja liikkennejarjestelman tilannetta, jossa ajoneuvokannan suoriteosuuksien jakautumi-
sen eri paastoluokkiin oletetaan pysyvan nykyisella tasolla ja vastaa ns. "pahinta skenaariota”.

Mallinnuksen avulla tarkasteltiin typpidioksidi- (NO;), pienhiukkas- (PM2s) ja hengitettavien
hiukkasten pitoisuuksia (PM+o) tulevassa maankaytto- ja likkennetilanteessa nykypaastdja (2020) ja
vuoden 2030 ennustettuja paastdja edustavissa skenaarioissa. Ennustetussa paastéskenaariossa
oletettiin lisdksi, ettd typpidioksidin taustapitoisuus on 50 % nykyisesta. Nailla kahdella eri
tarkasteluskenaariolla on pyritty kuvaamaan liikenteen ennustetun paastékehityksen vaikutusta
ilmanlaatuun tarkastelukohteessa. Maankaytto, likennemaara, nopeusrajoitus ja katukuilun leveys



17

ovat molemmissa paastoskenaariossa tulevan tilanteen (uusi likennejarjestely eli Turunvaylan ja
Huopalahdentien muutokset katukaavan mukaisesti) mukaisia. Hengitettavat hiukkaset
mallinnettiin ainoastaan nykytilanteen mukaisesti, silla ajoneuvotekniikan kehityksen ei oleteta juuri
vaikuttavan hengitettavien hiukkasten paastaihin.

limanlaadun alueellisena taustapitoisuutena kaytettiin HSY:n Kallion ilmanlaatumittauksia. Kal-
lion taustapitoisuuksien vuosikeskiarvot olivat mittauksissa tarkastelujakson 2017-2019 aikana
typpidioksidille 15,2 ug/m? ja pienhiukkasille 5,7 pg/m?2. Vuoden 2030 ennustetussa tilanteessa
typenoksidien taustapitoisuudet oletettiin olevan 50 % 2017-2019 tasosta. Pienhiukkasten osalta
kaukokulkeumalla maan rajojen ulkopuolelta on suuri vaikutus pitoisuuksiin, mika tekee tulevaisuu-
den pienhiukkaspitoisuuksien arvioinnista hankalaa. Pienhiukkasten osalta taustan oletettiin pysy-
van vuoden 2017-2019 tasolla tulevaisuuden tilanteita mallintaessa. S&aaineistona kaytetiin lima-
tieteen laitoksen Helsingin Kumpulan ja Harmajan, sek& Helsinki-Vantaa lentoaseman s&amit-
tauksista, seka Jokioisten luotaushavainnoista koostettua meteorologista aikasarjaa.

4.3 Liikenteen paastot

Autoliikenteen pakokaasupaastot (NOx ja PMzs) laskettiin keskimaaraisen arkivuorokausiliikenne-
maaraennusteen (KAVL), ajonopeuden (ml. ruuhkautuminen), raskaan liikenteen osuudet ja liiken-
teen tuntikohtaisen aikavaihtelun huomioiden. Liikennemaaraennuste on Helsingin kaupungin kau-
punkiymparistdtoimialan toimittama vuoden 2050 ennustetilanne, jossa oletuksena on, etta liiken-
nemaara kaikilla kaduilla on vahintaan nykyinen. Vuoden 2020 ja vuoden 2030 ennustetun auto-
kannan suoriteosuudet saatiin VTT:n ALIISA-laskentajarjestelmasta ja ajoneuvotyyppien osuudet
VTT:n LIISA-jarjestelmasta (VTT, 2020) pl. bussit, joiden nykyisena ja ennustettuna suoriteosuu-
tena kaytettiin HSL:n tietoja.

Liikenteen pakokaasupaastot laskettiin kayttden Euroopan ymparistoviraston maéarittamia tieliiken-
teen nopeusriippuvaisia paastékertoimia (EEA, 20719). Katualueilla typen oksidi- ja pienhiukkas-
paastot kasvavat ajonopeuden laskiessa. Laskennassa huomioitiin liikkenteen ruuhkautuminen Hel-
singin kaupungin selvityksen pohjalta (Blomqvist, P., 2018). Liikennemaaran aikavaihteluna kaytet-
tiin Vaylaviraston yllapitaman automaattisen mittausjarjestelma (LAM-pisteet) Helsingin Munkkinie-
men mittauspisteesta saatuja tietoja (kuva 7).

Aikavaihtelu Munkkiniemi

Kellonaika

Kuva 7. Autoliikenteen tunneittaista vaihtelua kuvaavat aikavaihteluindeksit eri viikonpaivind Helsingin
Munkkiniemen LAM-mittauspisteen aineistosta laskettuna.
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Tieliikenne aiheuttaa pakokaasujen suorien pienhiukkaspaastojen lisaksi epasuoria hiukkaspaas-
16ja ajoneuvojen nostattaman katupdlyn muodossa, mista suurin osa on hengitettavia hiukkasia
(PM1o). Hengitettavien hiukkasten paastojen laskelmissa on kaytetty suspensiopaastomallia
(FORE), jolla kuvataan katujen pdlyamisen vaikutusta hiukkaspaastoon (Kauhaniemi ym., 2011).
Suspensiopaastomallin lahtotietona kaytetaan likennemaaraa ja sadaineistoa. Katujen kunnossa-
pitotoimia ei huomioitu mallin rajoitusten vuoksi.

Ajonopeus vaikuttaa katupdlyyn usean eri prosessin kautta (kuva 8). Ajonopeudella on merkitysta
mm. tienpinnan kosteuteen, tienpinnan, renkaiden ja jarrujen kulumiseen seka ilmaan nousevan
polyn maaraan. Ajonopeuden laskeminen paaasiassa parantaa ilmanlaatua, mikali likenne ei
ruuhkaudu. Ajonopeuden kasvaessa polya muodostuu ja nousee ilmaan enemman, koska tien pin-
nan ja renkaiden kuluminen lisaantyy ja tien pinta kuivuu nopeammin. Nastarenkailla nopeuden
vaikutus katupdlyn muodostumiseen on suurempi kuin kitkarenkailla.

EMISSIONS METEOROLOGY
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Kuva 8. Katupdlypaastojen muodostumiseen ja pitoisuuksiin vaikuttavat tekijat (Kuva: Kupiainen ym., 2017)

5 ULKOILMANLAADUN VERTAILUARVOT

lImanlaatumallinnuksen tuloksia voidaan arvioida vertaamalla niita ilmanlaadun raja- ja ohjearvoi-
hin seka WHO:n suosituksen omaisiin ohjearvoihin. EU-maissa voimassa olevat raja-arvot (Vna
79/2017) ovat sitovia, eivatka ne saa ylittya alueilla, joissa asuu tai oleskelee ihmisia. Siten raja-
arvot eivat ole voimassa esimerkiksi likennevaylilla, lukuun ottamatta kevyen liikkenteen vaylia.
Raja-arvot maarittelevat ilmansaasteille sallitut korkeimmat pitoisuudet. Raja-arvoilla pyritaan
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vahentamaan tai ehkaisemaan terveydelle ja ymparistolle haitallisia vaikutuksia. Raja-arvon ylitty-
essd kunnan on tiedotettava vaestéd ja tehtdva ohjelmia ja suunnitelmia ilmanlaadun paranta-
miseksi ja raja-arvon ylitysten estamiseksi. lIman epapuhtauksien aiheuttamien terveyshaittojen
ehkaisemiseksi ulkoilman typpidioksidin, pienhiukkasten ja hengitettavien hiukkasten pitoisuuksien
on alitettava taulukon 8 raja-arvot alueilla, joilla ihmiset voivat altistua ilmansaasteille.

Euroopan komissio julkaisi lokakuussa 2022 ehdotuksen uudesta ilmanlaatudirektiivista (Euroopan
komissio, 2022). Ehdotuksen mukaiset uudet raja-arvot ovat esitetty myds taulukossa 8. Ehdote-
tusta ilmanlaatudirektiivistd neuvotellaan parhaillaan Euroopan Unionin jasenmaiden kesken, eika
direktiivin lopullista sisaltéa nain ollen viela tiedeta. Oletettavaa kuitenkin on, etta nykyiset voimassa
olevat raja-arvot tulevat tiukkenemaan nykyisesta vuoden 2030 alusta alkaen.

Kansalliset ohjearvot on esitetty taulukossa 9. Niiden tarkoituksena on toimia suunnittelun ja paa-
toksenteon apuvalineena. Taulukossa 10 esitetaan Maailman terveysjarjeston (WHO) suosituksen-
omaiset ohjearvot typpidioksidille, pienhiukkasille ja hengitettaville hiukkasille (WHO, 2027).

Taulukko 8. Terveyshaittojen ehkaisemiseksi annetut raja-arvot (Vnha 79/2017) ja Euroopan komission antama
ehdotus (2022) uusista raja-arvoista.

Sallittujen ylitysten

liman epapuhtaus :;iif:{::?k 4 RT{;;;?O 512 Eg?;; .rjnﬁéra kalenterivuo-
essa

Typpidioksidi (NO2) kalenterivuosi 40 20 -

Typpidioksidi (NO2) vuorokausi - 50 18

Pienhiukkaset (PM2,5) kalenterivuosi 25 10 -

Pienhiukkaset (PMz,5) vuorokausi - 25 18

Hengitettavat hiukkaset (PM1o) kalenterivuosi 50* U :§158

Hengitettavat hiukkaset (PM10) vuorokausi 40 20 35

Taulukko 9. Kansalliset ohjearvot ohjaavat suunnittelua ja paatéksentekoa (Vnp 480/2017).

Keskiarvon Raja-arvo

laskanta aika ug/m? Tilastollinen maarittely

liman epapuhtaus

Typpidioksidi (NO2) vuorokausi 70 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo

Hengitettavat hiukkaset (PM10o)  vuorokausi 70 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo
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Taulukko 10. Ulkoilman pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun ohjearvot (WHO, 2021).

Keskiarvon

liman epédpuhtaus [Gskanta aika

Typpidioksidi (NO2) vuorokausi
Typpidioksidi (NO2) kalenterivuosi
Pienhiukkaset (PM25) vuorokausi
Pienhiukkaset (PMz5) kalenterivuosi

Hengitettavat hiukkaset (PM10) vuorokausi

Hengitettavat hiukkaset (PM1o) kalenterivuosi

Ohjearvo
pHg/m?

25

10

15

45

15

Tilastollinen maarittely

Vuoden vuorokausiarvojen 99. prosentti-
piste (sallii 3 ylitysta vuodessa)

Vuoden keskiarvo

Vuoden vuorokausiarvojen 99. prosentti-
piste (sallii 3 ylitysta vuodessa)

Vuoden keskiarvo

Vuoden vuorokausiarvojen 99. prosentti-
piste (sallii 3 ylitystd vuodessa)

Vuoden keskiarvo
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LITE 1.

Taulukko 11. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut direktiiviehdotuksen (EU, 2022) mukaiset raja-
arvoverrannolliset pitoisuudet Niemenmaen eteldisessd mallinnuspisteissd puoliavoimessa (PK) ja
katukuilutilanteessa (KK) 4 m korkeudella nykytilanteen (2020) ja ennustetussa (2030) paastoskenaarioissa
kolmen vuoden mallinnusjaksolla.

PK- PK- PK- PK- KK- KK- KK- KK-

liman epapuhtaus 2020-1 2020-L 2030-1 2030-L 2020-1 2020-L 20301 2030-L

Typpidioksidi (NOz)
vuosiraja-arvo 20 pg/m?
Typpidioksidi (NOz)
vuorokausiraja-arvo 66 58 31 28 67 65 31 30
50 pg/m?®

Pienhiukkaset (PM2,s)
vuosiraja-arvo 10 pg/m?
Pienhiukkaset (PMz,5)
vuorokausiraja-arvo 25 17 16 16 15 17 17 16 16
Hg/m?

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuosiraja-arvo 30 23 28 27

20 yg/m?®

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuorokausiraja-arvo 74 58 72 67

45 pg/m?®

38 30 1 14 36 36 17 16

Taulukko 12. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut direktiiviehdotuksen (EU, 2022) mukaiset raja-
arvoverrannolliset pitoisuudet Niemenmaen pohjoisessa (NP) ja Turunvaylan (TV) mallinnuspisteissd 4 m
korkeudella nykytilanteen (2020) ja ennustetussa (2030) péaéastdskenaarioissa kolmen vuoden
mallinnusjaksolla.

NP- NP- NP- NP-  TV-  TV-  TV-  TV-

liman epapuhtaus 2020-L 2020-1 2030-L 2030-1 2020-P 2020-E 2030-P 2030-E

Typpidioksidi (NOz)
vuosiraja-arvo 20 pg/m?
Typpidioksidi (NOz)
vuorokausiraja-arvo 57 59 27 29 55 59 26 28
50 pg/m?®

Pienhiukkaset (PMz5)
vuosiraja-arvo 10 pg/m?
Pienhiukkaset (PMz,5)
vuorokausiraja-arvo 25 17 17 15 15 16 17 15 15
Hg/m?

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuosiraja-arvo 27 29 27 30

20 pg/m?®

Hengitettavat hiukkaset

(PM10) vuorokausiraja-arvo 66 70 72 76

45 pg/m?®

31 33 15 16 30 34 14 16
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	Image
	Johdanto ja johtopäätökset 
	Niemenmäen länsipuolelle, Huopalahdentien varteen, suunnitellaan täydentävää asuinrakentamista. Asemakaavan muutos koskee Huopalahdentien uuden linjauksen ja Niemenmäen läntisimpien kortteleiden väliin jäävää aluetta sekä Ulvilantien yhtey-dessä olevaa toimistotontin osaa. Hanke on osa Läntisen bulevardikaupungin suunnit-telua.  
	Tässä selvityksessä on tutkittu tie- ja raitioliikenteen tuottamia melutasoja kaavamuu-tosalueen julkisivuille ja piha-alueille. Selvitys on laadittu Huopalahdentien katualueen kaavahankkeen mukaisilla ratkaisuilla, katulinjauksilla sekä katukaavan meluselvityk-sessä esitetyllä meluntorjuntaratkaisuilla. Selvitys on laadittu ennustevuoden liikenne-määrillä. Kaavamuutoksen tuottama liikennemäärän lisäys ei ole liikennemelun kan-nalta merkittävä. 
	Selvityksessä on tarkasteltu piha-alueen sijoitusta sekä määritetty suositeltavat äänita-soerovaatimukset julkisivuille ja oleskeluparvekkeille, jotta saavutetaan asetetut tavoi-tearvot. Lisäksi on tutkittu viitesuunnitelman mukaisten rakennusten äänenheijastus-vaikutuksia olemassa olevaan maankäyttöön katukaavan ennustetilanteen mukai-sessa tilanteessa. 
	Span
	Selvityksen perusteella voidaan todeta, että kaavamuutosalueen asuntojen ulko-oles-kelualueet on mahdollista sijoittaa melun ohjearvot (55/50 dB) alittavalle alueelle. Kaa-vamääräys on suositeltavaa määritellä siten, että liikenteestä aiheutuva A-painotettu 
	keskiäänitaso ei saa ylittää oleskelu- ja leikkialueilla päiväaikana (LA,eq,7–22) 55 dB eikä yöaikana (LAeq,22–7) 50 dB. 
	Selvityksen perusteella suurimmat asuinrakennuksille muodostuvat suositellut äänita-soerovaatimukset ovat 
	L
	LI
	• tavoitenopeusrajoituksien tilanteessa: ΔLA,vaad =  36 dB. 

	LI
	• suunniteltujen nopeusrajoitusten tilanteessa: ΔLA,vaad =  37 dB. 


	 
	Nämä suositukset ulkovaipan äänitasoerovaatimuksista ovat toteutettavissa hyvällä suunnittelulla. Suositellut ulkovaipan äänitasoerovaatimukset on esitetty julkisivuittain tarkemmin raportin kuvissa 4 ja 5. 
	Oleskeluparvekkeille muodostuva suositeltu äänitasoerovaatimus vaihtelee selvityksen perusteella tavoitenopeusrajoitusten tilanteessa välillä ΔLA,vaad  4…14 dB ja suunnitel-tujen nopeusrajoitusten tilanteessa välillä ΔLA,vaad  4…15 dB. Kun parvekkeita koskeva äänitasoerovaatimus on 10 dB tai enemmän ei parvekkeita suositella kyseiselle julkisi-vulle. Kun parvekkeita koskeva äänitasoerovaatimus on yli 15, ei kyseiselle julkisivulle tulisi sijoittaa parvekkeita. Oleskeluparvekkeita koskevat suositukset julkisivuittain on e....... 
	Koska keskiäänitaso vaihtelee paljon julkisivuittain, on oleskeluparvekkeita koskeva kaavamääräys suositeltavaa määritellä siten, että liikenteestä aiheutuva A-painotettu keskiäänitaso ei saa ylittää oleskeluparvekkeilla päiväaikana (LA,eq,7-22) 55 dB eikä yö-aikana (LAeq,22-7) 50 dB. Näin ollen tarkempi oleskeluparvekkeiden meluntorjuntaraken-teita koskeva mitoitus ja suunnittelu laadittaisiin rakennuslupavaiheessa lopullisten suunnitelmien perusteella. 
	Tehdyn melumallinnuksen perusteella voidaan todeta, että Turunväylän ja Ulvilantien väliin sijoittuvien nykyisten asuinrakennusten piha-alueille ei kohdistu suunnitelluista rakennuksista keskiäänitasojen kasvua (heijastusvaikutusta). Itäisemmän rakennuk-sen julkisivulla suurimmat keskiäänitasot kasvavat paikoin kaavahankkeen mukai-sessa tilanteessa noin 1…2 dB. Heijastus aiheutuu pääasiassa Huopalahdentien itä-puolelle sijoittuvista uusista rakennusmassoista. Kasvua voidaan kuitenkin pitää vähäi-s... 
	Selvityksen perusteella todettiin myös, että kaavahankkeen mukaiset ratkaisut paran-tavat merkittävästi melutilannetta kaava-alueen itäpuolella sijaitsevalla nykyisellä asuinalueella (Huopalahdentien itäpuolella). 
	Selvityksen yhteydessä on tarkistettu myös raitioliikenteestä asemakaavamuutoksen suunniteltujen rakennusten ja nykyisten asuinrakennusten julkisivulle hetkellisesti ai-heutuvat enimmäisäänitasot yöaikaan (LA,max). Selvityksen perusteella todettiin, että raitioliikenteen hetkelliset enimmäisäänitasot yöaikaan eivät ole kaavamuutosalueella tai sen läheisyydessä melun kannalta merkitseviä. 
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	2 Lähtötiedot 
	2.1 Maastomalli ja rakennukset 
	Span
	Helsingin kaupungin maastomalliaineistoa on muokattu vastaamaan suunnitelmatilan-netta. Suunniteltujen rakennusten tiedot on saatu Helsingin kaupungilta Huopalahden-tien itäpuolen korttelin osalta 16-17.2.2023 ja Ulvilantien korttelin osalta 7.6.2023.  
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	Kuva 1. Niemenmäen länsipuolen kaava-alueen rajaus (punaisella). Kartta sisältää Maanmittauslaitok-sen 05/2023 Taustakarttarasteri 1:10 000 aineistoa. 
	2.2 Liikenne 
	2.2.1 Tieliikenne 
	Kohteen läheisyydessä sijaitsevat merkittävät melulähteet liikennetietoineen on esi-tetty taulukossa 1. Ennustetilanne perustuu vuoden 2050 ennustetilanteen liikenne-ennustemalliin. Ennusteliikennemäärät edustavat tilannetta, johon selvityksessä on melun kannalta katsottu tarpeelliseksi varautua. Ennusteliikennemäärät eivät suoraan edusta tietylle yksittäiselle vuodelle laskettua ennustetta, vaan ne kuvaavat melun nä-kökulmasta arvioituna ja ennusteiden epävarmuudet huomioon ottaen suunnitteluvai-h... 
	Kuten taulukosta 1 nähdään, ovat ennusteliikennetiedot nykytilannetta suurempia ja siten melun kannalta mitoittavampia. Tästä syystä on tässä selvityksessä esitetty me-lulaskennat vain ennustetilanteen liikennemäärillä laskettuna. Kaavamuutoksen 
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	Valtatie 1 on valtion ylläpitämä maantie. Asemakaavamuutoksen meluvaikutusten arvi-oinnissa käytettävistä nopeusrajoituksista Valtatiellä 1 (suunnitellut nopeusrajoitukset) on sovittu Väyläviraston ja Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. Valtatien 1 itäpäässä nopeuden on sovittu olevan 60 km/h. Kaupungin tavoitteena on, että Turunväylän itä-päästä muodostuu kaupunkiympäristöön sopiva katumainen tiejakso, joten lisäksi on tutkittu nopeusrajoituksen alentamista edelleen siten, että se olisi 50 km/h (tavoite-n...S...k...k... 2. 
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	23 800 

	TD
	29 400 

	TD
	4 


	TR
	TH
	Lapinmäentie 

	TD
	19 100 

	TD
	23 200 

	TD
	4 


	TR
	TH
	Ulvilantie  
	(Taiteentekijäntie-Naantalintie) 

	TD
	4 100 

	TD
	6 400 

	TD
	10 


	TR
	TH
	Ulvilantie  
	(Professorintie-Raumantie) 

	TD
	8 200 

	TD
	10 900 

	TD
	8 


	TR
	TH
	Professorintie 

	TD
	6 600 

	TD
	9 500 

	TD
	8 


	TR
	TH
	Munkkiniemen puistotie 

	TD
	6 000 

	TD
	7 700 

	TD
	9 


	TR
	TH
	Naantalintie 

	TD
	2 500 

	TD
	3 000 

	TD
	5 


	TR
	TH
	Raumantie 

	TD
	5 700 

	TD
	6 200 

	TD
	10 


	TR
	TH
	Paciuksenkatu (Munkkiniemen silta) 

	TD
	30 600 

	TD
	38 100 

	TD
	8 




	  
	Image
	Kuva 2. Selvityksessä käytetyt suunnitellut ja tavoitenopeusrajoitukset 
	2.2.2 Raitioliikenne 
	Span
	Selvityksessä on uuden maankäytön tilanteessa huomioitu Länsi-Helsingin raitiotie, jonka on suunniteltu kulkevan Huopalahdentietä pitkin. Laskennassa käytetyt raitiolii-kenteen liikennetiedot on esitetty taulukossa 2. Raiteiden nopeusrajoituksena on käy-tetty samoja nopeuksia kuin kaduilla (kuva 2). Liikennetiedot on saatu Helsingin kau-pungilta. 
	Taulukko 2. Laskennassa käytetyt uusimmat raitioliikennetiedot uuden maankäytön tilanteessa 
	Table
	TR
	TR
	TH
	Raitiovaunun tyyppi 

	TH
	Päivä 
	klo 7–22 

	TH
	Yö 
	klo 22–7 

	TH
	Raitiovaunun  
	pituus 



	TR
	TR
	TH
	Länsi-Helsingin raitiotie 

	TD
	230 kpl 

	TD
	46 kpl 

	TD
	45 m 




	3 Vaatimukset 
	3.1 Valtioneuvoston päätös 993/1992 melutason ohjearvoista  
	Span
	Taulukko 3. Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukaiset suurimmat sallitut ohjearvot 
	Table
	TR
	TR
	TH
	Sovellettava alue 

	TH
	Melun A-painotetun  
	ekvivalenttitason  
	enimmäisarvo LAeq 



	TR
	TR
	TH
	Ohjearvot ulkona 

	TD
	Päiväaikaan 
	(klo 7–22) 

	TD
	Yöaikaan 
	(klo 22–7) 


	TR
	TH
	Asumiseen käytettävät alueet,  
	virkistysalueet taajamissa ja taajamien välittö-mässä läheisyydessä sekä hoito- tai oppilaitok-sia palvelevat alueet 

	TD
	55 dB 

	TD
	45 / 50 dB* 


	TR
	TH
	Loma-asumiseen käytettävät alueet,  
	leirintäalueet, taajamien ulkopuolella olevat vir-kistysalueet ja luonnonsuojelualueet 

	TD
	45 dB 

	TD
	40 dB 


	TR
	TH
	Ohjearvot sisällä 

	TD
	Päiväaikaan 
	(klo 7–22) 

	TD
	Yöaikaan 
	(klo 22–7) 


	TR
	TH
	Asuin, potilas ja majoitushuoneet 

	TD
	35 dB 

	TD
	30 dB 


	TR
	TH
	Opetus- ja kokoontumistilat 

	TD
	35 dB 

	TD
	- 


	TR
	TH
	Liike- ja toimistohuoneet 

	TD
	45 dB 

	TD
	- 




	*Uusilla asuinalueilla yöajan ohjearvo on 45 dB ja vanhoilla asuinalueilla 50 dB. Oppi-laitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöajan ohjearvoa. 
	Selvitysalueella ja sen läheisyydessä sijaitsevilla olemassa olevilla asuinalueilla sovel-letaan vanhojen asuinalueiden yöajan ohjearvotasoa 50 dB. 
	3.2 Suunnitteluperusteet 
	Span
	L
	LI
	- Melutasoja verrataan valtioneuvoston päätöksessä (993/1992) annet-tuihin melutason ohjearvoihin. Melun ohjearvot on tarkoitettu käytettä-väksi maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä ra-kentamisen lupamenettelyissä. Ohjearvot on annettu erikseen päivä- (klo 7–22) ja yöajan (klo 22–7) melutasoille.   

	LI
	- Raideliikenteen aiheuttaman sisämelun enimmäistason suositusar-vona sovelletaan enimmäisäänitasoa LAmax ≤ 45 dB.  Tavoitteena on, että LAmax 45 dB ei ylity yöaikaan lepoon ja nukkumiseen käytettä-vissä tiloissa. Yksittäinen äänekäs tapahtuma ei vielä tarkoita suosi-tusarvon ylitystä, vaan sallittuja ylityksiä voi olla muutamia.   


	Hankkeen tavoite on, että nykyisen maankäytön osalta melutilannetta ei merkittävästi heikennetä. 
	4 Mallinnus 
	Meluselvityksissä käytettävä melumallinnusohjelmisto CadnaA 2022 sisältää pohjois-maiset tieliikenne-, raideliikenne- ja ympäristömelun laskentamallit. Ohjelmistosta on voimassa oleva ylläpitosopimus, joka takaa, että käytössä on aina viimeinen versio oh-jelmistosta. 
	Span
	Liikenteen aiheuttamat A-painotetut keskiäänitasot on laskettu päiväaikaan (LAeq,7-22) ja yöaikaan (LAeq,22-7). Melun leviämisen havainnollistamiseksi liitteissä 1–2 on esitetty mallinnuksen tuloksena saadut melukartat, jotka tässä selvityksessä on laskettu käyt-tämällä 4 metriä tiheää laskentapisteverkkoa. Melukartat on laskettu 2 metriä maan-pinnan yläpuolella. 
	Melukartoissa keskiäänitasot on esitetty erivärisinä vyöhykkeinä, joiden leveys on 5 dB. Meluvyöhykkeet on piirretty karttoihin silloin, kun A-painotettu keskiäänitaso ylittää 45 dB.  
	Liitteissä 1–2 on julkisivulle kohdistuvat melun suurimmat keskiäänitasot ja liitteessä 3 raideliikenteen yöaikaiset hetkelliset enimmäisäänitasot esitetty numeroarvoina julkisi-vun pinnan kohdalla ilman julkisivusta tulevaa heijastusta. Julkisivulaskennat on tehty rakennuksen jokaisen kerroksen korkeudella 2 m lattiatason yläpuolella, ja ne on esi-tetty kaava-alueella sijaitsevien rakennusten osalta. Julkisivulaskennat on poikkeuksel-lisesti esitetty myös kaava-alueen ulkopuolelta Turunväylän ja Ulvilantien... s...s...M... 
	5 Tulokset 
	Kappaleessa 5.1 on arvioitu sanallisesti meluvaikutuksia kaava-alueelle sijoittuvien ra-kennusten kannalta. Kappaleessa 5.2 on arvioitu kaava-alueen rakennusten melun heijastusvaikutusta nykyiselle asuinalueelle Turunväylän pohjoispuolelle. 
	Span
	Tuloksia tulkittaessa on hyvä huomata, että kun puhutaan suunnitelluista ja tavoite-nopeusrajoituksista, niin nopeusrajoituksen muutokset koskevat vain Valtatietä 1 (Tu-runväylä). Muutoin nopeusrajoitukset pysyvät eri laskentatilanteissa samanlaisina. Laskennassa käytetyt nopeudet on esitetty tarkemmin kuvassa 2. Kaavamuutoksen tuottama liikennemäärän lisäys ei ole liikennemelun kannalta merkittävä. 
	5.1 Vaikutukset kaava-alueella 
	5.1.1 Äänitasot ulko-oleskelualueilla 
	Tavoitenopeusrajoituksilla mallinnetut äänitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa ja suunnitelluilla nopeusrajoituksilla mallinnetut äänitasot liitteen 2 melukartoissa. Kaava-alueelle sijoittuvien uusien asuinrakennusten ulko-oleskelualueet sijoittuvat rakennus-ten suojaisalle puolelle suhteessa äänekkääseen Huopalahdentiehen.  
	Liitteen melukartoista nähdään, että päiväajan ohjearvo 55 dB ja yöajan ohjearvotaso 50 dB alittuvat ennustetilanteessa kauttaaltaan suunnitelluilla asuinalueilla molem-missa nopeustilanteissa. Ulvilantien puoleisen korttelin pihakannella esitetyt melutasot saavutetaan, kun pihakannen reunaan sijoitetaan 1,2 m korkea melukaide liitteiden 1-2 mukaisesti. 
	Melukartoissa esitetty kaide 1 m (maanpinnasta) kevyen liikenteen väylän reunassa on tien leikkaukseen sijoitettava putoamissuoja. Kaiteen vaikutus piha-alueille ja julkisi-vuille kohdistuviin melutasoihin on hyvin vähäinen (alle 1 dB) ja se voidaan toteuttaa myös akustisesti läpinäkyvänä (ei tiiviinä rakenteena). 
	5.1.2 Suositukset ulkovaipan äänitasoerovaatimuksista 
	Kohteen julkisivuille kohdistuvat, liikenteestä aiheutuvat suurimmat keskiäänitasot on esitetty liitteen 1 (tavoitenopeusrajoitukset) ja liitteen 2 (suunnitellut nopeusrajoitukset) melukartoissa. Raitioliikenteestä aiheutuvat yöaikaiset hetkelliset enimmäisäänitasot rakennusten julkisivulla on esitetty liitteessä 3. Lisäksi liitteissä 4 ja 5 on esitetty 3D-näkymässä julkisivuille kohdistuvat keskiäänitasot kerroksittain. 
	Kohteen julkisivuille muodostuvat ulkovaipan ääneneristysvaatimukset ilmoitetaan jul-kisivuun kohdistuvan äänitason ja sisällä sallittavan äänitason erona ΔLA,vaad. Sisäti-loissa sovelletaan Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan lii-kenteestä aiheutuva A-painotettu keskiäänitaso ei saa ylittää päiväaikaan (LAeq,7–22) 35 dB tai yöaikaan (LAeq,22–7) 30 dB. 
	Lisäksi yöaikaisen raitiovaunun ohituksen aiheuttama äänitaso ei saa ylittää lepoon tai nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa 45 dB Helsingin meluselvitysohjeen mukaisesti [2].  
	Suositeltavia äänitasoerovaatimuksia määritettäessä on tässä selvityksessä lisäksi huomioitu häiritsevyyskorjaus +2 dB noin 35 m säteellä liikennevaloristeystä ajoneuvo-jen kiihdytyksestä aiheutuvan melun vuoksi.  
	Tavoitenopeusrajoituksilla (liite 1) suurimmat julkisivuille kohdistuvat keskiäänitasot ovat päiväaikaan 69 dB ja yöaikaan 63 dB. Näistä keskiäänitasoista suurin muodos-tuva suositeltu äänitasoerovaatimus on ΔLA,vaad =  34 dB. Kun huomioidaan ajoneuvo-jen kiihdytyksestä aiheutuva häiritsevyyskorjaus, on suurin suositeltu äänitasoerovaati-mus ΔLA,vaad =  36 dB. 
	Suunnitelluilla nopeusrajoituksilla (liite 2) suurimmat julkisivuille kohdistuvat keskiääni-tasot ovat päiväaikaan 70 dB ja yöaikaan 64 dB. Näistä keskiäänitasoista suurin muo-dostuva suositeltu äänitasoerovaatimus on ΔLA,vaad =  35 dB. Kun huomioidaan ajo-neuvojen kiihdytyksestä aiheutuva häiritsevyyskorjaus, on suurin suositeltu äänita-soerovaatimus ΔLA,vaad =  37 dB. 
	Selvityksen yhteydessä on myös tarkastettu suunnitellun Länsi-Helsingin raitiotien rai-deliikenteen yöaikaisista hetkellisistä enimmäisäänitasoista (LAmax) aiheutuvat äänita-sot kaavoitettujen asuinrakennusten julkisivulla (liite 3). Mallinnuksen perusteella raitio-liikenteestä aiheutuvat hetkellisen yöaikaiset enimmäisäänitasot ovat julkisivuilla suu-rimmillaan (LAmax) 68 dB. Tästä suurin muodostuva laskennallinen ulkovaipan äänita-soero suunnitelluille asuinrakennuksille on ΔLA,vaad 23 dB. Voidaa...t...- j...e...t... 
	Kaavarakennuksille suositellut ulkovaipan äänitasoerovaatimukset julkisivuittain on esitetty tavoitenopeusrajoituksilla kuvassa 3 ja suunnitelluilla nopeusrajoituksilla ku-vassa 4. Liike- ja toimistotiloissa äänitasoerovaatimukset ovat kuvissa 3 ja 4 esitettyjä vaatimuksia 10 dB pienempiä, jolloin niille ei ole tarpeen antaa erillisiä kaavamääräyk-siä. 
	 
	Image
	Kuva 3. Suositukset ulkovaipan äänitasoerovaatimuksiksi, tavoitenopeudet 
	 
	Image
	Kuva 4. Suositukset ulkovaipan äänitasoerovaatimuksiksi, suunnitellut nopeusrajoitukset 
	5.1.3 Oleskeluparvekkeiden ääniolosuhteet 
	Parvekkeen äänitasoerovaatimus ilmoitetaan parvekelasitukseen kohdistuvan äänita-son ja parvekkeella sallittavan äänitason erona ΔLA,vaad. Oleskeluparvekkeilla sovelle-taan Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan liikenteestä ai-heutuva A-painotettu keskiäänitaso ei saa ylittää päiväaikaan (LAeq,7–22) 55 dB tai yöai-kaan (LAeq,22–7) 50 dB.  Julkisivuille kohdistuvat, liikenteestä aiheutuvat suurimmat kes-kiäänitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa tavoitenopeusrajoituksilla m... 
	ja liitteen 2 melukartoissa suunnitelluilla nopeusrajoituksilla mallinnettuna. Näistä ääni-tasoista parvekkeille muodostuvat suositellut äänitasoerovaatimukset on esitetty julki-sivuittain liitteessä 6. 
	Tavoitenopeusrajoituksilla laskettuna oleskeluparvekkeiden suositeltavat äänitasoero-vaatimukset ΔLA,vaad. vaihtelevat välillä 4…14 dB. Kun vaatimus on10 dB tai enem-män, ei julkisivulle suositella parvekkeita (Huopalahdentien ja Ulvilantien puolella). 
	Span
	Lasittamattomana parveke on ulkotilassa ja julkisivusta sekä parvekerakenteista hei-jastuva ääni kasvattaa parvekkeella vallitsevaa äänitasoa. Lasitetun parvekkeen ääni-tasoeroa laskettaessa lasituksiin ja parvekkeen muihin vaipparakenteisiin kohdistuvaa heijastusta ei oteta huomioon, sillä tällöin ääni heijastuu lasituksen pinnasta poispäin, eikä vaikuta parvekkeella muodostuvaan äänitasoon. Näin ollen, mikäli parveketta ei lasiteta, on parvekkeelle muodostuva äänitaso heijastuksista johtuen noin 3 dB suu-r...a... 
	Edellä mainitusta syystä johtuen kaikki oleskeluparvekkeet, joiden lasituksiin kohdis-tuva äänitaso on liitteen 1 tai liitteen 2 melukartoissa päiväaikaan vähintään 52 dB tai yöaikaan vähintään 47 dB tulee lasittaa. Tällaiset julkisivut on esitetty liitteessä 6 vihre-ällä värillä. Vihreällä värillä on esitetty myös ne julkisivut, joilla oleskeluparvekkeen ää-nitasoerovaatimus on korkeintaan 3 dB, tällöin vaatimus täyttyy tavanomaisella lasituk-sella, eikä parvekkeiden meluntorjuntaa ole tarpeen erikseen mitoittaa. L...vi...o...p...m...t.......t... 
	 
	5.2 Kaava-alueen vaikutukset nykyiselle asuinalueelle 
	Span
	Span
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	Kuva 5. Päiväajan keskiäänitasot suunnitelluilla nopeusrajoituksilla. Vasemmalla Huopalahdentien katu-alueen kaavahankeen mukainen tilanne. Oikealla Niemenmäen länsipuolen asemakaavamuutoksen ti-lanteessa. Uudet rakennusmassat suojaavat nykyistä asuinaluetta hyvin melulta kaavahankkeen mukai-sessa tilanteessa. 
	 
	Span
	Tarkasteltaessa julkisivuihin kohdistuvia keskiäänitasoja, voidaan havaita pientä hei-jastusvaikutusta itäisimmän rakennuksen julkisivulla, jossa suurimmat keskiäänitasot kasvavat paikoin 1…2 dB. Heijastus aiheutuu pääasiassa Huopalahdentien itäpuolelle sijoittuvista uusista rakennusmassoista. Melutason muutosta voidaan pitää kuitenkin pienenä ja käytännössä mahdollista muutosta on vaikea havaita tai mitata. 
	 
	Image
	Kuva 6. Tavoitenopeusrajoituksilla tutkittuna eivät Niemenmäen länsipuolen asemakaavan suunnitellut rakennukset heijasta melua olemassa olevien asuinrakennusten piha-alueille. 
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	Kuva 7. Suunnitelluilla nopeusrajoituksilla tutkittuna eivät Niemenmäen länsipuolen asemakaavan suun-nitellut rakennukset heijasta melua olemassa olevien asuinrakennusten piha-alueille. 
	6 Suositukset kaavamääräyksiksi 
	Leikki- ja oleskelualueita koskeva kaavamääräys on suositeltavaa määritellä siten, että liikenteestä aiheutuva A-painotettu keskiäänitaso ei saa ylittää oleskelu- ja leikkialu-eilla päiväaikana (LA,eq,7–22) 55 dB eikä yöaikana (LAeq,22–7) 50 dB. 
	Oleskeluparvekkeita koskeva kaavamääräys on suositeltavaa määritellä siten, että lii-kenteestä aiheutuva A-painotettu keskiäänitaso ei saa ylittää oleskeluparvekkeilla päi-väaikana (LA,eq,7-22) 55 dB eikä yöaikana (LAeq,22-7) 50 dB. Näin ollen tarkempi oleskelu-parvekkeiden meluntorjuntarakenteita koskeva mitoitus ja suunnittelu laadittaisiin ra-kennuslupavaiheessa lopullisten suunnitelmien perusteella. 
	Suositellut ulkovaipan äänitasoerovaatimukset on esitetty julkisivuittain raportin ku-vissa 4 ja 5. 
	 
	7 Epävarmuudet 
	Meluselvityksessä olevat epävarmuudet liittyvät useimmiten liikennemäärien ennusta-miseen sekä raitioliikenteen osalta tulevaan käytettävään kalustoon ja nopeuksiin. Lii-kennemäärien arvioinnissa on kuitenkin pyritty huomioimaan suurimmat mahdolliset liikennemäärät, joihin kohteessa tulee melun suhteen varautua. Enimmäisäänitasojen laskentaan liikennemäärä ei vaikuta.  
	Melutasojen mallinnuksessa on käytetty ajoradan nopeusrajoitusta. Risteysalueilla to-dellinen keskinopeus on pienempi, mutta vastaavasti melumallinnus ei huomioi ajo-neuvojen kiihdytystä, joten melutilannetta ei tule niiden osalta yliarvioitua, vaan saattaa olla jopa muutaman desibelin liian pieni risteysalueen välittömässä läheisyydessä. Ajo-neuvoliikenteen sähköistyttäessä risteysalueiden meluvaikutus vähenee. Tässä selvi-tyksessä on kuitenkin huomioitu äänitasoerovaatimuksissa +2 dB häiritsevyyskorjaus l...e...v... 
	Raitiovaunujen laskennan osalta on käytetty Helsingin kaupungin maankäytön yleis-suunnittelun meluselvitysohjeen mukaisesti Artic-raitiovaunun melupäästöä (kovalla maalla).  Mikäli raitiotierata päätetään toteuttaa nurmiratana, ovat raitiotiestä aiheutu-vat melutasot todennäköisesti noin 3 dB pienempiä, mutta kokonaismelutasoon (LAeq) sillä on hyvin vähäinen noin -0,1…-0,2 dB vaikutus. 
	Raitiovaunut kulkevat kohteen kohdalla suoraa rataosuutta, jolloin melumalli vastaa suhteellisen hyvin mittaustilannetta, jolla mallinnuksen lähtöarvot on Pohjoismaisessa laskentamallissa määritetty.  
	Selvitys on kokonaisuudessaan laadittu siten, että tulokset eivät pyri aliarvioimaan me-lutasoja. Näin ollen selvityksen tuloksena esitettyjen meluntorjuntavaatimusten voi-daan arvioida olevan riittävät, vaikka epävarmuuksia esitettyihin tuloksiin väistämättä liittyykin. 
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	2. Melukartat, ennusteliikennemäärät, suunnitellut nopeusrajoitukset (2 s.) 

	LI
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	9 Lähteet 
	L
	LI
	1. Liikennemeluselvityksen laatiminen maankäytön suunnitteluun, Helsingin kau-punki, Maankäytön yleissuunnittelun ohje 13.9.2022 

	LI
	2. Helsingin kaupungin kansallinen meluselvitys 2022. Melulaskennat yhteispoh-joismaisella laskentamallilla. Helsinki. Promethor Oy. 

	LI
	3. Helsingin kaupungin meluselvitys 2017. Sito, kaupunkiympäristönjulkaisuja 2017:4, ISBN 978-952-331-324-8, ISSN 2489-4230. 

	LI
	4. Valtioneuvoston päätös melutason ohjearvoista. Suomen säädöskokoelma, nro 993/1992 

	LI
	5. Huopalahdentien bulevardikaupungin meluselvitys, 1.vaihe. Liikennemeluselvi-tys. AINS 1621029.1. 15.12.2022. A-Insinöörit Suunnittelu Oy. 

	LI
	6. Rakennuksen julkisivun ääneneristävyyden mitoittaminen. 2003. Helsinki, ym-päristöministeriö, ympäristöopas 108. 

	LI
	7. Kovalainen, V. & Kylliäinen, M. 2016. Lasitettujen parvekkeiden ääneneristä-vyys liikennemelualueilla. Helsinki, ympäristöministeriö, ympäristöhallinnon oh-jeita 6/2016. 




	Asemakaavan seurantalomake
	Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto 
	Alamerkinnät


