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1. Johdanto

1.1. Tyon tausta ja sisalto

Helsingin kaupunginhallitus on linjannut, etta kaveltadvaa keskustaa laajennetaan
kunnianhimoisesti. Linjauksen perusteella on kdynnistetty kavelykeskustan
likennejarjestelmasuunnitelman ja sita toteuttavan toimenpideohjelman laatiminen
ydinkeskustan alueelle. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa pohjustaneessa
skenaariotarkastelussa paadyttiin siihen, ettd kavelykeskustan ja ydinkeskustan
likennejarjestelman muiden monialaisten tavoitteiden toteutumiselle luodaan parhaat
edellytykset muuttamalla Kaivokatu kavelya, joukkoliikennetta ja pydraliikennetta palvelevaksi
kaduksi.

Taman seurauksena ydinkeskustan poikittainen autoliikenne painottuisi Kaivokadun
eteldpuolelle Esplanadeille. Myds Esplanadeilla on pohdittu ja kokeiltu autoliikenteen varaaman
tilan hyédyntamista jalkakaytavien leventamiseen, oleskelu- ja ulkotarjoilutilan laajentamiseen ja
pyoraliikennejarjestelyjen parantamiseen.

Tyo6ssa on arvioitu Kaivokadun ja Esplanadien kehitysvaihtoehtojen liikenteellisia vaikutuksia
Kaivokadun akselilla, Esplanadeilla ja ydinkeskustan katuverkolla. Kaivokadun osalta
vaihtoehtoina on ollut sailyttda katu keskeisena autoliikenteen poikittaisyhteytena tai varata
rautatieaseman edusta kokonaan raitioliikenteelle, pyoraliikenteelle ja jalankululle. Esplanadien
osalta on selvitetty Pohjois- ja Eteldesplanadin autokaistamaaran vaikutuksia keskustan
autoverkon kokonaistoimivuuteen seka vaikutussuhdetta Kaivokadun liikenteellisiin ratkaisuihin.

Liikenteellisia vaikutuksia on tarkasteltu likenne-ennustemallilla, likenteen
toimivuustarkasteluilla ja asiantuntija-arvioilla.
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Kuva 1.  Kaivokadun akseli ja Esplanadit.



1.2. Aiemmat selvitykset

Kaivokadun molemmissa suunnitteluvaihtoehdoissa lahtékohtana on 2016 yleiskaavan
mukaisen pikaraitiotien edellyttamat lisaraiteet ja lisalaituri, joiden seurauksena ajoradat
kapenevat perustilanteessa yksikaistaisiksi rautatieaseman edustalla.

Naiden raitiotie- ja autokaistajarjestelyjen liikenteellisia vaikutuksia on tutkittu aiemmin
selvityksessa Kaivokadun liikenteen toimivuus, 2016. Selvityksessa tarkasteltiin Kaivokadun
likenteen toimivuutta tilanteessa, jossa Laajasalon raitiotien paatepysakki on Kaivokadulla ja
Kaivokadun henkildautoliikenteen kaistamaaraa on vahennetty yhteen kaistaan per suunta.
Ensimmaisessa vaihtoehdossa (VE1) Laajasalon pikaraitiotien reitti kulki Kaisaniemenkatua ja
toisessa (VE2) Aleksanterinkatua pitkin. Liikennetilanteita verrattiin nykyiseen tilanteeseen
(VEOQ), jossa Kaivokadulla on kaksi autoliikenteen kaistaa per suunta eika lisdantyvan
raitiotielikenteen edellyttdmia lisaraiteita ole toteutettu. Tarkastelu tehtiin VISSIM-
simulointiohjelmalla vuoden 2016 liikennemaarilla. Kaivokadun kapasiteettimuutoksen
vaikutusta liikennemaariin arvioitiin HSL:n HELMET-liikennemallilla.

Vuoden 2016 tarkastelun perusteella todettiin seuraavaa:

- Kaivokadun henkildautoliikenteen toimivuus 1+1-kaistaisena sailyy suurin piirtein nykyisella
tasolla tai heikkenee maltillisesti. Simonkadun ruuhkautumisherkkyys Kaivokadun suuntaan
voi kuitenkin kasvaa. Riittava toimivuus edellyttaa, ettd Kaivokadun ja Postikadun liikkenne
vahenee selvityksessa arvioidulla tavalla.

- Kaivokadun kaistakapasiteetin pienentdminen siirtdad henkildautoliikennettd muulle
katuverkolle. Erityisesti Bulevardin, Esplanadien, Pohjoisrannan alkupaan ja
Hietalahdenrannan liikenneolosuhteet hankaloituvat. Nailla katuosuuksilla ei kdytannéssa
ole sujuvuuden parantamismahdollisuuksia. Ita-lansi-lapiajoa olisi hyva saada ohjatuksi
keskustasta pohjoisemmaksi Helsinginkadun suuntaan, jossa katuymparistd on sopivampi
suuremmalle automaaralle.

- Vaihtoehdossa 1 (Laajasalon raitiovaunut Kaisaniemenkadulla) raitioliikenteen jarjestely
Mikonkadun ja Keskuskadun valilla on teknisesti hankala ja vaatii hyvin toimivan ja
luotettavan valo-ohjauksen, joka pystyy varmasti tyhjentamaan Mikonkadun paan
littymavalit raitiovaunuista. Tama vaatii edelleen luotettavat ilmaisinjarjestelyt. Merkittavin
riski on bussiterminaalin ulosajon mahdollinen tukkeutuminen. Riskeja lisda varsinkin pitka
raitiovaunukalusto.

- Raitiovaunujen ryhmittymiskaista, jolla Kaivokadulta oikealle Mikonkadulle kaantyvien
vaunujen aiheuttamat toimivuusriskit valtetaan, yksinkertaistaa liikennejarjestelyja ja
pienentaa hairidriskeja. Samalla Kaivokadun itdpaan raitiovaunuliikenteen sujuvuus
paranee.

- Aseman edustan paatepysakin edellyttamat fyysiset jarjestelyt ja valo-ohjaustoimenpiteet
heikentavat jalankulkuolosuhteita jonkin verran pidentamalla suojateiden vihreiden
odotusaikoja. Raitioliikenteen pitkat pidennysmahdollisuudet ovat kuitenkin valttamattomia
varsinkin tilanteessa ilman Mikonkadulle kdantyvaa ryhmittymisraidetta.

- Vaihtoehdossa 2 (raitiovaunut kiertavat Aleksanterinkatu—Mannerheimintie—Kaivokatu—
Mikonkatu -lenkin) on kokonaisuutena enemman haittoja kuin hyétyja verrattuna
vaihtoehtoon 1.



2. Tarkasteluvaihtoehdot

Ydinkeskustan poikittaisyhteyksien tarkasteluissa paavaihtoehdot ovat Kaivokadun
sailyttdminen vilkkaana autoliikenteen poikittaisyhteytena tai Kaivokadun muuttaminen
kavelypainotteiseksi joukkoliikennekaduksi Rautatieaseman edustalla. Alavaihtoehtoina on
arvioitu Esplanadien kaistamaarien vaikutusta liikennetilanteeseen Kaivokadun akselilla ja
muulla ydinkeskustan katuverkolla.

VEQ+ Kaivokatu alueellisena kokoojakatuna (1+1 autokaistaa)

- alavaihtoehto a: Esplanadilla 2+2 autokaistaa
- alavaihtoehto b: Esplanadilla 1+1 autokaistaa

VE1 Kaivokatu joukkoliikennekatuna (suljettu lapiajavalta autoliikenteelta)

- alavaihtoehto a: Esplanadilla 2+2 autokaistaa
- alavaihtoehto b: Esplanadilla 1+1 autokaistaa

Kaivokadun akselin liikennejarjestelyt

Kaivokadun akselin liikennejarjestelyt perustuvat kaupungin laatimiin alustaviin
likennesuunnitelmaluonnoksiin, joita on tarkennettu tyén aikana toimivuustarkasteluissa esiin
nousseiden tarpeiden perusteella.

VEO0+:n liikennejarjestelyt ovat Kaivokatua, rautatieaseman ymparist6a ja Unioninkadun
risteysta lukuun ottamatta paaperiaatteiltaan samankaltaiset kuin nykyaan. Kaivokadulle
toteutetaan pikaraitiotien edellyttamat lisakiskot ja uusi pysakkilaituri seka yksisuuntaiset
pyoratiet, minka seurauksena toiset autoliikenteen kaistat poistetaan rautatieaseman edustalta.
Kaisaniemenkadun ja Unioninkadun risteyksen nykyinen puolittainen kiertoliittymaratkaisu
suoristetaan seka VEO+:ssa ettd VE1:ssa.

VEO+:ssa suurin tarkennus alustaviin suunnitelmaluonnoksiin on Kaivokadulta oikealle
Postikadulle kdantyva ryhmittymiskaista. Alustavissa tarkasteluissa ilman ryhmittymiskaistaa
jonot yltavat jatkuvasti Vilhonkadulle. Ryhmittymiskaistan puute lisaa hairiita Kaivokadulla, kun
autot jonottavat useammin risteysalueilla ja suojateiden paalla. Mahdollisessa VEO+b-
tilanteessa (Esplanadi 1+1) Kaivokadun liikennepaine lisaantyy, mika lisaa entisestaan
ryhmittymiskaistan tarvetta. Lisaksi jos alustavasti suunniteltu Fennia-korttelin kiertava
ratikkalinja (Vilhonkatu-Mikonkatu-Kaisaniemenkatu) toteutuu, Vilhonkadun jonoutuminen tulisi
vaikuttamaan taman linjan toimintaolosuhteisiin.
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Kuva 2.  Kaivokatu VEO+ liikennejarjestelyt.



VE1:ssa Kaivokatu muutetaan rautatieaseman edustalla joukkoliikennekaduksi ja katuosuudella
kielletdan lapiajo Keskuskadun ja Postikadun valilla raitioliikennetta ja pyoraliikennetta lukuun
ottamatta. Raitioliikenteen pysakkialue on samanlainen kuin VEO+:ssa. Kaivokadun kautta
kulkevan automaaran vaheneminen mahdollistaa bussikaistojen ja autoliikenteen kaistojen
yhdistadmisen rautatieaseman ja Pitkansillan valilla. Kaisaniemenkadulla (Vilhonkatu-Pitkasilta)
ratikkaliikenne erotetaan muusta liikenteestd molempiin suuntiin seka toteutetaan yksisuuntaiset
pyodratiet ajoradan reunalle. Tilan vapautuminen mahdollistaa lisdksi Hakaniemen suunnasta
Liisankadulle kdantyvan ryhmittymisraiteen toteuttamisen. Pitkansillan ratikkakaistojen
yhteensovitus Pitkasilta-Hakaniemen tori -valilla edellyttdd mydhempaa jatkosuunnittelua.

VE1:ssa Hakaniemen suunnasta vasemmalle Liisankadulle k&dantyminen on kielletty.
Kaantymiskielto palvelee Unioninkadun liikennetta, joka muuttuu risteyksen vilkkaimmaksi
autoliikenteen suunnaksi. Kaantymiskielto on tarpeellinen myds rautatieasemalle menevan
bussiliikenteen sujuvuuden kannalta bussikaistan poistuessa. Kédantymiskieltoa voi olla
perusteltua harkita myds VEO+-tilanteessa. Hakaniemi-Liisankatu-likenne on melko vahaista ja
silld on vaihtoehtoinen reitti Hakaniemen sillan kautta.

VE1:n perustarkastelussa rautatieaseman edustalla on sailytetty valo-ohjaus kaikilla raitiotien
ylittavilla suojateilla. VE1:n kehitystoimenpiteena tarkasteltiin myds Asema-aukion ja
Keskuskadun risteyksissa raiteiden ylittavien suojateiden muuttamista valo-ohjaamattomiksi
ylityspaikoiksi. Suojatiet on tassa tarkastelussa muutettu ylityspaikoiksi, koska raitiovaunuille on
suositeltavaa antaa etuajo-oikeus vilkkaan jalankulun vuoksi. Rautatieaseman edustan
keskimmainen ylityskohta on kuitenkin jatetty valo-ohjatuiksi suojatieksi, joka tarjoaa
esteettdman ylitysjarjestelyn liikkumisrajoitteisille kayttajaryhmille.

Toisessa VE1:n kehitystoimenpiteessa on kielletty kdantyminen Fabianinkadun katutasosta
(vasemmanpuoleiselta kaistalta) oikealle Hakaniemen suuntaan. Kaisaniemenkadulla
Hakaniemen suuntaan on VE1:sséa yksi kaista kahden kaistan sijaan, mika estaa
samanaikaisen kaantymisen Fabianinkadulta kahdelta kaistalta oikealle kuten VEO+:ssa ja
nykytilanteessa. Tilanne voidaan hoitaa my&s valo-ohjauksella, mutta kdantymiskielto
mahdollistaa selvasti tethokkaamman ohjauksen ja vahentaa Fabianinkatu-Unioninkatu valin
jonoutumista. Kruununhaasta vaihtoehtoinen autoliikenteen reitti Hakaniemeen kulkee
rinnakkaista Unioninkatua tai Snellmaninkatua. Lahtopaikasta riippuen osa autoliikenteesta voi
siirtyd myo6s Pohjoisrannan kautta Hakaniemenrantaan eli kokonaan Kaivokadun akselin
ulkopuolelle.

Kuva 3.  Kaivokatu VE1 liikennejérjestelyt.

Esplanadien liikennejarjestelyt

Esplanadien muodostamaa yhteytta on siihen kohdistuvien kaupunkitilallisten
kehittamistavoitteiden vuoksi tarkasteltu ydinkeskustan autoliikenteeseen vaikuttavana
taustamuuttujana. Esplanadeja on tarkasteltu Kaivokadun akselia karkeammalla tasolla
likenne-ennustemallin avulla. Tarkastelussa on ollut kaksi kaistamaaraan sidottua



alavaihtoehtoa, jotka likenne-ennustemallin tarkkuustasolla edustavat Esplanadin mahdollisia
tulevaisuudentiloja.

Esplanadien liikennejarjestelyja ei ole suunniteltu tdssa vaiheessa tarkemmin. Alavaihtoehto a
vastaa normaalitilannetta, jossa Pohjoisesplanadilla on kaksi autoliikenteen kaistaa
Mannerheimintien suuntaan ja Eteldesplanadilla kaksi autoliikenteen kaistaa Kauppatorin
suuntaan. Alavaihtoehdossa b poistetaan ajosuuntien toiset autoliikenteen kaistat, jolloin
autoliikenteelle jaa kayttéon yksi kaista Kauppatorin ja yksi kaista Mannerheimintien suuntaan.

Esplanadien toisten autokaistojen poisto voidaan tehda kahdella tavalla:

- poistetaan yksi kaista Pohjois- ja Eteldesplanadilta kuten kdynnissa olevassa kokeilussa
- ohjataan autoliikenne kaksisuuntaisena Eteldesplanadille.
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Kuva 4. 4 Esplanadilla 1+1 autokaistaa: vaihtoehtoiset liikennejérjestelyperiaatteet.

Etelaesplanadin kaksisuuntaistamiseen liittyy alustavasti arvioiden haasteita liikenteen
sujuvuuden ja mahdollisesti liikenneturvallisuuden kannalta.

- Liikenteen siirto kaksisuuntaiseksi Etelaesplanadille johtaa laajempiin muutostarpeisiin
seka Etelaesplanadilla etta Iahikatuverkolla.

- Esplanadin molemmissa paissa risteysjarjestelyt on muutettava kaksisuuntaiselle
likenteelle sopiviksi.

- Mannerheimintien ja Lonnrotinkadun risteyksessa tulisi sallia etelasta vasemmalle
kaantyminen, mikali lanteen menevaa paasuuntaa ei ohjata Bulevardille.

- Kaksisuuntainen liikenne johtaa tilanteeseen, jossa vasemmalle kaantyva liikenne kaantyy
samalta kaistalta kuin suoraan meneva liikenne (ellei Etelaesplanadille toteuteta
ryhmittymiskaistoja).

- Sekakaistat ja likennevalovaiheet yksikaistaisella kadulla ovat liikkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta hankalia, jos likenne on vilkasta. Vasemmalle kaantyva ajoneuvo
estaa takaa tulevaa liikkennetta, mika johtaa voimakkaampaan jonoutumiseen.

Kaksisuuntainen jarjestely edellyttda tarkempaa jatkosuunnittelua ja siihen liittyvaa
toimivuustarkastelua. Taman tydn tarkasteluissa alavaihtoehdon b liikennejarjestelyt ja
autoliikenteen yhteydet Esplanadeilla on oletettu I1ahtokohtaisesti kdynnissa olevan kokeilun
mukaisiksi.



3. Liikenne-ennuste

3.1. Liikenne-ennusteen lahtokohdat

Liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitdman Helsingin tydssakayntialueen
henkildliikenteen ennustemallin (HELMET 4.1) avulla. Mallin aluejakoa ja likenneverkon
kuvausta on tarkennettu Helsingin ydinkeskustan osalta.

Helmet-mallin tuottamien likennemaarien oikeellisuutta arvioitiin vertaamalla mallin tuottamia
nykytilanteen liikennemaaria vuoden 2018 laskentatietoihin. Vertailussa on kaytetty vuoden
2018 tietoja, koska vuodesta 2019 alkaen alueen likennemaariin on vaikuttanut voimakkaasti
erilaiset poikkeustilanteet (Hdmeentien remontti, koronapandemia, Hakaniemen sillan remontti)
eika normaalin liikenneitilanteen laskentoja ole saatavilla riittavalla laajuudella.

Liikenne-ennustemalli toistaa ydinkeskustan alueella laskennat keskimaarin oikein. Mallin ja
laskentojen valilld on hajontaa, mutta ei systemaattista yli- tai aliarviointia. Tarkemmassa
tarkastelussa Kaivokadulle sijoittuu kuitenkin aamu- ja iltahuipputunnin aikana enemman
likennetta kuin laskennoissa on havaittu. Aamuhuipputunnin aikana Kaivokadulla itdan
kulkevaa liilkennettd on mallissa selvasti enemman kuin laskennoissa (noin +400 ajon/h).
[ltahuipputunnin aikana ennustemalli yliarvioi likennemaaraa noin 200-300 ajon/h.
Vastakkaiseen suuntaan yliarviointi ei ole merkittavaa.

3.2. Liikennemaarat 2030

3.2.1. Perustilanne

Tarkasteluissa perustilanteena ja vertailukohtana on pidetty liikennejarjestelya, jossa
Kaivokadulla on 1+1 ja Esplanadeilla 2+2 autoliikenteen kaistaa (VEO+a).

Kaivokadun liikenne on ennustemallin mukaan seka keskustaan paattyvaa liikennetta etta
keskustan lapiajoa Lansivaylan ja ltavaylan valilla. Kaivokadun iltaruuhkan liikenne-
ennusteessa noin 500 ajon/h (35-40 %) on lapiajoa Lauttasaaren ja Kulosaaren sillan valilla.
Lauttasaaren lansipuolen ja Herttoniemen valilla kulkee viela noin 200 ajon/h lapiajoa
Kaivokadun kautta. Kaivokadun kokonaislikennemaara perustilanteen iltaruuhkaennusteessa
on noin 1 300 ajon/h.

Esplanadeilla korostuu Jatkasaaren liikenne itdan ja Lahdenvaylalle sekad Katajanokan liikkenne
lanteen (Lansivayla ja Turunvayla). Myos Esplanadit palvelevat liikenne-ennustemallin mukaan
osittain pidempimatkaista keskustan lapiajoa.

Keskustan katuverkon lapiajoliikennetta voi yleisella tasolla verrata Helsingin keskustan
lapiajoliikennetutkimukseen (2018), jossa Lauttasaarensilta-Hakaniemensilta / Pitkasilta valilla
kulki iltaruuhkassa enimmillaan noin 600-700 ajon/h. Liikenne-ennustemallissa suuruusluokka
on noin 800-900 ajon/h. Ennustemallissa lapiajo on jonkin verran suurempaa kuin
|apiajotutkimuksessa, mutta suuruusluokkana samaa tasoa kuin lapiajotutkimuksessa.

VEO+a-tilanteessa iltaruuhkan 2030 likenneméaara vahenee Kaivokadulla vuoden 2018 tasosta,
koska Kaivokadun kaistamaara pienenee. Liikenne vahenee samalla myds Mannerheimintien
etelapaassa. Liikenne kasvaa Pohjoisrannassa ja Esplanadilla.

lltaruuhkan 2030 ennustelikennemaarat perustilanteessa on esitetty seuraavassa kuvassa.
lltaruuhka on likennemaariltdan vilkkaampi kuin aamuruuhka.
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3.2.2. Kaivokadun katkaisu autoliikenteelta

Kaivokadun katkaisu siirtda ennustemallin mukaan autoliikennetta eniten Pohjoisranta-
Esplanadi-reitille sekd Kruununhakaan Unioninkadulle ja Fabianinkadulle. Lisaksi liikenne
lisdantyy keskustan lansisuunnan paakaduilla ja maanalaisessa pysakoinnissa seka
Kaartinkaupungin pienemmilld kaduilla, mikali niilla ei toteuteta erityisia liikenteen
rauhoittamistoimenpiteitd. Liikenne vahenee koko Kaivokadun akselilla seka Sornaisten
rantatielld, Arkadiankadulla ja Rautatienkaduilla.



Liikennetta siirtyy melko paljon myds Helsinginkadulle, mutta Nordenskidldinkadulla ja sita
pohjoisempana muutokset jaavat mallin mukaan pieniksi. Keskustan kauempaa pohjoisesta
kiertavat vaihtoehtoiset reitit (esim. Keha | ja Turunvayla-Hakaméaentie) ovat melko pitkia ja
ruuhkaisia, joten liikenne-ennustemalli ei kovin helposti siirré ydinkeskustan lapiajoliikennetta
niille.

lltaruuhkan 2030 ennusteliikennemaarat VE1a:ssa ja Kaivokadun katkaisun vaikutukset
likenteen reitteihin on esitetty seuraavassa kuvassa.

B 3
% %o ®P
500 a Liikennemaara (ajon [ h)
b &
gp L oEp .
&, ° 2000 2500
& A 50 000

Scale: 200
2
o
.
5 7 ’ \ ’ ) &
e & \ % o
D g £ ” = g £ o o >
T 2 % 25 J @ \‘6:?’“ | ! = i s o £ 3 & 4 ® E&'
) . . \ 1 0. 2 ~o < 10
Fr— e 3 o Tk . e o
2030VE1la iht liikennemaarat |, -5~ T EE = w o
" ey L o | = .
& L3 bd)l‘) b om Al B . : Mot . 1ETs EMapTier Epensivestian conrbuors
= rb’o k) & R
% . 3 % ’ﬂb £
% al o 3 B -
% 3 Iy o ) \
dEL b 2 5 v e 3
] < [ 2 e
/'% ’be 2 3w
2 2 P/ 0%y, &
# .
S Se o 5
5 2 S = 0 o
3 o £0) S
E:W:g % ,2‘3 = 0 @ 2 % L.
b # 20— £ i 7 50
- z ST P L 5 2RI
% S ¥ 5
% ® 474 R B
P g S 4 B
AR »
e L 3 ??§
& e s g
s ®
5 &
& ®
3
=T -4 ]
= f 5
"y &
¢ ,-;a £
R *
=m s arm ] Z0. [ AT
Autoliikennemaarien muutos :: ¥
a oA %
- e = X X
Liilkennemaara vahenee L > o
o3 wei \ £
= |ikennemaara kasvaa X X0
-
2030VE1la - 2030VEO+4a, iht
ey 10 Made with EMME. Map ties Gh

Kuva 6.  lltaruuhkan 2030 ennustelikenneméaérét VE 1 +a (Kaivokatu katkaistu, Esplanadit 2+2-kaistaa) ja
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3.2.3. Esplanadien kaistamadarien vaikutus liikennemaariin

Esplanadien toisen autokaistan poisto siirtda likennepainetta takaisin Kaivokadulle VEO+b-
tilanteessa (Kaivokatu 1+1 autokaistaa, Esplanadit 1+1 autokaistaa). Esplanadilta poistuva
likenne ei kuitenkaan mahdu kokonaan kuormittuneelle Kaivokadulle, mika lisda
likennepainetta Esplanadien etelapuolella Kaartinkaupungissa. VE 1b-tilanteessa (Kaivokatu
katkaistu autoliikenteelta, Esplanadit 1+1 autokaistaa) likenne pyrkii siitymaan enenevassa
maarin Esplanadien etelapuoleiselle alemmalle katuverkolle.
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Kuva 7.

Esplanadien kaistaméérén vdhentémisen vaikutukset llitaruuhkan 2030 liikennemé&ériin

Kaivokatu ollessa lapiajettavissa (VEO+b vs.VEO+a) ja Kaivokadun katkaisun jélkeen (VE1+b
vs.VE1+a).

11



4. Liikenteen toimivuus

4.1. Toimivuustarkastelujen lahtokohdat

Kaivokadun akselin liikenteen toimivuutta on arvioitu Vissim-simulointiohjelmalla aamu- ja
iltaruuhkatunnin 2030 ennustetilanteessa. VE1a-tilanteessa (Kaivokatu katkaistu, Esplanadit
2+2 autokaistaa) tehtiin perustarkastelu seka perustarkastelu lisattyna tyon aikana esiin
nousseilla kehitystoimenpiteilla: rautatieaseman edustan ylityspaikat Asema-aukiolla ja
Keskuskadun risteyksessa seka Fabianinkadun katutason oikealle kdantymisen kielto.

Liikenne-ennustemallin oikeellisuutta arvioitaessa sen todettiin yliarvioivan Kaivokadun
likennettd idan suuntaan. Kaivokadun likennemaarien todennakdinen yliarviointi on huomioitu
VEO+a:n (Kaivokatu 1+1 autokaistaa, Esplanadit 2+2 autokaistaa) toimivuustarkasteluissa
vahentamalla likenne-ennusteen osoittamaa itddn menevaa liikennetta. Ennustettua liikennetta
on vahennetty aamuruuhkassa 300 ajon/h ja iltaruuhkassa 200 ajon/h, eli jonkin verran
vahemman kuin ennustemallin arvioitiin liioittelevan itddn menevaa liikennetta.

Myds VE1a-tarkasteluissa on tehty manuaalisia korjauksia ennustelikennemaariin. Merkittavin
ennustelikennemaarien korjaus (-100 ajon/h) koskee Hakaniemi-Unioninkatu-liikennettd, josta
osa on mallissa eparealistista Sérnaisten rantatieltd Hakaniemen kautta Senaatintorin
ymparistdon kiertavaa liikennetta. Talle liikenteelle todennakdisempi reitti on esimerkiksi
Pohjoisrannan ja Kirkkokadun kautta. Lisaksi ennustelikennemaaria on muokattu VE1-
jajrestelyihin liittyvien kdantymiskieltojen ja liikennejarjestelyjen vuoksi.

Kaivokadun akselin liikenteen toimivuutta on arvioitu valityskyvyn riittdvyyden suhteen seka
likennetilanteen asiantuntija-arvioina.

- Risteyksen valityskyvyn on arvioitu ylittyvan, jos ruuhkatunnin aikana liittymaan saapuva
ennustettu likennemaara ei paase risteyksen lapi. Tassa tilanteessa vahintaan yhden
tulohaaran autoliikenteen jono kasvaa vahitellen koko ruuhkatunnin ajan, eika jono missaan
vaiheessa paase lyhenemaan selvasti eika purkautumaan.

- Autoliikenteen toimivuus on tulkittu valttavaksi, jos risteys keraa jatkuvasti pitkia jonoja,
joiden purkautuminen kestaa kauan (esim. 5-10 minuuttia). Jonot voivat yltaa ajoittain
edeltaviin risteyksiin ja haitata naiden toimintaa. Jonot eivat kuitenkaan kasva jatkuvasti
koko ruuhkatunnin ajan, vaan ne paasevat myos ajoittain lyhentymaan merkittavasti tai
parhaimmillaan purkautumaan kokonaan.

- Autoliikenteen toimivuus on tyydyttava, jos jonot ovat pitkia, mutta ne paasevat
saanndllisesti purkautumaan kokonaan. Pitkia jonoja voi olla usein, mutta ne ovat paaosin
lyhytkestoisia (noin 5 min tai vahemman).

- Muussa tapauksessa liikkenteen toimivuus on hyva kaupunkiolosuhteet ja ruuhka-aika
huomioiden.

Esplanadien liikenteen toimivuutta on arvioitu karkeammalla tasolla liikenne-ennustemallin
avulla.

4.2. Kaivokadun akseli

4.2.1. VEO+ (Kaivokatu 1+1 autokaistaa)

lltaruuhkassa 2030 liikennejarjestelyjen valityskyky on riittava VEO+a:ssa (Kaivokatu 1+1
autokaistaa, Esplanadit 2+2 autokaistaa), mutta osassa Kaivokadun akselia likenne toimii
valityskyvyn rajoilla. Liikenteella ei ole kasvuvaraa Kaivokadulla eika Pitkallasillalla.

Kaivokatu jonoutuu molempiin suuntiin herkasti. Kaivokadun jonot hairitsevat itdan
Hakaniemeen pain mennessa ajoittain Mannerheimintien risteysta ja Simonkadun liikennetta
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Kaivokadulle pain. Simonkadun suuntaan jonot yltavat hetkittéin Vilhonkadulle, mutta eivat
kasva Kaisaniemenkadulle asti.

Kaivokadulla ongelmia aiheuttaa varsinkin valo-ohjauksen yhteentoimivuus (linkitys) lyhyissa
risteysvaleissa. Linkitys katkeaa rautatieaseman suojatien ja Postikadun valissa. Tama johtaa
tilanteeseen, jossa lyhyet risteysvalit jonoutuvat ja jonot estavat edeltavien risteysten toimintaa.
Lisaksi alavirran risteyksen vihrea valo ei aina ole tehokkaassa kaytdssa, kun autot seisovat
edeltavissa risteyksissa vihrean valon aikana.

Kaivokadun valo-ohjaus on suunniteltu ratikkaliikenteelle sopivaksi: aseman edustan pysakeille
saapuvat ratikat padsevat padsaantdisesti pysakille asti pysahtymatta. Jos ohjausperiaatetta
yritettaisiin muuttaa autoliikenteelle suotuisammaksi, ratikkalilkkenne karsisi. Tata pitaisi
kompensoida vield voimakkaammin ratikkaetuuksin, mik& johtaisi autoliikenteen mahdollisen

yhteenkytkennan huononemiseen (ja samalla kaytdnnéssa samaan tulokseen kuin nykyinen
ohjausperiaate).

Unioninkadun risteys jonoutuu usein siten, etta jonot yltavat Pitkallesillalle. Ongelmat aiheuttaa
lyhyehkd vasemmalle Unioninkadulle ja Liisankadulle kdantyva ryhmittymiskaista. Pohjoiseen
pain ongelmia aiheuttaa ajoratapysakki, joka estaa oikealle Unioninkadulle ja Liisankadulle
kaantyvaa liikennetta. Kaantyvan liikenteen on kaytanndssa pakko ryhmittya ajoratapysakille,
vaikka edessa olisi pysakilla seisovia busseja.

Mannerheimintielld pdasuunta seka Postikadun ja Arkadiankadun risteykset toimivat hyvin.

\ariuka 2030 Kaisaniemenlahti
VEO+a

Toimivuus hyvd. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista, vain yksittdisia
pidempia jonoja ja viivytyksia.

Kajsaniemiviken

Toimivuus tyydyttiva, Pitkid jonoja usein, mutta jonot paasevat melko
nopeasti purkautumaan kokonaan.

Toimivuus valttava. Jatkuvia pitkid jonoja. Jonot padsevit ajoittain
lyhentymaan selvasti, mutta eivat valttdméttd purkautumaan kokonaan.
Merkittévaa riskid laajermista katuverkon ongelmista ei vield ole.

® Valityskyky ylittyy ja toimivuus on heikko. Jonot eivat purkaudu vaan
kasvavat koko ruuhkatunnin ajan. Laajempien katuverkon hairigiden riski
on olemassa ja/tai laajemmat hairist toteutuvat hetkittain,

Liisankatu
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Kuva 8.  Liikenteen toimivuus Kaivokadun akselilla iltaruuhkassa 2030 VEO+a (Kaivokatu 1+1
autokaistaa, Esplanadit 2+2 autokaistaa).
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Ratikkaliikenteen suurimpina ongelmakohtina ovat Pitkansillan (eteldan) ja Simonkadun (itdan)
jonoutuminen. Sekakaistoilla ratikat seisovat samoissa jonoissa autoliikenteen kanssa (1,
numero viittaa seuraavaan kuvaan). Lisaksi ratikoiden kdantyminen suoraan menevalta raiteelta
(2) aiheuttaa viiveita ratikoille ja muulle liikenteelle (Unioninkadun risteys pohjoisesta,
Mannerheimintien ja Kaivokadun risteys Mannerheimintielle).

Pysékeista varsinkin Simonkatu ja Kaisaniemenkatu (3) vaikuttavat liian lyhyiltd vuoromaaraan
nahden. Tama lisaa viivytyksia. Simonkadulla (pohjoiseen) pysakki on liséksi ajoratapysakki,
jolloin vaikutukset nakyvat myos autoliikenteessa. Pysakit tulisi mitoittaa vahintadan kahdelle
vaunulle.

Muilta osin ratikkaliikenteen sujuvuus on hyva huomioiden ratikkaliikenteen maara ja
Kaivokadun monimutkaiset jarjestelyt.

Bussiliikenteen suurin ongelmakohta on Kaisaniemenpuiston (Varsapuistikko) ajoratapysakki
Hakaniemen suuntaan (4). Oikealle kdantyvan autoliikenteen on kaytettava pysakkialuetta
ryhmittymiseen, mika estaa bussien paasya pysakille. Parempi toimivuus vaatisi pysakin
sijoittamista syvennykseen. Syvennys parantaisi samalla muun liikenteen sujuvuutta
Hakaniemen suuntaan. Myds pysakkialueen riittavyys bussimaaralle olisi hyva tarkistaa.

Muilta osin bussiliikenteen sujuvuus on vahintaan tyydyttava. Bussikaista parantaa bussien
sujuvuutta selvasti rautatieasemalle pain.

Kaisaniemenlahti

Kajsaniemiviken
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Kuva 9. Joukkoliikenteelle hankalia kohtia Kaivokadun akselilla VEO+a (Kaivokatu 1+1 autokaistaa,
Esplanadit 2+2 autokaistaa).
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Aamuruuhkassa liikenteen toimivuus on samalla tasolla tai parempi kuin iltaruuhkassa.

VEO+b:ssa (Kaivokatu 1+1 autokaistaa, Esplanadit 1+1 autokaistaa) Esplanadien valityskyvyn
vaheneminen lisda Kaivokadun liikennemaaria 50-100 ajon/h/suunta. Valmiiksi kuormittuneessa
tilanteessa likennemaarien lisédys nékyy Kaivokadun risteysten pidempina jonoina, jotka
heijastuvat edelleen Simonkadun ja Mikonkadun-Vilhonkadun sujuvuuteen. Simonkadun
valityskyky voi ylittyd muutamina iltaruuhkatunteina viikon aikana. Simonkadun jonoutumisen
lisddntyminen kasvattaa myds raitioliikenteen hairidherkkyytta. Kaisaniemen suunnalla
Vilhonkadun jonoutuminen on yleisempaa ja pitkakestoisempaa kuin VEO+a:ssa.

Autoliikenteen sujuvuuden nakdkulmasta kuormittuneen ja hairidherkan Kaivokadun akselin
likennepaineen lisdamista kannattaisi valttda. Autoliikkenteen liséksi joukkoliikenne karsii
autoliikenteen kasvusta sekakaistojen ja ajoratapysakkien kohdalla.

4.2.2. VE1 (Kaivokatu katkaistu autoliikenteeltd)

VE1 perustarkastelussa iltaruuhkan 2030 liikenne toimii selvasti paremmin Fabianinkadun ja
Mannerheimintien valilla kuin VEO+:ssa. Fabianinkadun eteldpuolella likennemaarat ovat pienet
eikd toimivuusongelmia ole. Kaivokadun jonoutuminen ei enda hairitse Mannerheimintien ja
Kaivokadun risteysta, mika parantaa liikenteen toimivuutta myés Simonkadulla.

VE1 perustarkastelussa liikenteen sujuvuuden kannalta hankalimmat risteykset ovat
Unioninkadun risteys ja Fabianinkadun risteys. Vaikka kokonaisliikennemaarat ovat pienemmat
kuin VEO+:ssa, niin liikenteen suuntautuminen on sujuvuuden kannalta epaedullisempi.
Unioninkadun ja Fabianinkadun sivusuuntien likennemaara kasvaa ja Fabianinkadun liikenne
pohjoiseen risteaa lisdantyvaa Unioninkadun liikennetta. Lisaksi VEO+:ssa raitioliikenne ja
autoliikenne paasevat paaosin kulkemaan samanaikaisilla vihreilla, mutta VE1:ssa raitio- ja
autoliikenne ristedvat voimakkaammin.

Tasta syysta Unioninkadun risteys jonoutuu herkasti Hakaniemen ja etelan suunnasta.
Hakaniemen tulosuunnalla jonot yltavat ajoittain Pitkallesillalle, mutta pisimmat jonot
purkautuvat nopeasti. Etelan tulosuunnan jonot puolestaan yltavat usein Fabianinkadulle ja
kauemmaksikin, mika estaa Fabianinkadulta pohjoiseen kaantymista seka auto- ja
bussiliikennetta rautatieasemalta Hakaniemeen.

Edella kuvattuja liikennevirtojen risteamisen ja Unioninkadun risteyksen ongelmia voidaan
pyrkia lieventamaan ohjaamalla Unioninkadun ja Fabianinkadun liikennetta mahdollisimman
voimakkaasti Pohjoisrantaan. Tata tukisi esimerkiksi Hakaniemenrannan ja Siltasaarenkadun
risteyksen seka Siltasaarenkadun kaistamaaran vahentaminen Hakaniemen torin ja Pitkansillan
valilla. Kaistamaaran vahentamisen ansiosta myoés tydssa oletetut raitioliikenteen omat kaistat
Pitkallasillalla olisi helpompi ja selkeampi toteuttaa (ei kaistojen paattamista "vakisin” risteysten
valeilld). Pohjoisrannan reittia voi olla mahdollista suosia myts Soérnaisten rantatien risteyksen
valo-ohjauksen saadailla.

VE1:n kehitystoimenpiteena tarkasteltu kaantymiskielto Fabianinkadun katutasosta
(vasemmanpuoleiselta kaistalta) oikealle Hakaniemen suuntaan parantaa VE1:sen auto- ja
bussiliikenteen sujuvuutta. Fabianinkadun jarjestelyn ansiosta Fabianinkadun seka
Kaisaniemenkadun pohjoiseen menevan liikenteen sujuvuus paranevat selvasti. Toisaalta
Unioninkadun pohjoiseen meneva suunta jonoutuu aikaisempaa voimakkaammin.
Unioninkadun jonot ovat usein pitkia, mutta ne paasevat purkautumaan melko nopeasti.
Kaantymiskiellon ansiosta Unioninkadun ja Fabianinkadun risteyksissa paastaan vahintaan
tyydyttavaan toimivuuteen.
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litaruuhka 2030 Kaisahiemenlahti

VE1a, Fabianinkadun katutasolta oikea)le kaant mj(nen kielletty
jsanieriviken

Tolmivuus hyva. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista, vain yksittaisia
pidempid jonoja ja vilvytyksis.

Toimivuus tyydyttiva. Pitkis jonoja usein, mutta jonot paisevit melko
nopeassti purkautumaan kokonaan,

Toimivuus valttiva, Jatkuvia pitkid jonoja. Jonot padsevit ajoittain
Iyhentymadn selviisti, mutta elvat valnamatta purkautumaan kokonaan. »
Merkittdvas riskis laajemmista katuverkon ongelmista el vield ole, o

. Vilityskyky ylittyy ja toimivuus on heikko, Jonot eivit purkaudu vaan
kasvavat koke ruuhkatunnin ajan. Laajempien katuverkon hiirididen riski
onolemassa ja/tai lagjemmat hiirist toteutuvat hetkittdin,
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Kuva 10. Liikenteen toimivuus Kaivokadun akselilla iltaruuhkassa 2030 VE1a perustarkastelu +

Fabianinkadun katutason oikealle kdéntymiskielto (Kaivokatu katkaistu, Esplanadit 2+2
autokaistaa).

Raitioliikenteen sujuvuus on parempi kuin VEO+:ssa jo VE1 perustarkastelussa. Pitkallasillalla
ratikoiden oma kaista vahentaa hairioherkkyytta. Liisankadulle kdantyva ryhmittymisraide
parantaa varsinkin Hakaniemen tulosuunnan ratikoiden sujuvuutta, mutta myos koko risteyksen
toimivuutta. Mannerheimintien ja Postikadun valissa Kaivokadun autoliikenteen vaheneminen
tuo lisda joustavuutta, mika parantaa Simonkadun suunnasta tulevien raitiovaunujen sujuvuutta.

Perustarkastelussa ratikkaliikenne karsii jonkin verran Kaivokadun suojateiden valo-
ohjauksesta, jotka toimivat aikaisempaa enemman jalankulun ehdoilla. VEO+:ssa
ratikkaliikenteen rinnalla kulkeva autoliikenne tuki omalta osaltaan ratikkalilkkenteen sujuvuutta.

Myds Fabianinkadun risteys aiheuttaa ratikoille viiveita, jos katutason oikealle kaantymiskieltoa
ei toteuteta.

Jos VE1:ssa kuitenkin toteutetaan molemmat kehitystoimenpiteet (rautatieaseman edustan
valo-ohjaamattomat ylityskohdat, Fabianinkadun jarjestelyt), molempien kohteiden sujuvuus
paranee raitioliikenteen nakdkulmasta.

VE1-ratkaisut poistavat tai vahintaan lieventavat monien VEO+:n raitioliikenteen hairiokohtien
sujuvuusriskeja. Jaljelle jaavat viela Kaisaniemenkadun pysakki seka kaantyvien ja suoraan
ajavien ratikoiden sekaraide Mannerheimintien risteyksessa.

Bussiliikenteen kannalta suurin muutos on bussikaistan poistuminen etelan suuntaan seka
Unioninkadun ja Fabianinkadun risteyksen jonoutuminen (perustarkastelussa). Varsapuistikon
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pysakkisyvennys toisaalta helpottaa jonkin verran bussiliikenteen toimintaolosuhteitta.
Pitkansillan ja Varsapuistikon valilld bussilikenteen sujuvuus riippuu autoliikenteen
toimivuudesta Unioninkadun risteyksessa. Vastaava vaikutus on toisen kaistan poistumisella
pohjoiseen Vilhonkadun ja Unioninkadun valilla sekd Fabianinkadun ohjausmuutoksilla
perustarkastelussa.

Bussiliikenteen sujuvuuden kannalta Fabianinkadun katutason k&antymiskielto on oleellisessa
asemassa: se vahentaa selvasti bussiliikenteen sujuvuusriskeja rautatieaseman ja
Unioninkadun valilla. liman Fabianinkadun risteyksen uusia jarjestelyja bussiliikenteen sujuvuus
pohjoiseen heikkenee VE1:ssa.

VE1 aamuruuhkassa liikenteen toimivuus on parempi kuin iltaruuhkassa. Aamuruuhkassa
Fabianinkadun jarjestelyt eivat ole yhta oleellisia kuin iltaruuhkassa.

VE1b:ssa (Kaivokatu katkaistu, Esplanadit 1+1 autokaistaa) Esplanadien valityskyvyn
vaheneminen lisda Fabianinkadun (ja/tai Unioninkadun) seka keskustan huoltotunnelin
pysakaintilikennettd pohjoiseen. Valmiiksi kuormittuneessa tilanteessa liikennemaarien lisays
nakyy pidempina jonoina, jotka heijastuvat edelleen Kaisaniemenkadulle rautatieaseman
tulosuunnalla. Fabianinkadun tai keskustan huoltotunnelin tulosuunnan valityskyky voi ylittya
erityisesti, jos Fabianinkadun oikealle kdantymiskieltoa ei toteuteta. Rautatieaseman
tulosuunnan voimakkaampi jonoutuminen heikentda bussiliikenteen toimivuutta Hakaniemen
suuntaan. Jonot voivat yltda pahimmillaan Mikonkadun risteykseen.

Auto- ja bussiliikenteen sujuvuuden nakoékulmasta Unioninkadun kuormittuneen risteyksen
likennepaineen lisdamista kannattaisi valttaa ja sailyttda Esplanadeilla 2+2 autoliikenteen
kaistaa.

Kokonaisuutena VE1 tarjoaa joka tapauksessa paremmat toimintaolosuhteet raitioliikenteelle.
My@és bussiliikenteen sujuvuus voi pysya keskimaarin VEO+:n tasolla tai mahdollisesti parantua,
jos VE1:n molemmat lisatoimenpiteet toteutetaan. Kaantymiskielto Fabianinkadun katutasosta
oikealle Hakaniemen suuntaan parantaa kaikkien kulkumuotojen sujuvuutta, joskin lisaa
autoliikenteen maaria Kruununhaan muilla kaduilla. Bussiliikenteen sujuvuuden nakokulmasta
toimenpide on erityisen tarkea.

Keskuskadun ja Asema-aukion valo-ohjattujen suojateiden muuttaminen ylityspaikoiksi palvelee
raitioliikennetta seka nopeuttaa kadunylitysta verrattuna valo-ohjattuihin suojateihin.
Ylityspaikkojen mahdollinen vaarinkaytto (vilkas jalankulku ei anna ratikoille esteetonta kulkua
ylityspaikoilla) ja mahdolliset likenneturvallisuusvaikutukset eivat kuitenkaan nay
simulointimallissa.

4.3. Esplanadit ja keskustan katuverkko

Liikenteen toimivuutta Esplanadeilla ja laajemmin keskustan katuverkolla arvioitiin
karkeammalla tasolla liikenteen ennustemallin tuottamilla nopeustasoilla.

Perustilanteessa VEO+a (Kaivokatu 1+1, Esplanadi 2+2) Esplanadin iltaruuhkan ajonopeus on
katuosuudesta riippuen noin 30-70 % ruuhkattoman ajan nopeudesta, eli noin 10-20 km/h.
Ruuhkaisin kohta on Kauppatorilla. Kauppatorin lansipuolella ruuhkautuminen on lievempaa.

Jos Esplanadilta poistetaan toiset ajokaistat (VEO+b), Esplanadilla nopeus on noin 20-40 %
ruuhkattomasta tilanteesta (eli noin 5-15 km/h). Ajonopeuden muutos on noin -5 km/h eli 25-50
%. Liikenne ruuhkautuu koko Esplanadin matkalta. Liséksi Esplanadien kaistojen poisto
heikentaa sujuvuutta Kaivokadun akselilla ja Kaartinkaupungin kaduilla.
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Ruuhkanopeuden ero perusskenaarioon

B -5km/h
Ei muutosta
m +5 km/h

Kuva 11.  Ydinkeskustan katujen nopeustasomuutoksia iltaruuhkassa, jos Esplanadeilta poistetaan toiset
autokaistat (Kaivokatu 1+1, VEO+a verrattuna VEO+b).

Ennustemallitarkastelun perusteella Kaivokadun katkaisu (VE1a) vaikuttaa liikenteen
nopeustasojen laskuun erityisesti Esplanadeilla, Pohjoisrannassa, Esplanadin etelapuolisella
katuverkolla, Mannerheimintiella, Unioninkadulla ja kantakaupungin lannen suunnan
paakaduilla (Lonnrotinkatu, Bulevardi, Uudenmaankatu). Lisdksi muutos nakyy kauempana
Helsinginkadulla, Sturenkadulla, Nordenskiéldinkadulla ja Mechelininkadulla.

VE1a:ssa Esplanadeilla (2+2 autokaistaa) nopeustaso laskee noin 5 km/h eli noin 25-50 %.
Ruuhkautuminen lisdantyy kadun paasta paahan.
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Ruuhkanopeuden ero perusskenaarioon

B -Skm/h
Ei muutosta
B8 +5 km/h

Kuva 12.  Ydinkeskustan katujen nopeustasomuutoksia iltaruuhkassa, jos Kaivokatu suljetaan (VEO+a
verrattuna VE1a, Esplanadit 2+2 kaistaa).

Jos Kaivokadun katkaisun lisaksi Esplanadien kaistamaaraa lisaksi vahennetaan (VE1b),

negatiiviset vaikutukset korostuvat edelleen Esplanadeilla ja Esplanadien etelapuolisella
Kaartinkaupungin katuverkolla.
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5. Vaikutusarviot

5.1. Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat
Vaikutusten arviointi on tehty liikenteellisista 1ahtékohdista alueen eri likennemuodoille.

- Jalankulku

- Pyorélikenne

- Joukkoliikenne

- Autoliikenne

- Huoltoliikenne, taksit ja pelastusliikenne

Kaupunkiymparisto- tai yhteiskunnallisia vaikutusarvioita ei ole tassa vaiheessa laadittu.

Vaikutusarvioinnin taustalla on huomioitu kunkin likennemuodon toiminnalliset tavoitteet ja
tarpeet tarkastelualueella. Keskeisia nakdkulmia on listattu alla.

- Kaveltdvan keskustan laajentaminen ja jalankulun olosuhteiden parantaminen on yksi
keskeisia tavoitteita, joita Kaivokadun akselin ja Esplanadin toimenpiteilld pyritdan
parantamaan.

- Pydréilyn osalta keskeinen tarve on taydentaa paapyoératieverkkoa pyoraliikkenteen
tavoiteverkon mukaisesti ja lisatad puuttuva yhteys mm. vilkasliikenteiselle
Kaisaniemenkadulle.

- Raitioliikenteen sujuvuuden ja hairiéttémyyden varmistaminen on tarkeimpia
suunnittelutavoitteita Kaivokadun akselilla, jossa tulevat pikaraitiotielinjat vahitellen
korvaavat osan nykyisista bussilinjoista.

- Rautatieaseman ja Hakaniemen vali sailyy yhtena kaupungin tarkeimmista bussiliikenteen
kaytavista, joten bussiliikenteen olosuhteita pitaisi pyrkia parantamaan tai ainakin
sailyttamaan ne nykyisella tasolla.

- Autoliikenteen osalta tarkein tavoite on varmistaa ydinkeskustan saavutettavuus myos
autolla. Lisaksi tulisi valttaa katuverkon liiallista ruuhkautumista, jotta matka-ajat sailyvat
ennakoitavina.

- Taksilikenteen osalta oleellisessa asemassa ovat yhteydet katuverkon eri paasuunnista
rautatieaseman vilkkaille taksiasemille. Taksiasemien kannalta tarkeitad palvelusuuntia ovat
my0s Jatkdsaaren ja Katajanokan satamat.

- Jakelu- ja huoltoliikenteen matka-aikojen tulee sailya ennakoitavina ja kohtuullisina.

- Pelastusliikenteen nakékulmasta ydinkeskustan katuverkolla korostuu Erottajan
pelastusasema, joka sijaitsee Etelaesplanadin etelapuolella. Esplanadit ovat tarkea
pelastusajoneuvojen reitti, jossa halytysajoneuvojen sujuva eteneminen tulee varmistaa

Arviointi on tehty liikennemallien ja asiantuntija-arvioiden perusteella kaupungin ja konsultin
yhteistydna. Vaikutusten arviointi on osittain subjektiivista, koska eri asiantuntijoilla voi olla
erilaisia nakokulmia toimenpiteiden toivottavista vaikutuksista.

Vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa perustilanteena ja vertailukohtana on pidetty VEO+a:ta
(Kaivokatu 1+1 autokaistaa, Esplanadit 2+2 autokaistaa). Muiden vaihtoehtojen vaikutuksia on
arvioitu asteikolla - -...+ +. Arviolla on pyritty kuvaamaan muutoksen suuntaa ja suuruutta
suhteessa VEO+a:han.
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5.2. Jalankulku

Kaivokadun (VE1) katkaisu helpottaa ja nopeuttaa merkittavasti Kaivokadun ylitysta
rautatieaseman ymparistdéssa verrattuna VEO+:aan. Vilkas autoliikenne poistuu Kaivokadulta,
mika mahdollistaa vahintaan jalankulun suosimisen valo-ohjatuilla suojateilla tai mahdollisesti
my0Os Keskuskadun ja Asema-aukion suojateiden muuttamisen valo-ohjaamattomiksi
ylityspaikoiksi.

Jalankulun sujuvuutta kadunylityksissa arvioitiin toimivuustarkasteluissa tarkeimmilta reiteilta
rautatieaseman ymparistéssa. Rautatieaseman ymparistéssa kadunylityksen viiveet pienenevat
60-90 %, jos Keskuskadun ja Asema-aukion valo-ohjatut suojatiet muutetaan valo-
ohjaamattomiksi ylityspaikoiksi. Myds Simonkadun ja Mikonkadun suuntaan jalankulun viiveet
vahenevat merkittavasti. Koko Kaivokadun akselin tarkastelualueella jalankulun matka-ajan
kertyma pienenee VE1:ssa iltaruuhkassa noin 16 % VEO+:aan verrattuna. Merkittavia
jalankulkuvaikutuksia saavutetaan my®és tilanteessa, jossa kaikille suojateille paatetaan jattaa
valo-ohjaus Kaivokadulla.

Taulukko 1.  Kadunylitysten viivytyksia tarkeimmillé jalankulkureiteilld. VE1-tilanne, jossa Keskuskadulla
Ja Asema-aukiolla on ylityspaikat (ei valo-ohjausta).

Viivemittaukset kadunylityksissa

Postitalo - Lasipalatsi

Rautatieasema -

Rautatieasema - Mikonkatu

okl il aycnier i

Asema-aukio - Lasipalatsi
litaruuhka 2030 . Ero Ero
Reitin viiveet (sekuntia) REL MES (s) (%)
Postitalo - Lasipalatsi 44 47 2 5
Asema-aukio - Lasipalatsi 42 21 -21 -50
Asema-aukio - Kaivopiha 41 2 -39 -95
Rautat_ieasema - Citycenter o 31 12 19 61
(rautatieaseman edustan suojatie)
Rautatientori - Keskuskatu 28 2 -26 -93
Rautatieasema - Mikonkatu 44 31 -13 -30
* Keskuskadun ja Asema-aukion raiteiden ylitys ylityspaikkoina. Merkittévia vaikutuksia saavutetaan myés,
jos Kaivokadun suojatiet ovat valo-ohjattuja.

Jalankulun viiveiden vahenemisen lisaksi autoliikenteen kaistojen poisto vapauttaa tilaa
vilkkaalle jalankululle rautatieaseman ymparistdssa. Kavely-ymparisté muuttuu
miellyttdvammaksi ja avarammaksi autoliikenteen siirtyessa muualle. Jalankulkuvaylid voidaan
leventaa myds Liisankadun pohjoispuolella.

Kaivokadun katkaisun mahdolliset huonot puolet jalankulun osalta voivat nakya Esplanadeilla,
kun autoliikenne ruuhkautuu pahemmin ja voi esimerkiksi seisoa useammin suojateiden paalla.
Myds Kruununhaan ja Kaartinkaupungin katuverkolla autoliikenne voi lisdantya ilman liikenteen
rauhoittamistoimenpiteitd, mika voi heikentaa jalankulkuolosuhteita jonkin verran.
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Esplanadien kaistamaaran pienentamisella (VEO+b ja VE1b) on todennakdisesti suotuisat
lisdvaikutukset jalankululle. Vaikutukset ovat kuitenkin riippuvaisia siitd, miten Esplanadit
suunnitellaan tassa tilanteessa, eivatkad vaikutukset ole yhté suoraviivaisia kuin Kaivokadulla.
Esplanadeilla tilaa vapautuu jalankulun kayttéon, ellei sitd varata muille toiminnoille. Kadun
ylitykset lyhenevat, jos autokaistat poistetaan nykyisilld kaduilla. Kadunylitykset vahenevat, jos
paadytaan Eteldesplanadien kaksisuuntaiseen autoliikenteeseen. Toisaalta Esplanadien ja sen
eteldpuolisen verkon autoliikennepaine kasvaa, mika heikentda osaltaan jalankulun olosuhteita.

Kokonaisuutena Kaivokadun katkaisu parantaa selvasti jalankulun olosuhteita varsinkin
rautatieaseman ymparistéssa. Ratkaisu palvelee kaveltavan keskustan laajennustavoitteita.

Esplanadien kaistojen vahentadminen ei tdmanhetkisen suunnittelun tarkkuustasolla arvioituna
valttamatta vaikuta yhta merkittavasti jalankulun olosuhteisiin liikenteellisesta nakdkulmasta (eli
katuverkon pidempimatkaisen jalankulun osalta). Vaikutukset ovat kuitenkin suotuisat.

5.3. Pyoraliikenne

Kaivokadun (VE1) katkaisu moottoriajoneuvoliikenteelta (ratikoita lukuun ottamatta)
mahdollistaa Pitkasilta-Kaivokatu-Mannerheimintie-paareitin tdydentadmisen yksisuuntaisin
pyoratiejarjestelyin myods Liisankatu-Mikonkatu-valilla. Tama synnyttdd suoremman yhteyden
Hakaniemesta Kamppiin ja etelaisiin kaupunginosiin sekd mahdollistaa vilkasliikenteisen
Kaisaniemenkadun toimintojen saavutettavuuden polkupyéralla. Myés Postikadulla
pyoraliikenneverkon toteuttaminen helpottuu.

Rautatieaseman edustalla autoliikenteen kaistojen poisto mahdollistaa sujuvan yhteyden
Kaivokadulta Postikadun ja Mannerheimintien suuntaan. Metroaseman sisdankaynnin ohitus
etelapuolelta ei ole enaa tilankaytdn suhteen pullonkaula. Toisaalta myds VEO+:ssa jarjestely
on hoidettavissa melko sujuvasti valo-ohjauksella.

Valo-ohjauksen viiveet Asema-aukion ja Keskuskadun kohdalla poistuvat, jos raiteiden ylitys
toteutetaan ylityspaikkoina. Kaivokadun autokaistojen ylittdminen helpottuu ja nopeutuu
jalankulun tavoin. Jos Kaivokadun ylityksia ei ohjata likennevaloin, vilkas jalankulku voi
kuitenkin aiheuttaa viiveita ja turvallisuusriskeja Kaivokadun suuntaiselle pyoéraliikenteelle. Myo6s
valo-ohjaus aiheuttaa omat viiveensa, mutta toisaalta antaa pyoraliikenteelle selvan signaalin
etuajo-oikeudesta ja vaistamisvelvollisuudesta sekd mahdollistaa pyéraliikenteen etuuksien
kayton.

Esplanadien autokaistamaaran pienentamisella (VEO+b ja VE1b) on todennakdisesti suotuisat
lisavaikutukset pyoraliikenteelle. Vaikutukset ovat kuitenkin riippuvaisia siita, miten Esplanadien
pyoraliikenne suunnitellaan. Tassa suunnitteluvaiheessa tarkempi arviointi on vaikeaa, mutta
tilan vapautuminen tarjoaa joka tapauksessa mahdollisuuden myds Esplanadien pyoraliikenteen
jarjestelyjen parantamiselle.

Kokonaisuutena Kaivokadun katkaisu parantaa selvasti pyoraliikenteen olosuhteita varsinkin
rautatieaseman ja Liisankadun valilla. Ratkaisu palvelee yhtenaisen pyoraliikenteen verkon
toteuttamista Mannerheimintien ja Pitkansillan valille seka kaikkien olennaisten maaranpaiden
saavutettavuutta polkupyéralla.

Esplanadien kaistojen vahentamisen vaikutusta ei tamanhetkisen suunnittelun tarkkuustasolla
voi arvioida kovin tarkasti. Vaikutukset ovat kuitenkin suotuisat, koska tilan vapautuminen antaa
mahdollisuuksia parantaa pyoéraliikenteen jarjestelyja.
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5.4. Raitioliikenne

Kaivokadun (VE1) katkaisu nopeuttaa Kaivokadun akselin raitiolikennettad verrattuna VEO+:aan.
Lahtokohdaksi vaikutusten arvioinnissa on valittu raitioliikenteen kannalta suotuisin tilanne,
jossa perustarkastelun lisdksi Keskuskadun ja Asema-aukion valo-ohjatut suojatiet on muutettu
ylityspaikoiksi ja Fabianinkadun k&antymissuuntien jarjestelyt toteutettu. Raitioliikenteen
nakodkulmasta Kaivokadun ylitykset valo-ohjaamattomina suojateina eivat ole suositeltavia
vilkkaan jalankulun vuoksi. Raitiolikenne hyotyy kuitenkin myds pelkista perustarkastelujen
mukaisista jarjestelyista.

Raitioliikenteen matka-aikoja arvioitiin toimivuustarkasteluissa tarkeimmilta reiteilta. VE1
(mukaan lukien Kaivokadun ylityspaikat ja Fabianinkadun jarjestelyt) lyhentda Kaivokadun
akselin ratikkaliikenteen matka-aikoja Idhes minuutin eli noin 10-15 % lukuun ottamatta
Mannerheimintieltd Hakaniemeen menevia ratikoita. Mikonkadun linjat hyotyvat suhteellisesti
vield Kaivokadun akselin raitioliikenteen paasuuntaa enemman, kun Kaivokadun
likennejarjestelyt yksinkertaistuvat. Toisaalta Liisankadun suunnasta saapuvat linjat voivat
karsia uusista jarjestelyista valo-ohjauksen saaddista riippuen. Matka-aikojen hajonta laskee
suurimmalla osalla reiteista.

Koko tarkastelualueella raitioliikenteen matka-ajan kertyma alenee iltaruuhkassa noin -7 %
VEO+:aan verrattuna.

Taulukko 2. Kaivokadun akselin raitioliikenteen matka-aikoja. VE1 tilanne, jossa Keskuskadulla ja
Asema-aukiolla on ylityspaikat (ei valo-ohjausta) ja Fabianinkadun k&&ntymiskielto
toteutettu. Esplanadit 2+2 autokaistaa.

lltaruuhka 2030 VEO+a VE1a* Ero Ero
Matka-ajat (minuuttia) (minuuttia) (sekuntia) (%)
Pitkasilta - Simonkatu 6.7 5.9 -47 -12
Simonkatu - Pitkasilta 7.4 6.7 -46 -10
Pitkasilta - Mannerheimintie 6.3 5.5 -43 -11
Mannerheimintie- Pitkasilta 5.8 5.7 -7 -2

Mikonkatu - Simonkatu 3.9 2.9 -62 -26
Simonkatu - Mikonkatu 4.6 3.8 -48 -18
Pitkasilta - Liisankatu 1.0 0.8 -11 -18
Liisankatu - Pitkasilta 1.4 1.5 11 13
UL EREIE TEEle) (s\éESr?tTa) (s\(e,lI(EJrlat:a) (seEL:(r:tia) I(E";:;
Pitkasilta - Simonkatu 15.1 8.5 -6.6 -43
Simonkatu - Pitkasilta 5.4 8.5 3.2 59
Pitkasilta - Mannerheimintie 15.6 10.0 -5.6 -36
Mannerheimintie- Pitkasilta 8.7 6.4 -2.3 -26
Mikonkatu - Simonkatu 21.2 8.8 -12.4 -58
Simonkatu - Mikonkatu 11.2 12.7 1.5 13
Pitkasilta - Liisankatu 4.7 4.9 0.2 4

Liisankatu - Pitkasilta 9.6 8.5 -1.1 -12

* Keskuskadun ja Asema-aukion raiteiden ylitys ylityspaikkoina sekd Fabianinkadun jarjestelyt. Selvia
vaikutuksia saavutetaan myds perustarkastelussa ilman em. toimenpiteita.

VE1:n jarjestelyin pystytaan vaikuttamaan useimpiin raitioliikenteen kannalta hairiherkkiin
kohtiin Kaivokadun akselilla. Esimerkiksi raitioliikenteen sekakaistaosuudet poistuvat ja
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Unioninkadun risteykseen saadaan raitioliikenteelle ryhmittymisraide Hakaniemesta
Liisankadulle. Tosielamassa naiden hairidkohtien poistamisella on todenndkoéisesti suuremmat
vaikutukset kuin liikenteen simulointimalleissa. Huonot kelit, onnettomuudet tms. eivat ndy
likennemalleissa.

VE1:114 ei ole merkittavia raitioliikenteen olosuhteita heikentavia vaikutuksia. Yksi tunnistettu
riski liittyy mahdollisesti rautatieaseman edustan vilkkaisiin ylityspaikoihin ja kadunylittgjien
kayttaytymiseen niilld (antavatko jalankulkijat hyvin tieta raitiovaunuille vai kayttaytyvatko he
kuten suojateilld). Liisankadun reitilla riskitekija voi olla Snellmaninkadun ja Liisankadun
mahdollinen autoliikkenteen lisdantyminen, jos Fabianinkadun katutason kaantymiskielto
Hakaniemen suuntaan toteutetaan.

Esplanadien kaistamaaran pienentamisella ei ole merkittdvaa vaikutusta raitioliikenteeseen
tilanteessa, jossa Kaivokatu on katkaistu (VE1b). Jos Kaivokadulla on edelleen autoliikennetta
ja Esplanadien kaistamaaraa pienennetaan (VEO+b), autoliikenteen paine Kaivokadun akselilla
lisdantyy ja lisaa raitioliikenteen hairidriskia sekakaistaosuuksilla Simonkadulla ja Pitkallasillalla.

Kaivokadun katkaisu parantaa selvasti raitioliikenteen olosuhteita.

Esplanadien kaistojen vahentaminen lisaa raitioliikenteen hairidherkkyytta, jos Kaivokatu on
edelleen autoliikenteen kaytdssa. Kaivokadun ollessa katkaistu Esplanadien kaistamaaralla ei
ole merkittavaa vaikutusta Kaivokadun akselin raitiolikenteen sujuvuuteen.

5.5. Bussiliikenne

Bussiliikenteen matka-aikoja arvioitiin Pitkansillan ja rautatieaseman valilla. Kaivokadun
katkaisu (VE1) kasvattaa jonkin verran bussiliikenteen matka-aikaa Pitkaltasillalta
rautatieasemalle. MyOs matka-aikojen hajonta kasvaa. Syyna on eteladn menevan suunnan
bussikaistan poistuminen.

Hakaniemeen pain matka-aika laskee, jos Fabianinkadun katutason oikealle kdantyminen
kielletdan. Yksi matka-aikaa lyhentava tekija on Varsapuistikon pysakkisyvennys, jonka
ansiosta oikealle kaantyva autoliikenne ei enaa jonota pysakkialueella. llman Fabianinkadun
kaantymiskieltoa Hakaniemeen menevan bussiliikenteen matka-ajat kasvavat VEO+:sta.

Kaivokadun akselin tarkastelualueella bussilikenteen matka-ajan kertyma laskee iltaruuhkassa
jonkin verran (-3 %) VEO+:aan verrattuna.

Taulukko 3. Kaivokadun akselin bussiliikenteen matka-aikoja. VE1 tilanne, jossa Keskuskadulla ja
Asema-aukiolla on ylityspaikat (ei valo-ohjausta) ja Fabianinkadun k&éntymiskielto
toteutettu. Esplanadit 2+2 autokaistaa.

litaruuhka 2030 VEOa+ VE1a* Ero Ero
Matka-ajat (minuuttia) (minuuttia) (sekuntia) (%)
Pitkasilta - Rautatieasema 2.7 2.8* 6 4
Rautatieasema - Pitkasilta 4.2 3.8 -26 -10
Matka-aian haionta VEOa+ VE1a* Ero Ero
jan haj (sekuntia) (sekuntia) (sekuntia) (%)
Pitkasilta - Rautatieasema 3.2 5.7 2.5 80
Rautatieasema - Pitkasilta 16.7 5.5 -11.2 -67

* Keskuskadun ja Asema-aukion raiteiden ylitys ylityspaikkoina sekd Fabianinkadun jarjestelyt.
** llman Fabianinkadun kaéntymiskieltoa bussiliikenteen matka-aika ja sen hajonta Hakaniemeen péin
kasvavat selvésti.

VE1:ssa bussiliikenteen fyysiset jarjestelyt paasaantoisesti heikentyvat (pois lukien

Varsapuistikon pysakkisyvennys). Autoliikenteen vaheneminen kompensoi kuitenkin tilannetta
Liisankadun eteldpuolella. Liikenteen simuloinneissa vaikutus molempiin ajosuuntiin yhteensa
on lahella nollaa tai jonkin verran positiivinen. Tosieldamassa bussi- ja autoliikenteen kaytdssa
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olevan kaistamaaran ja tilan vdheneminen lisda kuitenkin bussiliikenteen hairiériskia esimerkiksi
huonoilla keleilla.

Esplanadien kaistamaaran pienentaminen lisda Kaivokadun akselin liikennepainetta. VEO+b:ssa
bussikaista eteldan vahentaa busseille tésta koituvia sujuvuusriskeja. VE1b:ssa Kaivokadun
akselin lisdliikennepaine on puolestaan vahaisempi kuin Kaivokadun ollessa auki
autoliikenteelle. Esplanadien kaistamaaran vahentamisella on arviolta negatiivinen, mutta
suhteellisen pieni vaikutus bussiliikenteeseen.

Kaivokadun katkaisun vaikutukset bussiliikenteeseen ovat kokonaisuutena vahaiset (jos
Fabianinkadun kaantymiskielto on toteutettu). Fyysiset jarjestelyt (kaistamaara) muuttuvat
bussien kannalta epaedullisemmiksi, mutta normaaleissa liikenneolosuhteissa autoliikenteen
vaheneminen kompensoi tilannetta.

Esplanadien kaistojen vahentaminen lisda bussiliikenteen hairidriskeja, mutta vaikutus on pieni.

5.6. Autoliikenne

Kaivokadun katkaisun (VE1) jalkeen ydinkeskustan ita-lansisuuntainen autoliikenne tukeutuu
enaa Esplanadin kautta kulkevaan paayhteyteen. Tasta seuraa matka-aikamuutoksia, joiden
taustalla vaikuttavat yhtaalta reittien pidentyminen osalla keskustan poikki suuntautuvilla
matkoilla seka toisaalta autoliikenteen siirtymisesta aiheutuvat kuormitusmuutokset muualla
katuverkossa.

Negatiiviset vaikutukset autoliikenteelle kohdistuvat selkeimmin ydinkeskustan poikkisuuntaisiin
automatkoihin ruuhka-aikoina, jolloin erityisesti Esplanadien sujuvuus karsii Kaivokadun
katkaisun aiheuttamasta lisdkuormituksesta. Seka paikallisten (Kruununhaka ja Katajanokka
lanteen, Etela-Helsinki itdan) ettd pidempimatkaisten ita-lansisuuntaisten yhteyksien
toimivuuden heikkeneminen ruuhka-aikoina voi ilman liikkenteen rauhoittamistoimenpiteita lisata
likennettd myds Etela-Helsingin paikalliskatuverkossa.

Vaikutukset ovat vahaisia reiteilla, jotka eivat kulje keskustan lapi (esim. Jatkasaaresta
Lansivaylan suuntaan ja Katajanokalta Lahdenvaylalle ja Itavaylalle).

Keskustan saavutettavuutta autoliikenteella arvioitiin liikenne-ennustemallilla, jolla tutkittiin
iitaruuhkan matka-aikamuutoksia paasisaantulovayliltd (Lansivayla, Mannerheimintie ja
Soérnaisten rantatie) ydinkeskustaan.

VE1a:ssa (Kaivokadun katkaisu, Esplanadit 2+2 autokaistaa) vaikutukset ovat suurimmillaan
ruuhka-aikaan paasisaantulovaylien automatkoilla, jotka suuntautuvat Mannerheimintien ja
Lansivaylan suunnasta rautatieaseman itapuolelle seka Sornaisten rantatien suunnasta
rautatieaseman lansipuolelle (iltaruuhkassa noin +3-4 minuuttia). Lansivaylan tulosuunnasta
matka-ajat kasvavat iltaruuhkassa noin 2-3 minuuttia my6s Katajanokan, Kruununhaan ja
Kalasataman alueille seka noin minuutin Kulosaareen. Soérnaisten rantatien tulosuunnasta
matka-ajat kasvavat vastaavasti noin 2-3 minuuttia Etu-T606166n ja noin minuutin Kamppiin,
Jatkasaareen, Ruoholahteen ja Lauttasaareen. Matka-ajat Kaartinkaupunkiin kasvavat eri
tulosuunnista noin 0-1 minuuttia.

Kaivokadun akselin ja Sérnaisten Rantatien likennemaarien vaheneminen vaikuttaa
myonteisesti ydinkeskustan itdosan saavutettavuuteen idan suunnasta. Lannen ja
Mannerheimintien saapumissuuntien osalta vaikutukset ydinkeskustan saavutettavuuteen
Esplanadien Iansipuolella ovat enimmakseen neutraalit. Parhaimmillaan ydinkeskustan
autosaavutettavuus jopa paranee, jos keskustaan saapuva autoilija pysakoi autonsa esimerkiksi
tulosuuntansa puoleiseen pysakointilaitokseen eika aja ydinkeskustan toiselle puolelle.
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Jos Kaivokadun katkaisun liséksi Esplanadien kaistamaaraa vahennetaan (VE1b), edella
kuvatut matka-aikavaikutukset korostuvat ja vaikutusalue laajenee. Mannerheimintien
tulosuunnalla Esplanadien kaistamaaran vahentadmisen vaikutus on rajallisempi kuin muilla

tutkituilla suunnilla.

Pelkka Esplanadien kaistamaaran vahentaminen ilman Kaivokadun katkaisua (Ve0+b) vaikuttaa
paaosin vastaavasti kuin Kaivokadun katkaisu, mutta matka-aikavaikutukset ovat lievemmat ja
vaikutusalue rajatumpi. Matka-ajat paasisaantulovayliltd rautatieaseman vastakkaiselle puolelle

kasvavat noin minuutin.
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Keskustan automatkojen matka-aikojen muutoksia S6rndisten rantatieltd, Porkkalankadulta ja
Mannerheimintieltéd VEO+a:han verrattuna iltaruuhkassa, jos Kaivokatu on katkaistu ja

Esplanadeilla on 2+2 tai 1+1 autokaistaa (VE1a ja b).

Kuva 13.

Seuraavissa kuvissa on esitetty nykytilanteen ja Kaivokadun katkaisun jalkeiset autoliikenteen
reitit, joiden matka-ajat kasvavat eniten (eli paasisaantulosuunnilta rautatieaseman

vastakkaiselle puolelle).
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Kuva 14.  Autoliikenteen reittejd rautatieaseman ymparistéon.
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Kaivokadun katkaisulla on autoliikenteeseen selvia negatiivisia vaikutuksia, jotka painottuvat
ydinkeskustan poikittaissuuntaiseen lapiajoon. Ydinkeskustan saavutettavuus paranee sellaisilla
automatkaoilla, joilla auto pysakoidaan esimerkiksi saapumissuunnan puoleiseen
pysakaintilaitokseen.

Esplanadien kaistojen vahentaminen korostaa negatiivisia autoliikennevaikutuksia ja laajentaa
vaikutusaluetta keskustan katuverkolla.

5.7. Taksi-, huolto- ja pelastusliikenne

Kaivokadun katkaisu (VE1) ja Esplanadien kaistamaara vaikuttavat huolto-, taksi- ja
pelastusliikenteeseen padosin samalla tavoin kuin autoliikenteeseen. Keskustan katuverkon ja
erityisesti Esplanadien mahdollinen ruuhkautuminen haittaa omalta osaltaan naita
likennemuotoja.

Autoliikenteeseen verrattuna huolto-, taksi- ja pelastusliikenteeseen kohdistuvat vaikutukset
ovat suhteessa pienemmat, koska naiden likennemuotojen likenne jakautuu tasaisemmin koko
paivan ajalle, eli myds paivan hiljaisempiin aikoihin. Varsinkin pelastusliikenteen osalta pitaisi
kuitenkin luonnollisesti pystya varmistamaan myés ruuhka-aikojen toimintakyky. Huolto- ja
jakeluliikenteella on ainakin osittain mahdollisuus ajoittaa kayntejaan vahemman
ruuhkautuneempiin aikoihin. VE1:een liittyvat reittirajoitukset kuitenkin vaikuttavat ympari
vuorokauden.

5.7.1. Taksiliikenne

Taksiliikenteen osalta Kaivokadun katkaisun vaikutuksia on arvioitu silla oletuksella, etta
taksiasemat sijaitsevat edelleen Rautatientorin ja Asema-aukion puolella. Kaivokadun katkaisun
vaikutukset painottuvat asemalta Iahteviin takseihin. Suuri osa asiakkaista ei todennakdisesti
osaa tai halua valita taksiasemaa sen suhteen, mika heidan maaranpaansa on. Asemalle
saapuvat taksit voivat ainakin periaatteessa valita kummalle puolelle asiakkaansa tuovat, ellei
asiakas vaadi nimenomaan rantaradan tai paaradan puolta.

Kaivokadun katkaisun (VE1) matka-aika- ja reitinvalintavaikutukset taksiasemilta
paasisaantulovaylien suuntaan ovat padosin samankaltaiset kuin autoliikenteessa (kuvat 13 ja
14). Autoliikennetarkastelujen perusteella ruuhka-ajan matka-aikamuutos on suuruusluokaltaan
noin 3-4 minuuttia Asema-aukiolta Itavaylan suuntaan seka Rautatientorilta Mannerheimintien ja
Lansivaylan suuntaan. Suurimmat matka-aikamuutokset syntyvat, jos Esplanadien
kaistamaaraa vahennetaan Kaivokadun katkaisun lisaksi. Jos taksimatka suuntautuu samalle
puolelle rautatieasemaa, milla taksiasema sijaitsee, ruuhka-ajan matka-aika voi lyhentya jonkin
verran.

Lahdenvaylan ja Tuusulanvaylan suuntaan taksiasemien reittivaihtoehdot ovat suurin piirtein
samantasoisia Hakaniemen tai Mannerheimintien ja Helsinginkadun kautta, joten Kaivokadun
katkaisu ei merkittavasti pidenna reittia naihin paasuuntiin. VE1 vahentaa kuitenkin taksien
valintamahdollisuuksia naiden reittien valilla esimerkiksi vallitsevan ruuhkatilanteen suhteen.

Autoliikenteen paareittien lisaksi taksiliikenteessa reitit rautatieasemalta satamiin ovat tarkeassa
asemassa. Seuraavassa kuvassa on arvioitu Kaivokadun katkaisun vaikutuksia taksiliikenteen
reitteihin Katajannokan ja Jatkasaaren satamiin. Asema-aukion taksiliikenteen reitti
Katajanokalle ei pidenny merkittavasti. Rautatientorin taksiaseman reitti Jatkdsaareen pidentyy

noin 1,4 kilometria.
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Kuva 15. Kaivokadun katkaisun vaikutuksia Asema-aukion ja Rautatientorin taksiaseman taksiliikenteen
reiteilld satamiin.

Molemmilla taksiasemilla reitteja siirtyy aiempaa ruuhkautuneemmalle Esplanadille tai
alemmalle katuverkolle. Rautatientorin taksiasemalla muutos on suurempi.

Jos taksiasema jaa VE1:ssa vain Rautatientorin puolelle, mahdollisuudet valita
saapumissuuntaan nahden edullisempi taksiasema tai asiakkaan jattépaikka heikkenevat. Myos
Asema-aukion puolen taksiaseman sijainti juna-asemaan nahden vaikuttaa taksiasiakkaiden
taksiaseman valintaan. Jos Asema-aukion taksit ovat kauempana, Rautatientorin taksiasema
muodostuu suositummaksi.

Esplanadien kaistamaaran vahentaminen korostaa taksiasemien taksiliikenteelle koituvia
haittoja varsinkin Kaivokadun katkaisun yhteydessa (VE1b), koska taksien reitteja siirtyy
pahemmin ruuhkautuville Esplanadeille.

Kaivokadun katkaisulla on negatiiviset vaikutukset rautatieaseman taksiliikenteen paareitteihin.
Lisaksi ruuhka-aikana Esplanadien voimakkaammalla jonoutumisella on negatiiviset
sujuvuusvaikutukset taksiliikenteelle, koska Esplanadien kayttétarve lisaantyy Kaivokadun
katkaisun myéta.

Esplanadien kaistojen vahentaminen korostaa negatiivisia vaikutuksia Esplanadien
katuosuudella varsinkin, jos Kaivokatu on katkaistu.
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5.7.2. Jakelu- ja huoltoliikenne

Jakelu- ja huoltoliikenteen reitit ja matka-ajat rautatieaseman ita- ja lansipuolelle muuttuvat
VE1:ssa paadosin samalla tavalla kuin autoliikenteella (kuvat 13 ja 14). Huollon ja jakelun osalta
oleellisimmat yhteydet ovat rautatieasemalta ydinkeskustan paakaduille ja niiden kautta
edelleen paasisaantulovaylille. Merkittdvimmat vaikutukset koskevat liikennettd, joka joutuu
saapumaan (tai Idhtemaan) eri puolelta junarataa suhteessa kayntikohteeseen.

Suuremmat ajoneuvot valttavat todenndkoisesti takseja enemman pienempien katujen kayttdéa
esimerkiksi Kampissa, ellei samalla jakelu- tai huoltoreitilld ole kohteita ndiden varrella.
Jakeluliikenteen haittoja on mahdollista lieventaa reittisuunnittelun avulla. Suurimpien
yksittaisten kuljetusten osalta saapumissuunta voidaan mahdollisesti valita jo kauempaa siten,
ettd ydinkeskustassa ei tarvitse kierrella alempaa katuverkkoa pitkin rautatieaseman oikealle
puolelle. Useamman aseman eri puolilla sijaitsevan kayntikohteen jakelureitilld Kaivokatu
joudutaan kuitenkin kiertamaan Esplanadien kautta.

Kaivokadulla jakelu- ja huoltoliikenteen olosuhteisiin vaikuttavat myds huoltotaskujen tai muiden
lyhytaikaisten lastaus- ja purkupaikkojen osoittaminen suunnitelmissa. VE1:ssa Citycenterin tai
Kaivopihan huoltoa voida ei jarjestda Kaivokadun puolelta, mikali tallainen olisi tarpeen.
Toisaalta huolto Kaivokadun puolelta ei nykydankaan ole kaytannéssa mahdollista lukuun
ottamatta Asema-aukion kulman pysahdyspaikkaa ja Ateneumin edustaa Kaivokadun
etelareunalla.

Esplanadien kaistamaaran vahentaminen (VE1b) korostaa jakelu- ja huoltoliikenteen haittoja
reiteilld, jotka siirtyvat Esplanadeille. Lisaksi purku- ja lastaustiloja voi olla vaikeampi |6ytaa
Esplanadien varrelta, jos joidenkin kohteiden huolto on pakko tehda Esplanadien puolelta.

Kaivokadun katkaisulla on taksiliikenteen tavoin negatiivisia vaikutuksia rautatieaseman
ymparistdn kuljetusreiteille.

Esplanadien kaistojen vahentadminen korostaa negatiivisia vaikutuksia Esplanadien
katuosuudella varsinkin, jos Kaivokatu on katkaistu.

5.7.3. Pelastusliikenne

Kaivokadun katkaisun (VE1) merkittavin vaikutus pelastusliikenteelle on Esplanadien
ruuhkautumisen lisdantyminen. Esplanadien ruuhkautuminen hidastaa Erottajan
pelastusasemalta Korkeavuorenkadulta Pohjoisrannan ja Mannerheimintien suuntaan Iahtevia
halytysajoneuvoja, jotka normaalitilanteessa ajavat ensi sijassa Esplanadien kautta.

Jos Esplanadien kaistamaaraa vahennetaan (VEO+b ja VE1b), se lisaa pelastusliikenteen
sujuvuusriskeja Esplanadien liikenteen ruuhkautuessa enemman. Kaartinkaupungin katuverkon
autoliikenteen paineen lisdantyminen voi haitata myds vaihtoehtoisten pelastusreittien
toimivuutta varsinkin VE1b:ssa. Autoliikenteen jonoutumisen lisaksi autonkuljettajilla on
vahemman tilaa ja mahdollisuuksia vaistaa halytysajoneuvoja, jos autoliikenteen kaistamaara
Esplanadeilla pienenee.

Nostopaikat ja muut paikalliset pelastusolosuhteet Kaivokadulla ja Esplanadeilla on
varmistettava tarkemmissa suunnitelmissa.
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Kuva 16.

Sérra hamnen
Pelastusliikenteen ajosuunnat, joiden olosuhteisiin Kaivokadun katkaisu ja Esplanadien
mahdollinen kaistam&éarén supistaminen vaikuttavat eniten.

Kaivokadun katkaisulla ja Esplanadien kaistamaaran vahentamisella on negatiivisia vaikutuksia
pelastusliikenteeseen, jonka paareitti kulkee Esplanadien kautta.
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5.8. Vaikutusten vertailu ja yhteenveto

Alla olevaan taulukkoon on koottu yhteenveto eri vaihtoehtojen liikenteellisista vaikutuksista
likennemuodoittain.

Taulukko 4.  Vaikutusten vertailu suhteessa vaihtoehtoon VEO+a (Kaivokatu 1+1 autokaistaa, Esplanadit
2+2 autokaistaa), yhteenveto.

VEO+b VE1a VE1b

Kaivokatu 1+1 Kaivokatu katkaistu Kaivokatu katkaistu

Esplanadi 1+1 Esplanadi 2+2 Esplanadi 1+1
Jalankulku + ++ F4*
Pyoraliikenne + ++ a4t
Raitioliikenne - ++ ++
Bussiliikenne 0 +0 -
Autoliikenne - -- .
Taksit +0 -- -
Jakelu- ja huoltoliikenne 0 - -
Pelastusliikenne -- - o
* Erityisen voimakas vaikutus

Kaivokadun katkaisulla on selkeat positiiviset vaikutukset jalankulun, pyoraliikenteen ja
raitioliikenteen toimintaolosuhteisiin. Jos Esplanadien autokaistamaaraa lisaksi vahennetaan,
vapautuu tilaa muille toiminnoille. Tilaa voidaan kayttaa pyoraliikenteen ja jalankulun
parantamiseen Esplanadeilla.

Esplanadien kaistamaaran vahentaminen ilman Kaivokadun katkaisua heijastuu Kaivokadun
akselin raitiolikenteeseen negatiivisesti, kun autoliikennepaine lisdantyy raitioliikenteen
sekakaistaosuuksilla. Kaivokadun katkaisun jalkeen Esplanadien ratkaisut eivat nay
merkittavasti raitioliikenteessa.

Kaivokadun katkaisun vaikutukset Kaivokadun akselin bussiliikenteelle ovat melko neutraalit.
Esplanadien kaistamaaran supistaminen yhdessa Kaivokadun katkaisun kanssa voi kuitenkin
lisata bussiliikenteen hairidherkkyytta Liisankadun pohjoispuolella, kun auto- ja bussiliikenne
ohjataan yhdelle yhteiselle kaistalle, ja Esplanadien kaytto autoliikenteen vaihtoehtoisena
reittind vaikeutuu.

Kaivokadun katkaisun vaikutukset ydinkeskustan lapi ajavaan ita-lansisuuntaiseen
autoliikenteeseen ovat selvasti negatiiviset. Esplanadien kaistanmaaran vahentaminen
vaikuttaa lapiajavaan poikittaislikenteeseen samansuuntaisesti. Suurimmat vaikutukset
kohdistuvat Esplanadien autoliikenteeseen ruuhka-aikoina. Kaivokadun katkaisu lisda
Esplanadien likennemaaria ja toisaalta kaistamaaran aleneminen vahentaa valityskykya.
Varsinkin molempien poikittaisyhteyksien valityskyvyn yhtaaikainen aleneminen voi nakya
ydinkeskustan katuverkolla laajemmin.

Taksi- ja jakeluliikenteen kannalta Kaivokadun katkaisu vaikuttaa yhteyksien pidentymiseen ja
monimutkaistumiseen Rautatieaseman ymparistossa. Pelastusliikenteen osalta Esplanadien
kaistamaaran supistaminen vaikeuttaa pelastusajoneuvojen vaistamista. Lisaksi autoliikenteen
sujuvuuden heikkeneminen vaikuttaa ruuhkaliikenteen aikana myds taksi-, jakelu- ja
pelastusliikenteen sujuvuuteen.
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6. Huoltotunnelin
hyodyntamispotentiaali

Keskustan huoltotunneli kulkee ydinkeskustan ali Ruoholahdenkadulta Fabianinkadulle
(ulosajo) ja Puutarhakadulle (sisdanajo). Huoltotunnelin kautta hoidetaan ydinkeskustan
korttelien huoltoa. Lisdksi huoltotunnelin molemmista paissa on yhteydet maanalaisiin
pysakaintilaitoksiin.

Huoltotunnelin lansi- ja itdpaan valissa on nykyisin ainoastaan huoltoliikenteelle sallittu osuus,
joten lannen suunnasta ei paase tunnelin itdpaan pysakaintilaitoksiin eika idasta lansipaan
laitoksiin. Pysakdintilikennettad koskevan rajoituksen poistaminen tarjoaisi osalle maanalaisiin
pysakaintilaitoksiin suuntautuvasta liikkenteesta vaihtoehdon keskustan katuverkon
lapiajamiselle.

Pysakaointilikenteen ajomahdollisuus huoltotunnelin kautta lIannesta idan pysakdintilaitoksiin
palvelisi ensi sijassa Lansivaylan (Espoo, Lauttasaari) pysakointilikennetta Kaivokadun
itdpuoliselle alueelle. Huoltotunneli olisi houkutteleva reitti pysakointilikenteelle, koska reitti on
lyhyempi ja silla valttaa katutason liikkennevaloja ja ruuhkautumista. Liikenteen
vahentymispotentiaali jakautuu usealle kadulle: Kaivokatu, Esplanadien lansipaat,
Rautatienkadut, Simonkatu, Hietalahdenranta, Lénnrotinkatu ja Uudenmaankatu. Liikennepaine
voisi lisdantya Porkkalankadun itdpaassa, jonne pysakaintilikenne siirtyy muilta reiteilta.

Katutason liikennemaaria vahentava vaikutus olisi todennakoisesti suurin Esplanadien
l&nsiosassa ja Hietalahdenrannassa. Kaivokadulla vaikutus rajoittuu poistuvaan
pysakointilikenteeseen, koska lannestad Kaivokadun suunnasta ei paase kaantymaan
Puutarhakadun sisdanajoon ja Fabianinkatu yhteys on pelkka ulosajo.

Huoltotunnelin pysakointilikenteen sallimisen vaikutukset korostuvat tilanteissa, joissa
Kaivokatu on katkaistu ja/tai Esplanadien kaistamaara on pienempi, koska naissa tilanteissa
Esplanadien liikennepaine on suurempi.
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Kuva 17.  Vaikutuksia keskustan katuverkon liikenneméaériin, jos huoltotunnelissa sallitaan
pysékoéintiliikenne l&dnnesté idén pysékéintilaitoksiin.
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Pysakaintilikenteen salliminen idasta lannen pysakointilaitoksiin palvelee pysakadintilikennetta
varsinkin Itdvaylan ja Lahdenvaylan suunnista Kaivokadun lansipuoliselle alueelle.
Huoltotunnelin tarjoama reitti katuverkon risteysten ohi ei lyhenna ajomatkaa yhta paljon kuin
l[Annesta itdan ajettaessa, joten lanteen pain tunneli ei ole valttdmatta yhta houkutteleva reitti
pysakaintilikenteelle. Tunnelin kautta pysakointilaitoksiin ajaessa paasee kuitenkin ohittamaan
valo-ohjattuja risteyksia Kaivokadulla ja Mannerheimintiella.

Jos Kaivokadun lapiajomahdollisuus poistuu ja/tai Esplanadien kaistamaaraa vahennetaan,
huoltotunnelin reitin houkuttelevuus kasvaa. Liikennepaine ei kdytadnnossa lisdantyisi
pintaverkon katuosuuksilla. Liikennemaara vahentyy potentiaalisesti Kaivokadulla ja
Esplanadien lansipaassa.

Lahdenvayld
Irdvdyld

Yhteys tunneliin Kluuvin
P-laitoksen lipi

Reitteja Kaivokadun lansipuolen
pysakointilaitoksiin idasta
------ Nykytilanne

=—— Huoltotunnelin kautta
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Kuva 18.  Vaikutuksia keskustan katuverkon liikennemdaériin, jos huoltotunnelissa sallitaan
pysékaintiliikenne id&sta lannen pysékdintilaitoksiin.

Katutasosta maan alle siirtyvan likennemaaran maaran arviointi on hankalaa, koska tarkkaa
tietoa liilkenteen koostumuksesta ei ole. Tarkempaan arvioon tarvittaisiin tieto ja tarkemmat
tutkimukset siita, kenelle maanalainen pysakointi on realistisesti mahdollista.

Pysakaintilikenteen salliminen ei palvele suoraan pidempimatkaista lapiajoa tai esimerkiksi
keskustan alueen liikennetta Kruununhaasta tai Katajanokalta lanteen tai Jatkasaaresta itaan.
Maan alle siirtyisi ensi sijassa ita-lansisuuntaista ydinkeskustan asiointilikennettd, joka on
aiemmin joutunut ajamaan ydinkeskustan katuverkon Iapi. Lisaksi huoltotunnelin yhteys
pysakdintilaitoksiin palvelee niita asukkaita ja tydmatkalaisia, joille on varattu paikat
maanlaisista pysakaintilaitoksista. Asiointilikenteen potentiaalinen siirtyminen pois
Esplanadeilta ja Kaivokadulta auttaa kuitenkin myds pintaverkkoon jaavia liilkennevirtoja, koska
katutason kokonaislikennemaara vahenee ja sujuvuus paranee.

Erilaisten potentiaalisten kayttajaryhmien maarista tai suhteista ei ole tarkempaa tietoa.
Kaivokadun osalta voidaan kuitenkin tehda karkea suuruusluokka-arvio pintaliikenteen
vahentymisesta. Liikennemallin perusteella on arvioitu, etta Kaivokadun ruuhkaliikenne-
ennusteessa noin 35-40 % on lapiajoa Lauttasaaren ja Kulosaaren sillan valilla. Tata liikennetta
huoltotunnelin pysakointilikenteen rajoitusten poisto ei vahenna katutasossa. Loppuosa 60 %
likenteesta koostuu keskustan alueelta lahtevasta ita-lansisuunnan lapiajosta seka Kaivokadun
ympariston asiointi-, tydbmatka- ja asukasliikenteesta. Jos tasta likenteesta noin neljannes olisi
poikittaissuuntaista liikennetta, jolle huoltotunnelin pysakaintilaitokset ovat realistinen
vaihtoehto, huoltotunnelin pysakaointilikenteen kayttdémahdollisuus vahentaisi pintaliikennetta
Kaivokadulla noin 10-20 %. Ruuhkatunnin 2030 likenne-ennusteessa tama tarkoittaisi
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suuruusluokkana noin 150-250 ajoneuvoa tunnissa vdhemman pintaliikennettd Kaivokadulla (ja
yleisemmin ydinkeskustan muilla poikittaisyhteyksilla, jos Kaivokatu on katkaistu).

Kaivokadun lisdksi myos osa esimerkiksi Esplanadien liikenteesta voisi siirtyd maan alle, mika
lisda huoltotunnelin hyddyntamispotentiaalia edelld esitetysta. Lisaksi sujuva yhteys
maanalaisiin laitoksiin voi lisata niiden kayttdoa ja vahentaa tata kautta pintaverkon
pysakaintiliikennetta.

Vaikka pintaliikenteen likennemaaran vahentymispotentiaali on karkeasti arvioiden melko pieni,
ruuhkautuneessa tilanteessa sen sujuvuusvaikutus on suhteellisesti suurempi.
Ylikuormittuneessa tilanteessa pienehkokin likennemaaran muutos vaikuttaa
likennetilanteeseen. Tama vahentaa lapiajopainetta Kruununhaan ja Kaartinkaupungin
paikalliskatuverkossa.

Huoltotunnelin hyddyntamispotentiaaliin vaikuttavat lisdksi ainakin seuraavat seikat.

- Huoltotunneli on itdpaassa yksikaistainen Fabianinkadun ja Vuorikadun valilla.
Yksisuuntaisen ja yksikaistaisen liikennevaloin ohjatuin osuuden valityskyky on rajallinen ja
heikentaa ita-lansisuuntaisen pysakaintilikenteen houkuttelevuutta.

- Huoltotunnelin turvallisuus lisdantyvan liikenteen tapauksessa olisi tutkittava tarkemmin.
Tahan liittyy mm. ilmanvaihdon riittavyys ja paloturvallisuus.

- Pysékodintilaitosten kayttdaste: 16ytyykd maanalaisista laitoksista tilaa esim.
asukaspysakoéinnin laajentamiseen, onko pyskointioperaattoreilla halukkuutta lisata asukas-
ja tydmatkapysakaintia.

- Pyséakoéinnin hinnoittelu: mita esimerkiksi asukkaiden paikkojen vuokraus maan alta maksaa
suhteessa kadunvarsipysakaintiin.

- Huoltotunnelin asemakaavan maaraykset koskien vain huoltoliikenteelle varattua osuutta
estavat nykyaan pysakaintilikenteen talla osuudella.

- Huoltotunnelin mahdollinen Hakaniemen jatke.

35



7. Yhteenveto ja

johtopaatokset

Tybssa on arvioitu Kaivokadun ja Esplanadien kehitysvaihtoehtojen liikenteellisia vaikutuksia
Kaivokadun akselilla, Esplanadeilla ja ydinkeskustan katuverkolla vuoden 2030
likennetilanteessa. Kaivokatu ja Esplanadit ovat ydinkeskustan katuverkon tarkeimmat
poikittaisreitit, jotka ovat ruuhka-aikaan kuormittuneita.

Kaivokadun osalta vaihtoehtoina on ollut séilyttda yhdet autoliikenteen kaistat suuntaansa
(VEO+) tai varata rautatieaseman edusta kokonaan raitioliikenteelle, pyoréliikenteelle ja
jalankululle (VE1). Esplanadien osalta on selvitetty Pohjois- ja Eteldesplanadin
autokaistamaaran vaikutuksia keskustan autoverkon kokonaistoimivuuteen seka
vaikutussuhdetta Kaivokadun liikenteellisiin ratkaisuihin.

Kaivokadun katkaisu moottoriajoneuvoliikenteelta (raitiolikennetta lukuun ottamatta) parantaa
selvasti rautatieaseman ymparistdn jalankulkuolosuhteita ja mahdollistaa kaveltavan keskustan
laajentamisen. Pyoraliikenteen verkkoa pystytaan tdydentdmaan ja parantamaan Pitkansillan ja
Mannerheimintien valilla. My6s Esplanadeilla autokaistamaaran vahentadminen vapauttaa tilaa
jalankulun ja pyéraliikenteen jarjestelyjen parantamiselle. Jalankulun ja pyoéraliikenteen
nakokulmasta sekd Kaivokadun katkaisu ettd Esplanadien kaistamaaran vahentaminen ovat
suositeltavia ratkaisuja.

Kaivokadun katkaisu tarjoaa selvasti paremmat toimintaolosuhteet Kaivokadun akselin
kasvavalle raitioliikenteelle ja mahdollistaa useiden hairidherkkien kohtien parantamisen. Myo6s
Kaivokadun bussiliikenteen sujuvuus on Fabianinkadun jarjestelyista riippuen mahdollista
sailyttda VEO+:n tasolla, vaikka bussit ohjataan autoliikenteen kanssa samalle ajokaistalle.
Joukkoliikenteen nakdkulmasta suositeltavin ratkaisu olisi Kaivokadun katkaisu, mutta
Esplanadien jattaminen 2+2-kaistaiseksi.

Autoliikenteen osalta toimenpiteiden suurimmat vaikutukset keskittyvat Esplanadeille ja
ydinkeskustan poikittaiseen liikenteeseen. Kaivokadun akselilla vaihtoehtojen valityskyky on
riittdva. Kaivokadun katkaisu siirtda autoliikennetta Esplanadeille ja lisda niiden ruuhkautumista.
Esplanadien toisen autokaistan poisto voimistaa ruuhkautumista ja siirtaa likennepainetta
edelleen Esplanadien etelapuolelle alempaan katuverkkoon. Molempien toimenpiteiden
yhteisvaikutus heijastuu laajemmin keskustan katuverkkoon.

Kaivokadun katkaisu pidentaa taksiliikenteen reitteja rautatieaseman taksiasemilta
paakatuverkkoon. Kaivokatua kulkeneita reitteja siirtyy Esplanadeille, joiden samanaikaisesti
lisdantyva ruuhkautuminen Kaivokadulta siirtyvan liikenteen ja mahdollisen kaistamaaran
vahentymisen vuoksi korostaa pidentyneiden reittien vaikutuksia. Vaikutukset ovat
samansuuntaiset myos rautatieaseman ympariston jakelu- ja huoltoliikenteelle.

Pelastusliikenteessa korostuu tarve Esplanadien riittdvan sujuvalle liikenteelle. Kaivokadun
katkaisu lisaa Esplanadien autoliikenteen jonoutumista, mika hidastaa pelastusajoneuvoja.
Esplanadien kaistamaaran mahdollinen supistaminen lisaa ruuhkautumista ja vaikeuttaa
pelastusajoneuvojen vaistamista.

Auto-, taksi- ja huoltoliikenteen seka pelastusliikenteen nakdkulmasta Kaivokadun jattaminen
|apiajettavaksi ja Esplanadien kaistamaaran sailyttaminen nykyisellaan olisi suositeltavin
ratkaisu. Pelastusliikenteen osalta korostuu Esplanadien kaistamaaran sailyttaminen
Kaivokadusta riippumatta.

Kokonaisuutena Kaivokadun katkaisun ja Esplanadien kaistamaaran vahentamisen vaikutukset

kohdistuvat suurelta osin samoihin poikittaisiin likennevirtoihin. Keskustan katuverkon liikenteen
sujuvuuden nakdkulmasta toimenpiteiden yhtaaikaista toteutusta kannattaisi valttaa. Laajempi
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ruuhkautuminen voi heijastua autoliikenteen lisdksi myds muiden kulkumuotojen sujuvuuteen,
kuten joukkoliikenteeseen Kaivokadun akselilla tai pelastusliikenteeseen Esplanadeilla ja
Kaartinkaupungissa.

Eri likennemuotojen suhteen kompromissiratkaisuna voisi toimia Kaivokadun katkaisu ja
Esplanadien kaistamaaran jattaminen nykyiselleen (2+2 autokaistaa). Keskustan katuverkon ja
Esplanadien liikennetilannetta kannattaa seurata jatkossa, kun Kaivokatu suljetaan valiaikaisesti
Kaivokadun peruskorjauksen ajaksi. Seurannan avulla voidaan tehda todelliseen
likennetilanteeseen perustuvia johtopaatoksia Esplanadien kaistatarpeista.

Seuraavaan taulukkoon on koottu tyon aikana esiin nousseita liikennejarjestely- ja
jatkosuunnittelusuosituksia.

Taulukko 5.  Liikennejérjestely- ja jatkosuunnittelusuosituksia.

Yleiset jatkosuunnittelu- ja selvitystarpeet

Liikennetutkimukset Esplanadeilla ja keskustan katuverkolla Kaivokadun ollessa katkaistuna
peruskorjauksen aikana
o Esim. ennen-jalkeen -likennemaaramittaukset katuverkolla
e  Seuranta vaikutuksista ruuhkautumiseen ja ruuhkautuvien paikkojen selvittdminen
o Pelastusliikenteen havainnot

Annankatu yksisuuntainen etelaan valilla Simonkatu - Kansakoulunkatu
e Liikennemallin perusteella Simonkadun liikenne Kaivokadun suuntaan tulee suurelta osin
Porkkalankadun suunnasta Kansakoulunkadun kautta, joten kielto vahentaisi Simonkadun
autoliikennetta selvasti.
Vaihtoehtoinen reitti Hietalahdenrannan ja Uudenmaankadun kautta.
Tarkemmat vaikutusarviot

Pitkasilta joukkoliikennekatuna
e Verkolliset vaikutusarviot ja muut likennetarkastelut

VEO+ (Kaivokatu 1+1) liikennejarjestelyt

Unioninkadun risteys
¢ Hakaniemen suunnasta vasemmalle kdantyvan autoliikenteen ryhmittymiskaistan
pidentdminen (esim. - 60 m, mahdollisimman pitka)
Vahentaa autoliikkenteen jonoutumista rautatieaseman suuntaan
e Jonoutumisen vaheneminen palvelee (autoliikenteen lisaksi) ratikkaliikenteen sujuvuutta
Pitkaltasillalta rautatieasemalle

Ratikkaliikenne:
e Varmistetaan pysakkipituuksien riittdvyys, tarkastelualueella varsinkin Simonkatu ja Kaisaniemi

Bussipysakit, Varsapuistikon pysakkisyvennys pohjoiseen
e Vahentaa oikealle kdantyvan autoliikenteen (pakollista) jonottamista pysakilla
e Parantaa bussiliikenteen olosuhteita ja vahentaa viivytyksia, kun pysakkialueella ei ole
jonottavia autoja
e Parantaa samalla autoliikenteen toimivuutta ja likenneturvallisuutta
e Varmistetaan pysakkipituuksien riittavyys

Hakaniemen suunnasta vasemmalle Liisankadulle kaantymisen kielto
e Harkittavaksi myds VEO+:ssa, mutta tarpeellisempi VE1:ssa

Ratikoiden liittyminen autokaistoille pohjoiseen Liisankadun pohjoispuolella
e Mahdollisuus jarjestelyyn, jossa autot vaihtavat kaistaa raiteille sen sijaan, etta ratikat liittyvat
suoraan autokaistalle (turvallisuus)
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VE1 (Kaivokatu katkaistu) liikennejarjestelyt

Raiteenvaihto Hakaniemen suuntaan rautatieaseman edustalla

Voidaanko toteuttaa aseman edustan suojatien ja Keskuskadun valiin
Keskuskadun ja Mikonkadun valilld toiminnallinen toteutus (ohjaus) on vaikea

Keskuskadun ja Asema-aukion ylityspaikat (ei valo-ohjausta)

Kaivokadulta vasemmalle Keskuskadulle kdantyvan autoliikenteen ohjaustapa raiteiden yli
(pysaytysvalot, varoitusvalot).

Raiteille risteysruudukko, jotta Keskuskadun suojatieta vaistavat autot eivat aja raiteille
jonottamaan.

Ylityspaikkojen tarkempi likenneturvallisuusriskien arviointi

Ylityspaikkojen tarkempi ratikkaliikenteen sujuvuusriskien arviointi (noudattavatko
kadunylittdjat vaistamisvelvollisuutta vai ei, kdytdnnén kokemusta ei vield ole ainakaan nain
vilkkaasta kohteesta)

Rautatieaseman edustan valo-ohjaus, jos kaikki suojatiet ohjataan valoin:

Rautatieaseman suojatie - Mikonkatu -valin valo-ohjauksen tarkempi toiminnallinen ja tekninen
suunnittelu

Ratkaisu tulee vaatimaan pohdintaa, halutaanko suosia ratikkaliikennetta vai jalankulkijoita.
Vahvempi yhteenkytkenta/linkitys vahent&a ratikkaliikenteen pysahdyksia ja samalla jonkin
verran viiveita, mutta johtaa jalankulkijoiden hy6tyjen véhenemiseen.

Ratikoiden mahtuminen Keskuskadun ja Mikonkadun risteysvaleihin kannattaa joka
tapauksessa varmistaa, koska kaikkia ratikkasuuntia ei valttdmatta tosielamassa pystyta
ohjaamaan pysahtymatta koko osuuden lapi.

Unioninkadun risteyksen jarjestelyt

Hakaniemesta Liisankadulle vasemmalle kdantymisen kiellon toteutus

Pelkka kaantymiskieltomerkki ei ole mahdollinen ratkaisu, koska se koskisi myos
Unioninkadulle kaantyjia.

Kaantymiskielto lisakilvella "koskee Liisankadulle kdantyvid” on periaatteessa mahdollinen,
mutta kdantyminen pitaisi pyrkia estamaan myos fyysisilla toimenpiteilla (saarekemuotoilut,
lisdsaarekkeet tms.).

Fabianinkadun jarjestelyt

Suosituksena kaantymiskielto katutasolta (vasemmanpuoleiselta kaistalta) oikealle
Hakaniemen suuntaan. Arvioidaan tarkemmin mahdolliset verkolliset yhteyspuuteet, vaikka
alustavassa arvioinnissa selkeitd ongelmakohtia ei ole havaittu.

Fabianinkadun kaantdpaikan tarve ja suunnittelu.

Jos kaantymiskieltoa ei toteuteta: Fabianinkadun ylittdvan suojatien turvallisuuden
varmistaminen, kun Fabianinkadun suunnasta tullaan kahdessa eri valovaiheessa suojatien yli
(punaista pain kaveleva jalankulkija ei valttamatta havaitse tilannetta, jos nakee toisen kaistan
autovalon olevan punaisena, vaikka toisen kaistan valo olisi vihreana).
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LISATARKASTELU:
RAUTATIENTORIN BUSSITERMINAALIN
UUDELLEENJARJESTELY JA VILHONKADUN MUUTTAMINEN

KAKSISUUNTAISEKSI
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1. Tarkastelun sisalto

Lisatarkastelussa on selvitetty mahdollisuuksia muuttaa Rautatientorin bussiterminaalin
jarjestelyja siten, etta bussit ajavat myds Hakaniemeen péin Vilhonkatua eivatka kierra
nykyiseen tapaan Kaivokadun kautta. Rautatientorin bussiliikenteen yhteys Kaivokadulle
poistuu, mikéd mahdollistaa kavelypainotteisuuden merkittavan lisddmisen Kaivokadulla seka
Kaisaniemenkadun etelaosassa.

Tarkastelussa Vilhonkatu muutetaan kaksisuuntaiseksi. Samalla Mikonkatu muuttuu
yksisuuntaiseksi eteldaan valilla Vilhonkatu-Kaivokatu. Tarkastelualue kasittda Vilhonkadun
valilld LantinenTeatterikuja - Kaisaniemenkatu. Tarkastelun I&htdkohtana on tilanne, jossa
Kaivokatu on katkaistu autoliikenteelta rautatieaseman edustalla.

Raitiovaunujen kiertomahdollisuus Fennian korttelin ympari sailyy suuntaan Vilhonkatu -
Mikonkatu ->Kaisaniemenkatu.

Liikenteen toimivuustarkastelut on tehty VE1a ruuhkatuntien 2030 liikennemaarin lukuun
ottamatta Fennian korttelin kiertavaa ratikkalinjaa, joka on lisatty tarkasteluun vuorovalilla 10
min. Talld huomioidaan Lansisataman pikaraitiotien jalkeen toteutettavien pikaraitiolinjojen
(Viikin-Malmin ja Tuusulanbulevardin pikaraitiotien) tarpeet alueella. Rautatientorin kautta
kiertda noin 90 bussivuoroa ruuhkatunnin aikana. Henkildautoliikkenne on vahaista.
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2. Liikennejarjestelyt ja valo-ohjaus
Vilhonkatu-Mikonkatu

Vilhonkadun ja Mikonkadun risteys on tarkastelussa oletettu varmuuden vuoksi ensisijaisesti
valo-ohjatuksi. Valo-ohjauksen piiriin kuuluu myds Itdinen Teatterikuja. Jatkossa valo-ohjauksen
tarvetta voidaan harkita tarkemmin kadunylitysten turvallisuuden ja kdantyvan ratikkaliikenteen
ohjauksen suhteen (kokonaan valo-ohjaamaton tai raitiovaunujen pysaytysvalo-ohjaus).

Jos risteykseen ei tule taytta valo-ohjausta, liikenteen sujuvuus on parempi. Valo-ohjauksesta
tulee melko jaykka tuplaristeyksen ja sen geometrian vuoksi. Kdantymissuunnilla toissijaiset
vaistamisvelvollisuudet (esim. kaantyvien suuntien jalkeiset suojatiet) ovat kaukana.
Kaantymissuunnat on ohjattava erikseen, jos turvallisuus halutaan maksimoida. Lisaksi
risteysvali lyhyt, joten autoja ei voi pysayttaa risteysvaliin. Vahaisen likennemaaran vuoksi
tilanne ei ole valityskyvyn kannalta kovin ongelmallinen, mutta esimerkiksi suojatieylitykset
voivat olla hankalia ymmartaa (punaista ndytetaan, vaikka jalankulkija ei nde risteavilla
autosuunnilla liikennettd). Valo-ohjaus on erillisohjattu.

Fennian korttelin kiertava ratikkalinja samalla kaistalla bussi- ja autoliikenteen kanssa johtaa
tilanteeseen, jossa koko suunnalle (ryhma 1 ja 7) on naytettava vihreda samanaikaisesti.
Muuten ratikka (tai bussi) voi jaada muun liikenteen taakse ja vihrea jaa kayttamatta.

VILHONKATU-MIKONKATU 162 Takuuvihrea raide-10 noin 15 5
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Vilhonkatu-Kaisaniemenkatu

Kaisaniemenkadun risteyksen etelapuolella Kaisaniemenkatu on autoliikenteelle yksisuuntainen
pohjoiseen. Pydraliikenne eteldan kulkee ajoradan ja raiteiden valissd. Hakaniemen suunnasta
saapuva pyoraliikenne viedaan raiteiden ja ajoradan valiin risteyksen keskelta.

Valo-ohjausvaiheet lisdantyvat selvasti nykytyyppisesta ratkaisusta, kun Vilhonkatu muuttuu
kaksisuuntaiseksi (suunta 16) ja pyoraliikenne eteldan ohjataan suoraan Kaisaniemenkadulle
muiden suuntien [8pi (suunta 14). Lisaksi pohjoisesta Vilhonkadulle kdantyva bussi- ja
autosuunta (3) seka saanndllisesti likenndiva Fennian ratikka (17) joudutaan ohjaamaan eri
aikaan. Jatkossa voi olla mahdollista harkita eteldisen suojatieylityksen valo-ohjauksen pois
jattamista, mika yksinkertaistaisi ohjausta. Ohjaus on yhteenkytketty Kaisaniemenkadun
suunnassa.

Valo-ohjaus on monimutkainen. Sen mallinnuksessa on jouduttu jonkin verran
yksinkertaistamaan muutamia tilanteita, joten tosielamassa ohjaus todennakoisesti toimisi
joustavammin ja tehokkaammin kuin toimivuustarkastelussa (esim. Kaisaniemenkadun suunnan
ratikkaetuuksien huomioiminen suunnittain ja py0draliikkenteen eteldisen suojatieylityksen 15
ohjaus, jossa pohjoisesta saapuvat pyorat on nyt paastetty 1api ilman uutta pysahdysta
kiintedkestoisella "lopetusviiveella”).
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3. Liikenteen toimivuus ruuhkatunteina 2030

[ltaruuhkassa 2030 liikenteen toimivuus tarkastelualueella on kokonaisuutena hyva ja
valityskyky riittdva. Aamuruuhkassa liilkennetilanne vastaa iltaruuhkaa. Vilhonkadun valo-
ohjattuihin risteyksiin kertyy maksimissaan 3-4 bussin ja muutaman auton jonoja, jotka paasevat
seuraavalla vihrealla valolla risteyksen lapi. Kaisaniemenkadun risteyksen jonot eivat ylla
Mikonkadulle eivatka Mikonkadun risteyksen jonot Kaisaniemenkadulle.

Vilhonkadun kaksisuuntaisuus ja Fennian uuden ratikkasuunnan ohjaus hairitsevat
Kaisaniemenkadun auto- ja bussiliikenteen vihreda aaltoa, mutta vahaisen liikkenteen vuoksi
tdma ei aiheuta merkittavia ongelmia. Vilhonkadun ja Fabianinkadun vali Kaisaniemenkadulla
voi yksittaistapauksissa jonoutua hetkeksi tdyteen, mutta jono purkautuu heti seuraavalla
vihrealla valolla.

Vilhonkadun kaksisuuntaisuudella ja Fennian ratikan sdanndélliselld liikenteelld on kuitenkin
jonkin verran negatiivisia vaikutuksia Kaisaniemenkadun-Kaivokadun paasuunnan
ratikkaliikenteeseen verrattuna nykytyyppiseen ratkaisuun. Kaksisuuntainen liikenne ja Fennian
ratikka vaativat Kaisaniemenkadun risteyksessa omat valovaiheet ja vaihteen vaihdot, mika
hidastaa suoraan menevaa ratikkaliikennetta. Lisaksi Fennian lisavuorot lisdavat tilanahtautta
kuormittuneella Kaisaniemenkadun ratikkapysakilla.

Toimivuus hyv. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista, valn yksittaisig

pidempld jonoja ja vitvytyksia. Pddsuunnan ratikoille tulee enemman
Toimivuus tyydyttiva. Pitkid jonoja usein, mutta jonot piSsevit metko pv;éhdyksia ja viiveita
nopeast purkautumaan kokonasn

Toirmivisus viittiva, latkuva pitkia jonoja. Jonot pddsevat ajoittain
lyhentymaan selvisti, mutta eivt valttAmatt purkautumaan kokonaan.
Merkittavas riskid lagjemmista katuverkon ongelmista el vield ole.

. WElityskyky yiittyy ja toimivuus on helkko. lonot elvat purkaudu vaan
kasvavat koko ruuhkatunnin ajan., Laasjempien katuverkon hiiritiden riski
onolemassa ja/tal lasjemmat hiridt toteutuvat hetkittdin,
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Ruuhka-aika 2030

Ratikoiden lisaviiveet korvautuvat todennakoisesti osittain Kaivokadulla. Rautatientorin
bussihaara poistuu Kaivokadun ja Mikonkadun risteyksesta ja valo-ohjauksesta, mika tehostaa
risteyksen toimintaa Kaivokadun ratikoiden osalta. Toisaalta Fennian korttelin kiertava,
Mikonkadulta Hakaniemen suuntaan kaantyva saannoéllinen ratikkaliikenne kuitenkin syo osan
tasta hyodysta.

Hakaniemesta Rautatientorille saapuvalle bussiliikenteelle tulee lisaviiveita Fennian ratikasta ja
Kaisaniemenkadun risteyksen monimutkaistumisesta. My6s Hakaniemeen pain lahtevalle
bussiliikenteelle on jonkin verran epaedullisempaa kaantya Vilhonkadulta kohti Fabianinkadun
risteysta kuin saapua suoraan etelasta Kaisaniemenkadulta, koska valo-ohjauksen
yhteenkytkenta palvelee paremmin Kaisaniemenkadun suuntaa. Toisaalta Hakaniemeen
menevien bussien ei tarvitse kiertdd hankalan Kaivokadun kautta.

Yksi merkittava etu ratikoiden ja koko Kaivokadun liikennejarjestelyjen kannalta on se, etta
Rautatientorin bussihaaran poistuminen antaa lisatilaa Kaivokadulla Keskuskadun ja
Mikonkadun valiin. Tama tehostaa Kaivokadun valoetuuksien toimintaa, helpottaa raiteiden
vaihtopaikkojen suunnittelua ja sijoittamista seka mahdollistaa ratikan (ajoittain vaistamattéman)
pysahtymisen risteysvaliin ilman edeltavien risteysten tukkeutumista.
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4. Vertailua Vilhonkadun nykytyyppiseen liikennejarjestelyyn

"Helsingin ydinkeskustan poikittaisten paayhteyksien liikenteen vaihtoehtotarkastelu” -
paaselvityksessa tarkasteltiin tilannetta, jossa Vilhonkatu on yksisuuntainen ja liikennejarjestelyt
ovat muutenkin padosin nykyisen kaltaiset. Téman lisatarkastelun tuloksia Vilhonkadun
kaksisuuntaistamisen vaikutuksista ei voi kuitenkaan suoraan verrata paaselvitykseen, koska
siind ei ollut mukana 2030-luvulla toteutettavaksi suunniteltua Fennian ratikkaa. Fennian ratikka
vaikuttaa Vilhonkadun risteysten toimivuuteen heikentavasti kaikkien kulkumuotojen osalta.

Alle on kuitenkin koottu karkean tason arvioita Vilhonkadun tutkittujen liikennejarjestelyjen
vaikutuksista.

Bussiliikenne

Bussien matka-aika iltaruuhka-aikana Pitkaltasillalta Rautatientorille kasvaa noin 20-25 sekuntia
(noin 15 %). Téma johtuu paaosin Vilhonkadun ja Kaisaniemenkadun risteyksen valo-ohjauksen
monimutkaistumisesta ja Fennian ratikasta.

Hakaniemeen pain vaikutus bussiliikenteeseen on pienempi. Bussien matka-aika kasvaa noin
10-15 sekuntia (5 %). Hakaniemeen pain selvia lisaviiveitad aiheutuu myos Vilhonkadun ja
Mikonkadun valo-ohjauksesta ja ratikkaetuuksista.

Kaivokadun ohitus korvaa osittain lisaviiveita, mutta ei kuitenkaan taysimaaraisesti.

Ratikkaliikenne

Ratikkaliikenteen paasuunnan viivytykset Kaisaniemenkadun ja Vilhonkadun risteyksessa
kasvavat etelan suuntaan noin 5-10 sekuntia (5 s > 10-15 s) ja pohjoisen suuntaan noin 15
sekuntia (25 s > 40 s). Pohjoisen suuntaan viivytyksissa nakyy valo-ohjausmuutosten ja
Fennian ratikan lisdksi myds suurempi vuoromaara ruuhkautuneella Kaisaniemenkadun
ratikkapysakilla.

Ratikkaliikenne voi hyotya etelampana bussiliikenteen poistuessa Kaivokadun ja Mikonkadun
risteyksesta, mika korvaisi osittain em. lisaviiveita.

Toisaalta Mikonkadulta Kaisaniemenkadulle kaantyva Fennian ratikka osaltaan lisaa
paasuunnan ratikoiden viiveita.

Henkiloautoliikenne

Henkil6autoliikenteen maarat ovat vahaiset Kaivokadun katkaisun jalkeen, eikd muutoksilla ole
henkildautoliikenteen sujuvuuteen kaytannon vaikutusta.

Hakaniemesta Kaivokadun suuntaan (WTC-pysakointi) vastaavat vaikutukset kuin
bussilikenteessa, Hakaniemeen pain sujuvuus ennallaan tai paranee.
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5. Herkkyystarkastelu: Vilhonkadun ja Mikonkadun
risteyksessa ratikan pysaytysvalot

Herkkyystarkasteluna arvioitiin Vilhonkadun ja Mikonkadun risteyksen ohjaamista ratikan
pysaytysvaloin. Fennian ratikan saapuessa kaikki kdantyvaa ratikkaa ristedvat ajoneuvosuunnat
pysaytetdan. Lisaksi ratikkaa ristedvat suojatiet on oletettu pysaytettavaksi ratikan saapuessa.
Kaytanndn mahdollisuuksia on tutkittava jatkossa tarkemmin. Kun ratikka on paassyt risteyksen
I&pi, valo-ohjaus menee pimeaksi ja risteys toimii normaalein vaistdmisvelvollisuussaanndin.

Vilhonkadun ja Mikonkadun risteyksen liikenteen toimivuus 2030 aamu- ja iltaruuhkatunteina on
hyva. Toimivuus on parempi kuin tdyden valo-ohjauksen tilanteessa. Lyhyita 2-3 bussin ja
muutaman auton jonoja syntyy lahinna ratikan pysaytysvalojen kdynnistyessa.

Normaalitilanteessa jonoja ei juurikaan ole, ja bussien ja autojen viiveet suojateitd vaistettdessa
ovat lyhyet.

Toisaalta bussit joutuvat hidastamaan ja pysdhtymaan Itaisen Teatterikujan Mikonkadun
risteysten suojateiden edessa useammin kuin tdyden valo-ohjauksen tilanteessa, jossa bussit
paasevat valo-ohjattuna kerralla Itdisen Teatterikujan ja Mikonkadun risteysten I1api.
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Pysaytysvaloratkaisulla bussiliikenteen viiveet Pitkansillan suuntaan pienenevat selvasti tadyden
valo-ohjauksen noin 35 sekunnista noin 10 sekuntiin. Rautatientorille saapuvilla busseilla
aikasaasto on pienempi (15 > 5 s), koska taydessa valo-ohjauksessa ratikkaetuudet
palvelevat myds saman tulosuunnan busseja.

Bussien kokonaismatka-aika Rautatientorilta Pitkallesillalle on noin 30 sekuntia lyhyempi kuin
tayden valo-ohjauksen kanssa. Matka-aika lyhenee myds nykytyyppiseen jarjestelyyn
verrattuna noin 20 sekuntia huolimatta Fennian ratikasta. Kokonaismatka-aika Pitkaltasillalta
Rautatientorille on samaa tasoa kuin tdyden valo-ohjauksen kanssa (0...-5 s).

Pysaytysvaloratkaisun toimivuustulos on suuntaa antava ja se riippuu suojateiden vilkkaudesta
seka todellisesta likennekayttaytymisesta suojateiden kohdalla (tarkastelussa oletuksena on
ollut 250 kadunylittdjaa ruuhkatunnissa).
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6. Yhteenveto

Vilhonkadun kaksisuuntaistaminen, siihen liittyvat muut suunnitellut ratkaisut seka
Hakaniemeen lahtevan bussiliikenteen siirtdminen Vilhonkadulle ovat liikenteen valityskyvyn ja
toimivuuden kannalta mahdollisia, jos Kaivokatu on katkaistu muulta kuin ratikka- ja
pydraliikenteeltd. Liikenteen toimivuus on kokonaisuutena hyva, vaikka Vilhonkadun ja
Mikonkadun risteys ohjattaisiin tdydella valo-ohjauksella. Jos Vilhonkadun ja Mikonkadun
risteys ohjataan ratikan pysaytysvaloin tai jatetdan kokonaan ohjaamatta, likenteen toimivuus
on parempi.

Vilhonkadun kaksisuuntaisuudella ja Fennian ratikalla on negatiivisia vaikutuksia
Kaisaniemenkadun-Kaivokadun paasuunnan ratikkaliikenteen matka-aikoihin. Vilhonkadun
kaksisuuntainen liikenne ja Fennian ratikka vaativat Kaisaniemenkadun risteyksessa omat
valovaiheet ja vaihteen vaihdot. Ratikoiden lisaviiveet korvautuvat todennakdisesti osittain
Kaivokadulla, mutta Fennian korttelin kiertdva ratikkaliikenne syd osan tastd hyddysta.
Kokonaisvaikutusta Kaivokadun akselin ratikkaliikenteen matka-aikoihin ei voi suoraan todeta
tarkastelun perusteella, mutta todennakdisesti vaikutus on melko neutraali ja suuremmassa
mittakaavassa suhteellisen pieni.

Joka tapauksessa yksi merkittava etu ratikoiden ja koko Kaivokadun liikkennejarjestelyjen
kannalta on se, ettd Rautatientorin terminaalin bussihaaran poistuminen antaa lisétilaa
Kaivokadulla Keskuskadun ja Mikonkadun valiin. Tama helpottaa valo-ohjauksen ja raiteiden
vaihtopaikkojen suunnittelua sekd mahdollistaa ratikan pysahtymisen risteysvaliin ilman
edeltavien risteysten tukkeutumista.

Bussiliikenteen osalta Hakaniemesta Rautatientorille saapuvien bussien viiveet kasvavat jonkin
verran yksisuuntaiseen Vilhonkatuun verrattuna. Matka-aikoja kasvattavat Fennian ratikka seka
Vilhonkadun ja Kaisaniemenkadun risteyksen monimutkaisempi valo-ohjaus. Toisaalta
Rautatientorilta Hakaniemen suuntaan Vilhonkatua lahtevat bussit hyotyvat Kaivokadun
nykyreittiin verrattuna, jos Vilhonkadun ja Mikonkadun risteys ohjataan tayden valo-ohjauksen
sijasta pysaytysvaloin (tai jatetdan kokonaan ohjaamatta).

Henkil6autoliikenne tarkastelualueella on vahaista Kaivokadun lapiajomahdollisuuden
poistuessa. Jaljelle jaavalle liikenteelle Vilhonkadun jarjestelyilla ei ole kaytanndn vaikutusta.

Huomiota jatkotarkasteluihin

e Mikonkadun ja Kaisaniemenkadun risteyksen tarkempi suunnittelu ja tarkastelu
o Liikenne- ja valo-ohjausjarjestelyt
o Rautatientorin Kaivokadun bussihaaran poistumisen hyédyt ja Fennian ratikan
saannollisen liikenndinnin vaikutukset
e Vilhonkadun ja Mikonkadun risteyksen valo-ohjaustarpeen tarkempi arviointi ja
yksityiskohdat
o Turvallisuus, esim. Mikonkadun pohjoispaasta Mikonkatua etelaan ajavan
(vahaisen) liikenteen ja Mikonkadun eteldhaaran ylittavan suojatien risteaminen
valo-ohjaamattomana epatavanomaisen risteysalueen jalkeen
o Jarjestelyjen mahdolliset vaikutukset suhteessa Rautatientorin lahiseudun paikallisen
huolto- ja taksiliikenteen tarpeisiin
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