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Tiivistelma

Syysarkipdivana henkiléautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen laskien niemen
rajan ylitti noin 686 000 henkil6a, mika oli 3,3 % enemman edelliseen vuoteen verrattuna. Mat-
kustajamaara laski joukkoliikenteen osalta 2,1 % ja henkildautoliikenteen osalta 6,1 %. Joukkolii-
kenteen kulkutapaosuus 71,3 % oli prosenttiyksikén suurempi kuin vuonna 2017.

Kantakaupungin rajan syksyn arkivuorokautena ylitti noin 843 000 henkil6a. Maara vaheni 3,3 %
vuodesta 2014, jolloin laskentalinjan matkustajat laskettiin edellisen kerran. Joukkoliikenteen
osalta matkustajamaara laski 1,7 % ja henkiléautoissa matkustavien osalta 5,4 %. Joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus oli 59,7 %, ja se kasvoi prosenttiyksikon vuodesta 2017.

Poikittaisilla laskentalinjoilla syksyn arkivuorokautena henkiléliikenteen maara oli noin 352 000
henkil6d, mika oli 2,0 % enemman kuin vuonna 2017. Joukkoliikenteen matkustajaméaéra pysyi
ennallaan ja henkildautoliikenteen matkustajamaara kasvoi 2,6 %. Joukkoliikenteen osuus oli
poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensd 20,7 %, mika oli 0,4 prosenttiyksikkdad vdhemman kuin
vuonna 2017.

Aleksanterinkadulla, Mikonkadun I&hell3, sijaitsevan laskentapisteen ohitti vuonna 2018 3,75 mil-
joonaa jalankulkijaa, mika oli 5 % vdhemman kuin vuonna 2017. Keskim&éarin vuorokaudessa
jalankulkijoita pisteella oli 10 300. Vuoden 2018 vilkkain kuukausi oli jélleen joulukuu (keskimaa-
rin 12 400 jalankulkijaa vuorokaudessa). Toisella laskentapisteelld Malmin asemalla jalankulki-
joita havaittiin yhteenséa 2,39 miljoonaa. Maara oli lahes sama kuin vuonna 2017. Kuukausista
vilkkain pisteelld oli helmikuu (keskim&aarin 7 300 jalankulkijaa vuorokaudessa).

Kesdkuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma—pe) niemen rajan ylitti 31 400 pyoralla liikku-
jaa. Kesdkuun keskimaéarainen arkivuorokauden pyoéréliikenne kasvoi 3 % edellisvuodesta. Huip-
puvuorokautena niemen rajan ylitti 44 400 py6raad, mika oli 6 % enemman kuin huippuliikenne
vuonna 2017. Pydraliikenteen vilkkain automaattinen laskentapiste oli selvdsti Lauttasaaren silta,
jolla liikkui kuluneena kesana arkivuorokautena noin 6 200 pyoralla likkujaa. Vilkkaita reitteja oli-
vat my6s Hesperian puisto, Pitkasilta, Baana ja Kaivokatu. Vuoteen 2017 verrattuna arkivuoro-
kauden keskimaarainen pyoraliikkenne oli suurempi lahes kaikissa pisteissa. Poikkeuksena oli ai-
noastaan Eteldesplanadi, jonka pyéramaaria vahensi merkittavasti Erottajalla kesalla alkanut
tydmaa.

Syysarkipdivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 187 000, kantakaupungin rajan

322 000, kaupungin nykyisen rajan 657 000 ja poikittaislinjan 243 000 moottoriajoneuvoa. Ver-
rattuna edelliseen vuoteen liikennemaéarat vahenivét erityisesti niemen rajalla (-6 %), mutta hie-
man myds kantakaupunginrajalla, kaupungin rajalla seka itdisella poikittaislinjalla. Keskustan
poikittaisella laskentalinjalla likennemaarat kasvoivat 3 %. Suurin absoluuttinen muutos tapahtui
kaupungin rajalla, missa liikennemaéarat putosivat noin 29 000 ajoneuvolla vuorokaudessa. Vuo-
den 2017 tapaan syksylla 2018 keskustassa oli useita tydmaita (Mechelininkatu, Nordenskidldin-
katu ja Reijolankatu), jotka todennakdisesti vaikuttivat moottoriajoneuvoliikenteen maariin. Li-
saksi metron uusi linjayhteys vaikutti mahdollisesti Lauttasaaren sektorin moottoriajoneuvoliiken-
teeseen laskevasti.

Vuoden 2018 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 315 000 autoa, joista liikennekaytdssa oli

246 000. Rekisterdityjen autojen maara kasvoi edellisesta vuodesta 4 000:lla ja likennekaytdsséa
olevien 2 000:lla. Henkil6autoja oli rekisterissa 268 000 ja liikennekaytéssa 213 000. Liikenne-
kaytossa olevien henkildautojen maara 1 000 asukasta kohti oli Helsingissé vuoden 2018 lo-
pussa 329. Maara laski hieman vuoden 2017 vastaavasta.

LIKENTEEN KEHITYS HELSINGISSA 2018 2



Johdanto

Helsingissa mitataan saanndllisesti jalankulkijoiden, pyérailijdiden, joukkoliikennematkustajien ja
autoliikenteen méaéaria. Sédanndéllisen seurannan avulla saadaan tietoa liikenteen kehityksesta kul-
kutavoittain ja kulkutapaosuuksien muutoksista. Liikennetutkimustietoja kaytetdan liikenteen ja
maankadytén suunnittelun seka paatéksenteon tukena. Liikennetutkimuksilla pyritdan vastaa-
maan myds Helsingin asukkaiden ja yritysten tietotarpeisiin. Helsingin keskeisena tavoitteena on
ohjata uuden maankéaytén synnyttdma liikenteen kasvu kestéviin kulkutapoihin. Liikenteen maa-
ratietoja tarvitaan tavoitteen toteutumisen seurannassa.

Liikenteen méaéaratietojen lisdksi vuonna 2018 tutkittiin helsinkildisten likkumistottumuksia (Hel-
sinkildisten liikkumistottumukset 2018) seké selvitettiin mielipiteitéd pyorailyolosuhteista (Pyorai-
lybarometri 2018). N&ista tutkimuksista on julkaistu erilliset raportit. Téhén esitteeseen on koottu
tarkeimmé&t vuoden 2018 liikennema&éria koskevat tunnusluvut ja vertailtu niité aikaisempien vuo-
sien tuloksiin.

Kaupungin raja

| Lantinen poikittaislinja

\
I\
l \ " Itdinen poikittaislinja

\// / : Aiempi kaupungin raja

Niemen raja

— Ajoneuvoliikenteen laskentalinjat

— Henkilgliikenteen laskentalinjat

/

Liikenteen kehityksen seurannassa kaytettivat laskentalinjat
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Joukkoliikenteen muutokset nakyivat niemen rajan henkiléliiken-
teessa

Syysarkipdivana niemen rajan ylitti henkildautolla ja joukkoliikenteella molemmat suunnat yh-
teen laskien noin 686 000 henkil6a, mikd on 3,3 % vdhemman kuin vuonna 2017. Joukkoliiken-
teen matkustajamaara laski reilu 2,1 % (10 700 henkil6d) ja henkildautoissa matkustavien maara
vaheni 6,1 % (12 900 henkil6a). Joukkoliikenteen osuus oli 71,3 % ja sen osuus kasvoi lahes
prosenttiyksikdn vuodesta 2017. Vuonna 2017 joukkoliikenteen kuljetusosuus niemen rajalla oli
70,4 %. Kymmenesséd vuodessa niemen rajan ylittdva joukkoliikenteen matkustajaméaara on kas-
vanut 3,0 % (14 000 henkil6a) ja henkiléautoilla matkustavien vdhentynyt 23,5 % (60 500 henki-
164).

Lansimetron liilkenndinti alkoi loppuvuodesta 2017, mika vaikutti paljon niemen rajan linja-autolii-
kenteen matkustajamaariin. Helsingin sisdisen bussiliikenteen matkustajamaara pieneni perati
26,5 %, kun matkustajat siirtyivédt metroon, jonka matkustajamaara niemen rajalla kasvoi 49,7 %
vuodesta 2017. Seutu-, kauko- ja tilausliikenteen bussien matkustajamaara laski yhteensa

63,8 % vuodesta 2016, jolloin seutu-, kauko- ja tilausliikenteen matkustajamaaria laskettiin vii-
meksi. Erityisesti seutulikenteen matkustajamaara laski voimakkaasti, 74,6 %, koska lansimet-
ron liilkenndinnin kéynnistyttyd Espoosta Helsinkiin suuntautuvia seutuliikenteen bussilinjoja lak-
kautettiin runsaasti. Kauko- ja tilausliikenteen matkustajamaarat laskivat yhteensa 19,1 %. Rai-
tiovaunujen matkustajamaara laski 3,4 %, lahiliikenteen junien matkustajam&éara kasvoi 2,0 % ja
kaukojunien matkustajaméaara 9,4 % vuodesta 2017.

Kun pyérélla liikkujat lasketaan mukaan, niemen rajan ylitti noin 710 000 henkil6& arkivuorokau-
dessa. Pyorailyn osuus tasta on syysarkipéivien keskiarvon mukaan 3,5 % (arviolta 25 000 py6-
railijaa arkivuorokaudessa), joukkoliikenteen osuus 68,8 % ja henkiléautoissa matkustavien
28,7 %.

Metron ja raitiovaunujen matkustajamaarien laskentamenetelméat muutettiin syksyn 2018 tulos-
ten raportointiin. Ennen vuotta 2018 kaytdssa ollut laskentamenetelma on saattanut tuottaa liian
suuria tuloksia matkustajamaarissa, erityisesti metron matkustajamaarien osalta. Myds erityisesti
Mechelininkadulla kdynnissa ollut katutydmaa vaikutti mahdollisesti henkil6likenteen méaéariin
niemen rajalla.
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Syksyn henkiléliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkiléautoliikenteen ja
joukkoliikenteen osuudet niemen rajalla, %, koko vuorokausi, molemmat suunnat

Aamuliikenteessa syksyn arkipdivana keskustan suuntaan klo 6-9 niemen rajan vylitti

82 700 henkil6a, mika on 8,7 % vahemman kuin vuonna 2017. Joukkolilkkenteen matkustaja-
maara laski 10,2 % (7 000 henkil6&). Henkildautoissa matkustavien mééra vaheni 3,6 % (740
henkil6a). Joukkoliikenteen osuus syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 75,7 %, mika oli 1,3
prosenttiyksikkéa vahemman kuin edellisvuonna. Toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu 74 %:n
raja kuitenkin tayttyi. Vuonna 2017 joukkoliikenteen osuus niemen rajan aamuliikenteessa oli
77,0 %. Kymmenesséd vuodessa niemen rajan ylittdva joukkoliikenteen matkustajamééaréd aamu-
likenteessa keskustaan on laskenut 7,9 % (5 360 henkil6&) ja henkildautoilla matkustavien véa-
hentynyt 24,6 % (6 530 henkilda).

Lansimetron liikkennéinnin aloitus loppuvuodesta 2017 vaikutti voimakkaasti myds niemen rajan
aamuliikenteen joukkoliikenteen kulkumuotojen jakaumaan. Helsingin sisdisen bussiliikenteen
matkustajaméaéra vaheni 40,0 % vuodesta 2017. Vuodesta 2016 seutuliikenteen bussien mat-
kustajamaéra véheni 85,6 % ja kauko- ja tilausliikenteen bussien matkustajaméaara véaheni
30,0 %. Metron matkustajamaara kasvoi 33,7 %. Raitiovaunujen matkustajamééara laski 1,0 %.
Kaukojunien matkustajaméaéara kasvoi 9,4 % ja lahijunien matkustajamaara 5,4 % edellisestéd
vuodesta.

Kun lasketaan mukaan myds pyéralla liikkujat, niemen rajan ylitti 87 400 henkil6d aamuliiken-

teesséa keskustaan. Pyorailyn osuus on syysarkipdivén keskiarvon mukaan 5,4 % (arviolta 4 700
pyoréilijad), joukkoliikenteen osuus 71,7 % ja henkildautoissa matkustavien osuus 24,3 %.
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Syksyn henkiléliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkiléautoliikenteen ja
joukkoliikenteen osuudet niemen rajalla, %, aamuliikenne klo 6-9 keskustan suuntaan

Kantakaupungin rajan henkiléliikenne nojautui yhd vahvemmin ju-
niin ja metroon

Kantakaupungin rajan liikenteen kehitysta on seurattu vuodesta 1998 neljédn vuoden valein. En-
nen vuotta 1998 kehityksen seuranta on ollut satunnaista. Kantakaupungin rajan liikkenteen kehi-
tyksessa on havaittavissa selked muutos joukkoliikenteen kulkumuodoissa vuosien 2014 ja 2018
valilla.

Syysarkipdivana kantakaupungin rajan ylitti henkildautolla ja joukkoliikennevélineilld noin

843 000 henkil6a, mika oli 3,3 % vdhemman kuin vuonna 2014. Joukkoliikenteen matkustajien
maéara laski 1,7 % (9 000 henkil6a) ja henkiléautolla matkustavien 5,4 % (19 600 henkil6&).
Joukkoliikenteen osuus kantakaupungin rajalla oli 59,7 %, mika oli prosenttiyksikén enemman
kuin vuonna 2014. 12 vuodessa (vuodesta 2006) joukkoliikenteen matkustajien mééré on kasva-
nut kantakaupungin rajalla syksyn arkivuorokautena 6,6 % (31 100 henkil6d) ja henkil6autolla
matkustavien méaara vahentynyt 14,7 % (58 600 henkilda).

Raideliikenteen matkustajamaara kantakaupungin rajalla kasvoi neljédn vuoden aikana yhteenséa
16,1 % (51 200 henkil6a). Suurta muutosta selittavat erityisesti Keharadan liikennéinnin alkami-
nen syksylla 2015 seka lansimetron liikenndinnin alkaminen vuoden 2017 lopulla. Metron kulku-
tapaosuus kantakaupungin rajalla syksyn arkivuorokautena oli 18,7 % ja junaliikenteen 23,7 %.
Metroliikenteen osalta osuus kasvoi 3,5 prosenttiyksikkda ja junaliikenteen osalta 3,7 % vuo-
desta 2014.

Linja-autoliikenteen matkustajam&éara kantakaupungin rajalla laski 31,0 % (60 100 henkil6d) vuo-
desta 2014. Helsingin sisdisen bussiliikenteen matkustajamaéara pieneni 20,1 % (17 200 henki-
168) ja seutulinjojen matkustajamaarat 45,6 % (44 000 henkil6&). Suuret pudotukset johtuivat eri-
tyisesti lansimetron liikkennéinnin alkamisesta. Muiden linja-autojen (tilaus- ja kaukoliikenne) mat-
kustajamaarat kasvoivat sen sijaan 8,5 % (1 100 henkil6a).
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Henkilbliikenteen maarat arkivuorokautena kantakaupungin rajalla

Syksyn aamuliikenteessa arkivuorokautena keskustan suuntaan klo 6-9 kantakaupungin
rajan ylitti keskustan suuntaan henkildautolla ja joukkoliikennevalineilld noin 83 100 henkilda.
Verrattuna vuoteen 2014 joukkoliikennematkustajien maara laski 4,6 % (4 000 henkil6a) ja hen-
kilbautolla matkustavien maara 4,5 % (2 000 henkil6a). Joukkoliikenteen matkustajien osuus aa-
mun liikenteessa oli 65,6 %. Osuus sailyi ldhes samana vuoteen 2014 verrattuna. 12 vuodessa
joukkoliikenteen matkustajien maara on laskenut kantakaupungin rajan syysarkipaivan liikken-
teessa 1,9 % (1 600 henkil6d) ja henkildautolla matkustavien 16,5 % (8 600 henkil6a).

Raideliikenteen matkustajamaara kantakaupungin rajalla kasvoi neljédn vuoden aikana yhteenséa
11,5 % (6 300 henkilda). Metron kulkutapaosuus kantakaupungin rajalla aamun liikenteessa oli
19,0 % ja junaliikenteen 27,4 %. Metroliikenteen osalta osuus kasvoi 2,8 prosenttiyksikk6a ja ju-
naliikenteen osalta 3,8 % vuodesta 2014.

Linja-autoliikenteen matkustajamaéra aamun liikenteessa laski 31,7 % (10 300 henkildd). Helsin-
gin sisaisilla linjoilla méaarat laskivat 25,3 % (3 400 henkildd) ja seutulinjoilla 39,4 % (7 000 henki-
168). Koko syysarkivuorokauden tulosten tavoin muiden linja-autojen (tilaus-ja kaukoliikenne)
maéarat kasvoivat aamuliikenteessé hieman, 1,9 %.
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Syksyn henkildliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkiléautoliikenteen ja
joukkoliikenteen osuudet kantakaupungin rajalla, %, aamuliikenne klo 6-9 keskustan
suuntaan

Poikittaisliikenteen joukkoliikenteen osuus pysyi ennallaan

Syksyn arkivuorokauden henkilliikenteen kulkutapaa mitataan kahdella poikittaislinjalla: 1anti-
sella (Paloheinan tunneli, Keha I, Pirkkolantie, Metsalantie, Hakamaentie ja Nordenskidldinkatu)
ja itaiselld (Keha | ja Viikintie). Vuonna 2015 lantiseen poikittaislinjaan tuli mukaan Paloheindn
tunneli, jota liikenndi runkolinja 560.

Syysarkipdivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 382 000 henkil64, joista jouk-
koliikennetta kaytti 78 700 henkil6a ja henkildautoa 303 800 henkil6a. Joukkoliikenteen matkus-
tajamaara pysyi ennallaan, henkiléautojen matkustajam&éara kasvoi 2,6 % (7 540 henkil6d) vuo-
desta 2017. Poikittaisliikenteen matkustajaméaéara kasvoi 2,0 % edellisvuodesta, kasvu johtui
padasiassa henkildautoliikenteen kasvaneista matkustajaméaaristd. Kymmenessé vuodessa poi-
kittaisliikenteen joukkoliikenteen matkustajam&ara on kasvanut 23,3 % ja henkildautoissa mat-
kustavien maara 3,7 %.

Syksylla 2018 joukkoliikenteen osuus oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteenséa 20,7 %, miké on
0,4 prosenttiyksikk6ad vahemman kuin vuonna 2017. Toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu
22 %:n raja ei tayttynyt.

Lantiselld poikittaislinjalla matkustajamaaéra laski 0,5 % vuodesta 2017, lantisen poikittaislinjan
matkustajamaara jatkoi kuitenkin kasvuaan Kuusimiehentien pisteessa, koska siella likennéivan
linjan 560 reitille on tullut lisda asutusta. My6s Nordenskidldinkadun matkustajam&éara kasvoi
Iantisella linjalla, raitiovaunuliikenteen matkustajamaarien kasvun ansiosta. Kymmenessa vuo-
dessa léntisen poikittaislinjan matkustajamaéara on kasvanut 9,2 % ja henkildautoissa matkusta-
vien 4,0 %.
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Itéisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 0,6 % vuodesta 2017. Kasvu
johtui Keha I:n joukkoliikenteen matkustajamaéarien kasvusta, Viikintielld matkustajamé&éara laski
hieman. Itdisen poikittaislinjan henkildautoliikenne kasvoi 12,9 %. Henkildautoliikenteen kasvuun
on vaikuttanut viime vuosina erityisesti Keha I:n eritasoliittyman valmistuminen itéiselle laskenta-
linjalle vuonna 2016. Kymmenessa vuodessa itdisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustaja-
ma&aéara on kasvanut 54,8 % ja henkildautoissa matkustavien 3,0 %.

JL-osuus, % HA-osuus, %

2018 21 79
2017 21 79
2016 23 77
2015 21 79
2014 21 79
2013 20 80
2012 19 81
2011 19 81
2010 19 81
2009 19 81
2008 18 82
2007 16 84
2006 14 86

Poikittaislinjat yhteensa

2018 18 82
2017 18 82
2016 21 79
2015 19 81
2014 19 81
2013 18 82
2012 18 82
2011 18 82
2010 17 83
2009 17 83
2008 17 83
2007 15 85
2006 14 86

Lantinen pokittaislinja

2018 27 73
2017 29 71
2016 29 71
2015 28 72
2014 25 75
2013 24 76
2012 22 78
2011 21 79
2010 21 79
2009 22 78
2008 20 80
2007 18 82
2006 15 85
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Itdinen poikittaislinja

Joukkoliikenne Henkildauto

Poikittaisliikenteen syksyn arkivuorokauden henkiléliikenteen matkustajamaéra ja kulku-
tapaosuudet
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Jalankulkijamaarat laskivat Aleksanterinkadulla

Jalankulkijamaaria seurataan kesalla tehtavilla kasilaskennoilla seka ympari vuoden kaytossa
olevilla kahdeksalla laskentalaitteilla. Vuonna 2018 laskimista seitseman sijaitsi keskustassa ja
yksi Malmilla. Jatkuvien laskentatietojen avulla saadaan taustatietoa jalankulun ajallisista ja vuo-
denajan mukaisista vaihteluista.

Joulukuu ja kesékuukaudet ovat vilkkaimpia kdvelykuukausia ydinkeskustassa. Erityisesti elo-
kuussa ulkomaisten turistien maara on suurimmillaan. Joulun ostoskausi tuo keskimaaraista
enemman jalan tapahtuvaa asiointia keskustaan. Jalankulku on selvasti vdhemman riippuvaista
vuodenajasta kuin pyoraily.

Aleksanterinkadun pisteen, joka mittaa jalankulkijam&aria kadun pohjoispuolella Iahellda Mikonka-
dun kulmaa, ohitti 3,75 miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2018. M&éara laski 5 % vuodesta 2017,
jolloin jalankulkijoita oli yhteensa 3,94 miljoonaa. Keskimaarin vuorokaudessa jalankulkijoita oli
10 300 vuonna 2018, 10 800 vuonna 2017, 10 300 vuonna 2016 ja 10 500 vuonna 2015. Vuo-
den 2018 vilkkain kuukausi oli edeltdvan vuoden tavoin joulukuu, jolloin jalankulkijoita oli keski-
maarin 12 400 vuorokaudessa. Toiseksi vilkkain kuukausi oli elokuu, jolloin vuorokauden keski-
maarainen jalankulkijamaéara oli 12 100.

Aleksanterinkadun aikaisempiin seurantavuosiin verrattuna jalankulkijamaaréat kasvoivat vain
tammi- ja huhtikuussa. Maaréat laskivat vuoteen 2017 verrattuna erityisesti kesa- ja heindkuussa,
mutta myds joulukuussa. Vuoden 2018 kesdkuukausien sda oli poikkeuksellisen [&mmin, mik&
on saattanut vaikuttaa jalankulkumaariin laskentapaikassa jopa alentavasti. Heindkuun keskilam-
pétila oli vuonna 2018 seurantajakson korkein, 21 astetta, kun se taas vuonna 2017 oli 16 as-
tetta’. Helmi- ja maaliskuun pitkien pakkasjaksojen aikana maéarat eivat pudonneet merkittavasti
aikaisempiin vuosiin verrattuna.

Jalankukijoita/vrk
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4 000
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Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind Elo Syys Loka Marras Joulu
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o

Kuukauden keskimairdinen jalankulkijam&dara vuorokaudessa Aleksanterinkadun lasken-
tapisteessi vuosina 2015-2018

" Laskettu limatieteen laitoksen saétilastojen pohjalta.
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Automaattisista konepisteistda Malmin aseman laskentatulokset kuvaavat esikaupunkialueen ja-
lankulua. Vuonna 2018 pisteen ohitti yhteensa 2,39 miljoonaa jalankulkijaa, mika oli Iahes yhta
paljon kuin vuonna 2017. Keskimaarin vuorokaudessa jalankulkijoita oli 6 600 vuosina 2018 ja
2017 sekéa 6 500 vuonna 2016. Kuukausista vilkkain oli helmikuu, jolloin jalankulkijoita oli vuoro-
kaudessa keskim&arin vajaa 7300. Verrattuna kantakaupungin ja erityisesti Aleksanterinkadun
laskentapisteen jalankulkuma&arien vuosijakaumaan, Malmin tilanne on lahes painvastainen:
maarat tippuvat loma-aikoina kesékuukausina seka joulukuussa. Muina vuodenaikoina pisteen
jalankulkijamaarien kuukausivaihtelu on vdhaista ja tuloksissa painottuu arkilikkuminen.

Vuoden 2018 osalta Malmin aseman jalankulkijamaarat olivat edellisvuosia korkeammat erityi-
sesti tammi-, helmi-, ja huhtikuussa. Maarat pysyivat suhteellisen korkeina myds touko- ja kesa-
kuussa, mutta putosivat vuosiin 2016 ja 2017 verrattuna erityisesti heiné- ja syyskuussa. Loppu-
vuoden kuukausien osalta jalankulkijamaarat pysyivat pisteesséa edellisvuosien tasolla.
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Kuukauden keskimairdinen jalankulkijam&ara vuorokaudessa Malmin aseman laskenta-
pisteessa vuosina 2015-2018 (osa vuoden 2015 laskentatuloksista puuttuu Malmin ase-
man remontista johtuen)
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Koko vuoden pyodréaliikennemaarat rikkoivat ennatyksia

Niemen rajan ylitti kesdkuun kasilaskennoissa yhteensa 34 800 pyérailijaa vuorokaudessa.
Tama oli 38 % enemman verrattuna kesakuun 2017 laskentoihin, jolloin vastaava luku oli 25 300
pyorailijaa. Tulos oli niemen rajan koko seurantahistorian toiseksi vilkkain. Aikaisemmin kesa-
kuun laskentojen py6ramaarat olivat korkeammat ainoastaan vuonna 2013.

Pyérélikenneméaara
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Pyédriliikennemaara Helsingin niemen rajalla 1997-2018 kesdkuun arkivuorokauden kési-
laskennoissa ja kolmen vuoden liukuva keskiarvo

Kasilaskennat tehdaan vuosittain kesdakuussa arkipdivind muutaman viikon aikana, minka seu-
rauksena saan vaikutus tuloksiin voi olla merkittdva. Vuoden 2018 laskentapaivien osalta saa oli
paaosin poutainen ja sadekuuroja osui vain muutamille péiville. Vuoden 2017 laskentapdivien
saa oli puolestaan poikkeuksellisen sateinen, mika selittda osittain kyseisen vuoden tavallista
heikompaa tulosta seka suurta eroa vuosien 2016 ja 2018 tuloksiin. Sdan vaikutusta kesén las-
kentoihin poistetaan kayttamalla konelaskentapisteistéa saatavia kertoimia.

Kesdkuun keskim&ardisena arkivuorokautena (ma—pe) niemen rajan ylitti 31 400 pyoralla liikku-
vaa. Tulos on saatu kertomalla pisteen laskentatulos I&himman konepisteen kyseessa olevan
laskentapaivan suhteella kesdkuun arkipaivien keskiarvoon. Kesdkuun keskimaaraisen arkivuo-
rokauden liikenne kasvoi 3 % edellisvuodesta. Huippuvuorokautena niemen rajan ylitti 44 400
pyoraa, mika oli 6 % enemman kuin huppuliikenne vuonna 2017. Huippuvuorokauden luku ku-
vaa pyo6ran kayttajien mahdollisen enimmaisméaaran kyseisena arkivuorokautena sdan ollessa

hyva.
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Helsingin niemen rajan pyoéréliikennemaariat laskentavuorokauden, kesdkuun keskimaa-
rdisena arkivuorokautena seka kesan huippuvuorokautena.

Helsingin pyoraliikennetta seurataan kéasilaskentojen liséksi yhteensa 23 konelaskentapisteella.
Vuonna 2018 tietoja saatiin koko vuoden ajalta 20:sta pisteestd. Kolmen muun laskentapisteen
osalta seurantajaksot olivat taté lyhyempia ja tietoja kerattiin paaasiallisesti kesékuukausilta.

Koko vuoden yhteenlaskettujen pydraliikenneméarien osalta vuosi 2018 oli ennéatyksellisen vil-
kas ja miljoonan py®érailijan raja ylittyi yhteensa kolmella laskentapisteelld: Lauttasaaren sillalla,
Hesperian puistossa seka Pitkasillalla. Vuoden 2017 tavoin pisteista kaikkein vilkkain oli Lautta-
saaren silta, jossa kesdn arkivuorokauden keskimaarainen pyoralikennemaara oli 6 200. Erittain
vilkkaita reitteja olivat myds Baana seka Kaivokatu. Vuoteen 2017 verrattuna arkivuorokauden
keskimaarainen pyoraliikkenne oli suurempi lahes kaikissa pisteissa. Tastad poikkeuksena oli aino-
astaan Eteldesplanadi, jonka pyéramaaria vdhensi merkittdvasti Erottajalla heindkuussa alkanut
tydmaa.

Yhteensa 15 laskurissa 12 pisteessd, jotka ovat olleet toiminnassa vahintdan vuoden 2016
alusta, vuoden 2018 aikana havaittujen pyo6réilijdiden maéara kasvoi 13 % vuodesta 2017 ja 11 %
vuodesta 2016. Myds toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu pyéraliikenteen maarien kasvu (auto-
maattilaskentapisteissa pyéramaarat kasvavat kolmen edellisen vuoden keskiarvosta) toteutui.
Kasvun suuruus laskettiin niiden 11 laskentapisteen tuloksista, joiden osalta laskentatietoja ol
saatavilla vuoden 2015 alusta alkaen. Vuonna 2018 pyéraliikenteen méara kyseisilla pisteilla oli
6 799 000 ja kolmena edeltdvana vuotena (2015—2017) keskimaarin 6 131 000. Verrattuna kol-
men edeltdvan vuoden keskiarvoon, vuoden 2018 pydramaéara oli 10,9 % suurempi.
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Pyorialiikenteen maarat konelaskentapisteissa vuosina 2006-2018

Vuoden 2018 tammikuu oli verrattain vilkas ja py6railijéita oli vuosiin 2016 ja 2017 verrattuna sel-
keésti enemman. Helmi- ja maaliskuussa mééria rajoitti todennékoisesti kuitenkin talvikuukau-
sille sattunut poikkeuksellisen pitka ja kylma pakkasjakso. Verrattuna vuoden 2017 helmikuuhun
pydramaarat kasvoivat kuitenkin hieman Baanalla (+2 %) sekd Ratapihantiella (+17 %). Pisteista
molemmilla oli vuonna 2018 tehostettu talvikunnossapito. Ratapihantien laskentapisteella vuo-
den 2017 pyéraliikennemaaria oli merkittdvasti laskenut myds Pasilan tydmaasta johtuneet lii-
kenteen poikkeusjarjestelyt.

Kevaalla huhti—toukokuussa pyoréliikennemaarat kdantyivat voimakkaaseen kasvuun. Verrat-
tuna edellisvuoteen kasvua tapahtui kaikissa pisteissd, mutta se oli erityisen voimakasta Baa-
nalla, Ratapihantielld, Hesperian puistossa seka Eteldaesplanadilla. Vuoden 2017 osalta touko-
kuun alhaisia pyoraliikennemaaria ja suurta muutosta selitti erityisesti poikkeuksellisen viilea
saa. Vuonna 2018 pyéramaaréat olivat kuitenkin my6s vuoden 2016 vilkasta toukokuuta suurem-
mat.

Pydraliikenne jatkui vilkkaana lapi kaikkien kesdkuukausien. Aikaisempiin vuosiin verrattuna
maarat kasvoivat suurimmassa osassa kaikista pisteista. Naistd poikkeuksena oli kuitenkin erityi-
sesti Eteldesplanadin laskentapiste, jonka py6rdmaéaria vahensi Erottajan katutydmaa. Saan
osalta kesa oli poikkeuksellisen I&mmin ja védhasateinen. Erityisesti heindkuussa hellepéivia oli
runsaasti. Koko vuoden osalta elokuu oli vuoden vilkkain pyérailykuukausi.

Myds syksyn osalta pyoréily sailyi kohtalaisen vilkkaana ja useilla pisteilld maarat kohosivat ai-
kaisempia vuosia korkeammiksi. Vuoteen 2017 verrattuna kasvu oli voimakasta erityisesti Munk-
kiniemen sillalla, Kuusisaaressa seké Kulosaaren sillalla. Naistd Munkkiniemen sillan vertai-
luarvo oli ollut vuonna 2017 tavallista hiljaisempi Paciuksenkadun katutydmaasta johtuen. Kulo-
saaren sillan etelapuoli avattiin vuoden 2018 toukokuun alussa useita vuosia kestdneen sulun ja
siltatydmaan jalkeen. Eteldpuolen avaus nékyi vaylalla pyoraliikenteen méarissa kasvuna. Syk-
syn osalta Helsingin saa oli kohtalaisen lammin ja vuodenaikaan ndhden vahasateinen. Joulu-
kuu puolestaan oli aikaisempiin vuosiin verrattuna hieman kylmempi. Vuoden 2017 joulukuuhun
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verrattuna pyéraliikennemaarat kasvoivat erityisesti Huopalahdessa (+22 %) ja Kulosaaren sil-
lalla (+15 %). Maarat vahenivét puolestaan eniten Eteldesplanadilla (-48 %), Baanalla (-20 %)
seka Hesperian puistossa (-13 %).
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Pyoriliikenteen vaihtelu kuukauden keskimaaraisen vuorokausiliikenteen mukaan vuo-
sina 2016-2018 (laskettu 12 konelaskentapisteen keskiarvona)
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Autoliikenteen maarat vahenivit kaikilla laskentalinjoilla

Helsingin moottoriajoneuvoliikenteen kehitysté seurataan neljalla kehamaisella ja yhdella poikit-
taislaskentalinjalla. Laskentalinjoilla mitataan Helsingin niemen rajan, kantakaupungin rajan,
kaupungin nykyisen sekd vuoden 2008 mukaisen rajan ylittdva moottoriajoneuvoliikenteen
maéara. Poikittaislaskentalinjalla mitataan itd—lansisuuntaisen liikenteen mééara keskuspuiston
kaytavan kohdalla. Laskentalinjat kattavat kaikki sateittéiset ja poikittaiset padvaylat. Naité saan-
néllisesti mitattavia liikenteen kehityksen seurantapisteitad kutsutaan kehalaskentapisteiksi. Keha-
laskentapisteitd on yhteensa 50. Liikennesuunnittelun tarpeita varten tehddan mittauksia myoés
muissa pisteissa, mutta jokavuotista seurantaa niista ei tehda.

Kehalaskennat tehdaan vuosittain syys—lokakuussa arkipaivisin maanantain ja torstain valilla.
Saatavat tulokset kuvaavat syksyn keskimaarista arkivuorokausiliikennettd. Perjantain liikenne-
maaria ei ole liikenteen kehityksen seurannassa kaytetty, koska perjantain likennemaarat ovat
aikaisemmin eronneet merkittdvasti muista arkipaivista. Perjantain ero muihin arkipdiviin on sit-
temmin tasoittunut, mutta vertailtavuuden vuoksi on pitdydytty vanhassa aikarajauksessa.

Moottoriajoneuvoliikenteella tarkoitetaan tassa yhteydessa henkil6-, paketti-, kuorma, rekka- ja
linja-autoja seka raitiovaunuja. Moottoripyoréliikenteen méarét eivat ole mukana néissa luvuissa.

Syysarkipéivisin Helsingin niemen rajan ylitti keskim&arin 187 000, kantakaupungin rajan

322 000, kaupungin nykyisen rajan 657 000 ja poikittaislinjan 243 000 moottoriajoneuvoa. Ver-
rattuna edelliseen vuoteen likennemaarat vahenivat erityisesti niemen rajalla (-6 %), mutta hie-
man my®os kaikilla muilla laskentalinjoilla. Vuonna 2017 liikennemaérat kasvoivat ennatyksellisen
korkeiksi seka kaupungin rajalla, etta poikittaisella laskentalinjalla Keha |:n parannushankkeen
valmistuttua. Vuoden 2018 osalta moottoriajoneuvoliikenteen maarat laskivat kyseisilla linjoilla
huippuarvoista, mutta sailyivat kuitenkin hankkeen edeltdvaa tasoa korkeammalla.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana niemen rajan autoliikenteen maarat ovat pudonneet yh-
teensa 23 %. Viimeisen viiden vuoden aikana laskua on ollut puolestaan 17 %. Kantakaupungin
rajan autoliikenne on vahentynyt kymmenessé vuodessa 11 % ja viidessa vuodessa 6 %. Kau-
pungin rajan ylittdva autoliikkenne (vuoden 2008 mukaisen rajan mukaan) on lisdantynyt viimei-
sen kymmen vuoden aikana 7 % ja viiden vuoden aikana 3 %. Poikittaislaskentalinjalla liikenne-
maarat ovat pysyneet viimeisen kymmenen vuoden aikana samalla tasolla ja lisdantyneet viiden
vuoden takaiseen tilanteeseen nahden prosentin. Kaikki laskentalinjat yhteenlaskettuna autolii-
kenteen méaara syksylla 2018 oli 4 % pienempi kuin vuonna 2008. Viiden vuoden takaisesta linjo-
jen yhteenlaskettu autolikennemaara laski 3 %. Verrattuna edelliseen vuoteen laskua oli 2 %.
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Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavélin kehitys

Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2008—-2018 Vuosina 2013-2018  Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. %
Niemen raja -65957 -23 % 37591 17 % -12935 -6 %
Kantakaupungin raja -40964 11 % 21130 6% 4770 1%
Kaupungin raja 2008 +36783 +7% +18115 +3% -7966 -1%
Kaupungin nykyinen raja +28980 +5% 6125 1%
Poikittaislinja -1049 0% +1738 +1% 2879 1%
Linjat yhteensa (Kaupungin
rajan 2008 mukaan) 61187 4% -38 868 -3 % -28550 -2%

Niemen rajan autoliikennemaarit olivat ennatyksellisen pienet

Helsingin niemen rajan ylittdvd moottoriajoneuvoliikkenne on vahentynyt 1980-luvun huippuvuo-
sista selvasti. Vahenemaa on tapahtunut kaikilla sektoreilla, mutta voimakkainta se on ollut T66-
I6n ja Hakaniemen sektoreilla. Viimeisen kymmenen vuoden aikana Lauttasaaren sektorilla auto-
likenne on vahentynyt 14 %, Hakaniemen sektorilla 23 % ja T6616n sektorilla 30 %. Verrattuna
vuoden 2017 liikenteeseen, moottoriajoneuvoliikenteen maarat putosivat myds kohtalaisen pal-
jon Lauttasaaren sektorilla (10 %).

To6616n sektori tarkoittaa poikkileikkausta, joka kulkee Merikannontien, Mechelininkadun, Rune-
berginkadun, Té6l6nkadun ja Mannerheimintien yli Hesperiankatujen kohdalla. Lauttasaaren
sektori tarkoittaa likennem&arien summaa Lauttasaaren ja Lapinlahden silloilla. Hakaniemen
sektori tarkoittaa Pitkansillan ja Hakaniemen sillan yhteenlaskettua likennemaaraa.
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Vuoden 2017 tapaan syksylla 2018 keskustassa oli useita katutydémaita, jotka vaikuttivat mootto-
riajoneuvoliikenteen maariin. Suuret katutydémaat jatkuivat sekd Mechelininkadulla, Nordenskidl-
dinkadulla ettd Reijolankadulla. Tyémaiden valmistuttua vuoden 2019 kevaalla ja kesalla, myos
katujen liikennemaéarat tulevat todennékdisesti kasvamaan jonkin verran. Tyémaiden lisaksi
vuonna 2018 myds lansimetro oli toiminnassa ensimmaista kertaa syksyn tutkimusajankohtana.
Metron uusi linjayhteys on mahdollisesti vaikuttanut erityisesti Lauttasaaren sektorin moottoriajo-
neuvoliikenteeseen laskevasti. Verrattuna vuoteen 2017 moottoriajoneuvoliikenteen maarat pu-
tosivat nimen rajalla yhteensa 6 %. Kymmenen vuoden aikana laskua on ollut 23 %.
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Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys niemen rajalla

Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana
niemen rajalla

Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2008-2018 Vuosina 2013-2018 Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. %
Lauttasaaren sektori -10298 -14 % 7679 -11% 6916 -10%
To66l6n sektori 29071 -30 % 21227 24 % -4 190 -6 %
Hakaniemen sektori -16 588 -23% -8685 -14 % 1829 -3%
Niemen raja yhteensa -55957 -23 % 37591 17 % 12935 6%

Keskustan poikittainen moottoriajoneuvoliikenne on ollut tasaisessa laskussa aina 90-luvun alusta
lahtien. Vuoteen 2008 verrattuna liikennemaéarat ovat pudonneet linjalla yhteenséa 3 %. Vertailu-
vuotena liikennemaarat olivat poikkeuksellisen matalat, silla laskenta-ajankohtana Kaivokadun
lansipaa oli tybmaan takia suljettuna, ja sen moottoriajoneuvoliikenteen maarat puolittuivat. Poik-
keuksellisen tilanteen takia liikenteen kehitysta verrattiin myds vuoteen 2009. Yhdeksdssé vuo-
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dessa likennema&arat ovat pudonneet yhteensd 16 %. Eniten laskua kyseisena aikana on tapah-
tunut Puistokadulla (-38 %), Eteldesplanadilla (-22 %) ja Kaivokadulla (-18 %). Ehrenstromintiella
likennemaarat ovat kasvaneet kyseisena tarkasteluaikana 12 %. Liikennemééarien osalta katu on
kuitenkin keskustan poikittaislinjasta hiljaisin ja kasvun suuruus on yhteensa vajaa 400 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Edellisvuoteen verrattuna keskustan poikittaislikenteen méaarat kasvoivat hieman kaikilla pisteilla
Puistokatua lukuun ottamatta. Yhteensa kasvun suuruus oli 3 %.
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Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden
ja yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2008-2018 Vuosina 2009-2018 Vuosina 2013-2018 Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. % abs. %
Kaivokatu +5547 +40% -4 140 -18 % -985 -5 % +203 +1 %
Pohjoisesplanadi -3 031 -22 % -789 -7 % -755 -7 % +919 +9 %
Eteldesplanadi -2772 -25 % -2 335 -22 % -2432 -22% +73 +1 %
Tehtaankatu +124 +3 % -162 -4 % +111 +3 % +13 +0 %
Puistokatu -1710 -36 % -1798 -38 % -156 -5 % -333 -10 %
Ehrenstrémintie +296 +12% +357 +12% -23 -1 % +344 +15%
Keskustan poikit-
taisliikenne yh-
teensa -1 546 -3 % -9 581 -16 % -4 240 -8 % +1 219 +3 %
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Kantakaupungin rajan autoliikennemaarat jatkoivat laskua

Moottoriajoneuvoliikenteen maara on vahentynyt selvasti kantakaupungin rajalla 2000-luvun al-
kuvuosista. Edellisvuoteen verrattuna maaréat jatkoivat Iahes kaikilla sektoreilla loivaa laskua. Yh-

den vuoden aikana eniten vahenemaa tapahtui lansisektorilla (Lansivayld), jossa moottoriajo-

neuvojen maara putosi vajaalla 4600:la. Suurinta muutos on kuitenkin ollut luoteissektorilla (Mei-
lahden silta—Munkkiniemen silta—Mannerheimintie—llmalankatu), jossa liikenne on véhentynyt yh-
teensa 23 000 ajoneuvolla viimeisen kymmenen vuoden aikana. Myds itéisella sektorilla (Kulo-
saaren silta) likenne on vahentynyt merkittavasti vuosikymmenen aikana. Lantisella ja koillisella
sektorilla likennem&arien muutokset ovat viime vuosina jatkuneet loivina.
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Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys kantakaupungin rajalla

Kantakaupungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja

yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2008-2018

Vuosina 2013-2018

Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. %

Lénsisektori 2806 4% 980 1% -4568 6%

Luoteissektori -22932 -20% -13015 -12% +1205 +1%

Koillissektori 4903 4% -1505 1% 962 1%

Itasektori -10323 -18% 5630 -11% -445 1%

Kantakaupungin raja yhteensa -40964 -11% -21 130 -6 % 4770 1%
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Kaupungin rajan autoliikennemaarat tasoittuivat kasvun jalkeen

Kantakaupungin rajan autoliikenneméaarat ovat kasvaneet tasaisesti laskentalinjan seurantahis-
torian aikana. Jokaisen sektorin kohdalla kasvu on viimeisen vuosikymmenen aikana kuitenkin
laantunut. Vuoden 2017 ennatyksellisten suurten likennemaarien jélkeen autojen yhteenlaskettu
maéard kaupungin rajalla laski hieman.

Kaupungin rajan (vuoden 2008 raja) liikenne on kasvanut vuodesta 2008 noin 37 000 moottori-
ajoneuvolla vuorokaudessa. Koillissektorilla (Tuusulanvaylén ja Lahdenvaylan valinen kaytava)
vuorokauden liikkenne on kasvanut noin 7 000 ajoneuvolla, Lansisektorilla (Lansivaylda—Keha )
noin 16 000 ajoneuvolla ja itdsektorilla (Porvoonvéylan itdpuoli) noin 13 000 ajoneuvolla. Luo-
teissektorilla (Vihdintie—Hameenlinnanvayla) likennemaarien kasvu on ollut vahaista: verrattuna
kymmenen vuoden takaiseen liikennema&arat kasvoivat noin prosentin.
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Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2008-2018 Vuosina 2013-2018 Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. %
Lansisektori +15 515 +7 % +7556 +3% 2989 1%
Luoteissektori +1 532 +1 % +7093 +7 % +2964 +3%
Koillissektori +6 978 +4 % 995 1% -8165 -4 %
Itasektori 2008 +12758 +27 % +4 461 +8 % +224 +0%
Kaupungin raja 2008 yhteensa +36 783 +7 % +18115 +3 % 7966 1%
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Poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen yhteenlasketut maarat ovat olleet loivassa laskussa vuo-
situhannen alun jélkeen. Viimeisen kymmenen vuoden aikana méérat ovat vahentyneet erityi-
sesti eteldisessa kantakaupungissa (13 %), mutta myds pohjoisessa kantakaupungissa (5 %).

Esikaupunkialueilla maarat kasvoivat vuoteen 2008 verrattuna 3 %.

Viimeisen vuoden aikana poikittaisliikenne jatkoi nousua esikaupunkialueilla, kun taas kantakau-
pungissa poikittaisen liikenteen maarat pysyivat laskussa. Esikaupunkialueiden maarat kaantyi-
vat vuonna 2016 laskuun Keha |:n tydmaasta johtuen. Sittemmin tydmaiden valmistuttua liiken-
nemaadrat jatkoivat vuonna 2017 alkanutta kasvua.
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Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2008-2018

Vuosina 2013-2018

Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. %
Esikaupunkialueet +4104 +3% +13240 +10% +5783 +4 %
Pohjoinen kantakaupunki 5153 5% -11502 -10% -8662 -8%
Eteldinen kantakaupunki -6466 -13 % 9768 -18% 4309 9%
Poikittainen liikenne yhteensa 7515 3% -8 030 -3 % 7188 -2 %
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Autokannan kehitys

Vuoden 2018 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 315 000 autoa, joista liikennekaytossa oli

246 000. Rekisterdityjen autojen maara kasvoi edellisestd vuodesta 4 000:lla ja liikennekaytossa
olevien 2 000:lla. Viimeisen viiden vuoden aikana rekisterdityjen autojen maara on lisdantynyt
27 000:lla ja liikennekaytdssa olevien méaéaré 11 000 autolla. Liikkennekaytdsséa olevien autojen
osuus kaikista autoista on Helsingissa laskenut vuosi vuodelta. Uusia autoja rekisterdiddan
enemman kuin vanhoja poistuu rekisterista. Autokannan uusiutuessa vanhat autot jdavat usein
vara-autoiksi ja poistetaan liikennekaytosta. Nain liikennekaytosta poistettujen autojen osuus
kasvaa jatkuvasti.

Henkilbautoja oli rekisterissa 268 000 ja likennekaytdssd 213 000. Rekisterdityjen henkildéauto-
jen maara 1 000 asukasta kohti (eli henkildautotiheys) oli Helsingissa vuoden 2018 lopussa 413.
Henkil6autotiheys kasvoi 0,4 % edellisestd vuodesta. Liikennekaytdssa oli 329 henkildautoa

1 000 asukasta kohden. Maara vaheni edellisesta vuodesta 0,01 %. Henkildautotiheys on kasva-
nut viimeisen viiden vuoden aikana 1,9 %. Liikennekaytdssé olevien henkilbautojen tiheys on sa-
mana aikana laskenut 2,4 %.

Liikenteen kehityksen seurannan kannalta liikenteessa olevien henkil6autojen tiheys on kiinnos-
tava tunnusluku. Muissa padkaupunkiseudun kunnissa liikennekaytdssa oli 443 henkiléautoa

1000 asukasta kohden (Espoon, Kauniaisten ja Vantaan keskiarvo). Koko Suomen keskiarvo oli
493 henkildautoa 1000 asukasta kohden. Padkaupunkiseudun muihin kuntiin ja koko Suomeen

verrattuna Helsingin likennekaytéssa olevien henkildautojen maara asukaslukuun suhteutettuna
oli alhainen.
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Tiivistelma:

Syysarkipaivana henkiléautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen laskien niemen rajan ylitti noin 686
000 henkiloa, mika oli 3,3 % enemman edelliseen vuoteen verrattuna. Matkustajamaara laski joukkoliikkenteen
osalta 2,1 % ja henkildautoliikenteen osalta 6,1 %. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus 71,3 % oli prosenttiyksikén
suurempi kuin vuonna 2017.

Kantakaupungin rajan syksyn arkivuorokautena ylitti noin 843 000 henkil6a. Maara vaheni 3,3 % vuodesta
2014, jolloin laskentalinjan matkustajat laskettiin edellisen kerran. Joukkoliikenteen osalta matkustajamaara laski
1,7 % ja henkildautoissa matkustavien osalta 5,4 %. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli 59,7 %, ja se kasvoi
prosenttiyksikén vuodesta 2017.

Poikittaisilla laskentalinjoilla syksyn arkivuorokautena henkildlikenteen méaara oli noin 352 000 henkiléa,
miké oli 2,0 % enemman kuin vuonna 2017. Joukkoliikenteen matkustajamaara pysyi ennallaan ja henkildautolii-
kenteen matkustajamaara kasvoi 2,6 %. Joukkoliikenteen osuus oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 20,7 %,
miké oli 0,4 prosenttiyksikkéa vdahemman kuin vuonna 2017.

Aleksanterinkadulla, Mikonkadun lahella, sijaitsevan laskentapisteen ohitti vuonna 2018 3,75 miljoonaa
jalankulkijaa, mika oli 5 % vahemman kuin vuonna 2017. Keskimaarin vuorokaudessa jalankulkijoita pisteella oli
10 300. Vuoden 2018 vilkkain kuukausi oli jalleen joulukuu (keskimaarin 12 400 jalankulkijaa vuorokaudessa).
Toisella laskentapisteellda Malmin asemalla jalankulkijoita havaittiin yhteensa 2,39 miljoonaa. Maara oli lahes
sama kuin vuonna 2017. Kuukausista vilkkain pisteella oli helmikuu (keskiméaéarin 7 300 jalankulkijaa vuorokau-
dessa).

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma—pe) niemen rajan ylitti 31 400 pydralla liikkujaa. Kesa-
kuun keskimaarainen arkivuorokauden pyéralikenne kasvoi 3 % edellisvuodesta. Huippuvuorokautena niemen
rajan ylitti 44 400 py&raa, mika oli 6 % enemman kuin huippulikenne vuonna 2017. Pyéraliikenteen vilkkain auto-
maattinen laskentapiste oli selvasti Lauttasaaren silta, jolla liikkui kuluneena keséana arkivuorokautena noin 6 200
pyoralla likkujaa. Vilkkaita reitteja olivat myds Hesperian puisto, Pitkasilta, Baana ja Kaivokatu. Vuoteen 2017
verrattuna arkivuorokauden keskimaarainen pydéraliikenne oli suurempi lahes kaikissa pisteissa. Poikkeuksena oli
ainoastaan Etelaesplanadi, jonka pyéramaaria vahensi merkittavasti Erottajalla keséalla alkanut tyémaa.

Syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 187 000, kantakaupungin rajan 322 000, kau-
pungin nykyisen rajan 657 000 ja poikittaislinjan 243 000 moottoriajoneuvoa. Verrattuna edelliseen vuoteen liiken-
nemaarat vahenivat erityisesti niemen rajalla (-6 %), mutta hieman myés kantakaupunginrajalla, kaupungin rajalla
seka itaisella poikittaislinjalla. Keskustan poikittaisella laskentalinjalla likennemaarat kasvoivat 3 %. Suurin abso-
luuttinen muutos tapahtui kaupungin rajalla, missa likennemaarat putosivat noin 29 000 ajoneuvolla vuorokau-
dessa. Vuoden 2017 tapaan syksylla 2018 keskustassa oli useita tyémaita (Mechelininkatu, Nordenskiéldinkatu ja
Reijolankatu), jotka todennakdisesti vaikuttivat moottoriajoneuvoliikenteen maariin. Lisdksi metron uusi linjayhteys
vaikutti mahdollisesti Lauttasaaren sektorin moottoriajoneuvoliikenteeseen laskevasti.

Vuoden 2018 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 315 000 autoa, joista liikennekaytdssa oli 246 000. Re-
kisteréityjen autojen méara kasvoi edellisesta vuodesta 4 000:l1a ja liikennekaytdsséa olevien 2 000:lla. Henkil6au-
toja oli rekisterissa 268 000 ja liikennekaytdssa 213 000. Liikennekaytdsséa olevien henkiléautojen maara 1 000
asukasta kohti oli Helsingissa vuoden 2018 lopussa 329. Maéara laski hieman vuoden 2017 vastaavasta.

Avainsanat: Liikkenteen kehitys, kulkutapa, Helsinki, likennelaskenta, henkiléliikenne, jalankulku,
pyoréaliikenne, moottoriajoneuvoliikenne, autokanta
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