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1. Kallion kesakadut

Helsingin kaupunki on toteuttanut kesadkatuja vuodesta 2021 I&htien.
Toimintamalli kesakatujen toteuttamiseksi hyvaksyttiin
kaupunkiymparistdlautakunnassa 8.11.2022 (6. / 620 §). Kesakatujen kaltaiset
kavely-ymparistda parantavat kokeilut ovat myos osa kavelyn edistamisohjelman
toimenpidekokonaisuutta.

Kallion kesakatujen valmistelun taustalla on kaupunkilaisten toiveet toteuttaa
kesakatuja nimenomaan Kalliossa. Kallioon on toivottu useammassa osallistuvan
budjetoinnin ehdotuksessa seka valiaikaisia ettd pysyvid parannuksia alueen
kavely-ymparistddn. Vuonna 2022 tehdyn asukaskyselyn mukaan Vaasankatu oli
yksi toivotuimmista kohteista kesdkaduksi. Kesakadut toteutetaan vahvassa
yhteistydssa alueen asukkaiden, yrittdjien, oppilaitosten ja yhdistysten kanssa.
Heidan kanssaan vuorovaikutus on aloitettu ennen suunnittelua ja
paatdksentekoa.

Kallio soveltuu kesakatukohteeksi erinomaisesti, silla sielld on runsaasti yrityksia,
jotka voivat levittaytyd katutilaan ja monipuolisten toimintojen ansiosta alue on
eloisa kaikkina vuorokauden aikoina. Lisdksi alueella on aktiivista
kaupunkilaisten toimintaa. Paikallisten asukkaiden ja yhdistysten jarjestamat
kirpputorit, kukkien istutustalkoot ja katujuhlat elavoittavat aluetta varsinkin
viikonloppuisin.

Kesakatujen avulla voidaan tutkia milld Kallion alueista on eniten potentiaalia
kehittya entistakin vetovoimaisemmiksi kaupunkielaman paikoiksi.

Kallion kesakatujen tavoitteena on parantaa katujen viihtyisyyttd ja siten
kannustaa ihmisia kavelemaan ja viettamaan aikaa julkisissa tiloissa. Samalla
halutaan varmistaa myds hyva saavutettavuus, positiiviset vaikutukset alueen
yrityksiin  sekd muodostaa verkosto alueen toimijoiden kesken alueen
kehittamiseksi.

Kesakatujen toimintamallin mukaisesti kesakatujen avulla selvitetdan pysyvien
kavely-ympariston  toimenpiteiden  soveltuvuutta  kuhunkin  kohteeseen.
Kesakatukohteet arvioidaan, niistda keratdan opit ja lopulta toimivimmista
ratkaisuista toteutetaan poliittisen paatdksenteon kautta pysyvid parannuksia
kaupunkitilaan. Kesakatujen vaikutuksia seurataan liikkennelaskennoin,
havainnointi- ja haastattelututkimuksin seka yrityksille kohdennetulla kyselylla.

Kallion kesdkatujen paakohteita ovat Vaasankatu, Fleminginkatu ja
Porthaninkatu. Lisdksi koko naapurustoon on tarkoitus toteutettaa pistemaisesti
pienempid kaupunkielaman paikkoja esimerkiksi Torkkelinaukiolle ja Kallion
kirkon edustalle. Kaikilla kesakaduilla on alueen yritysten terasseja ja paikoitellen
terasseja on my6s mahdollista laajentaa. Vaasankadulle suunnitellaan katutilan
viintyisyyttd parantavaa kavelykatua. Fleminginkatu on tarkoitus muuttaa
yksisuuntaiseksi ja kadun reunoille tuoda viihtyisyyttd parantavia kalusteita ja
katuvihreda. Karhupuiston kohdalle on suunniteltu aukiomaista tilaa, jossa olisi



esimerkiksi tanssilava, peleja ja leikkimahdollisuuksia. Aukiolla liikutaisiin
ainoastaan kavellen ja pydralla. Porthaninkadulla jalkakaytavaa on suunniteltu
levennettavaksi ottamalla tilaa kadunvarsipysakoinnilta.

2. Nykytilanne ja
arvio vaikutuksista
eri kulkumuotoihin

Kavely-ymparisto ja viihtyisyys

Kallio on urbaani, tiivis ja toiminnoiltaan sekoittunut alue, jossa vietetaan
nykyisinkin runsaasti aikaa julkisissa ulkotiloissa. Kaupunkirakenne on erittain
kaveltavaa, silld Kalliossa asuminen, tydpaikat ja palvelut sijaitsevat lahella
toisiaan, jolloin arjen matkat on helppoa kulkea jalan. Alueen asukkaiden lisaksi
Kallio houkuttelee vierailijoita myds kauempaa omaleimaisen kaupunkikulttuurin
ja monipuolisen palvelutarjonnan avulla.

Alueen kavely-ymparistd koetaan nykyaan paaosin viihtyisaksi, mutta etenkin
sosiaalinen turvattomuus, epasiisteys ja vehreyden puute heikentavat alueella
tehtyjen haastatteluiden ja kyselytutkimusten mukaan viihtyisyyden kokemusta.
Vaasankatu erottautui muista kaduista hieman epaviihtyisdmpana ymparistona.
Keskiarvo viihtyisyyspisteistd oli Vaasankadulla 3,2, kun se oli muissa
kesakatukohteissa keskiméaarin 3,5.

Jalankulkijamaarat ovat Kalliossa vilkkaimmillaan metroasemien laheisyydessa
Hakaniemessa ja Sérnaisissa. Porthaninkadulla ja Vaasankadulla on molemmilla
noin 4 000 jalankulkijaa vuorokaudessa. Fleminginkadulla jalankulkijoita on noin
3000 vuorokaudessa Karhupuiston kohdalla ja noin 2 100-2 500
Franzeninaukion kohdalla.

Kallion kesakaduilla parannetaan alueen viihtyisyytta ja mahdollisuuksia viettaa
aikaa julkisissa ulkotiloissa ja terasseilla. Kesakatujen toteutus lisaa
todenndkdisesti oleskelijoiden maarda, ja ne voivat lisadtd paikoitellen myds
alueen jalankulkijamaaria.

Pyoraliikenne

Pydraliikenteen tavoiteverkossa paareitit kulkevat alueen paa- ja kokoojakatujen
myotaisesti lukuun ottamatta katuverkosta erillaan kulkevia baanoja. Kalliossa ei



ole pyoraliikenteen paareittien osalta merkittavia puutteita Hameentien osuuden
valmistuttua. Lahialueen pyodraliikenteen paaverkko kuitenkin viela taydentyy
Kalasataman |api suunniteltua Arabianbaanalla, Itdbaanalla, Kruunusiltojen
yhteydessa rakenteilla olevalla Saaristobaanalla sekd Hanasaaren paareitilla.

Tavoiteverkossa erillisten jarjestelyjen ulkopuolisilla osuuksilla pydraliikenne on
ajoradalla. Suurin osa pyoréliikenteesta kulkee nykyisin liikkennesaantojen
mukaisesti ajoradalla. Alueelle tehtyjen liikennelaskentojen ja
havainnointitutkimusten mukaan kuitenkin osa pyo0railijdistda ja etenkin
sahkopotkulautailijoista liikkkuu yha jalkakaytavalla, mika kertoo siita, etta kaiken
ikaiset ja kykyiset pyoralla liikkuvat eivat viela koe ajoradalla ajamista tarpeeksi
houkuttelevaksi ja turvalliseksi.

Kallion kesakadut parantavat ajoradalla pyorailyn olosuhteita, mutta vaikutukset
pyorailijamaariin ovat todennakoisesti erittdin vahaisia.

Joukkoliikenne

Kallio on hyvin saavutettavissa joukkoliikenteelld, mika tuo potentiaalisia kavijoita
kesakaduille myds alueen ulkopuolelta. Alueella on Sérnaisten ja Hakaniemen
metroasemien lisaksi erinomainen raitio- ja bussilikenteen palvelutarjonta.
Raitiovaunulinjat 3 ja 9 kulkevat Porthaninkadun ja Kaarlenkadun kautta alueen
halki pohjoisetelasuunnassa. Hameentieta pitkin kulkevat raitiovaunulinjat 6 ja 7.
Helsinginkadulla kulkevat Mannerheimintien katutdiden aikana raitiovaunulinjat
10, 8, 4, 2 ja 1. Raitiovaunulinjat yhdistavat alueen jokaiseen ilmansuuntaan ja
alueelle paasee liikkumaan helposti raiteita pitkin niin pohjoisesta, etelaisesta,
itdisestd kuin lantisestdkin kantakaupungista. Hameentielld pysahtyy myos
runsaasti eri bussilinjoja, jotka kulkevat Hameentieta pitkin keskustaan useasta
eri kohteesta Pohjois-Helsingistd, Vantaalta ja Keravalta. Linja 502 kulkee
alueelle Leppavaarasta Karhupuistoon. Karhupuistossa pysahtyvat valiaikaisesti
myds Hakaniemen alueen katutdiden takia linjat 73 ja 74, jotka yhdistavat alueen
Tikkurilaan ja junaradan varren keskuksiin Pohjois-Helsingissa.

Kallion kesakatujen vuoksi bussilinjojen 502, 73 ja 74 paatepysakit siirretaan pois
Karhupuistosta ja ajoreitteihin tehdddn muutoksia siten, ettd ne kiertavat
kesadkadut Kaarlenkadun kautta. Karhupuisto on talld hetkella valiaikainen
paatepysakki bussilinjoille, jotka on siirretty Kruunusiltojen tydmaiden takia
Hakaniemen ymparistosta. Linjojen 73 ja 74 muutokset eivat vaikuta merkittavasti
joukkoliikenteen palvelutasoon. Linjan 502 uusi reitti aiheuttaa paikoitellen
joukkoliikenteen palvelutason heikkenemistd Karhupuiston ymparistéssa
kavelymatkojen kasvaessa pysakeille. Palvelutaso puolestaan paranee
Hakaniemen torin ymparistdossa pysyvien bussiliikenteen ratkaisuiden myaota.
Kesalla 2025 linjan 502 reittin ja pysakkijarjestelyihin vaikuttaa myos
Kruunusiltojen tydmaa, mikd heikentdd palvelutasoa etenkin Linjojen ja
Eldintarhantien ymparistossa. Kesallda 2025 joukkoliikenteen palvelutaso
heikkenee koko Kalliossa Kruunusiltojen tydmaahan liittyvan Siltasaarenkadun
ratikkakatkon myota. Ratikkaa korvaava bussi 23 kiertdd kesakadut



Kaarlenkadun kautta. Kesalla 2026 vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon
ovat pienemmat Kruunusiltojen tydmaan vaikutusten poistuessa.

Autoliikenne

Tarkasteltava alue rajautuu pohjoisessa, Teollisuuskadun paakatuun (KAVL
29 000 Dallapénpuiston kohdalla), etelassd Hakaniemenrannan alueelliseen
kokoojakatuun (KAVL 13 500), idassa Sdrnaisten rantatien paakatuun (KAVL
48 000) ja lannessa Sturenkadun paakatuun (KAVL 27 000) seka Elaintarhantien
alueelliseen kokoojakatuun (KAVL 4 500).

Alue on jaettu kahdeksaan liikennesoluun, jota paaverkon kadut rajaavat.
Fleminginkatu, Lantinen Brahenkatu, Porthaninkatu ja Viides linja ovat nykyisiin
paikallisia kokoojakatuja, jotka kulkevat liikennesolujen lapi. Liikennesolut ovat
alueita, joilla ei ole lapiajavaa autoliikennetta, vaan ainoastaan sielta lahtevaa ja
sinne saapuvaa autoliikennettd. Hdmeentien paikallinen kokoojakatu toimii myds
bussiliikenteen paareittina eika se taten sijoitu liikennesolun sisalle.

Kesakadut kohdistuvat vahaliikenteisille autoliikenteen paikallisverkon kaduille,
eika niilla ole taten vaikutusta autoliikenteen sujuvuuteen laajemmalla alueella.
Alueelle tehdyn liikennemallinnuksen mukaan Fleminginkadulta (KVL 3 500)
siirtyy kesakatujen my6ta autoliikennetta Kaarlenkadulle, Sérnaisten rantatielle ja
Eldintarhantielle, mutta siirtymat ovat maltillisia eivatka ne aiheuta huomattavaa
haittaa autoliikenteen sujuvuuteen nailla kaduilla. Alueella kdynnissad olevat
tydmaat aiheuttavat autoliikenteen sujuvuudelle selvasti enemman haittaa kuin
kesakadut. Kruunusiltojen tydmaiden haitat autoliikenteen sujuvuudelle sijoittuvat
voimakkaimmin Eldintarhantielle ja Hakaniemenrantaan kesalla 2025.

3. Vastaukset yritysten
vailkutusten arvioinnin
kysymyksiin
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Vaikutukset yritystoimintaan

Miten laajoista vaikutuksista on kysymys

Montaako yritysta asia / paatos koskee

Kallion kesakatujen varrella sijaitsee satoja yrityksia. Alueen yrityskysely lahetettiin 239 yritykselle
alueella. Kesakatujen paakohteiden Porthaninkatu-Karhupuisto akselilla ja Vaasankadulla on
yhteensa noin 175 kivijalkayritysta. Kesakatujen varsilla sijaitsevien yritysten toimialarakenne on
monipuolinen ja se painottuu ravintoloihin ja kahviloihin. My6s palveluita ja erikoistavarakauppaa on
jonkin verran. Vahittaistavarakaupan liikkeita on kaikista vahiten.

Mihin asioihin asian / paatoksen vaikutukset yrityksessa /
yrityksissa kohdentuvat?

Mita vaikutuksia paatoksella on henkilostoon, asiakkaisiin ja
saavutettavuuteen (tyontekijat / asiakkaat / logistiikka / pysakointiin)

Kesakatujen vaikutukset alueen yrityksiin voidaan arvioida vahaisiksi. Jokainen asiakas on
jalankulkija, joten jalankulkijoiden olosuhteiden parantamiseen tahtdava hanke vaikuttaa
Iahtokohtaisesti positiivisesti asiakkaisiin. Tutkimuskirjallisuuden perusteella kavely-ymparistéén
tehtavien parannusten, kuten kavelykatujen vaikutus on todennakoisesti pieni, mutta positiivinen.
Vaikutukset vaihtelevat myos toimialoittain ravintoloiden ja kahviloiden hyotyessa yleisesti ottaen
eniten ja varsinkin hintavaa tai painavaa myyvien erikoistavarakauppojen vahiten. Esimerkiksi Oslon
kaveltavassa keskustassa vastaavat toimenpiteet ovat olleet vaikutuksiltaan neutraaleja tai lievan
positiivisia. Wienissa Marie Hilfer Strassella vaikutukset ovat olleet selvemmin positiivisia. Naissa
esimerkeissd on tosin kysymys pysyvistd ratkaisuista. Verrokkikaupungeissa tehdyista
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tarkasteluissa tai tutkimuskirjallisuudessa positiiviset elinvoimavaikutukset ylittavat negatiiviset, kun
katutilaa on jaettu nykyistd enemman jalankululle autoliikenteen tilasta. Huoltoliikenteen
olosuhteiden heikkeneminen on kuitenkin asia, johon tulee vastaavien toimenpiteiden suunnittelussa
kiinnittdad huomiota.

Aiemmin keskustassa tehtyjen katuympariston kokeiluiden perusteella ei voida erottaa kokeilun
vaikutusta muista liiketoimintaan vaikuttavista tekijoista. Osa yrityksista on raportoinut kokeiluiden
aikana liikkevaihdon pysyneen suurin piirteinen samana, osalla se on laskenut ja osalla noussut.

Kesakaduilla ei ole merkittavia vaikutuksia alueen saavutettavuuteen, kun huomioidaan kaikki
kulkumuodot ja alueen kulkutapajakauma. Kantakaupungissa asuvien matkoista tehdaan 54 %
kavellen, 25 % joukkoliikenteelld, 12 % autolla ja 9 % polkupyéralla. Kavellen ja joukkoliikenteella
likkuvalle enemmistoélle saavutettavuus hieman paranee esimerkiksi kadun ylittdmisen ja jalankulun
sujuvuuden helpottuessa. Kesakaduilla on pieni negatiivinen vaikutus alueen saavutettavuuteen
autolla.  Ajoreitit eivat kuitenkaan  merkittavasti  pitene  muuttuneiden  kesakatujen
likennejarjestelyiden myo6ta. Suurempi vaikutus ajoreitteihin on kesalla 2025 k&ynnissa olevalla
Kruunusiltojen tydmaalla. Vaikutukset kokonaissaavutettavuuteen jaavat kuitenkin pieniksi autoilun
kulkutapaosuuden ollessa kantakaupungissa 12 % ja koko kaupungissa noin 20 %.

Kavely-ymparistdn ja viihtyisyyden parantumisella voi olla positiivinen vaikutus joukkoliikenteen
kayttdon, kun pysakkien ymparistdt ovat miellyttdvampia. Tutkimuskirjallisuudessa on todettu, etta
kavely-ympariston korkea laatu on yhteydessa ihmisten halukkuuteen kayttaa joukkoliikennetta.
Ihmiset ovat myo6s valmiita kAvelemaan pidempia matkoja joukkoliikenteen pysakeille, mikali kavely-
ymparistd on miellyttavaa.

Logistiikan tarpeet on huomioitu kesakatujen suunnittelussa riittavalla huoltopaikkojen maaralla seka
suunnittelemalla ratkaisut siten, ettd jokaiselle Kiinteistdlle paasee suorittamaan huoltoa.
Huoltopaikkojen sijaintia ja riittdvaa maaraa on suunniteltu yhdessa alueen toimijoiden kanssa.

Kesakatujen vuoksi alueelta poistuu kadunvarren pysakointipaikkoja. Talla voi olla jonkin verran
negatiivisia vaikutuksia aiemmin autolla saapuneiden asiakkaiden asiointiin. Tosin Kallion alueella
on Helsingin matalin autonomistusaste. Autottomia kotitalouksia on noin 60—-70 % Kallion alueen
kotitalouksista. Kadunvarren pysakointipaikkojen kayttdaste on matalampi kuin muualla Helsingissa.
Tasta syysta kadunvarsipysakdintipaikkojen vahenemisen vaikutuksen autolla asiointiin odotetaan
jaavan pieneksi. Kalliosta ei ole tehty erillistda asiointiselvitystd, mutta Helsingin keskustan
asiointiselvityksen (2019) mukaan valtaosa keskustassa asioivista saapuu alueelle joukkoliikenteella
ja kavellen. Autoilun osuus ostovoiman virtauksesta on noin 10 % asiointikohteesta riippuen. Kallion
ei asiointiymparistonad voida kulkutapajakauman tai autonomistuksen perusteella olettaa olevan
oleellisesti erilainen kuin Helsingin keskustan. Myds kesakatujen alueelle tehtyjen
haastattelututkimusten mukaan suurin osa alueella liikkuvista on saapunut alueelle
joukkoliikenteella, kavellen tai py6ralla, ainoastaan 2 % sadasta haastatellusta oli saapunut alueelle
autolla ja suurin osa haastateltavista (noin 60 %) aikoi kayttda alueen palveluita vierailunsa aikana.

Syntyyko asiasta / paatoksesta yritykselle / yrityksille kustannuksia
mukaan lukien mahdolliset tulojen menetykset



Kesakatujen toteutuksesta ei synny yrityksille kustannuksia, ellei yritysten tekemia investointeja
terasseihin lasketa. Moni yritys alueella on kuitenkin investoinut terasseihin jo ennen kesakatujen
toteuttamista.

Kesakatujen vaikutukset yritysten logistiikkakustannuksiin voidaan arvioida olevan hyvin vahaisia.
Logistiikka-ajoneuvojen ajomatkoihin tulee pienia kiertoreitteja, ja siten kustannukset voivat hieman
kasvaa. Esimerkiksi ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelman elinvoimavaikutusarvioinnissa
Kaivokadun muutos alueellisesta kokoojakadusta joukkoliikennekaduksi tuotti noin miljoonan euron
logistiikkakustannusten kasvun, mika tarkoitti promilletason muutosta suhteessa alueen yritysten
liikevaihtoon. Kallion kesakatujen muutokset liikenneverkkoon ovat huomattavasti vahaisempia ja
kiertomatkat lyhyempiad, joten on turvallista olettaa, ettd mahdollinen kustannusten kasvu jaa
yksittaisille yrityksille |ahes olemattomaksi.

Voiko asia / paatos vaikuttaa yrityksen / yritysten imagoon? Miten?

Vaikutukset alueen imagoon ovat paaosin positiivisia. Kesakadut olivat yrityksille jarjestetyissa
vuorovaikutustilaisuuksissa heidan mukaansa brandille hyva asia. Moni yritys halusi myos, etta
alueen yrityksilla olisi oma kesakatutunnus ja he halusivat hyddyntaa kesakatuja markkinoinnissaan.

Kesakaduilla vaikutetaan alueen ilmeeseen ja viihtyisyyteen positiivisesti, mika nostaa myds alueen
yritysten sijainnin profiilia. Mikali alue koetaan viihtyisaksi ja sinne halutaan tulla, vaikuttaa se myo6s
alueen yritysten imagoon positiivisesti.

Joillekin yrityksille imagoon voi kohdistua pienia negatiivisia vaikutuksia, mikali jotkut asiakkaat

kokevat alueen hankalasti saavutettavaksi henkildautolla ja esimerkiksi julkisesta keskustelusta
syntyy mielikuva alueen vaikeasta saavutettavuudesta.

Miten vaikutukset ajoittuvat

Ovatko asian / paatdoksen vaikutukset yrityksille / yritysten toimintaedellytyksiin
pysyvid, viliaikaisia vai ajanjaksosta riippuen vaihtelevia

Vaikutukset kohdentuvat kesakausille 2025 ja 2026 toukokuusta syyskuun loppuun. Joitain pienia
kohteita voidaan jattaa myés talvikaudelle, mutta tdma on vield epavarmaa.

Voidaanko toteutuksen ajoituksella vaikuttaa asiaan?
Kesakadut pyritaan rakentamaan siten, ettd tydmaa-aikaiset jarjestelyt kestaisivat mahdollisimman
lyhyen aikaa yhdessa kohteessa. Yhden osuuden rakentaminen on aiemmin vienyt noin 1-2 viikkoa.

Kesakadut pyritddn rakentamaan siten, ettd ne olisivat mahdollisimman ajoissa valmiita ennen
kesakauden alkua.

Millaisia valillisia vaikutuksia asialla / paatoksella voi olla?

Voiko asialla / paatoksella olla vaikutusta yritysilmastoon alueella /
kaupungissa?



Kesakaduilla voi olla pieni positiivinen vaikutus yritysilmastoon, silla yritykset on otettu mukaan
Kallion kesakatujen valmisteluun ajoissa ja yritykset kokevat kaydyn vuorovaikutuksen perusteella
hyotyvansa kesakaduista. Kallion kesakatujen valmistelussa yritykset ovat osallistuneet ideointiin jo
ennen suunnittelun alkamista, jolloin suunnittelua on kyetty tekemaan yritysten tarpeet huomioiden
ja he ovat saaneet ideoida ja visioida vapaammin millaisia kesdkaduista tulee.

Yritysten suhtautuminen kesakatuihin on vaihdellut riippuen toteutuskohteesta. Kalliossa vaikutusten
voidaan olettaa olevan positiivisia, silla alueella on runsaasti yrityksia, jotka lahtokohtaisesti hydtyvat
ohikulkevan jalankulkijavirran ja oleskelijoiden maaran kasvusta. Yritykset ovat ottaneet Kallion
kesakadut innostuneesti vastaan vuorovaikutustilaisuuksissa, ja he ovat halunneet osallistua myo6s
itse aktiivisesti niiden toteutukseen.

Voiko asialla / paatoksella olla vaikutusta kokonaiseen yritysverkostoon/
toimialaan

Ravintola-alan yrityksiin kesakadut voivat kokonaisuutena vaikuttaa positiivisesti, etenkin kun osa
yrityksista voi kesakatujen myota laajentaa terassialueitaan. MyoOs elamyksiin ja palveluihin
panostavat yritykset sekd esimerkiksi kirja-, levy- sekd second hand- ja vaatekaupat voivat hydtya
l[&hiympariston viihtyisyyden kasvusta, kun liikkeessa potentiaalisesti pistaytyvien ihmisten maara
kasvaa. Kalliossa on runsaasti yrityksia, joiden liiketoiminta todennakdisesti hyotyy kasvavasta
ihmisten maarasta alueella.

Tutkimuskirjallisuudessa on myo6s todettu kiinteistdjen arvon kohonneen kavely-ympéaristéon ja
viihtyisyyteen tehtyjen parannusten myoéta. Kesakadut eivat yksin todennakdisesti vaikuta alueen
kiinteistdjen arvoon, mutta niiden aloittama kehitys kohti viihtyisampaa kaupunkitilaa voi pidemmalla
aikavalilla vaikuttaa positiivisesti myds kiinteistéjen arvoon.

Taksiyrittgjat ja logistiikka-alan yritykset voivat yha ajaa kiinteistdille, joten siltd osin vaikutukset
jaavat vahaisiksi. Autoliikenteen matka-aikojen kasvu ja vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ovat niin
vahaisia, etta vaikutukset kokonaiseen toimialaan tai yritysverkostoon ovat epatodennakdisia. Mikali
Kallion vetovoima asiointikohteena kasvaa, voi se myos kasvattaa taksien kysyntaa.

Voiko asialla / paatoksella olla ennalta arvaamattomia
kerrannaisvaikutuksia?

Ennalta arvaamattomat kerrannaisvaikutukset ovat aikaisempien kokemusten perusteella
epatodennakoaisia. Kesakatuja on toteutettu Helsingissad nelja vuotta, eika ole todennakdista, etta
Kalliossa syntyisi eteldiseen kantakaupunkiin verrattuna odottamattomia vaikutuksia.

Miten paatos voi vaikuttaa yritystoimintaan tulevaisuudessa?

Kyseessa on valiaikainen jarjestely, joten merkittavia yritysvaikutuksia tulevaisuudessa ei
todennakoisesti ole. On kuitenkin huomioitava, ettd vastaavilla toimenpiteilld voi pidemmalla
aikavalillda olla vaikutusta alueen yrityskantaan, kun alueelle hakeutuu yrityksia, jotka hyotyvat
jalankulkuvirtojen ja oleskelijoiden maaran kasvusta ja vastaavasti alueelta hakeutuu pois yrityksia,
jotka eivat hyody naista tekijoista. Kesakatujen aikana tallaiset vaikutukset ovat kuitenkin niiden
lyhyen keston vuoksi epatodennakaisia.
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Osa valiaikaisista ratkaisuista voi myos muuttua pysyviksi poliittisen paatdksentekoprosessin kautta.
Esimerkiksi jotkut alueen laajemmista terasseista voivat muuttua pysyviksi, milld on positiivinen
vaikutus yritystoimintaan tulevaisuudessa.

Millaisia vaikutuksia paatoksella on kaupunkiin?

Syntyyko paatoksesta kustannuksia kaupungille?

Kesakatujen toteuttaminen, purku, suunnittelu ja seuranta maksavat kaupungille arvion mukaan noin
1,5 miljoonaa euroa.

Mahdollistaako paatos hyvia seurausvaikutuksia?

Kesadkadut ovat ensimmainen askel alueen kavely-ymparistdon kehittdmiseksi. Mahdolliset
positiiviset seurausvaikutukset vahvistuvat, mikali kesdkadut onnistuvat, ja niista suunnitellaan
pysyvia ratkaisuja.

Helsingin kaupunki on panostanut kaupunkitilan viihtyisyyteen ja kavely-ympariston laatuun
keskustassa, ja kehitys on aloitettu kokeiluilla. Nyt samanlaista kehitysta suunnitellaan Kallioon.
Kesakatujen kaltaisten kokeiluiden avulla viestitdan alueen yrityksille kehityksen kdynnistymisesta.
Kalliossa kesakadut on heti alusta asti paatetty jatkuvan ainakin kaksi kesakautta, mika parantaa
yritysten mahdollisuuksia ennakoida ja investoida ajoissa liiketoimintaansa, kuten terasseihin ja
henkilokuntaan. Positiivisten seurausvaikutusten varmistamiseksi on jatkossakin tarkeaa, etta
alueen yritykset ovat mukana alueen kehittdmisessa ja osaavat suunnitella toimintaansa pidemmalla
aikavalilld. Kaupungin toiminnan ennakoitavuus ja johdonmukaisuus on tarkeda yritysten
investointien nakoékulmasta.

Liittyyko asiaan / paatokseen kaupungin kannalta riskeja?
Riskind on, ettd valiaikaisen jarjestelyn laatutaso ei ole tarpeeksi korkea, jolloin kavely-ympariston
parannusten positiiviset vaikutukset yrityksiin eivat toteudu taysimittaisesti ja vastaavasti negatiiviset
vaikutukset, kuten pysakointipaikkojen vaheneminen, korostuvat.
Riskind on myds &killiset tydbmaat alueella. Kesakatujen alueelle voi ilmeta tarpeita korjata pikaisesti

kadun infrastruktuuria tai kiinteistoilla tarve remontoida. Riskin vahentamiseksi valmistelussa on
tehty yhteistydta tydmaalupia myontavan alueiden kaytto- ja valvontayksikon kanssa.

Miten paatos vaikuttaa kaupungin imagoon yritysmyonteisena
kaupunkina?

Lahtokohtaisesti kesakaduilla on positiivinen vaikutus kaupungin maineeseen yritysmyonteisena
kaupunkina, sillad yritykset ovat olleet alusta asti mukana kokeilun valmistelussa. Etenkin yritysten,
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joiden on mahdollista laajentaa terassiaan, voidaan odottaa kokevan kaupungin aikaisempaa
yritysmyodnteisempana. Vuorovaikutustilaisuuksissa kaupunki sai runsaasti positiivista palautetta
kesakatujen toteuttamisesta Kallioon. Osa yrityksistd, jotka eivat hyody kasvavasta ihmisten
maarasta alueella, voi kokea myos kaupungin vahemman yritysmyodnteisena ja kesakatujen tuovan
negatiivisia vaikutuksia liiketoimintaansa.

Kaupunki on saanut Kallion alueen yrittdjiltd myds positiivista palautetta siita, etta ylipaataan
kokeillaan ja selvitetaan mitka ratkaisut toimivat parhaiten.

Onko asialla vaikutuksia esim. muihin vireilld oleviin tai tuleviin
suunnitelmiin, hankkeisiin tms.?

Alueella on kaynnissa useampia tyomaita kesakatujen kanssa samanaikaisesti. Suurimpia naista
ovat Kruunusiltojen tydmaa Hakaniemessad seka Aleksis Kiven kadun peruskorjaus. Alueen
tydmaiden ratkaisut on sovitettu yhteen kesakatujarjestelyiden kanssa. Aleksis Kiven kadun
tydmaalle voi syntya kesakatujen myaota pienia lisakustannuksia aikataulumuutosten myota.

Vaikutuksiin reagoiminen

Mita myonteisia vaikutuksia asialla / paatoksella on olemassa oleville
yrityksille / yritysten toimintaedellytyksille? Miten positiivisia vaikutuksia
voitaisiin vahvistaa?

Alueen viihtyisyyden parantuessa, sen vetovoima asiointiymparistdéna kasvaa. Alueelle halutaan
saapua ja siellda halutaan my0s viettdd aikaa, mikd kasvattaa alueen yrityksissa asioinnin
todennakdisyyttd. On myds mahdollista, ettad jalankulkijamaarat kasvavat kesakatujen toteutuksen
my6ta, mika voi tuoda yrityksille lisamyyntia.

Etenkin Karhupuiston ymparistoon tuodaan nykyista huomattavasti enemman aktiviteetteja. Nama
aktiviteetit lisdavat syitd saapua alueelle. Esimerkiksi aiemmilta kesakaduilta yrityksiltd on tullut
positiivista palautetta tanssilavasta ja lasten leikkimahdollisuuksista. Kun ihmiset ovat saapuneet
alueelle kayttamaan kesakatujen aktiviteetteja, on osa heistd myos kayttanyt alueen palveluita ja
terasseja. Kun alueella oleskelee ja harrastaa ihmisia, vetaa se puoleensa lisda ihmisia, silla alue
vaikuttaa eloisalta ja kiinnostavalta. Ihmiset menevat mielelldan sinne, missa on muita ihmisia.

Osallle yrityksista on mahdollista laajentaa terassejaan, jolloin he saavat enemman asiakaspaikkoja
ja mahdollisesti lisda myyntia.

Mita kielteisia vaikutuksia paatoksella on olemassa oleville yrityksille /
yritysten toimintaedellytyksille? Miten negatiivisia vaikutuksia voitaisiin
lieventaa tai poistaa?

Alueen saavutettavuus autolla heikkenee hieman. Saavutettavuuden heikkeneminen on kuitenkin
sen verran maltillista, etta silla tuskin on merkittavaa vaikutusta autolla saapuvien asiakkaiden
paatoksiin saapua alueelle.
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Pysakdintipaikkoja poistuu yksittaisiltda kaduilta runsaasti, milla voi olla vaikutusta osaan autolla
saapuvien asiakkaiden paatoksiin asioida alueella. Tilannetta kuitenkin helpottaa se, etta Kalliossa
kadunvarsipysakoéinnin  kayttdaste on muuhun kantakaupunkiin verrattuna matala. Etenkin
kallimman hintaluokan ja painavampaa tavaraa myyville yrityksille voi koitua my®s negatiivisia
vaikutuksia, kun liikkeen edustalle ei paase asioimaan autolla yhta helposti. Naita yrityksia on
kesakaduilla vahan.

Huoltoliikenteen olosuhteet on pyritty jarjestdmaan mahdollisimman laadukkaasti siten, ettd kadulta
paasee helposti huoltamaan jokaista kiinteistdd ja sellaisille katuosuuksille, jotka eivat ole
kavelykatuja tai aukioita, on myos osoitettu erikseen huoltopaikkoja.

4. Johtopaatokset

Kallion kesakadut on valiaikainen hanke, jonka avulla pyritdan I6ytamaan alueen
kavely-ympariston kehittdmiseksi kaikista toimivimmat ratkaisut. Ratkaisuiden
kokeileminen voi itsessaan parantaa pysyvien ratkaisuiden yritysvaikutuksia, kun
paatdksid voidaan tehda lisdantyneeseen tietoon perustuen. Koska hanke on
valiaikainen, ovat kuitenkin valittdmat yritysvaikutukset lyhytkestoisia ja
merkittavyydeltdan vahaisia.

On todennakdisempaa, etta alueen yrityksista useampi hyotyy kuin kokee haittaa
kesdkaduista, silla Kalliossa sijaitsee runsaasti yrityksia, jotka voivat
liketoiminnassaan hyddyntda ohikulkevia kavelijavirtoja ja ne hydtyvat myos
siitd, etta alueella vietetddan enemman aikaa. Tallaisia yrityksia ovat erityisesti
ravintolat, kahvilat, kirja- ja levykaupat seka kierratystarvikkeita ja vaatteita
myyvat yritykset, joissa liikkeiden ohikulkeva tai alueella aikaa viettava voi
helposti poiketa. Monella yrityksellda on mydés mahdollisuus laajentaa nykyisa
terassialueitaan ja kasvattaa siten myyntiaan.

Voidaan arvioida, ettd kesakatujen positiiviset yritysvaikutukset ylittavat
negatiiviset. Negatiivisia vaikutuksia ovat pysakointipaikkojen vaheneminen seka
vahainen matka-aikojen kasvu logistiikalle. Kesakatujen osuutta on kuitenkin
mahdoton erottaa muista alueen yritysten toimintaedellytyksiin vaikuttavista
tekijoista, kuten taloustilanteesta, verkkokaupan tai matkailun kehittymisesta.
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