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Johdanto

Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2017—2019 on julkaisu, jossa kasitelldan Helsingissa tapah-
tuneita tieliikenneonnettomuuksia viimeisimpien vuosien ajalta, muutoksia pitkalla aikavalilla ja
eroja muuhun Suomeen. Edellinen raportti on julkaistu vuonna 2018, jolloin kasiteltiin vuosien
2014-2016 onnettomuuksia. Onnettomuuksien tilastointi ja liikenneturvallisuustilanteen seuranta
Helsingin kaupungilla perustuu poliisiasiain tietojarjestelman tieliikenneonnettomuusaineistoon,
joka viedaan kaupungin liikenneonnettomuusrekisteriin. Raportissa kasitellaan poliisin tietoon
tulleita tielikenneonnettomuuksia, joiden tietoja tarkastetaan myds Tilastokeskuksen tieliikenne-
onnettomuustilaston avulla. Raportin onnettomuustilastojen ja -taulukoiden Iahteena on Helsin-
gin liikenneonnettomuusrekisteri, jos ei toisin mainita. Vuodesta 2019 eteenpain Helsingin liikken-
neonnettomuusrekisteriin tallennetaan myds kaikki Helsingissa sattuneet raitiovaunuonnetto-
muudet, joiden tiedot perustuvat Helsingin kaupungin liikenneliikelaitoksen (HKL) tietoihin. HKL:n
raitiovaunuonnettomuuksia ei kasitella lyhyen tarkastelujakson vuoksi tassa raportissa useim-
missa tiedoissa, mutta onnettomuudet ovat mukana kuitenkin esimerkiksi risteysalueiden onnet-
tomuusmallissa.

Taman raportin lisdksi onnettomuuksien ja muiden liikennetilastojen analyyseja paivitetaan reaa-
liaikaisemmin Helsingin kaupungin internetsivuille osoitteeseen www.hel fi/likennetilastot. On-
nettomuustilastoja paivitetaan sivulle heti kunkin vuoden uusimpien tilastojen valmistuttua. Myés
Helsingin karttapalvelussa on saatavilla erilaisia likenneonnettomuuksien teemakarttoja, muun
muassa onnettomuudet jaoteltuna suurpiireittdin seka kantakaupungin ja esikaupunkien valilla,
osoitteessa https://kartta.hel.fi/link/9H958L.

Liikenneonnettomuusrekisterin yllapidosta ja onnettomuuksien raportoinnista on vastannut liiken-
neinsindori Jussi Yli-Seppald. Onnettomuustietojen tallennuksesta ja tarkistuksista on vastannut
projektisihteeri Sari Saarinen-Vuorinen.


http://www.hel.fi/liikennetilastot
https://kartta.hel.fi/link/9H958L

Tiivistelma

Helsingissa tapahtui 395 poliisin tutkimaa henkildvahinkoihin johtanutta likenneonnettomuutta
vuonna 2017, vuonna 2018 maara oli 362 ja vuonna 2019 vastaavasti 344. Naista yhteensa 14
johti kuolemaan. Onnettomuuksissa kuoli seitseman henkil6a vuonna 2017, nelja vuonna 2018
ja kolme vuonna 2019. Loukkaantuneiden maarat olivat vastaavasti 479, 419 ja 417 henkilda.

Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategiaa mukaillen Helsingin kaupungin liikenneturvalli-
suustydn visioksi on asetettu: "Helsingin liikennejarjestelma on kaikille liikkujaryhmille niin turval-
linen, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vas-
tuullista ja koetaan turvalliseksi”. Helsingin vuonna 2015 hyvaksytyn liikenneturvallisuuden kehit-
tamisohjelman maaralliset tavoitteet olivat valtakunnallisten tavoitteiden mukaiset: tavoitteena
oli, ettd Helsingin tieliikenteessa kuolee enintdan 4 henkilda ja loukkaantuu enintdan 490 henki-
68 vuonna 2020. Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmaa ollaan paivittdmassa vuonna 2021,
jolloin asetetaan uudet tavoitteet liikenneturvallisuuden kehitykselle.

Suomessa liikenteessa tapahtui vuonna 2019 keskimaarin 72 henkilévahinko-onnettomuutta 100
000 asukasta kohti. Helsingissa vastaava luku oli 53. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara
suhteessa asukasmaaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen selvasti koko
maata vahaisempi. Suomen suurista kaupungeista vahiten henkilévahinko-onnettomuuksia on
1990-luvun alusta lahtien tapahtunut Espoossa. Trendi on kuitenkin kaikissa suurissa kaupun-
geissa laskeva.

Helsingin onnettomuusalttimmat risteykset vuosina 2015-2019 sijaitsivat Keha I:n ja ltavaylan
risteyksessa seka paakatujen, kuten Mannerheimintien, Vihdintien ja Makelankadun kanssa ris-
teavien katujen risteyksissa. Eniten jalankulkijaonnettomuuksia (5 kpl) vuosina 2010-2019 sattui
suojateilla, jotka sijaitsivat Hameentiella, Kaivokadulla, Mariankadulla ja Simonkadulla. Manner-
heimintien ylittavilla suojateilla sattui myos useita jalankulkijaonnettomuuksia.

Helsingissa tilastoitiin vuosina 2017-2019 yhteensa 357 paihdeonnettomuutta: 126 vuonna
2017, 112 vuonna 2018 ja 119 vuonna 2019. Naista 2 johti kuolemaan ja 86 henkildvahinkoon.
Paihdeonnettomuuksien maara vahentyi tasaisesti vuoteen 2013 asti, jonka jalkeen maara on
pysynyt suunnilleen samalla tasolla.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista on vuosina 2015-2019 aiheutunut vuosit-
tain keskimaarin 68 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Padosa kustannuksista (95
%) syntyy henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista. Liikkenneonnettomuuksien kustannuk-
sista arviolta noin viidennes kohdistuu kuntatalouteen, mika Helsingissa vastaa noin 14 miljoo-
naa euroa vuodessa.



Sammanfattning

| Helsingfors intraffade 395 trafikolyckor med personskador som polisen undersokte ar 2017, ar
2018 var antalet 362 och ar 2019 respektive 344. Av dessa hade sammanlagt 14 olyckor dédlig
utgang. | olyckorna dog sju personer ar 2017, fyra ar 2018 och tre ar 2019. Motsvarande antalen
av skadade personer var 479, 419 och 417.

Analogt med trafiksakerhetsstrategin for Helsingforsregionen har man fér Helsingfors stads tra-
fiksdkerhetsarbete antagit visionen att "trafiksystemet i Helsingfors ar sa sakert for alla grupper
av resande att ingen behdver do eller skadas allvarligt i trafiken. Alla fardas ansvarsfullt och upp-
lever att det ar tryggt att resa”. De kvantitativa malen foljer de nationella: malsattningen ar att det
dor hogst fyra och skadas hogst 490 personer i vagtrafiken i Helsingfors 2020. Programmet for
utveckling av trafiksakerheten uppdateras 2021 pa sa satt faststalla nya mal fér utvecklingen av
trafiksakerheten.

| Finland skadades ar 2019 i medeltal 72 personer per 100 000 invanare. | Helsingfors var mot-
svarande siffra 53. | Helsingfors har antalet olyckor med personskador i proportion till invanaran-
talet varit klart lagre an i resten av landet efter bérjan av 2000-talet. Av de stora staderna i Fin-
land har antalet olyckor med personskador varit minst i Esbo dnda sedan 1990-talets boérjan.
Trenden har minskat i alla stader.

De varsta korsningarna i Helsingfors under aren 2015-2019 har varit anslutningen pa Ring | och
Osterleden och p& huvudgatorna, som vid korsningar av Mannerheimvagen, Vichtisvédgen och
Backasgatan. De varsta olycksplatserna for fotgangare var évergangsstallen pa Tavastvagen,
Brunnsgatan, Mariegatan och Simonsgatan. Flera fotgangarolyckor intraffade ocksa pa Manner-
heimvagens évergangsstallen.

| Helsingfors statistikfordes tillsammans 357 olyckor dar rusmedel var inblandade: 126 ar 2017,
112 ar 2018 och 119 ar 2019. Av dessa ledde 86 till personskador, dar tva dédades. Antalet rus-
medelsrelaterade olyckor minskade stadigt fram till 2013, varefter antalet har legat kvar pa unge-
far samma niva.

De under aren 2015-2019 intraffade trafikolyckorna i Helsingfors medférde i genomsnitt arliga
samhalleliga kostnader pa 68 miljoner euro. Merparten av kostnaderna (95 %) genereras av
olyckor med personskador. Uppskattningsvis en femtedel av kostnaderna for trafikolyckor belas-
tar den kommunala ekonomin, och det motsvarar 14 miljoner euro om aret i Helsingfors.



1.

Liitkenneturvallisuustavoitteet

Liikenne- ja viestintaministerion laatimassa tieliikenteen turvallisuussuunnitelmassa "Tavoitteet
todeksi" on kansalliselle liikenneturvallisuustydlle asetettu pitkan aikavalin turvallisuusvisio. Vi-
sion mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava niin, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa. (Liikenne- ja viestintaministerid 2012) Helsingin seudun liikkenne-
turvallisuusstrategiassa visiota on tadydennetty ajatuksella, etta liikkuminen seudulla on vastuul-
lista ja koetaan turvalliseksi. (Helsingin seudun liikenne 2012)

Liikenneturvallisuuden maarallisiksi tavoitteiksi on valtakunnallisessa suunnitelmassa asetettu
jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, ettd liikennekuolemien maara puolitetaan ja
loukkaantumisten maaraa vahennetaan neljanneksella vuoteen 2020 mennessa (2010 tasosta).
(Liikenne- ja viestintdministerid 2012) Valtakunnallista liikenneturvallisuusstrategiaa ollaan paivit-
tdmassa vuonna 2021.

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman (hyvaksytty kaupunginhallituksessa vuonna
2015) mukaan Helsingin tavoitteena on, ettd vuonna 2020 Helsingin liikkenteessa kuolee korkein-
taan 4 ja loukkaantuu korkeintaan 490 henkil6a. (Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto
2015a) Vuosina 2015-2019 Helsingin liikenteessa on kuollut keskimaarin kuusi ja loukkaantunut
443 henkea vuosittain. Vuosina 2016, 2018 ja 2019 kuolemien maara on ollut korkeintaan nelja.
Loukkaantuneiden osalta tavoite on saavutettu vuodesta 2013 eteenpain joka vuosi.

Kaupunkiymparistdn toimialan toiminnallisena tavoitteena on ollut Helsingin liikenteessa kuollei-
den ja loukkaantuneiden eli uhrien maaran puolittaminen vuodesta 2000 vuoteen 2025 men-
nessa. Tama tarkoittaa 2 % vuotuista vahennysta (kuva 1.1). Vuosina 2000—2019 uhrim&ara on
vahentynyt 52 % eli keskimaarin 2,8 % vuodessa.
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Kuva 1.1. Onnettomuuksien uhrien maara: Kaupunkiympariston toimialan tavoite ja toteu-
tunut kehitys vuosina 2000-2019. Tavoitteen mukainen uhrimaara on esitetty punaisella ja
toteutunut uhrimaara vihrealla.



Liikenneonnettomuudet Hel-
singissa 2017-2019

Tassa luvussa on kasitelty henkilévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien maaraa Hel-
singissa seka vertailtu maarid koko Suomen tilanteeseen, muihin suurimpiin kaupunkeihin Suo-
messa seka Pohjoismaiden paakaupunkeihin. Lisaksi on kasitelty viimeisimpina vuosina onnet-
tomuuksiin vaikuttaneita taustatekijoita.

2.1. Liikkenneonnettomuuksien maarat

Helsingissa tapahtui 395 poliisin tutkimaa henkilévahinkoihin johtanutta likenneonnettomuutta
vuonna 2017, vuonna 2018 maara oli 362 ja vuonna 2019 maara oli 344 (kuva 2.1.). Vuoden
2017 henkildvahinko-onnettomuuksissa kuoli seitseman ja loukkaantui 479 henkil6a, vuonna
2018 vastaavasti nelja ja 419 henkilda ja vuonna 2019 vastaavasti kolme ja 417 henkil6a. Kaik-
kiaan vuonna 2017 tapahtui 2054 poliisiasiain tietojarjestelmaan tallennettua liikenneonnetto-
muutta, vuonna 2018 ja 2019 vastaavat maarat olivat 2020 ja 1724.

Henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt lahes viidesosaan 1970-luvun tilan-
teesta. Samaan aikaan moottoriajoneuvoliikenteen suorite on yli kaksinkertaistunut. Moottoriajo-
neuvoliikenteen suorite kasvoi hieman vuonna 2017 verrattuna edelliseen vuoteen 2467 miljoo-
naan ajoneuvokilometriin. Vuonna 2018 suorite pysyi lahes samalla tasolla ollen 2463 miljoonaa
ajoneuvokilometria. Vuoden 2019 tietoa ei ollut raportin tekovaiheessa viela saatavilla.

Onnettomuudet Liikennesuorite 100 milj. ajon. km
Olyckor Trafikarbete 100 milj. f. km
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Kuva 2.1. Henkilovahinko-onnettomuudet ja moottoriajoneuvoliikenteen suorite Helsin-
gissa vuosina 1970-2019.



Suomessa tapahtui vuonna 2019 kaikkiaan 3978 henkilévahinko-onnettomuutta eli noin 72 hen-
kildvahinkoa 100 000 asukasta kohti. Helsingissé vastaava luku oli 53. Henkilévahinko-onnetto-
muuksien maara suhteessa asukasmaaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen
selvasti koko maata vahaisempi. Kuolleiden ja uhrien (kuolleet ja loukkaantuneet) maara 100
000 asukasta kohden on my®6s ollut Helsingissa viimeisen 20 vuoden aikana koko maata vahai-
sempi (kuva 2.2.). Suomen liikenteessa kuoli 205 henkil6a vuonna 2019 ja loukkaantui 4994
henkil6a. Uhrien yhteismaara on noin 17 % pienempi kuin vuosina 2014-2018 keskimaarin.
Riski loukkaantua tai kuolla liikenteessa on Helsingissa noin kolmanneksen pienempi kuin koko
Suomessa. Kuoleman riski suhteessa vaestoon oli jo 1980-luvulla Helsingissa alle puolet koko
maan riskista ja on viime vuosina vahentynyt noin neljasosaan.
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Kuva 2.2. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja onnettomuuksien uhrit 100 000 asukasta
kohden Helsingissa ja koko maassa 1990-2019. (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri
ja Tilastokeskus 2021b)



Suomen suurista kaupungeista Espoossa on viimeisen 20 vuoden tarkastelujaksolla ollut vahiten
onnettomuuksien uhreja asukaslukuun suhteutettuna ja suunta on ollut véheneva koko jaksolla
(kuva 2.3.). Viimeisimpina vuosina Tampere on ollut suunnilleen Helsingin tasolla, kun taas Tu-
russa ja Vantaalla turvallisuustilanne on ollut heikompi. Trendi on kuitenkin kaikissa kaupun-
geissa laskeva.
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Kuva 2.3. Onnettomuuksien uhrit 100 000 asukasta kohden Suomen kaupungeissa vuo-
sina 2000-2019. (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri ja Tilastokeskus 2021b)

Pohjoismaiden paakaupungeista vuosien 2015-2019 aikana Tukholmassa on kuollut liiken-
teessa keskimaarin yhdeksan, Oslossa nelja ja Kédpenhaminassa yhdeksan henkiléa vuodessa.
Suhteessa asukaslukuun vahiten kuolleita on ollut Oslossa, viisi henkil6a miljoonaa asukasta
kohden. Seuraavaksi vahiten kuolleita asukaslukuun suhteutettuna on ollut jarjestyksessa Hel-
singissa (9), Tukholmassa (10) ja Ké6penhaminassa (14). Kaikissa muissa paakaupungeissa
jalankulkijoiden osuus kuolleista on ollut suurin vuosina 2015-2019, paitsi K6épenhaminassa
pyoraéilijdiden osuus on ollut suurin, 37 % kuolleista. Kuvassa 2.4. on esitetty tieliikenneonnetto-
muuksissa kuolleiden maarat vuosina 2010-2019 Helsingissa, Tukholmassa, Oslossa ja K&6-
penhaminassa seka keskiarvot vuosilta 2015-2019. Lisaksi on esitetty tieliikenteessa kuolleiden
maarat suhteessa asukaslukuun ja suojattomien liikkujaryhmien osuus kuolleista.
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Kuolemaan johtaneet tieliikenneonnettomuudet Pohjoismaiden padkaupungeissa
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Kuva 2.4. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maarat vuosina 2010-2019 Helsin-
gissa, Tukholmassa, Oslossa ja Kéopenhaminassa seka keskiarvot vuosilta 2015-2019.
Lisdksi tieliikenteessa kuolleiden maara suhteessa asukaslukuun ja suojattomien liikku-
jaryhmien osuus kuolleista. (Ramboll Finland Oy 2020)

2.2. Liikenneonnettomuuksien taustatekijat

Vuoden 2019 lopussa Helsingissa oli Tilastokeskuksen mukaan noin 319 000 rekisterditya autoa
ja kaikkiaan 367 790 moottoriajoneuvoa. Helsingin moottoriajoneuvokanta kasvoi 1,2 % vuonna
2019 verrattuna vuoteen 2018. Liikennekaytdssa olevien autojen maara oli noin 247 000. Rekis-
terdityjen moottoripy6rien maara vuoden 2019 lopussa oli Helsingissa 18 130 ja rekisterdityjen
mopojen 16 395. Moottoripytrakanta kasvoi 1,9 % vuodesta 2018 ja mopokanta 2,0 %. Moottori-
pyorien maara on yli kaksinkertaistunut vuodesta 2000, kun taas mopojen maara on yli viisinker-
tainen (kuva 2.5). (Tilastokeskus 2021a)
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Moottoripyora- ja mopokanta Helsingissa
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Kuva 2.5. Mopo- ja moottoripyorakannan kehitys Helsingissa vuodesta 2000 vuoteen
2019. (Tilastokeskus 2021a)

Vuonna 2019 syysarkipaivana henkiléautolla ja joukkoliikenteellda molemmat suunnat yhteen las-
kien niemen rajan ylitti 691 000 henkil6a, mika on 1,7 % enemman kuin vuonna 2018. Joukkolii-
kenteen matkustajamaara kasvoi 2,5 %. Henkildautoliikenteen matkustajamaara puolestaan pie-
neni 0,3 %. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus, 71,7 %, oli 0,6 prosenttiyksikk6a suurempi kuin
vuonna 2018.

Vuoden 2019 aamuliikenteessa syksyn arkipaivana klo 6—9 niemen rajan vylitti keskustan suun-
taan 83 600 henkil6a, mika on 1,2 % enemman kuin vuonna 2018. Joukkoliikenteen matkustaja-
maara kasvoi 2,4 %. Henkil6éautoissa matkustavien maara vaheni 2,5 %. Joukkoliikenteen osuus
syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 76,6 % vuonna 2019. Joukkoliikenteen kuljetusosuus
kasvoi aamuliikenteessa 0,9 prosenttiyksikkda edellisvuodesta.

Poikittaisilla laskentalinjoilla syksyn 2019 arkivuorokauden henkiléliikenteen maara oli noin

385 000 henkilda, mika oli 0,9 % enemman kuin vuonna 2018. Joukkoliikenteen matkustaja-
maara kasvoi 2,6 % ja henkildautoliikenteen matkustajaméaara 0,5 %. Joukkoliikenteen osuus oli
poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 21,0 %, 0,3 prosenttiyksikkda suurempi kuin vuonna 2018.
Raide-Jokerin tydmaa vaikutti likennemaariin molemmilla poikittaislinjoilla.

Jalankulkijoiden méaara laski vuonna 2019 Aleksanterinkadun mittauspisteessa 7 % vuodesta
2018. Aleksanterinkadun pohjoispuolella sijaitsevan laskentapisteen ohitti 3,47 miljoonaa jalan-
kulkijaa vuonna 2019. Laskuun vaikutti kiinteistbremontti samalla katuosuudella, jonka aikana
osa kadusta oli hupun alla useita kuukausia. Keskimaarin jalankulkijoita oli vuorokaudessa 9
500. Vuonna 2019 elokuu ja joulukuu olivat vilkkaimpia kuukausia, molempina Aleksanterinka-
dun laskentapisteen ohitti noin 11 200 jalankulkijaa vuorokaudessa. Malmin aseman laskentapis-
teessa jalankulkijoita havaittiin yhteensa 2,43 miljoonaa, mika oli 2 % enemman kuin vuonna
2018. Vuonna 2019 vilkkain kuukausi oli lokakuu, jolloin jalankulkijoita oli vuorokaudessa keski-
maarin vajaa 7 600.
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Vuoden 2019 kesékuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma—pe) niemen rajan ylitti 34 900
pyoralla liikkujaa, 4 % enemman kuin kesdkuussa 2018. Huippuvuorokautena niemen rajan vylitti
43 300 pyoraa, mika oli 3 % vahemman kuin huippuliikenne vuonna 2018. Varsinaisen laskenta-
vuorokauden tulos oli vuonna 2019 5 % pienempi kuin edellisvuonna. Vuonna 2019 mydskaan
automaattisissa laskentapisteissa ei havaittu yhta paljon pyoraliikennetta kuin ennatyksellisen
vilkkaana pydrailyvuonna 2018. Miljoonan pydrailijan raja ylittyi kuitenkin vuoden aikana kolmella
laskentapisteelld: Pitkasillalla, Lauttasaaren sillalla sekd Baanalla. Vuoteen 2018 verrattuna ke-
saarkivuorokauden keskimaarainen pyoraliikenne oli pienempi Iahes kaikissa pisteissa.

Syysarkipaivana 2019 Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 188 000, kantakaupungin rajan
319 000, kaupungin nykyisen rajan 662 000 ja poikittaislinjan 244 000 moottoriajoneuvoa. Lii-
kennemaarat kasvoivat hieman verrattuna vuoteen 2018 kaikilla laskentalinjoilla lukuun otta-
matta kantakaupungin rajaa, jolla likennemaarat laskivat prosentin. Laskentalinjojen sisalla lii-
kennemaariin vaikuttivat kantakaupungin suuret tydmaat seka Raide-Jokerin tydmaa. Lisaksi
joukkoliikenteen lippu- ja vydhykeuudistus vaikutti mahdollisesti kaupungin nykyisen rajan liiken-
nemaariin. (Helsingin kaupunki, kaupunkiympariston toimiala 2020)

Kesakuun 2020 kasinlaskennoissa kyparan kaytto laskettiin 31 999 pyoralla liikkuvalta henkildlta,
joista 63 %:lla oli kypara. Osuus kasvoi edellisesta laskentakerrasta vuodelta 2018 kaksi pro-
senttiyksikkda. Havaituista pyorailijdista 51 % oli miehia ja 49 % naisia. Miehista kyparaa kaytti
58 %, naisista 67 %. Miesten kyparan kaytto oli samalla tasolla kuin vuonna 2018, naisilla kypa-
ran kaytto kasvoi kaksi prosenttiyksikkda. Pitkalla aikavalilla kyparan kaytto on selvasti yleisty-
nyt. Pyorailykyparan kayttéa on seurattu vuodesta 1993, jolloin vain 16 % kaytti pyorailykyparaa.
Kevaasta 2003 laki on velvoittanut yleensa kayttamaan kyparaa. Ennen lain voimaantuloa kypa-
raa kayttavien osuus oli kasvanut noin 40 %:in. Kuvassa 2.6. on esitetty kyparaa kayttavien pyo-
railijdiden osuus (%) kesakuun laskennoissa Helsingissa 2000-2020 sukupuolen mukaan. (Hel-
singin kaupunki 2021)
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Kuva 2.6. Kyparaa kayttavien pyorailijdoiden osuus (%) kesdkuun laskennoissa Helsin-
gissa 2000-2020 sukupuolen mukaan. (Helsingin kaupunki 2021)

Helsingin asukasluku kasvoi vuonna 2019 noin 0,9 % eli 653 835 asukkaaseen. Asukasluku oli
vuoden 2015 lopussa 628 208 ja vuoden 2009 lopussa 583 350, joten vaestonkasvu on ollut
vuosikymmenen aikana merkittavaa, 12,1 %. (Tilastokeskus 2021c)
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Litkkenneonnettomuuksien
seuraukset

Tassa luvussa on kasitelty liikenneonnettomuuksien aiheuttamia seurauksia, kuten kuolemia, va-
kavia loukkaantumisia ja loukkaantumisia. Lisdksi on tarkasteltu uhreja ikaryhmittain seka liiken-
neonnettomuuksien aiheuttamien yhteiskunnallisten kustannusten suuruutta.

3.1. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Vuonna 2017 Helsingin liikenteessa kuoli seitseman, vuonna 2018 nelja ja vuonna 2019 kolme
henkiléa. Loukkaantuneiden maarat olivat vastaavasti 479, 419 ja 417 henkiléa. Uhrien koko-
naismaara oli vuonna 2019 7,9 % pienempi kuin vuosien 2014-2018 keskiarvo (456). Liiken-
teessa kuolleiden maara (kolme) oli vuonna 2019 pienin vuoteen 1950 asti ulottuvan tilastoinnin
aikana yhdessa vuoden 2016 kanssa. Vuosien 2015-2019 kuolleiden maaran keskiarvo oli kuusi
henkil6a vuodessa, joka oli kaksi henkil6d vAhemman kuin keskiarvo vuosina 2010-2014. Tata
edeltavan viisivuotisjakson 2005-2009 kuolleiden maaran keskiarvo oli viela 10 henkiléa vuo-
dessa.

Vakavasti loukkaantuneiden tilastointi on aloitettu Tilastokeskuksen tielikenneonnettomuustilas-
tossa vuonna 2014. Liikenneonnettomuudessa vakavasti loukkaantunut tarkoittaa henkil6a, joka
ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnettomuudessa
vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on hakeutunut hoidettavaksi kuu-
den vuorokauden sisalla onnettomuudesta ja on saanut vamman tai vammoja jotka on AlS-vaka-
vuusluokituksen (AAAM, Association for the Advancement of Automotive Medicine) mukaisesti
luokiteltu vakaviksi.

Kuvassa 3.1. on esitetty Helsingissa vakavasti loukkaantuneiden maarat kulkumuodoittain jaotel-
tuna vuosina 2014-2019. Kuuden vuoden tilastoinjakson aikana vakavasti loukkaantuneiden ko-
konaismaara on vaihdellut 16—21 henkildn valilla. Eniten vakavasti loukkaantuneita on kulku-
muodoista jalankulkijoissa ja henkildauton kuljettajissa. Viimeisen kahden vuoden aikana vaka-
vasti loukkaantuneiden aikana jalankulkijoiden maara on vahentynyt ja vuonna 2019 maara oli
pienin, kolme henkild3, tilastointijakson aikana.
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Kuva 3.1. Liikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet Helsingissa kulkumuo-
doittain jaoteltuna vuosina 2014-2019. (Tilastokeskus 2021b)

Kaikista Helsingin liikenteessa vuosina 2017-2019 kuolleista 14 henkildsta kaksi oli 15—24-vuoti-
aita. Yli 64-vuotiaita kuolleista oli vuosina 2017-2019 viisi henkilda. Loput seitseman henkiléa
olivat ialtdan 25-64-vuotiaita. Viiden vuoden jaksolla 2015-2019 Helsingin liikenteessa kuol-
leista 38 % on ollut yli 64-vuotiaita.

Kuvassa 3.2. on esitetty uhrit (kuolleet ja loukkaantuneet) ikaryhmittain 100 000 asukasta koh-
den kulkumuodoittain jaoteltuna vuosina 2010-2014 ja 2015-2019. Eniten uhreja asukasmaa-
raan suhteutettuna on 15-24 -vuotiaiden ikaluokassa. Riski joutua onnettomuuteen tassa ikaluo-
kassa on erityisen suuri auton kuljettajana tai ajoneuvon matkustajana. Uhrimaarat ovat kuiten-
kin vahentyneet suhteellisesti eniten juuri lasten (0-14 -vuotiaiden) ja nuorten (15-24 -vuotiaiden)
ikaluokissa viisivuotisjaksojen 2010-2014 ja 2015-2019 valilla.
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Kuva 3.2. Liikenneonnettomuuksien uhrit ikaryhmittain ja kulkumuodoittain jaoteltuna
100 000 asukasta kohti vuosina 2010-2014 ja 2015-2019.

3.2. Liikkenneonnettomuuksien kustannukset

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista aiheutui vuonna 2017 yhteensa noin 75 mil-
joonan, vuonna 2018 62 miljoonan ja vuonna 2019 52 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustan-
nukset (kuva 3.3.). Viiden vuoden keskiarvo vuosilta 2015-2019 oli 68 miljoonaa euroa. Kustan-
nuksista paaosa (95 %) syntyi kuolemaan ja loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista.
Liikenneonnettomuuksien kustannuksista arviolta 15-20 % kohdistuu kuntatalouteen, mika Hel-
singissa vastasi keskimaarin 10—14 miljoonan euron vuotuista kustannusta vuosien 2015-2019
aikana.
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Kuva 3.3. Onnettomuuskustannukset vuosina 2010-2019 (vuoden 2015 hintatasossa).

Kustannusarvio perustuu Trafin ja Liikenneviraston teettdmaan tutkimukseen, jossa on huomioitu
onnettomuuksien seka yhteiskunnalle aiheutuvat taloudelliset menetykset etta hyvinvoinnin me-

netys. Kustannukset on maaritelty vuoden 2015 hintatasossa. Kuvassa 3.4. on esitetty Liiken-

teen turvallisuusvirasto Trafin vuonna 2016 julkaiseman ohjeen mukaiset yksikkoarvot eri onnet-

tomuustyyppien kustannuksille. (Tervonen 2016)

Onnettomuustyyppi Euroa (2015)
Kuolemaan johtanut onnettomuus' 3109 921
Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus® 127 601
Henkilovahinko-onnettomuus keskimairin® 308 797
Ajoneuvovahinko-onnettomuus keskimérin * 2 181
Tieliikenneonnettomuus keskimérin® 59 052

l1.Il;'i-1 kuollutta ja 0,608 loukkaantunutta; henkilovahingon yksikkoarvoina kuollut seka loukkaantumisen painotettu
keskiarvo. 1,369 loukkaantunutta onnettomuutta kohti; henkilovahingon yksikkoarvona loukkaantumisen painotettu
keskiarvo. *Huomioitu henkilsvahinko-onnettomuuksien lukumiard vuosien 2011-2015 keskiarvona. (4130 € + 232
€)/2. *Huomioitu kaikkien tt yyppien lukumdirat vuosien 2011-2015 keskiarvona.

Kuva 3.4. Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkdarvot vuoden 2015 hinnoissa. (Tervonen

2016)
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Onnettomuudet alueittain ja
tapahtumapaikan mukaan

Tassa luvussa on kasitelty onnettomuuksien tapahtumapaikkoja, kuten onnettomuuskeskittymia
risteysalueilla. Lisaksi on tarkasteltu eroja kantakaupungin ja esikaupunkien seka eri suurpiirien
valeilla.

4.1. Merkittavimmat onnettomuuskeskittymat

Merkittdvimmat onnettomuuskeskittymat sijaitsevat risteysalueilla. Risteysalueiden turvallisuus-
tasoa on arvioitu onnettomuuksien kokonaismaaran ja IND5-luvun avulla. IND5-lukuun lasketaan
kaikki risteysalueella tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet painoarvolla 1 ja omaisuusva-
hinko-onnettomuudet painoarvolla 0,2. Vertailua varten on laskettu IND5-luvun keskiarvo viidelta
vuodelta, vuosilta 2015-2019.

Kuvassa 4.1. on havainnollistettu risteyksien turvallisuustilannetta ympyrdiden avulla. Ympyran
halkaisija kuvaa risteysalueella tapahtuneiden onnettomuuksien kokonaismaaraa ja ympyran va-
rin tummuus IND5-luvun suuruutta. Mitd suurempi IND5-luku, sita tummempi on ympyran vari eli
tapahtuneet onnettomuudet ovat olleet vakavampia. Mallissa on huomioitu 50 metrin sateella ris-
teyksen keskipisteesta sattuneet onnettomuudet vuosina 2015-2019. Yksi onnettomuus on kiin-
nitetty aina vain yhteen risteysalueeseen, jolloin hyvin lahekkain olevissa risteyksissa onnetto-
muus huomioidaan vaan yhdessa ympyrassa. Mallissa on laskettu mukaan myos kaikki tapahtu-
neet raitiovaunuonnettomuudet vuoden 2019 osalta. Aiemmilta vuosilta 2015-2018 mukana ovat
vain poliisin tietoon tulleet raitiovaunuonnettomuudet.
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Kuva 4.1. Risteysalueiden turvallisuustason havainnollistaminen. Ympyran halkaisija ku-
vaa risteyksen keskipisteesta 50 metrin sateelld tapahtuneiden onnettomuuksien maaraa
ja ympyran varin tummuus IND5-luvun suuruutta.

Koko kaupungin risteyksia tarkasteltaessa havaitaan, etta yleisesti onnettomuusalttimmat ris-
teysalueet keskittyvat kantakaupungin paakaduille seka Keha I:n ja Vihdintien risteyksiin. Luku-
maaraisesti eniten onnettomuuksia on tapahtunut Itavaylan ja Keha I:n / Meripellontien risteyk-
sessa, jossa on sattunut yli 40 onnettomuutta vuosien 2015-2019 aikana. Toiseksi eniten onnet-
tomuuksia (36 kpl) on sattunut Makelankadun ja Sturenkadun risteyksessa seka Tukholmanka-
dun ja Topeliuksenkadun risteyksessa. Yli 30 onnettomuutta on sattunut my6s kahdessa
muussa risteyksessa, joista toinen sijaitsee Mannerheimintiella ja toinen Mechelininkadun etela-
paassa. 30 risteysta, joissa on tapahtunut eniten onnettomuuksia vuosina 2015-2019 on esitetty
taulukossa 4.1.
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Taulukko 4.1. Risteykset jarjestettynd onnettomuuksien lukumaaran mukaan (eniten on-

nettomuuksia vuosina 2015-2019).

Risteys (katu X katu) Onnettomuuk- | IND5-
sien lkm luku
1. Itavayla X Keha | / Meripellontie 43 3,64
2. Makelankatu X Sturenkatu 36 2,08
3. Tukholmankatu X Topeliuksenkatu 36 1,76
4. Mannerheimintie X Lénnrotinkatu / Pohjoisesplanadi 33 2,28
5. Mechelininkatu X Pohjoinen Rautatienkatu 30 1,52
6. Mannerheimintie X Helsinginkatu 28 1,76
7. Keha | Itdan X Vihdintie 28 1,44
8. Makelankatu X Koskelantie 27 1,88
9. Keha | Lanteen X Vanhanlinnantie 27 1,88
10. | Mechelininkatu X Porkkalankatu (Eteldinen Ramppi) 27 1,4
11. | Mechelininkatu X Porkkalankatu (Pohjoinen Ramppi) 27 1,24
12. | Mannerheimintie X Korppaanmaentie 26 1,52
13. | Mannerheimintie X Postikatu 26 1,36
14 Vihdintie X Konalantie / Malminkartanontie 25 2,12
15. | Linnanrakentajantie X Hiihtomaentie 24 1,28
16. | Pihlajamaentie X Latokartanontie 23 1,72
17. | Vihdintie X Korppaanmaentie 23 1,56
18. | Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 23 1,4
19. | Keha | Itdan X Itékatu 22 1,36
20. | Porkkalankatu X Lansisatamankatu 21 1,48
21. | Pohjoisesplanadi X Kanavakatu 21 1,32
22. | Huopalahdentie X Turunvayla Itaan 21 1,16
23. | Mechelininkatu X Jatkasaarenlaituri 21 0,84
24. | Vihdintie X Kaupintie 20 1,92
25. | Linnanrakentajantie X Laivalahdenkatu / Laivalahdenportti | 20 1,44
26. | Tukholmankatu X Haartmaninkatu 20 1,12
27. | Postikatu X Asema-Aukio 20 1,12
28. | Nordenskitldinkatu X Urheilukatu 19 1,72
29. | Vihdintie X Pitdjanmaentie 19 0,76
30. | Helsinginkatu X Mantymaentie 18 1,36

IND5-luku ottaa huomioon myds onnettomuuksien vakavuusasteen antamalla henkilévahinko-

onnettomuuksille viisi kertaa suuremman painoarvon kuin omaisuusvahinko-onnettomuuksille.
Tall6in vaarallisimmaksi risteykseksi nousee selkeasti Itdvaylan ja Keha I:n / Meripellontien ris-
teys, jossa on sattunut 12 henkilévahinko-onnettomuutta viiden vuoden aikana. Toisena on Man-
nerheimintien ja Lonnrotinkadun / Pohjoisesplanadin risteys ja kolmantena Vihdintien ja Kona-

lantien / Malminkartanontien risteys. Listan karkipaahan nousevat myds Makelankadun ja Stu-

renkadun risteys seka Vihdintien ja Kaupintien risteys. 30 suurimman IND5-luvun mukaan jarjes-
tettya risteysta on esitetty taulukossa 4.2.
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Taulukko 4.2. Risteykset jarjestettynd IND5-luvun mukaan (keskiarvo vuosilta 2015-2019).

Risteys (katu X katu) Onnettomuuk- | IND5-
sien lkm luku
1. | ItAvayla X Keha | / Meripellontie 43 3,64
2. | Mannerheimintie X Lénnrotinkatu / Pohjoisesplanadi 33 2,28
3. | Vihdintie X Konalantie / Malminkartanontie 25 2,12
4, Makelankatu X Sturenkatu 36 2,08
5. | Vihdintie X Kaupintie 20 1,92
6. Makelankatu X Koskelantie 27 1,88
7. | Keha | Lanteen X Vanhanlinnantie 27 1,88
8. | Tukholmankatu X Topeliuksenkatu 36 1,76
9. | Mannerheimintie X Helsinginkatu 28 1,76
10. | Pihlajamaentie X Latokartanontie 23 1,72
11. | Nordenskidldinkatu X Urheilukatu 19 1,72
12. | Vihdintie X Korppaanmaentie 23 1,56
13. | Mannerheimintie X Reijolankatu 15 1,56
14 | Mechelininkatu X Pohjoinen Rautatienkatu 30 1,52
15. | Mannerheimintie X Korppaanmaentie 26 1,52
16. | Porkkalankatu X Lansisatamankatu 21 1,48
17. | Keha | Itdan X Vihdintie 28 1,44
18. | Linnanrakentajantie X Laivalahdenkatu / Laivalahdenportti | 20 1,44
19. | Paciuksenkatu X Meilahdentie 12 1,44
20. | Mechelininkatu X Porkkalankatu (Eteldinen Ramppi) 27 1,4
21. | Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 23 1,4
22. | Mannerheimintie X Postikatu 26 1,36
23. | Kehal Itaan X ltakatu 22 1,36
24. | Helsinginkatu X Mantymaentie 18 1,36
25. | Pohjoisesplanadi X Kanavakatu 21 1,32
26. | Hameentie X Paaskylankatu 13 1,32
27. | Linnanrakentajantie X Hiihtomaentie 24 1,28
28. | Huopalahdentie X Lapinmaentie / Ulvilantie 16 1,28
29. | Teollisuuskatu X Vaaksyntie 16 1,28
30. | Unioninkatu X Siltavuorenranta / Kaisaniemenranta 12 1,28

Vertailtaessa eroja taulukoiden 4.1. ja 4.2 valilla, voidaan havaita muutamia selkedmpia eroavai-
suuksia. IND5-lukua tarkasteltaessa listassa karkipaahan viidenneksi nousee Vihdintien ja Kau-
pintien risteys, jossa lukumaaraisesti tarkasteltuna on vasta 24. eniten onnettomuuksia. Onnetto-
muuksista kahdeksan on ollut henkilévahinkoon johtaneita. Myds muut Vihdintien risteykset nou-
sevat IND5-luvun mukaan jarjestetyssa taulukossa korkeammalle. Taulukkoon 4.2. nousevat
mukaan myo6s kolme risteysta, joissa on tapahtunut korkeintaan 13 onnettomuutta viiden vuoden
aikana. Nama ovat Paciuksenkadun ja Meilahdentien, Hdmeentien ja Paaskylankadun seka
Unioninkadun ja Siltavuorenrannan / Kaisaniemenrannan risteykset. Ensimmaiseksi mainitussa
on tapahtunut 12 onnettomuutta, joista kuusi on ollut henkilévahinkoon johtanutta eli 50 %. Ita-
vaylan ja Keha I:n liittymassa vastaava osuus oli noin 28 % samalla aikavalilla. Muuten taulu-
koissa esiintyvat risteykset ovat paaosin samoja.
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4.2. Kantakaupungin ja esikaupunkien onnettomuudet

Kantakaupungiksi lasketaan kaupunginosat 1-27 ja esikaupunkeihin loput kaupunginosat. Kan-
takaupungin alue on esitetty kuvassa 4.3. sivulla 23. Merkittavin muutos kantakaupungin ja esi-
kaupunkialueiden pitkan aikavalin onnettomuuskehityksessa on ollut jalankulkijoiden henkiléva-
hinko-onnettomuuksien vaheneminen kantakaupungissa. Vaheneminen korostuu erityisesti kan-
takaupungin vuoden 1992 alueellisen nopeusrajoitusmuutoksen jalkeen, mutta myds vuoden
2004 nopeusrajoitusmuutoksen jalkeen. 1980-luvulta 2000-luvulle jalankulkijoiden henkiléva-
hinko-onnettomuudet vahenivat kantakaupungissa 62 %, kun samaan aikaan moottoriajoneuvo-
jen henkilévahinkojen maara laski 25 % ja polkupyorien henkildvahinkojen maara nousi 6 %.

Henkilévahinko-onnettomuuksia on sattunut selvasti enemman esikaupungeissa kuin kantakau-
pungissa, vaikka omaisuusvahinko-onnettomuuksia on sattunut useampina vuosina enemman
kantakaupungissa. Kuvassa 4.2. on esitetty henkilévahinko-onnettomuudet kantakaupungissa,
esikaupungeissa ja niiden yhteismaara vuosina 2010-2019. Suhteellisesti eniten henkildvahin-
got ovat vahentyneet viimeisen viiden vuoden aikana kantakaupungissa. Vuonna 2017 tapahtui
kantakaupungissa 170 ja esikaupungeissa 225 henkilévahinko-onnettomuutta. Vuoden 2018
vastaavat luvut olivat 127 ja 235. Vuonna 2019 maarat olivat 134 ja 210.
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Kuva 4.2. Henkilovahinko-onnettomuudet kantakaupungissa ja esikaupungeissa seka nii-
den yhteismaara vuosina 2010-2019.

Onnettomuusalttimmat risteykset keskittyvat kuitenkin suurimmaksi osaksi kantakaupunkiin. Ku-
vassa 4.3. on havainnollistettu risteyksien turvallisuustilannetta kantakaupungissa ympyroiden
avulla. Ympyran halkaisija kuvaa risteysalueella tapahtuneiden onnettomuuksien kokonaismaa-
raa ja ympyran varin tummuus IND5-luvun suuruutta. Mitad suurempi IND5-luku, sitd tummempi
on ympyran vari eli tapahtuneet onnettomuudet ovat olleet vakavampia. Mallissa on huomioitu
50 metrin sateella risteyksen keskipisteesta sattuneet onnettomuudet vuosina 2015-2019. Kan-
takaupungin alue on kuvassa tummanvihrean rajauksen sisapuolella. Mallissa nousevat esille
erityisesti Mannerheimintien, Makelankadun ja Mechelininkadun etelapaan risteysalueet.
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Kuva 4.3. Risteyksien turvallisuustason havainnollistaminen kantakaupungin alueella.
Ympyran halkaisija kuvaa risteyksen keskipisteestd 50 metrin sateella tapahtuneiden on-
nettomuuksien maaraa ja ympyran varin tummuus IND5-luvun suuruutta. Kantakaupungin
alue on kuvassa tummanvihrean rajauksen sisdpuolella.

Kuvassa 4.4. on esitetty henkilévahinko-onnettomuudet kulkumuodoittain ja alueittain vuosina
1984-2019. 1980-luvulta jalankulkijoiden henkilévahingot ovat vahentyneet kantakaupungissa
noin viidennekseen ja esikaupunkialueilla reiluun kolmannekseen. Samoin moottoriajoneuvojen
henkilévahingoissa nakyy selva vaheneva trendi 1990-luvun puolivalin jalkeen. Polkupyorailijoi-
den henkilévahinkojen maarassa kantakaupungissa on ollut jonkin verran vaihtelua, mutta maa-
rassa on havaittavissa lievaa kasvua 2000-luvulla. Esikaupunkien pyorailijdiden henkilévahingot
ovat sen sijaan vahentyneet 2000-luvun puolivalin jalkeisista maarista selvasti. Maarat ovat silti
selvasti alhaisempia kuin 1990-luvulla seka kantakaupungissa etta esikaupungeissa. Vuonna
2019 pyorailijdiden henkilévahinkojen maara oli selvasti vahaisempi kantakaupungissa kuin
edeltavina vuosina ja samalla koko kaupungin tasolla pyo6railijdiden henkilévahinko-onnetto-
muuksien maara oli pienin vuoden 1979 jalkeen.
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Kuva 4.4. Jalankulkijoiden, pyoriilijoiden ja moottoriajoneuvojen henkilévahinko-onnetto-
muudet kantakaupungissa ja esikaupungeissa vuosina 1984-2019.

4.3. Henkilovahinko-onnettomuudet suurpiireittain

Suurpiireista eniten henkilévahinko-onnettomuuksia on tapahtunut tavallisesti eniten lantisessa,
eteldisessa ja keskisessa suurpiireissa (kuva 4.5.). Vuosina 2017—2019 naiden kolmen suurpiirin
keskinainen jarjestys on vaihdellut vuosittain. Naissa suurpiireissd onnettomuuksien uhrimaara
on vaihdellut valilla 58—85 uhria vuodessa. Koillisessa suurpiirissa oli tosin vuonna 2018 kolman-
neksi eniten henkilévahinko-onnettomuuksia. Vahiten henkilévahinkoja on sattunut Ostersundo-
missa, Kaakkoisessa ja Pohjoisessa suurpiireissa.
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Kuva 4.5. Henkilévahinko-onnettomuudet suurpiireittain vuosina 2017-2019.

Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara ja osuus oli vuosina 2015-2019 suurin
etelaisessa suurpiirissa, jossa myos jalankulku on runsainta. Moottoriajoneuvojen henkiléva-
hinko-onnettomuuksien osuus on kuitenkin suurin kaikissa suurpiireissa. Eniten moottoriajoneu-
vojen henkildvahinkoja tapahtui viisivuotisjaksolla Lantisessa suurpiirissa. Pyorailijdiden henkil-
vahinkoja tapahtui eniten Keskisessa, Lantisessa ja Eteldisessa suurpiirissa. Kuvassa 4.6. on
esitetty henkilévahinko-onnettomuudet suurpiireittdin ja kulkumuodoittain jaoteltuna. Luvut ovat
yhden vuoden keskiarvoja vuosilta 2015-2019.

90
80
70
60
50
40
30
20

Henkildvahinko-onnettomuudet suurpiireittain ja kulkumuodoittain,
keskiarvo vuosilta 2015-2019

17
23

20
27 i3 K3 5

e . ‘ (=]

. . | 6 | K [fa]
Etelainen Lantinen Keskinen Pohjoinen Koillinen Kaakkoinen Itéinen Ostersundom
m Jalankulkijaonnettomuudet Polkupyoraonnettomuudet ~ mMoottoriajoneuvo-onnettomuudet

Kuva 4.6. Henkilovahinko-onnettomuudet suurpiireittdin ja kulkumuodoittain jaoteltuna.
Luvut ovat yhden vuoden keskiarvoja vuosilta 2015-2019.
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Kulkumuodot onnettomuuk-
sissa

Tassa luvussa on tarkasteltu eri kulkumuotojen osuutta onnettomuuksissa. Lisdksi on kasitelty
tarkemmin jalankulkijoille ja pyorailijéille sattuneita onnettomuuksia.

Helsingin liikenteessa vuosina 2017-2019 kuolleista 14 henkildsta viisi oli jalankulkijoita, nelja
moottoripyodrailijéita, kolme henkildauton kuljettajia ja kaksi pyorailijoita. Liikenteessa kuolleista
selvasti suurin liikkujaryhma ovat tyypillisesti jalankulkijat, joita oli 34 % vuosina 2015-2019 kuol-
leista. Seuraavaksi suurimmat ryhmat olivat auton kuljettajat (24 %) ja moottoripydran kuljettajat
(17 %). (kuva 5.1.). Pitkalla aikavalilld kuolleiden kokonaismaara on vahentynyt merkittavasti
Helsingissa. 1980-luvulla kuoli keskimaarin 28 henkil6d vuodessa, joista 17 oli jalankulkijoita.
1990-luvulla kuoli keskimaarin 18 henkilda vuodessa, 2000-luvulla 12 henkilda ja 2010-luvulla
seitseman henkil6a. Vuosien 2015-2019 keskiarvo oli kuusi kuollutta. Vuosi 2019 oli ensimmai-
nen vuosi yli sataan vuoteen, kun Helsingin liikenteessa ei kuollut yhtaan jalankulkijaa.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet Helsingissa
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Kuva 5.1. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet kulkumuodoittain jaoteltuna vuosina 1980—
2019.

Pitkalla aikavalilla liikenteen uhrien eli liikenteessa loukkaantuneiden tai kuolleiden maara on
Helsingissa laskenut 20 % vuosien 2010-2014 jaksolta vuosiin 2015-2019. Jalankulkijoiden
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osuus uhreista oli 18 % vuosina 2015-2019, polkupyérailijdiden 22 %, mopoailijoiden 3 %, moot-
toripyorailijdiden 6 %, auton kuljettajien 32 % ja matkustajien 19 %. Jalankulkijat olivat suurin liik-
kujaryhma henkilévahingoissa vuoteen 1990 asti, tdaman jalkeen eniten henkildvahinkoja on sat-
tunut auton kuljettajille. Auton kuljettajien ja matkustajien uhrimaarat kasvoivat viela vuoteen
1998 asti, jonka jalkeen niidenkin maarat alkoivat vahentya (kuva 5.2.).

Tieliikenneonnettomuuksien uhrit (kuolleet + loukkaantuneet)
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1200 Muut - Ovriga
1100 m Matkustajat - Passagerare
m Auton kuljettajat - Bilforare
1 000 m-Moottoripyoran-kulj.—Motorcykelforare |
Mopon kuljettajat - Mopedférare
900 Polkupydrailijat - Cyklister
800 m Jalankulkijat - Fotgéngare
700
600
500
400
300
200
100

Kuva 5.2. Liikenneonnettomuuksien uhrit (kuolleet ja loukkaantuneet) kulkumuodoittain
jaoteltuna vuosina 1980-2019.

Kuvassa 5.3. on esitetty tarkemmin eri kulkumuotojen uhrimaarat vuosina 2000-2019. Vuoden
2000 jalkeen kaikkien kulkumuotojen uhrim&arien trendi on ollut 20 vuoden jaksolla laskeva,
paitsi mopojen kuljettajilla. Mopojen maara on kuitenkin yli viisinkertaistunut 2000-luvun alusta
vuoteen 2019. Mopoilijoidenkin uhrimaara on alkanut vahentya 2010-luvun vaihteen jalkeen. Ja-
lankulkijoiden uhrimaara oli ennatysvahainen vuonna 2014 (54 uhria), mutta on vakiintunut sen
jalkeen noin 70-90 uhriin vuodessa. Pydrailijdiden uhrimaara kasvoi viela 2000-luvulla hitaasti
vuoteen 2009 asti, jonka jalkeen uhrimaara on alkanut taas vahentya pyorailijamaarien kasvusta
huolimatta. Pydrailijauhrien maaran vahenema on ollut kuitenkin hitaampaa talla vuosituhannella
kuin muilla kulkumuodoilla. Vuonna 2019 oli kuusi loukkaantunutta henkil6a luokassa "muut”.
Naista viisi oli sahkdpotkulaudan kuljettajia ja yksi monkijan kuljettaja.
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Kuva 5.3. Liikenneonnettomuuksien uhrit kulkumuodoittain vuosina 2000-2019. Arvopis-
teiden otsikot ovat vuosilta 2000, 2010, 2015 ja 2019.

5.1. Jalankulkijaonnettomuudet

Helsingissa tapahtui vuosina 2015-2019 yhteensa 500 jalankulkijaonnettomuutta. Onnettomuuk-
sia tapahtui keskimaarin 100 vuodessa, kun niitd vuosina 2010-2014 tapahtui keskimaarin 120
vuosittain. Naiden viisivuotisjaksojen valilla jalankulkijoiden onnettomuuksien maara on siis va-
hentynyt noin 17 %.

Jalankulkijoiden henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui vuosina 2015-2019 yh-
teensa 390 eli 78 % kaikista jalankulkijaonnettomuuksista. Onnettomuuksissa kuoli 10 ja louk-
kaantui 395 jalankulkijaa. Jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtui jaksolla vuo-
sittain keskimaarin 78, kun vuosikeskiarvo vuosina 2010-2014 oli 95. Jalankulkijoiden henkil6va-
hinko-onnettomuuksien maara on siis viisivuotisjaksojen valilla vahentynyt 18 %.

Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien vastapuolien jakaumassa korostuvat henkil6-
autot. Vuosina 2010-2019 sattuneista jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksista 64
%:ssa oli mukana henkildauto ja kaikkiaan 95 %:ssa moottoriajoneuvo. 5,3 %:ssa onnettomuuk-
sista vastapuolena oli polkupyéra. Raitiovaunuonnettomuudet muuttavat luonnollisesti jakaumaa
kantakaupungin ja esikaupunkien valilla, silla esikaupunkialueilla raitiovaunulinjoja kulkee vain
Munkkiniemen alueella. Kaikkiaan raitiovaunu oli osallisena 5,3 %:ssa jalankulkijaonnettomuuk-
sista (kuva 5.4.).
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Kuva 5.4. Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien vastapuolien % -osuus vuo-
sina 2010-2019.

Vastapuolia tarkasteltaessa on huomattava, etta poliisin tietoon eivat useinkaan tule suojaamat-
tomien liikkujien yksittaiset ja keskinaiset onnettomuudet. Jalankulkijoiden yksittaisonnettomuuk-
sia eli kaatumisia ja liukastumisia ei virallisesti tarkastella likenneonnettomuuksina. Liukastumi-
sen tapahtuessa, loukkaantunut henkild voi hakeutua esimerkiksi perusterveydenhuoltoon (Hel-
singin kaupungin sosiaali- ja terveystoimiala), erikoissairaanhoitoon (HUS), kun kyseessa vaka-
vampi tapaturma, ty6terveyshuoltoon tai yksityisille ladkariasemille. Perusterveydenhuollon
osalta kaupungilla on saatavilla tietoa niiden potilaiden lukumaarasta, joille on merkitty kayntisyy-
diagnoosikenttaan koodi "Kaatuminen jaa- tai lumikelilld”. Sosiaali- ja terveystoimen (peruster-
veydenhuolto) tietojen mukaan, edella mainitun kayntisyydiagnoosin potilaita oli 3886 henkil6a
vuonna 2017 ja 3379 henkilda vuonna 2018. Luvut eivat kata kaikkia helsinkilaisten liukastumis-
tapaturmia ja toisaalta liukastumisen tapahtumapaikka voi olla muuallakin kuin Helsingissa. Ja-
lankulkijoiden liikennetapaturmien osalta luvut olivat 136 vuonna 2017 ja 111 vuonna 2018. Pyo-
railijdiden tapaturmien osalta maarat olivat 429 vuonna 2017 ja 423 vuonna 2018. Pydrailijdiden
tapaturmissa selvasti suurin osa tapaturmista oli yksittaisonnettomuuksia, joissa ei ollut muita
osapuolia mukana. Kuvassa 5.5. on esitetty Helsingin kaupungin terveydenhuollossa asioineet
henkil6t kayntisyyn mukaan vuosina 2013-2018.
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Kuva 5.5. Helsingin kaupungin terveydenhuollossa asioineet henkilot kayntisyyn mukaan
vuosina 2013-2018. (Helsingin kaupunki, Sosiaali- ja terveystoimiala, Tietojohtaminen ja
tilastopalvelut 2019)

Yli 60 % jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksista tapahtuu suojatielld. Kuvassa 5.6. on
esitetty sinisella varilla suojatiella sattuneet onnettomuudet. Noin nelja viidesosaa jalankulkijoi-
den henkilévahingosta tapahtuu kadunylitystilanteessa. Viidesosa jalankulkijaonnettomuuksista
tapahtuu kadunylitystilanteessa suojatien ulkopuolella. 20 % onnettomuuksista on tapahtunut
muualla kuin kadunylitystilanteessa. Onnettomuustyypeissa on tapahtunut melko vahan muutok-
sia viimeisen 10 vuoden aikana, mutta suojateilla sattuneiden onnettomuuksien osuus on kasva-
nut hieman.
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Vuosina 2010-2019 sattui yhteensa 26 eri suojatielld vahintaan kolme jalankulkijaonnettomuutta
(taulukko 5.1). Viisi jalankulkijaonnettomuutta 10 vuoden aikana on tapahtunut neljalla eri suoja-
tielld. Nama suojatiet sijaitsevat Hameentielld Viidennen linjan risteyksessa, Kaivokadulla Posti-
kadun risteyksessa, Mariankadulla Aleksanterinkadun risteyksessa ja Simonkadulla Yrjénkadun
risteyksessa. Nelja jalankulkijaonnettomuutta on sattunut neljalla eri suojatiella. Kaksi naista suo-
jateista sijaitsee Mannerheimintiella, Nauvonkujan ja Tédlénlahdenkadun risteyksissa. Kaksi
muuta suojatieta sijaitsevat Paciuksenkadulla Meilahdentien risteyksessa ja Turunlinnantiella
Olavinlinnantien risteyksessa. Suojateitd, joilla on sattunut kolme jalankulkijaonnettomuutta, on
yhteensa 18. Naista kolme sijaitsee Mannerheimintielld ja kaksi Vilhonkadulla. Useampi kuin yksi
suojatie tdman taulukon listalla sijaitsee Hameentiella, Kaivokadulla, Mannerheimintiella, Turun-
linnantiella ja Vilhonkadulla. Naille kaikille kaduille merkittavia muutoksia katuymparistéoén on jo

tehty tai on suunnitteilla I1&hivuosina.

Taulukko 5.1. Suojatiet, joilla on sattunut vahintaan kolme jalankulkijaonnettomuutta vuo-
sina 2010-2019. Suojateitd on yhteensa 26.

Katu, jonka suojatie ylittaa

Risteava katu / paikan tarkenne

Jalankulkijaon-
nettomuuksien
maara 2010-2019

Hameentie Viides Linja / Haapaniemenkatu 5
Kaivokatu Postikatu

Mariankatu Aleksanterinkatu

Simonkatu Yrjénkatu

Mannerheimintie Nauvonkuja

Mannerheimintie Toolénlahdenkatu

Paciuksenkatu Meilahdentie

Turunlinnantie

Olavinlinnantie

Hameentie Helsinginkatu
Kaivokatu Rautatieaseman edusta
Kalevankatu Mannerheimintie
Kapylantie Vaindlankuja

Mannerheimintie

Kalevankatu

Mannerheimintie

To6I6n tullin rv-pysakki

Mannerheimintie

Reijolankatu

Myllypurontie

Kivensilmankuja

Nordenskioldinkatu

Messeniuksenkatu

Pitajanmaentie Sulkapolku
Siltasaarenkatu Hakaniemenranta
Sturenkatu Inarintie

Tukholmankatu

Haartmaninkatu (rv-pysakki)

Turunlinnantie 6

Puhoksen pys.alueen kohdalla

©| ©| ©| ©| ©| © © © o o o o oo oo ooanaal s

Vihdintie Kaupintie

Vilhonkatu Lantinen Teatterikuja
Vilhonkatu Mikonkatu

Yrjonkatu Ratakatu
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Kuvassa 5.7. on esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2010-2019 kantakaupun-
gissa ja osassa esikaupunkialueita. Kantakaupungissa on kahdeksana vuotena kymmenesta
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sattunut enemman jalankulkijaonnettomuuksia kuin esikaupungeissa. Kantakaupungissa jalan-
kulkijaonnettomuuksia tapahtuu siis myds alueen kokoon ndhden enemman. Onnettomuuksia
keskittyy sinne, missé on suuret jalankulkija- ja autoliikennemaéarat eli esimerkiksi Simonkadun ja
Kaivokadun ymparistoihin. Lisdksi Mannerheimintielle onnettomuudet jakautuvat tasaisesti I1ahes
koko kadun matkalle. Suuria onnettomuuskeskittymia yksittaisilla suojateilla on suhteellisen va-
han, joten jalankulkijaonnettomuuksien vahentaminen edellyttda toimenpiteitd koko kaupungin
alueella. Vaikuttavia toimenpiteitd ovat esimerkiksi nopeusrajoitusten alentaminen ja ajonopeuk-
sien valvonta seka riskialttiiden suojatieratkaisujen parantaminen turvallisemmiksi. Kartassa kol-
mio symboloi jalankulkijaonnettomuutta. Sisalta valkoinen kolmio tarkoittaa omaisuusvahinko-
onnettomuutta, puoliksi punainen ja valkoinen loukkaantumiseen johtanutta ja kokonaan punai-
nen kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
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Kuva 5.7. Jalankulkijaonnettomuudet kartalla osassa Helsinkia vuosina 2010-2019.

Tarkemmin jalankulkijaonnettomuuksia vuosilta 2009—2018 on kasitelty vuonna 2020 valmistu-
neessa Riku Halmeen opinnaytetydssa "Jalankulkijaonnettomuudet Helsingissa 2009-2018".
Opinnaytetydssa on analysoitu kattavasti onnettomuuksien syita, olosuhteita ja muita ominai-
suuksia. Ty0 on luettavissa osoitteesta: http://urn.fi/fURN:NBN:fi:amk-202003053034 .
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5.2. Polkupyoraonnettomuudet

Helsingissa tapahtui vuosina 2015-2019 yhteensa 729 liikenneonnettomuutta, joissa ainakin
yksi osallisista oli polkupydrailija. Tapauksia oli keskimaarin 146 vuodessa, kun niitd vuosina
2010-2014 oli keskimaarin 184 vuodessa. Polkupyoraonnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen valilla 21 %. Poliisin tietoon tulee 1ahinna pyoérailijdiden ja moottoriajoneuvojen
valisia onnettomuuksia. Erityisesti pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksien, pyoérailijdiden keski-
naisten onnettomuuksien ja jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valisten onnettomuuksien osalta ti-
lastot ovat puutteellisia.

Vuosien 2015-2019 polkupydraonnettomuuksista 499 eli 68 % johti henkildvahinkoon. Onnetto-
muuksissa kuoli 4 polkupydrailijaa ja loukkaantui 484. Polkupydrailijdiden henkilévahinko-onnet-
tomuuksia tapahtui jaksolla vuosittain keskimaarin 100, kun vuosikeskiarvo vuosina 2010-2014
oli 112. Polkupydrien henkilévahinko-onnettomuuksien maara siis vaheni kyseisilla viisivuotisjak-
soilla 11 %. Pydraéilijamaarat ovat kuitenkin samaan aikaan kasvaneet Helsingissa.

Pyorailijéiden henkildvahinko-onnettomuuksien vastapuolista Iahes 72 % oli henkildautoja vuo-
sina 2010-2019 (kuva 5.8.). Pakettiauto oli vastapuolena noin 6 %:ssa onnettomuuksista. Kah-
den polkupyoran valisten onnettomuuksien osuus oli noin 5 %. Jalankulkijoiden osuus vastapuo-
lista oli 4,4 % ja mopoilijoiden 3,4 %. Raitiovaunujen osuus vastapuolista oli selvasti pienempi
kuin jalankulkijoiden onnettomuuksissa, vain noin puoli prosenttia. Pyorailijdiden yksittdisonnet-
tomuuksia ilmoitetaan erittéin harvoin poliisille, niiden osuus oli vain 0,7 %.

On kuitenkin muistettava, etta poliisin tietoon eivat useinkaan tule suojaamattomien liikkujien yk-
sittaiset ja keskinaiset onnettomuudet. Pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksista lahes kaikki jaa-
vat ilmoittamatta poliisille. Géteborgin sairaalarekisterin aineistoon tehdyn vertailun perusteella
on lisdksi arvioitu, etta jalankulkijan ja pyorailijan valisista tapauksista ilmoittamatta jaa noin 60
% ja kahden pydrailijan valisista noin 80 %. Myds polkupydrien ja mopojen tai moottoripydrien
valisista tapahtumista jaa noin 60 % poliisin rekisterin katveeseen. (Trafikkontoret Goteborg
2009)

Polkupyodraonnettomuuksien vastapuolet, %-osuus
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Kuva 5.8. Polkupyoérailijdiden henkilévahinko-onnettomuuksien vastapuolien % -osuus
vuosina 2010-2019.
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Helsingissa 2010-2019 tapahtuneet pydrailijéiden henkildvahinko-onnettomuudet luokiteltiin
kaikkiaan 49 eri onnettomuustyyppiin. Onnettomuustyyppiluokittelu perustuu poliisin kayttamaan
likenneonnettomuustyyppikuvastoon. Kuvassa 5.9. on esitetty onnettomuustyyppikuvaston ylei-
simpia tyyppeja pyorédonnettomuuksissa.

R

Pyorailija pyora-  Pyorailija pyora-  Ajo risteévia ajo- Muu tormays
fiella risteyksessa tiella muualla suuntia suoraan  kaannyitaessa
vasemmalle

15 O B9 ‘\_11'
S il o=

Pyorailija pyora-  Pyorailija pyora- Muu térmays
tiella, toinen ajo-  tiella, toinen ajo-  kealle toisen kaannyttaessa
neuvo kaantyi neuvo kaantyi eteen tal kylkeen  oikealle

olkealle vasemmalle

Kuva 5.9. Yleisimpia onnettomuustyyppeja pyoraonnettomuuksissa. (Harme 2018)

11 yleisinta onnettomuustyyppia kattavat pyorailijdiden henkildvahinko-onnettomuuksista yli
kolme neljasosaa. Yleisin onnettomuustyyppi koko kaupungissa tapahtuneissa onnettomuuk-
sissa oli onnettomuustyyppi 41 eli "Pyorailija pyoratiella risteyksessa” 18,3 %:n osuudella.
Toiseksi yleisin onnettomuustyyppi 14,7 %:n osuudella on tyyppi 15, "Pyérailija pyoratiella, toi-
nen ajoneuvo kaantyi oikealle. Henkilévahinkoon johtaneiden pyéraonnettomuuksien onnetto-
muustyyppien jakauma (%-osuus) vuosina 2010-2019 on esitetty kuvassa 5.10.

Henkilovahinkoon johtaneiden pydraonnettomuuksien onnettomuustyyppien jakauma vuosina 2010-2019, %-osuus
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Muu ristedvat ajosuunnat (mikaan ajoneuvoista ei ollut kdéntymassa) = Pydréilija pyoratielld, vastaantuleva ajoneuvo kéantyi oikealle
= Muu térmays kadannyttaessa oikealle = Pyoréilija pyorétiella, toinen ajoneuvo kaantyi vasemmalle
= Muu térmdys kddnnyttdessa vasemmalle = Ajo ristedvia ajosuuntia suoraan
= Kaantyminen oikealle toisen eteen tai kylkeen Muut onnettomuustyypit

Kuva 5.10. Pyériilijoiden henkilovahinko-onnettomuuksien jakauma (%-osuus) vuosina
2010-2019 onnettomuustyypin mukaan.

Vuosina 2010-2019 tapahtui kaikkiaan 15 pyoratien jatkeella viisi tai useampia polkupyoraon-
nettomuuksia (taulukko 5.2.). Lukuun on laskettu mukaan onnettomuudet risteyksen yksittaiselta
haaralta, esimerkiksi tietyn risteyshaaran pyoréatien jatkeella sattuneet onnettomuudet. Paikoista
yhdeksan sijaitsee kantakaupungin alueella. Vaarallisin paikka onnettomuusmaarilla mitattuna
on ollut selkealla erolla seuraaviin Sornaistenkadun ja Lautatarhankadun risteys, jossa on tapah-
tunut 10 vuoden aikana 13 pytraonnettomuutta. Pyorailija saapuu Lautatarhankadulta (lannesta,
Hameentien suunnasta suunnasta) Sérnaistenkadun risteykseen alamakeen. Kaantyessaan
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Sornaistenkadulta oikealle kolmion takaa, autoilija saattaa kiinnittdd huomionsa vain vasemmalta
tulevaan moottoriajoneuvoliikenteeseen, jolloin pyodrailijdiden havainnointi ristedvalta kaksisuun-
taiselta pyoratielta unohtuu. Risteyksen suurin onnettomuuskasauma onkin muodostunut Sor-
naistenkadulta oikealle Lautatarhankadulle kdantyvan autoilijan ja Lautatarhankatua alamakeen
ajavan pyorailijan tormayksista (Kuva 5.11.). Myds katujen kulmassa oleva rakennus aiheuttaa
nakemaesteen pyoratielle. Onnettomuuksista yhdeksan on johtanut loukkaantumiseen. Risteyk-
seen on lisatty vuonna 2019 Pakollinen pysayttdminen -liikennemerkki (STOP-merkki), jonka vai-
kutuksia seurataan. Tutkittavana olevia suurempia toimenpiteitd ovat myds ajoyhteyden katkaisu
Sornaistenkadulta Lautatarhankadulle seka yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt Lautatar-
hankadulle.

Kuva 5.11. Soérndistenkadun ja Lautatarhankadun risteyksessa tapahtuneet pyéraonnetto-
muudet vuosina 2010-2019.

Muissakin risteyksissa suurimmat onnettomuuskasaumat ovat aiheutuneet vastaavissa tilan-
teissa kuin Sérnaistenkadun ja Lautatarhankadun risteyksessa eli onnettomuustyypin 41 mukai-
sissa tilanteissa. Auton kuljettaja saapuu risteykseen, jossa on vaistamisvelvollisuus. Kuljettaja
on kaantymassa oikealle, jolloin hanen huomionsa on kiinnittynyt vasemmalta tulevaan autolii-
kenteeseen. Talloin oikealta kaksisuuntaiselta pyoratieltéd saapuva pyorailija usein unohtuu ja ta-
pahtuu térmays pyoratien jatkeella. Taman onnettomuustyypin onnettomuuksia voidaan valttaa
kayttamalla yksisuuntaisia ratkaisuja pyoraliikenteelle, kuten yksisuuntaisia pyorateita ja pyora-
kaistoja.
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Taulukko 5.2. Pyoratien jatkeet, joilla on sattunut vahintdan viisi pyorailijaonnettomuutta
vuosina 2010-2019. Pyorétien jatkeita on yhteensa 15.

Katu, jonka pyoratien jatke | Ristedva katu / paikan Pyoéraonnetto-
ylittaa tarkenne muuksien maara
2010-2019

1. | Sornaistenkatu Lautatarhankatu 13

2. | Teerisuontie Malminkaari 9

2. | ltAvaylan ramppi Sahaajankatu 9

4. | Satamaradankatu Sturenkatu 7

4. | Puistolantie Suurmetsantie 7

6. | Nordenskidldinkatu Urheilukatu 6

6. | Kanavakatu Pohjoisesplanadi 6

6. | Tapaninkylantie Suutarilantie 6

6. | Selkdmerenkatu Itamerenkatu 6

6. | Maistraatinportti Pasilankatu 6

11. | Kullervonkatu Kapylantie 5

11. | Meilahdentie Paciuksenkatu 5

11. | Soidintie Malminkaari 5

11. | Hakaniemenkatu Sornaisten rantatie 5

11. | Lahnalahdentie Lauttasaarentie 5

Kuvassa 5.12. on esitetty py6éraonnettomuudet kartalla vuosina 2010-2019 osassa Helsinkia.

Pyo6raonnettomuudet jakautuvat tasaisemmin eri puolille kaupunkia kuin jalankulkijaonnettomuu-

det. Valtaosa pyoraonnettomuuksista sattuu kuitenkin risteyksissa ja yksittaisilla pyoratien jat-

keilla on havaittavissa suurempia kasaumia, toisin kuin jalankulkijaonnettomuuksissa. Kolmiolla

merkityt onnettomuuspaikat kuvaavat onnettomuuksia jalankulkijan ja pyérailijan valilla, vino-

neliét ovat pyorailijdiden yksittaisonnettomuuksia tai onnettomuuksia pyéran ja moottoriajoneu-

von tai toisen pyoran kanssa. Sisalta valkoinen symboli tarkoittaa omaisuusvahinko-onnetto-

muutta, puoliksi punainen ja valkoinen loukkaantumiseen johtanutta ja kokonaan punainen kuo-
lemaan johtanutta onnettomuutta.
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Kuva 5.12. Py6raonnettomuudet kartalla osassa Helsinkia vuosina 2010-2019.

Tarkemmin pyodraonnettomuuksia vuosilta 2007-2016 on kasitelty vuonna 2018 valmistuneessa
Matias Harmeen opinnaytetydssa "Pyoraliikenneonnettomuudet Helsingissa 2007-2016". Opin-
naytetydssa on analysoitu kattavasti onnettomuuksien syita, olosuhteita ja muita ominaisuuksia.
Ty6 on luettavissa osoitteesta: http://urn.fi/lURN:NBN:fi:amk-201802072111 .
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6. Paihdeonnettomuudet

Tassa luvussa on kasitelty Helsingissa sattuneita paihdeonnettomuuksia. Paihdeonnettomuus
tarkoittaa onnettomuutta, jossa jonkin osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (verikokeen
tulos vahintaan 0,5 promillea / puhalluskokeen tulos vahintaan 0,22 mg) tai vahvoin perustein
epailldan olleen onnettomuushetkelld alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alai-
sena.

Helsingissa tilastoitiin vuosina 2017-2019 yhteensa 357 paihdeonnettomuutta: 126 vuonna
2017, 112 vuonna 2018 ja 119 vuonna 2019. Naista 2 johti kuolemaan ja 86 henkildvahinkoon.
Paihdeonnettomuuksien maara vahentyi tasaisesti vuoteen 2013 asti, jonka jalkeen maara on
pysynyt suunnilleen samalla tasolla (kuva 6.1.). Vuosina 2015-2019 tapahtui 11 % vahemman
paihdeonnettomuuksia kuin vuosina 2010-2014. Henkildvahinkoon johtaneiden pdihdeonnetto-
muuksien maara on samana aikana vahentynyt 19 %.

Paihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2019
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Kuva 6.1. Paihdeonnettomuudet (omaisuus- ja henkilovahingot) Helsingissa vuosina
1980-2019.

Paihdeonnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista vahentyi 2010-luvulla verrattuna aiem-
piin vuosikymmeniin (kuva 6.2.). Henkilévahinko-onnettomuuksista keskimaéarin noin 9 % on ollut
paihdeonnettomuuksia viimeisimpina vuosina ja omaisuusvahingoista noin 5 %. Paihdetapaus-
ten osuus kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on kuitenkin kasvanut viimeisen 10 vuoden
aikana ollen nykyisin noin 38 % (vuosien 2015-2019 keskiarvo).
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Kuva 6.2. Paihdeonnettomuuksien osuus onnettomuuksista (kuolemaan johtaneet seka
omaisuus- ja henkilovahingot) Helsingissa vuosina 1982—-2019. Kuvassa on esitetty viiden
vuoden keskiarvot.

Jalankulkijoiden henkilévahinkoon johtaneita paihdetapauksia oli Helsingissa nelja vuonna 2017,
nelja vuonna 2018 ja kaksi vuonna 2019 (kuva 6.3.). Jalankulkijoiden henkildvahinkoon johtanei-
den paihdetapausten maara on vuosina 2015-2019 vahentynyt 26 % vuosien 2010-2014 maa-
rasta. Samana aikana moottoriajoneuvojen kuljettajien henkilévahinkoon johtaneiden tapausten
maara on vahentynyt 11 %. Vuosina 2015-2019 tapahtui vuosittain keskimaéarin 25 henkiléva-
hinko-onnettomuutta, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja oli paihtynyt. Pyorailijéiden henkiléva-
hinkoon johtaneiden paihdeonnettomuuksien maara on vahentynyt 57 % viisivuotisjaksojen
2010-2014 ja 2015-2019 valilla, keskimaarin viidesta tapauksesta kahteen vuodessa.
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Kuva 6.3. Paihdeosalliset henkilovahinko-onnettomuuksissa Helsingissa 1988-2019 (vii-
den vuoden liukuva keskiarvo).

Alkoholin kokonaiskulutus kasvoi Suomessa noin 2000-luvun puolivaliin asti, jonka jalkeen kulu-
tus on vahentynyt tasaisesti (Kuva 6.4.). Tilastoitu kulutus Suomessa oli vuonna 2019 8,2 litraa
100-prosenttista alkoholia 15 vuotta tayttanytta asukasta kohti. Korkeimmillaan tilastoitu kulutus
oli yli 10 litraa 2000-luvun puolivalin jalkeen. Helsingissa vastaava kulutus oli vuonna 2019 8,6
litraa, joka on 0,4 litraa suurempi kuin koko maan keskiarvo. (Terveyden ja hyvinvoinnin laitos
2020)
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Kuva 6.4. Alkoholijuomien kulutus Suomessa 100-prosenttisena alkoholina 15 vuotta tayt-
tanytta asukasta kohti 1960-2019, litraa. (Terveyden ja hyvinvoinnin laitos 2020)
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Liite 1. Onnettomuuksien ti-
lastointi Helsingissa

Helsingin liikkenneonnettomuusrekisterin tiedot perustuvat Poliisiasiain tietojarjestelmasta
(PATJA) saatuun tieliikenneonnettomuusaineistoon. Liikenneonnettomuusrekisteriin tallennetaan
kaduilla ja yleisilla alueilla tapahtuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet. Yksityisilla pysa-
kdinti- ja piha-alueilla tapahtuneita onnettomuuksia ei tallenneta rekisteriin kuolemantapauksia
lukuun ottamatta. Vuodesta 2019 eteenpain likenneonnettomuusrekisteriin tallennetaan myds
kaikki Helsingissa sattuneet raitiovaunuonnettomuudet, joiden tietoldhteena on Helsingin kau-
pungin liikenneliikelaitos (HKL). Raitiovaunuonnettomuuksia kasitelldan tassa raportissa paaasi-
assa vain poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien osalta, mikali ei toisin mainita.

Liikenneonnettomuusrekisteri kattaa kaikki kuolemantapaukset ja noin 30 % henkilévahingoista.
Sen avulla saadaan luotettava kuva vakavista henkildvahingoista, lukuun ottamatta jalankulkijoi-
den, polkupy®érailijdiden ja mopoailijoiden yksittdisonnettomuuksia seka naiden keskinaisia onnet-
tomuuksia. Omaisuusvahinko-onnettomuuksien kirjaaminen PATJA:an on vahentynyt siind maa-
rin, ettei onnettomuuksien kokonaismaaraa voida kattavasti seurata rekisterin avulla. Suurta
osaa omaisuusvahinko-onnettomuuksista ei ilmoiteta poliisille. Lisaksi vuoden 2020 kesakuussa
voimaan tulleen tieliikennelain aiheuttamien muutosten seurauksena poliisi tutkii padasiassa vain
henkildvahinkoon johtaneita tielikenneonnettomuuksia. Linjauksen vuoksi omaisuusvahinko-on-
nettomuuksien seuranta ei ole enaa vertailukelpoista edellisiin vuosiin vuodesta 2020 eteenpain.
Tassa raportissa kasitellaan onnettomuuksia vuoteen 2019 asti, joten lakimuutos ei viela vaikuta
raportissa kasiteltaviin onnettomuuksiin.

Rekisterin tietoja tarkistetaan Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston aineiston perus-
teella. Tieliikenneonnettomuustilaston peittavyys kuolemaan johtaneitten onnettomuuksien
osalta on sataprosenttinen. limoittamista kontrolloidaan kuolintodistusten avulla. Peittavyydesta
ja vakavuudesta johtuen liikennekuolemien kehityssuunta kuvaa onnettomuuksia varmemmin
tieliikenneturvallisuuden kehitysta. Peittavyys on tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden
osalta noin 30 prosenttia. Eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittavyys
on yksittaisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupyorailijdista. Puutteellisuudet johtuvat 13-
hinna siita, etteivat onnettomuudet tule poliisin tietoon. Syy siihen, ettei onnettomuuksia ilmoiteta
poliisille, on valtaosassa onnettomuuksia vahinkojen pienuus ja korvauksesta sopiminen. Puuttu-
vista loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista valtaosa on lievia loukkaantumisia, silla
tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut
vakavasti. Tietoja voidaan pitaa varsin luotettavina. Puutteellisuudet aineistossa ovat Iahinna sel-
laisissa tiedoissa, joita ei pystyta jalkeenpain tarkistamaan. ltsemurhia ja epailtyja itsemurhia ei
poisteta tilastosta. Tiedot eivat sisélla tietoja syyllisyydesta onnettomuuteen. (Tilastokeskus
2021b)

Jalankulkijoiden liukastumisia, kaatumisia ja kompastumisia ei tilastoida liikenneonnettomuuk-
sina. Jalankulkijoiden yksittaisonnettomuudet ovat merkittavasti yleisempia kuin ajoneuvojen
kanssa tapahtuneet onnettomuudet. Poliisin tilastoimat noin 100 jalankulkijaonnettomuutta vuo-
sittain kattavat arviolta noin 80 % ajoneuvojen ja jalankulkijoiden valisista likenneonnettomuuk-
sista. (Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto 2015b) Perusterveydenhuollon tietojen pe-
rusteella liukastumistapaturmien maaran suuruusluokka useimpina vuosina on ollut noin 3000—
4000. (Helsingin kaupunki, Sosiaali- ja terveystoimiala, Tietojohtaminen ja tilastopalvelut (2019)
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Polkupyérailijdiden yksittdisonnettomuudet tulevat hyvin harvoin poliisin tietoon, auton ja polku-
pydran valiset huomattavasti paremmin. Poliisi tilastoi Helsingissa pyorailijdiden yksittdisonnetto-
muuksia seka jalankulkijoiden ja pydrailijdiden keskinaisia onnettomuuksia noin 5-10 tapausta
vuodessa. Perusterveydenhuollon tietojen perusteella pydrailytapaturmien maaran suuruus-
luokka useimpina vuosina on ollut noin 400-500. (Helsingin kaupunki, Sosiaali- ja terveystoi-
miala, Tietojohtaminen ja tilastopalvelut (2019)

Goéteborgissa seurataan kaupungin liikenneturvallisuustilannetta sairaalarekisteristd saatavien
tietojen perusteella. (Trafikkontoret Géteborg 2009) Suhteuttamalla Goteborgin rekisteritiedot
asukaslukuun voidaan arvioida, kuinka paljon loukkaantumisia Helsingissa rekisterditaisiin, jos
vastaava sairaalarekisteri olisi kdytdssa. Kaikkiaan loukkaantumisia olisi noin 19 000, joista 3
400 jalankulkijoiden tapaturmia. Polkupyoérailijdiden yksittdisonnettomuuksia tapahtuisi noin 2
600 ja mopoilijoiden 660. Toisaalta my®ds moottoripyorailijdiden ja henkildautoilijoiden yksit-
taisonnettomuuksia pitéisi tulla tietoon nykyiseen ndhden noin kolminkertaisesti. Henkildautojen
valisissa térmayksissa loukkaantumisia nayttaisi jadvan vuosittain Iahes 4 000 rekisterin ulko-
puolelle. Tehdyn vertailuarvion mukaan kuitenkin noin 32 % loukkaantumisista tulee Helsingissa
poliisin tietoon. (Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto 2015b)
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Liite 2. Kasitteet ja maaritel-
mat

Raportissa on kaytetty seuraavia kasitteita, joiden maaritelmat on esitetty tassa liitteessa.

Ajoneuvosuorite
Ajoneuvosuorite (km) on liikennevalineen kulkeman matkan pituus. Yleensa ilmoitetaan esimer-
kiksi yleisilla teilla kuljettujen kilometrien maara vuodessa.

Henkiléauto
Moottoriajoneuvo, joka ei ole mopo eikd moottoripydra ja joka on tarkoitettu henkildiden kuljetta-
miseen ja jossa on istumapaikka enintdan yhdeksalle henkildlle (kuljettaja mukaan luettuna).

Henkilé6vahinko-onnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena joku on kuollut tai loukkaantunut.

IND5-luku (Vaarallisuusindeksi)

Indeksi kuvaa risteyksen henkilévahinko-onnettomuuksilla painotettua onnettomuusmaaraa. In-
deksi lasketaan summaamalla liittyman henkilévahinko-onnettomuudet ja omaisuusvahinko-on-
nettomuudet jaettuna viidella (IND5=hvo+0,2*ovo).

Jalankulkija
Jalankulkija, rullaluistelija, -lautailija, -hiihtaja, potkukelkkailija tms.

Kuolemaan johtanut onnettomuus
Onnettomuudet, joihin osallinen henkilé on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta, pois lukien sairaskohtauksiin kuolleet.

Kuorma-auto
Tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jonka kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia.

Liikenneonnettomuuden uhri
Henkild, joka on kuollut tai loukkaantunut liikenneonnettomuudessa.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut

Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnet-
tomuudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslo-
maa) tai operatiivista hoitoa, esimerkiksi tikkeja. Jos henkil6 on saanut mustelmia, naarmuja tai
muuta sellaista, joista ei aiheudu edella mainittua hoitoa, hanta ei katsota loukkaantuneeksi.

Liikenneonnettomuudessa kuollut
Henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden kuluessa onnettomuu-

desta, pois lukien sairaskohtauksiin kuolleet.

Liikenneonnettomuudessa vakavasti loukkaantunut
Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnet-

46



tomuudessa vammaoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on hakeutunut hoi-
dettavaksi kuuden vuorokauden sisélléd onnettomuudesta ja on saanut vamman tai vammoja
jotka on AlS-vakavuusluokituksen (AAAM, Association for the Advancement of Automotive Medi-
cine) mukaisesti luokiteltu vakaviksi.

Liikenneonnettomuus
Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut kulkuneuvon liikkumisesta aiheutunut lii-
kennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva (tie-, vesi- ilma- raide-) kulkuneuvo.

Liikenneonnettomuuteen osallinen

Onnettomuuteen osallisiksi henkilGiksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet kulkuneuvojen
kuljettajat ja jalankulkijat seka kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat. Eldin on eldinonnettomuu-
den osallinen.

Linja-auto
Henkildiden kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jossa on kuljettajan lisaksi tilaa useammalle kuin
8 henkildlle.

Loukkaantumiseen johtanut liikenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut, mutta joku on loukkaantunut.

Moottoripyora

Moottoripydra on kaksipyorainen sivuvaunullinen tai sivuvaunuton moottorikayttéinen ajoneuvo.
Sen polttomoottorin sylinteritilavuus on suurempi kuin 50 cm3 tai suurin rakenteellinen nopeus
suurempi kuin 45 kilometria tunnissa.

Mopo
Mopo on kaksi- tai kolmipyérainen moottorikayttéinen ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen no-
peus on enintaan 45 kilometria tunnissa.

Kaksipyoraisen mopon moottorin sylinteritilavuus on enintdan 50 cm3, kun kyseessa on poltto-
moottori, tai suurin nettoteho enintaan 4 kW, kun kyseessa on sahkémoottori. Pienitehoinen
mopo on kaksipyorainen polkimin varustettu mopo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enin-
taan 25 kilometria tunnissa ja moottorin suurin nettoteho enintaan 1 kW. Kolmipyo6raisen mopon
moottorin sylinteritilavuus on enintaan 50 cm3, kun kyseessa on ottomoottori, tai suurin netto-
teho enintdan 4 kW, kun kyseessa on muu polttomoottori tai sahkémoottori.

Omaisuusvahinkoihin johtanut liikenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei kuollut eika loukkaantunut.

Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla tarkoitetaan onnettomuudesta yhteiskunnalle aiheutuvia taloudellisia
kustannuksia ja ns. hyvinvoinnin menetysta. Taloudellisia kustannuksia ovat mm. aineellisten va-
hinkojen aiheuttamat kulut, uhrin tydn menetys, sairaanhoitokulut, hallintokulut (pelastuslaitos,
poliisi ja oikeuslaitos). Inhimillisen hyvinvoinnin menetys arvottaa elaman menetysta, elamanlaa-
dun pysyvaa tai tilapaista menetysta.

Onnettomuuslaji

Onnettomuuslaji maaritellaan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etta
ns. heikoin on maaraava. Jalankulkijaonnettomuudessa on toisena osallisena jalankulkija. Polku-
pyoraonnettomuudessa on ainakin yhtena osallisena polkupyo6ra, muttei jalankulkijaa. Moottori-
ajoneuvo-onnettomuudessa on osallisena ainakin yksi moottoriajoneuvo, muttei jalankulkijaa tai
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polkupydraa. Kun tarkastellaan erikseen esim. pydra-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksia
on naissa onnettomuuksissa osallisena ainakin yksi kyseinen osallinen. Esim. raitiovaunuonnet-
tomuudessa on yhtena osallisena raitiovaunu, mutta siind saattaa olla mukana myds esim. jalan-
kulkija, polkupyora tai auto.

Pakettiauto
Tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintaan 3,5 tonnia.

Peravaunu
Auton peravaunu on henkildiden tai tavaran kuljetukseen taikka matkailutarkoituksiin valmistettu
hinattava ajoneuvo

Paihdeonnettomuus

Onnettomuus, jossa jonkin osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (verikokeen tulos va-
hintaan 0,5 promillea / puhalluskokeen tulos vahintdan 0,22 mg) tai vahvoin perustein epailldan
olleen onnettomuushetkelld alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena.

Raideliikenneonnettomuus
Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut raidekulkuneuvon liikkumisesta aiheutu-
nut liikennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva raidekulkuneuvo.

Tassa raportissa kasitelldan maaritelman mukaisia tielikenneonnettomuuksia seka raideliikenne-
onnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja "lii-
kenneonnettomuus" tai "onnettomuus" tarkoittamaan em. kasitteita.

Tieliikenneonnettomuus

Henkil6- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on sattunut tieliikennelain mukaan ylei-
selle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikenteeseen kaytetylla alueella ja jossa on osallisena
ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Tieliikennelaissa maariteltyjen ajoneuvojen lisaksi osallisiksi
kulkuneuvoiksi luetaan my®és raitiovaunu seka juna tasoristeysonnettomuuksissa. Jalankulkijan
kaatuminen ei ole liikenneonnettomuus, polkupyéralla (=ajoneuvo) kaatuminen on.

Tassa raportissa kasitellaan maaritelman mukaisia tielikenneonnettomuuksia seka raideliikenne-
onnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja "lii-
kenneonnettomuus" tai "onnettomuus" tarkoittamaan em. kasitteita.

Traktori
Traktori on ajoneuvo, joka on erityisesti suunniteltu maa- tai metsataloustdihin kayttamaan siihen
litettavia koneita seka vetamaan peravaunuja.

Traktoreiksi ei lasketa erityisesti metsatalouteen suunniteltuja koneita, kuten juonto- ja kuorma-

traktoreita tai maansiirtokoneiden alustalle rakennettuja metsakoneita. Nama ajoneuvot ovat
moottorityokoneita.
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Tiivistelma:

Helsingissa tapahtui 395 poliisin tutkimaa henkilévahinkoihin johtanutta liikkenneonnettomuutta vuonna
2017, vuonna 2018 maara oli 362 ja vuonna 2019 vastaavasti 344. Naista yhteensa 14 johti kuolemaan.
Onnettomuuksissa kuoli seitseman henkil6a vuonna 2017, nelja vuonna 2018 ja kolme vuonna 2019. Louk-
kaantuneiden maarat olivat vastaavasti 479, 419 ja 417 henkil6a.

Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategiaa mukaillen Helsingin kaupungin liikenneturvallisuustyon visi-
oksi on asetettu: "Helsingin liikennejarjestelma on kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenenkaan
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vastuullista ja koetaan turvalliseksi”.
Helsingin vuonna 2015 hyvaksytyn liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman maaralliset tavoitteet olivat
valtakunnallisten tavoitteiden mukaiset: tavoitteena oli, etta Helsingin tieliikenteessa kuolee enintdan 4 hen-
kil6a ja loukkaantuu enintaan 490 henkil6a vuonna 2020. Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmaa ollaan
paivittamassa vuonna 2021, jolloin asetetaan uudet tavoitteet liikenneturvallisuuden kehitykselle.

Suomessa liikenteessa tapahtui vuonna 2019 keskimaarin 72 henkilévahinko-onnettomuutta 100 000 asu-
kasta kohti. Helsingissa vastaava luku oli 53. Henkildvahinko-onnettomuuksien maara suhteessa asukas-
maaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen selvasti koko maata vahaisempi. Suomen
suurista kaupungeista vahiten henkildvahinko-onnettomuuksia on 1990-luvun alusta lahtien tapahtunut Es-
poossa. Trendi on kuitenkin kaikissa suurissa kaupungeissa laskeva.

Helsingin onnettomuusalttimmat risteykset vuosina 2015-2019 sijaitsivat Keha I:n ja ltavaylan risteyksessa
seka paakatujen, kuten Mannerheimintien, Vihdintien ja Makelankadun kanssa ristedvien katujen risteyk-
sissa. Eniten jalankulkijaonnettomuuksia (5 kpl) vuosina 2010-2019 sattui suojateilla, jotka sijaitsivat Ha-
meentiella, Kaivokadulla, Mariankadulla ja Simonkadulla. Mannerheimintien ylittavilla suojateilla sattui myos
useita jalankulkijaonnettomuuksia.

Helsingissa tilastoitiin vuosina 2017—2019 yhteensa 357 paihdeonnettomuutta: 126 vuonna 2017, 112
vuonna 2018 ja 119 vuonna 2019. Naista 2 johti kuolemaan ja 86 henkilévahinkoon. Paihdeonnettomuuk-
sien maara vahentyi tasaisesti vuoteen 2013 asti, jonka jalkeen maara on pysynyt suunnilleen samalla ta-
solla.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista on vuosina 2015-2019 aiheutunut vuosittain keski-
maarin 68 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Padosa kustannuksista (95 %) syntyy henkilo-
vahinkoon johtaneista onnettomuuksista. Liikkenneonnettomuuksien kustannuksista arviolta noin viidennes
kohdistuu kuntatalouteen, mika Helsingissa vastaa noin 14 miljoonaa euroa vuodessa.

Avainsanat: Liikenne, onnettomuus, henkilévahinko, omaisuusvahinko, uhri, loukkaantunut, kuollut, onnet-
tomuuskustannus, paihdeonnettomuus
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