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KAMPINKUJA

Palautteet katusuunnitelmaluonnoksista 32016/1, 32017/1, 32018/1 ja 32019/1 (esilla 10.4.
—23.4.2024)

Tahan muistioon on keratty tiivistelma katusuunnitelmaluonnosten esilld olon aikaisesta
vuorovaikutuspalautteesta.

Katusuunnitelmien |1&dhtdkohtana ovat liikenne- ja katusuunnittelupalvelun laatima
liikennesuunnitelma nro 7212 (Kylk 31.5.2022) sek& Keskustan terveys- ja hyvinvointikeskuksen
asemakaava nro 12708 (tullut voimaan 12.6.2023). Katusuunnitelmissa esitetyillda muutoksilla
parannetaan terveys- ja hyvinvointikeskusta ympardivien katujen katuymparistéa ja
likennejarjestelyja sekd mahdollistetaan terveys- ja hyvinvointikeskusta palveleva saattoliikenne
ja liikuntaesteisten pysakainti.

Katusuunnitelmaluonnokset olivat esillda Helsingin kaupungin verkkosivulla osoitteessa
https://paatokset.hel.fi/fi/kuulutukset-ja-ilmoitukset/katu-ja-puistosuunnitelmat 10.4. — 23.4.2024
valisena aikana.

Suunnitelmaluonnoksista pidettiin esittely 4.12.2023 Helsingin kaupungin sosiaali-, terveys- ja
pelastustoimialan edustajille. Tilaisuudesta laadittiin erillinen muistio.

Suunnitelmaluonnoksista pidettiin  esittely 29.5.2024 Helsingin kaupungin vanhus- ja
vammaisneuvostoille. Tilaisuudesta laadittiin erillinen muistio.

Tiedote suunnitelmaluonnosten esilla olosta lahetettiin katujen varren kiinteistoille, Etelaiset
Kaupunginosat ry:lle, Kamppi-Eira sanomalehdelle ja Puoli Kaupunkia lehdelle. Lisaksi
Helsingin Uutisissa julkaistiin ilmoitus suunnitelmaluonnosten esilla olosta.

Palautteet suunnitelmaluonnoksiin pyydettiin toimittamaan 23.4.2024 mennessa. Sahkopostilla
saatiin nelja palautetta.

Postiosoite: PL 58214, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel i
Kayntiosoite: Kansakoulukatu 3, 00100 Helsinki +358 9 310 1691 y-tunnus: 0201256-6


https://paatokset.hel.fi/fi/kuulutukset-ja-ilmoitukset/katu-ja-puistosuunnitelmat

l . . I HELSINGIN KAUPUNKI 2/5
Helsinki Kaupunkiympariston toimiala
Maankayttd ja kaupunkirakenne
Liikenne- ja katusuunnittelu

VUOROVAIKUTUSMUISTIO

Katusuunnitelmaluonnoksista saadut palautteet:

Palautteet koskivat jalankulun tilaa, kulkureitteja ja katujen ylityksia. Kahdessa palautteessa
moitittiin  Runeberginkadun liikkenneympyran viemaa katutilaa ja toisessa niistd toivottiin
likenneympyrasta Iluopumista. Fredrikinkadun raitiovaunu- ja bussipysakeista esitettiin
kysymyksia ja esitettiin toiveita pysakkiratkaisuista. Kampinkujalle toivottiin ajoestetta.

Palaute:

Huomioni alueen asukkaana ja terveyskeskuksen kayttajana kiinnittyi Fredrikinkadun
pysakkeihin:

Onko tarkoitus sailyttaa Stefan Lindforsin suunnittelemat katokset Fredan ratikkapysakeilla ja
mitka ratikkayhteydet niiden kautta kulkisivat?

Onko tarkistettu mahdollisen uuden ratikkareitin pysakit suhteessa tdhan pysakkiin? Vai olisiko
syyta tutkia Kampin torille sijoitettavia ratikkapysakkeja sen sijaan, ettd seuraavat pysakit
rakennettaisiin erittdin ahtaaseen ja sivukaltevuudeltaan vaikeaan Eerikinkadun ja Fredan
kulmaan (kuten raitiotien laajennussuunnitelmassa oli esitetty).

Enta Etela- Helsingin bussipysakkien sijainti? Esitettyjen ratikkapysakkien tilalla bussipysakit
olisivat keskeisesti seka terveyskeskukseen ettd Kampin keskuksen joukkoliikenneyhteyksien
kannalta ja tarjoaisivat matkustajille katokselliset odotustilat. Pysakkeja on siirrelty alueella
tiheaan tahtiin, mutta ei ole tarjottu pysakkikatoksia etelan suuntaan meneville linjoille.

Vastaus:

Katusuunnitelmassa Kampin metroaseman raitovaunupysakit katoksineen on esitetty
sailytettaviksi. Pysakit ovat kdytdssa ja niita kayttaa talla hetkella raitiolinja 2. Lansi-Helsingin
raitioteihin sisaltyvan lantisen kantakaupungin raitiotieosuuden tulevat uudet linjat kayttavat
myods naita pysakkeja. Linjastosuunnitelman mukaan pysakkeja kayttaisi aikanaan linja 5
Eiraan/Meilahteen ja linja 1 Katajanokalle/Kapylaan.

Kampintori on niin lahella nykyistd Kampin metroaseman pysakkia, ettéd kaytanndssa pysakki
voi sijaita vain jommalla kummalla paikalla. Eerikinkadun pysakki osuu pysakkivalien kannalta
Kampin metroaseman ja Bulevardin pysakkien puolivaliin. Uusiin raitiovaunupysakkeihin liittyvat
asiat suunnitellaan tarkemmin Lansi-Helsingin raitioteiden suunnittelun yhteydessa.

Bussipysakit sailyvat nykyisilla sijanneillaan Fredrikinkadulla Tennispalatsin kohdalla. Bussit
eivat voi kayttda samoja pysakkeja raitiovaunujen kanssa raideliikenteen sujuvuuden kannalta,
varsinkin kun pysakkeja kayttaa tulevaisuudessa useampi raitiolinja. Toisaalta uusien
raitiolinjojen toteutuessa raitioliikenne korvaa Etela-Helsingin bussilinjat eli nykyiset linjat 20 ja
30.

Palaute:

Kampikuja: erittdin selkea ja hyva suoraviivainen sisdankaynti ilman esteita, kiertdmista ja
ilman kokoontumispaikkoja.
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Runeberginkatu: Sisdankaynti ja sen edusta idasta (Kapinkujalta) on erittdin hyva ja selkea.
Kuitenkin sisdankaynti lannesta (Salomoninkadun suunnasta) vaikuttaa pyoératelineiden (ja
pyorien) takia ahtaalta. Rakennuksesta tultaessa ja kdannyttdessa oikealle, on reitti
valaisintolpan ja pyorateleinen valista luontainen kulkureitti ja sen pitaa olla valjempi. Lisaksi
valaisinpylvaiden alaosa ja pyoratelineet pitaa olla sellaisia, ettei siihen keraanny "porukoita" eli
ei istuimia eika tasanteita.

Salomonkatu: kaikkiaan sisaankaynti on tehtya viistoksi ja ahtaaksi (kiertoympyran suunnasta
tullessa) ja sokkeloiseksi tultaessa Fredrikinkadun suunnasta. Sisdankaynnin edusta pitaisi
mielestani olla vapaa ja tilava, ei turhaan kaantymista, ei pyorapaikkoja eika varsinkaan
paikkoja, joissa ihmiset istuskelevat ja kokoontuvat. Pelkdan vastaavaa tilannetta kuin
Autotalon Kelan edessa on nyt. Kehotan kdymaan siind katsomassa ja miettimassa miten
katualue Salomoninkadun sisdankaynnilld saadaan mukavaksi ja turvalliseksi kulkea.

Molemmat 2. ja 3. huomiot liittyvat myés turvalliseen ja tarvittaessa nopeaan poistumiseen
metrosta (ja rakennuksesta) hatatilanteissa.

Vastaus:

Runeberginkadulla kiertoliittyman kaakkoiskulmassa valaisinpylvasta siirretdan suunnitelmassa
lahemmaksi suojatietd, jolloin jalkakaytavasta tulee valjempi THK:n rakennuksen kulman
kohdalla. Pyérapysakdintipaikkoja tarvitaan Kampin metroaseman ja terveys- ja
hyvinvointikeskuksen ymparistdssa ja niille on katusuunnitelmissa esitetty parhaat mahdolliset
sijainnit kaytettavyyden ja kulkureittien kannalta. Pyorapysakadintipaikat Runeberginkadun
puolella sijoittuvat THK:n rakennuksen seinustalle tontin puolelle, jolloin jalankululle jaa
mahdollisimman paljon tilaa kadun jalkakaytavalla ja muulla tontin osalla.

Salomonkatu on esitetty suunnitelmassa paaosin katuaukioksi ja kdvelykaduksi jalankulun
kayttéon. Myds polkupydrilla on kulkuyhteys kavelykatuosuutta pitkin. Runeberginkadun
suunnasta mahdollistetaan myds saattoliikenne Salomonkadun kdantéympyrassa THK:n
paasisaankaynnin valittdmassa laheisyydessa. Kaantdéympyran etelapuolelle on sijoitettu myos
kaksi esteetonta autopaikkaa liikkuntaesteisten pysakaintia varten. Suunnittelussa on haettu
mitoituksessa kompromissia naiden eri kulkumuotojen ja toimintojen valilla. Kaikki kulkureitit on
mitoitettu niin, ettd ne on mahdollista huoltaa ja kunnossapitda koneellisesti.

Kaantdympyrasta itapuolella sijaitsevan katuaukion lapi on mahdollista kulkea suoraviivaisesti
THK:n ja metron sisdénkaynneille eri suunnista. Aukion istutusaltaiden ja niihin liitettyjen
istuskelupaikkojen valiin jad myds kulkureitteja. Nakévammaisten reitit aukion 1api
Fredrikinkadun suunnasta THK:n ja metron sisdankaynneille osoitetaan noppakiviraidoin.
Kaantdympyrasta kulkemista kohti THK:n sisdankayntia on helpotettu matalalla luiskatulla
reunakivellad kdantéympyran etelareunalla.

Salomonkadun katuaukiolle tarvitaan myods penkkeja istuskeluun. Lahin penkki on esitetty
suunnitelmassa THK:n rakennuksen seinustalle metron sisdankaynnin itapuolelle etaalle THK:n
sisdankaynnista. THK:n rakennuksen hatapoistumisreitit on huomioitu katusuunnitelmissa niin,
ettad nopea ja turvallinen poistuminen rakennuksesta ja metrosta on mahdollista.

Palaute:

Jalankulun sujuvuus ja miellyttdvyys on Helsingin katusuunnittelua ohjaava térkea prioriteetti, ja
tdman tulee nakya kaytdnnossa katusuunnitelmien tasolla.

Postiosoite: PL 58214, 00100 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel i
Kayntiosoite: Kansakoulukatu 3, 00100 Helsinki +358 9 310 1691 y-tunnus: 0201256-6



l . . I HELSINGIN KAUPUNKI 4/5
Helsinki Kaupunkiympariston toimiala

Maankayttd ja kaupunkirakenne
Liikenne- ja katusuunnittelu

VUOROVAIKUTUSMUISTIO

Liikenneympyra Runeberginkadun ja Salomonkadun risteyksessa tulisi korvata tavallisella tasa-
arvoisella risteyksella, jossa jalkakaytaville on varattu kavennukset ja runsaasti tilaa seka
suojateille tehty korotukset. Nyt likenneympyran kanssa jalankulun vaylat jaavat kapeiksi, ja
jalankulkijat joutuvat aina risteyksessa kiertamaan pidempaa reittia. Liikenneympyra vie
huomattavan paljon maapinta-alaa, jonka voisi kayttaa nain keskeisella paikalla paljon
hyodyllisemmin.

Kampinkujalle Runeberginkadun suunnasta voisi pohtia rakenteellista estetta
ajoneuvoliikenteelle, jotta jalankululle tarkoitettu alue todella pysyy jalankulkualueena.
Rakenteelllisen ratkaisun tulisi olla sellainen, joka ei kuitenkaan esta talvikunnossapitoa
Kampinkujalla.

Kampin THK:n eteen Salomonkadun puolelle muodostuu uusi viihtyisa aukio jalankululle ja
oleskelulle. Kiveys ja istutukset ovat hyvia ratkaisuja, jotka tuovat vehreytta ja viihtyisyytta.

Kiitamme erityisesti siita, etta aukiolle on varattu riittdvasti penkkeja istutuslaatikoiden reunoille.
Tama on erityisen tarkeaa, koska THK:ta kayttaa paljon ikdantyneita inmisia, joille
levahdyspaikat ovat tarkeita.

Kiitdmme, etta Fredrikinkadun ylittdvien suojateiden kohdalta katu on kavennettu.

Vastaus:

Kiertoliittyma on valittu suunnitteluratkaisuksi keskustan terveys- ja hyvinvointikeskuksen
asemakaavan yhteydessa hyvaksytyssa likennesuunnitelmassa. Katusuunnitelmat on laadittu
liikennesuunnitelman pohjalta. Runeberginkadun likennemaéarat huomioiden vaihtoehto
kiertoliittymalle olisi nykyisin liikennevalo-ohjattu nelihaararisteys. Vaikka kiertoliittymassa
jalankulkijoiden matka suojateille saattaakin olla pidempi kuin normaalissa
nelihaararisteyksessa, on kiertoliittyma jalankulkijoille silti sujuvampi ja tutkimusten mukaan
turvallisempi vaihtoehto. Kiertoliittyma&ssa jalankulkijan ei tarvitse odottaa kadun ylitysta, kuten
liikennevaloissa, vaan autoilijat vaistavat jalankulkijoita. Kiertoliittyma myds rauhoittaa
autoliikennetta. Kiertoliittyma on korotettu ennen suojateitd molemmilla Runeberginkadun
littymahaaroilla. Korotukset hillitsevat ajonopeuksia entisestaan. Liikennevaloristeyksessa
Runeberginkatu olisi etuajo-oikeutettu ja se mahdollisesti nostaisi my6s ajonopeuksia.

Suunnitelmassa autoliikenteen tilaa kiertoliittymassa ei ole kasvatettu nykyisesta.
Kiertoliittymaan rakennetaan paikoin hieman nykyisia pyorakaistoja leveammat osittain
reunakivin tasoerotellut pyoratiet, jotka kasvattavat kiertoliittymaa paikoin hieman nykyisesta.
Tasoeroteltujen pyorateiden leveydessa taytyy huomioida myds koneellisen kunnossapidon
edellytykset.

Suunnitelmassa on esitetty Kampinkujalle ajoestepollarit kadun itdpaahan kuten nykyaankin.

Kampinkujan lapiajo on nain estetty, eikd molempiin paihin Kampinkujaa ole tarvetta pystyttaa
pollareita. Kampinkujan ja Runeberginkadun jalkakaytédvat rakennetaan luonnonkivipintaiseksi
katutilaksi, joka viestii nykyistd paremmin siitd, etta alueet eivat ole tarkoitettu autoliikenteelle.

Palaute:

Alueella asuneena ja kyseistd metroasemaa ahkerasti kdyttdneena ihmettelen suunnitelmia
etenkin Runeberginkadun suhteen. Jo nykyinen katuverkosto palvelee taysin riittamattomasti
jalankulkijoita, minka mydota ihnmiset poikkeavat vaarallisesti jalkakaytavilta autojen sekaan.
Ongelma on suurin Salomonkadun ja Runeberginkadun risteyksessa, jonka kohdalla oleva
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kiertoliittyma on suunnitelmien perusteella vain laajenemassa nykyisestaan. Vaikka
suunnitelman selostuskin toteaa katujen kayttajien koostuvan paaosin alueen asukkaista ja
tydntekijoista, jostain syysta merkittdvimmat muutokset palvelevat siis ohikulkevia autoilijoita ja
pyorailijoita.

Pelkastaan jalankulkijoiden turvallisuuden kannalta olisi tuiki tarkeaa, etta suuret metroasemalta
ja Rautatieasemalta saapuvat inmisvirrat kulkisivat suojatien kautta Runeberginkadun ylitse,
eivatka odottelisi sopivia aukkoja autojen keskeltd. Pahoin pelkaan, etta kiertoliittymasta tulee
yleinen odottelupaikka matkalla kohti Alepaa ja muita palveluja toisella puolen katua.
Jalankulkua ylipaataan auttaisi, jos kaupunki pidattaytyisi lisddmasta pyorakaistoja
Runeberginkadun kaltaisiin kapeisiin katuihin, joissa pelkka autojen ajonopeuksien
hidastaminen houkuttelisi myos pyorailijat kayttamaan autokaistoja. Suunniteltujen
pyOrakaistojen sijaan tilaa voisi tarjota leveammille jalkakaytaville, penkeille, puille ja
terasseille.

Suomalaisessa katusuunnittelussa jalankulkijoiden olosuhteet vaikuttavat liilan usein tulevan
vasta viimeisena mieleen, vaikka niiden pitaisi nimenomaan ohjata kaikkea muuta liikenteen
suunnittelua - ainakin kaupunkien keskustoissa.

Vastaus:

Kiertoliittyma on valittu suunnitteluratkaisuksi keskustan terveys- ja hyvinvointikeskuksen
asemakaavan yhteydessa hyvaksytyssa likennesuunnitelmassa. Katusuunnitelmat on laadittu
likennesuunnitelman pohjalta. Runeberginkadun liikennemaarat huomioiden vaihtoehto
kiertoliittymalle olisi nykyisin liikennevalo-ohjattu nelihaararisteys. Kiertoliittyma on
jalankulkijoille sujuvampi ja tutkimusten mukaan turvallisempi vaihtoehto. Kiertoliittyméssa
jalankulkijan ei tarvitse odottaa kadun ylitysta, kuten liikennevaloissa, vaan autoilijat vaistavat
jalankulkijoita. Kiertoliittyma myds rauhoittaa autoliikennetta. Kiertoliittym& on korotettu ennen
suojateitd molemmilla Runeberginkadun liittym&haaroilla. Korotukset hillitsevat ajonopeuksia
entisestaan. Liikkennevaloristeyksessd Runeberginkatu olisi etuajo-oikeutettu ja se mahdollisesti
nostaisi myds ajonopeuksia.

Suunnitelmassa autoliikenteen tilaa kiertoliittymassa ei ole kasvatettu nykyisesta.
Kiertoliittymaan rakennetaan paikoin hieman nykyisia pydrakaistoja leveammat osittain
reunakivin tasoerotellut pyoratiet, jotka kasvattavat kiertoliittymaa paikoin hieman nykyisesta.
Tasoeroteltujen pyorateiden leveydessa taytyy huomioida myds koneellisen kunnossapidon
edellytykset.

Molemmissa Runeberginkadun liittym&haaroissa on suunnitelmassa esitetty 4 metria leveat
esteettdmat suojatieylitykset jalankulkijoille. Jalankulkijoiden ohjautuminen ajoneuvojen
kiertotilaan kiertoliittymassa on suunnitteluratkaisujen perusteella hyvin epatodennakoista.

Runeberginkatu on osa kantakaupungin pyoéraliikenteen paareittia ja lisaksi kadun

autolilkkenteen maara on niin suuri, etta pyorakaista tai pyoratie on pyoéraliikenteelle suositeltava
suunnitteluratkaisu.

Projektipaallikko
Mika Kaalikoski

Tiedoksi Palautteen antajat, kartta.hel fi
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