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Suunnittelualueen rajaus.
Vuorovaikutusraportin sisaltdo

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot suunnitteluperiaattei-

den valmisteluaikana saaduista kannanotoista ja mielipiteista seka vas-
tineet niihin.

Jaljennokset kaikista suunnitteluperiaatteiden valmisteluaikana saa-
duista kannanotoista ja mielipiteista ovat nahtavissa Helsingin kaupun-
gin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13,
puhelimitse 09 310 13700 ja sahkopostilla

helsinki.kijaamo@hel.fi.
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Suunnitteluperiaatteiden laatimisen eteneminen

Vireilletulo

*  Malmin keskustaan 2018-2020 laaditun keskustavision yhteydessa todettiin tarpeelliseksi
tiivistaa keskustavision keskeiset johtopaatokset suunnitteluperiaatteiksi. Kaupunkiymparis-
tolautakunta paatti 3.3.2020 merkita keskustavision esittelyn tiedoksi.

* suunnitteluperiaatteet (aiempi nimi kehittamisperiaatteet) on tullut vireille vuonna 2019
kaupungin aloitteesta

* suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2020 kaavoituskatsauksessa

v
Saatekirje ja luonnos

* suunnitteluperiaatteiden luonnos oli nahtavillda 15.3.—12.4.2021, asukastilaisuus jarjestettiin
25.3.2021 Teams-verkkotilaisuutena

* nahtavilldolosta ilmoitettiin verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat, uutiskirjeessa, kaupun-
gin sosiaalisen median -kanavilla ja Koillis-Helsingin Lahitieto -lehdessa

* aineisto oli kommentoitavana ”"Kerro kantasi —kyselyssa” ndhtavandoloaikana

* mahdollisuus esittdaa mielipiteita

v
Hyvdksyminen

* suunnitteluperiaatteet esitellddan kaupunkiymparistélautakunnalle kesalla 2021

* suunnitteluperiaatteiden aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusrapor-
tissa, joka l6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

*  kaupunkiymparistélautakunta hyvaksyy suunnitteluperiaatteet alueen jatkosuunnittelun
pohjaksi

* tieto suunnitteluperiaatteiden hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka
ovat sita kirjallisesti pyytaneet nahtavilldolon aikana
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Vuorovaikutus keskustavision ja suunnitteluperiaatteiden valmistelun aikana

Verkkokarttakysely ja sparrausryhma

Keskustan uudistustydn lahtotiedoksi jarjestettiin loppuvuodesta 2018 verkkokartta-
kysely, joka oli avoinna 9.11.-9.12.2018 valisena aikana. Kyselyssa kerattiin nake-
myksia alueen nykytilasta seka toiveista tulevaisuuden suhteen. Alueen suunnitteli-
jat mainostivat kyselya jakamalla Malmin keskustassa mainoslehtisia ja kysymalla
ihmisten ajatuksia keskustan nykytilanteesta viitena eri ajankohtana.

Kyselyyn vastasi 1155 kaupunkilaista, ja kartalle merkittyja vastauksia kertyi n.

6 800. Kyselyyn vastanneet arvostivat erityisesti Malmin palveluja ja joukkoliiken-
neyhteyksia. Kehittamista toivottiin mm. alueen siisteyteen ja turvallisuuteen. Radan
nykyisia ylityksia haluttiin parantaa, minka lisaksi ideoitiin uutta ylitysmahdollisuutta
keskustan pohjoisosaan. Tulevaisuuden Malmin visioitiin olevan viihtyisa, siisti ja
vehrea - monipuolinen, elavainen ja kaunis keskus kaikille kaupunkilaisille. Kyselyn
tuloksia esiteltiin Malmitalolla jarjestetyssa nayttelyssa 1.—11.4.2019 valisena ai-
kana. Malmitalolla jarjestettiin lisaksi kyselyn tuloksia esitteleva asukasilta.

Karttakyselyn yhteydessa kiinnostuneet vastaajat saattoivat ilmoittautua suunnitte-
lua sparraavaan ryhmaan. Paikallisista asukkaista muodostettu ryhma analysoi nel-
jassa tapaamisessa kevaan 2019 mittaan kyselyn tuloksia. Tavoitteena oli saada
mahdollisimman monipuolista tietoa, paikallistuntemusta ja nakemysta alueen
suunnittelun tueksi. Ryhman tyon tuloksena syntyi alueen suunnittelun asukkaiden
tavoitevisio, joka liitettiin keskeiseksi lahtokohdaksi osaksi laadittua keskustavisiota.

Vuorovaikutustilaisuudet

Keskustavision ja suunnitteluperiaatteiden laatimisen aikana valmisteilla olevaa ai-
neistoa on esitelty useissa julkisissa asukastilaisuuksissa ja muissa paikallisten
osallisten tapaamisissa. Alla mainittujen tapaamisten lisaksi valmisteilla olevaa
suunnitteluaineistoa on esitelty kutsuttuna paikallisten asukas- ja yrittajayhdistysten
tapaamisissa.

9.11.— 9.12.2018 Verkkokarttakysely keskustavision lahtotiedoksi

4.4.2019 Paikallisten pienyrittajien aamiaisseminaari

10.4.2019 Paikallisten kiinteistonomistajien aamiaisseminaari

11.4.2019 Keskusteluilta karttakyselyn tuloksista

18.5.2019 Malmi-paiva, keskustavisiotyon ja sparrausvision esittely

14.9.2019 Malmitalon 25-vuotisjuhlat, keskustavisiotyon ja sparrausvision esittely
13.12.2019 Malmin peruskoulu, keskustavision esittely (yhteiskuntaoppi, 8. luokka)
17.12.2019 Uutta Koillis-Helsinkia -tilaisuus Malmitalolla, keskustavision esittely

1.6.2020 Uutta Koillis-Helsinkia, verkkotilaisuus; keskustavision ja suunnittelupe-
riaatteiden tilannekatsaus
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19.9.2020 Perho Liiketalousopiston Sadonkorjuumarkkinat Malmin kampuksella,

keskustavision esittely ja suunnitteluperiaatteiden tiedon keruuta

9.12.2020 Uutta Kaoillis-Helsinkia, alustavien suunnitteluperiaatteiden esittely verk-
kotilaisuudessa

25.4.2021 Suunnitteluperiaatteiden nahtavilldolon asukastilaisuus verkossa
15.3.-12.4.2021 Kerro kantasi —verkkokysely suunnitteluperiaatteista

5.5.2021  Uutta Koillis-Helsinkia, suunnitteluperiaatteiden esittely verkkotilaisuu-
dessa

Viranomaisyhteistyo

Keskustavision ja suunnitteluperiaatteiden valmistelun yhteydessa on
tehty yhteistyota kaupunkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi muun
muassa sosiaali- ja terveystoimialan, kasvatuksen ja koulutuksen toi-
mialan, kulttuurin ja vapaa-ajan toimialan, kaupunginmuseon, kaupun-
ginkanslian elinkeino- seka talous- ja suunnitteluosaston, Vaylaviras-
ton, Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyman (HSL) ja Helsingin seu-
dun ymparistdpalvelujen (HSY) / iimastoyksikon kanssa.

Yhteenvedot esitetyista huomautuksista ja vastineet niihin
Suunnitteluperiaatteiden luonnoksen nahtavillaolo 15.3.-12.4.2021
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot suunnitteluperiaateluonnoksesta kohdistui-
vat liikennejarjestelyihin, radan paalle rakentamiseen, raideliikenteen
ymparistdhairididen torjuntaan, vesihuollon suunnitteluun, hiilineutraa-
liustavoitteisiin, seka sosiaali- ja terveystoimialan uudisrakennushank-
keisiin seka kulttuurin ja vapaa-ajan palveluihin. Viranomaiset antoivat
jatkosuunnitteluohjeita ja pitivat yhteistyota jatkosuunnittelussa tar-
keana.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon siten, etta suunnittelu-
periaatteisiin on tehty alla luetellut tasmennykset. Useita kannanotoissa
esitettyja asioita edistetaan tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

- Periaatteiden liikkkuminen-osiossa on maaratty, etta kadunvarsi-
pysakointipaikkojen sijoittamisessa tulee kiinnittaa erityista huo-
miota siihen, etteivat ne haittaa joukkoliikenteen sujuvuutta.

- Maankaytto- ja kaupunkirakennekartan asemakeskuksen liitos-
vyohykkeeseen on lisatty maarays, jonka mukaan julkisen liikenteen
keskeisten vaihtoyhteyksien tulee olla esteettomia ja ympari vuoro-
kauden kaytettavissa.

- Periaatteisiin on lisatty kohta, jonka mukaan Kirkonkylantien sillan
uusimiselle tulee luoda edellytykset ennen pikaraitiotien ja paaradan
mahdollisten lisaraiteiden rakentamista.
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- Suunnitteluperiaatteissa esitettya autopaikattomien kortteleiden
kaavoitusta koskevaa kohtaa on tarkennettu niin, etta sen osalta
edellytetdan tapauskohtaista harkintaa ja tahan liittyvia ehtoja.

- Periaatteiden liitteen 1 katutypologioiden typpipoikkileikkauksiin on
lisatty maininta, etta tonttikaduilla pyoraliikenne osoitetaan ajora-
dalle.

Kannanotot suunnitteluperiaateluonnoksesta saatiin seuraavilta asian-
tuntijaviranomaisilta:

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Vaylavirasto

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Museovirasto

kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

sosiaali- ja terveystoimiala

Lisaksi seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: kasvatuksen ja
koulutuksen toimiala.

Vastineet viranomaisten kannanottoihin
Paarata

Vaylavirasto kehottaa kannanotossaan korjaamaan paaradan lisaraitei-
den sijoittamispaikan 2018 tehdyn lisaraiteiden aluevarausselvityksen
mukaiseksi. Vaylavirasto korjasi kannanottoaan 25.3. ja totesi, etta lisa-
raiteet voidaan mydéhemmin tehtyjen tarkastelujen perusteella sijoittaa
myds suunnitteluperiaatteissa esitetyn mukaisesti nykyisten raiteiden
lansipuolelle.

Kirkonkylantien silta joudutaan nykyisen tiedon perusteella uusimaan
pikaraitiotien rakentamisen myota. Jatkotarkastelussa tullaan tutkimaan
sillan uusimisesta saatavia tilasaastoja, jolloin lisaraiteet voitaisiin sijoit-
taa suppeammin nyKkyisista siltapilarilinjoista riippumatta, eika rata-alu-
etta tarvitsisi laajentaa aikaisemmin esitetyssa laajuudessa. Suunnitte-
luperiaatteisiin on tahan liittyen lisatty kohta, jonka mukaan Kirkonky-
lantien sillan uusimiselle tulee luoda edellytykset ennen pikaraitiotien ja
paaradan mahdollisten lisaraiteiden rakentamista.

Vaylaviraston esityksen mukaisesti radan paalle rakentamisen edelly-
tyksia selvitetaan jatkosuunnittelussa yhteistyossa Vaylaviraston
kanssa. Jatkosuunnittelussa tarkastellaan myos radan paalle rakenta-
misen vaikutuksia, riskeja ja toteuttamisedellytyksia.
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Melun, runkomelun ja tarinan torjunta

Uudenmaan ELY-keskus ja vaylavirasto nostivat kannanotoissaan
esille melun- ja tarinantorjunnan tarkeyden Malmin keskustan maan-
kayttoa kehitettaessa.

Tarkemmassa jatkosuunnittelussa tehdaan viranomaisten esiin nosta-
mat melu- ja tarinaselvitykset ja vaikutusten arviointi, seka maaritellaan
tarvittavat haittojen torjumis- ja lieventamistoimet. Melun- ja tarinantor-
juntavastuu kuuluu I1ahtokohtaisesti sille toimijalle, jonka suunnittele-
mista toimenpiteistd melun- ja tarinantorjuntatarve syntyy. Melun ja tari-
nan torjunta kuuluu olennaisesti myos pikaraitiotiehankkeen suunnitte-
lun vaatimuksiin. Viima-raitiotien yleissuunnitelmaa on laadittu suunnit-
teluperiaatteiden kanssa samanaikaisesti ja suunnitelmat ovat vaikutta-
neet toisiinsa.

Pysakointi

Kannanotoissa kiinnitetaan huomiota aseman liityntapysakoinnin tar-
keyteen. Vaylavirasto painottaa erityisesti laadukkaan pyorapysakaoin-
nin merkitysta.

Suunnitteluperiaatteissa on maaritelty asemakeskuksen liitosvyohyke,
jota koskevassa maarayksessa edellytetaan selvittamaan pyora-
pysakoinnin keskitetty sijainti. Asemakeskuksen pydrapysakainti on pit-
kalti lityntapysakointia, mutta myds asiakaspysakaointia. Asiakas-
pysakointia suunnitellaan jatkossa yhdessa liiketilatoimijoiden ja kiin-
teiston omistajien kanssa muun muassa erillisten asemakaavahankkei-
den yhteydessa.

Vaylaviraston mukaan nykyinen autojen liityntapysakdintipaikkamaara
on jokseenkin riittava, mutta lyhytaikaiselle saattoliikenteelle tarvitaan
tulevaisuudessakin tilaa radan molemmin puolin. Autojen liitynta-
pysakoinnin kehittamisessa Vaylavirasto keskittyisi toteuttamaan es-
teettomia yhteyksia pysakointialueilta laitureille.

Suunnitteluperiaatteissa on maaritelty autojen liityntapysakoinnin sijoit-
tuminen, muttei maaraa. Liityntapysakoinnin ja lyhytaikaisen saattolii-
kenteen jarjestelyja ratkotaan tarkemmassa suunnittelussa huomioiden
muun muassa Helsingin liikennesuunnittelun eri kulkumuotojen priori-
soinnit.

Maankayton kehittyessa bussiliikenteen maara alueella sailyy HSL:n
mukaan pikaraitiotiesta huolimatta suurena. Bussiliikenteen sujuvuus ja
toimintaedellytykset on tarkeaa varmistaa. Tahan liittyen suunnittelupe-
riaatteiden tulisi HSL:n mukaan ohjata valttamaan pysakaintia joukkolii-
kennekaduilla samoin kuin lumen varastointiin tulisi osoittaa riittavat ti-
lat.
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Suunnitteluperiaatteita on taydennetty lauseella, jonka mukaan kadun-
varsipysakaintipaikkojen sijoittamisessa tulee kiinnittaa erityista huo-
miota siihen, etteivat ne haittaa joukkoliikenteen sujuvuutta. Lumen va-
rastointipaikkoja tutkitaan tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Autottomat korttelit

Vaylavirasto tuo esiin autottomiin kortteleihin sisaltyvia kapasiteettiris-
keja kiinnittden huomiota siihen, etteivat autottomat korttelit kuormita
alueen muuta pysakaintia mukaan lukien liityntapysakointia.

Suunnitteluperiaatteissa esitettya autopaikattomien kortteleiden kaavoi-
tusta koskevaa kohtaa on tarkennettu niin, etta sen osalta edellytetaan
tapauskohtaista harkintaa ja tahan liittyvia ehtoja. Jatkosuunnittelussa
asiaan tulee kiinnittaa erityista huomiota, ja yhtena keinona ovat Vayla-
virastonkin esiin nostamat tunnistautumismenetelmat.

Pikaraitiotie ja kadut

HSL korostaisi suunnitteluperiaatteissa viela vahvemmin pikaraitiotien
priorisointitarvetta ja esittaa, etta pikaraitiotieliikennetta priorisoidaan
myds esimerkiksi liittymajarjestelyissa, jotta pikaraitiovaunut Iahtokoh-
taisesti pysahtyisivat vain pysakeilla. Lisaksi HSL toteaa, etta raitiotie-
pysakkien tarkoituksenmukainen pysakkiverkko selvitetaan Viikin-Mal-
min pikaraitiotien yleissuunnitelmaa seuraavissa alueen kayttdéonottoa
ja vaiheistusta luotaavissa selvityksissa.

Suunnitteluperiaatteissa on esitetty erityisesti paikallisia Malmin olosuh-
teita koskevat ohjeet, eika niissa ole esitetty tyypillisia Helsingissa kay-
tettavia liikennesuunnittelun yleisia periaatteita, joilla huomioidaan pika-
raitioteiden merkitys toimivan liikkenneverkon osana. HSL:n toteamasti
Viikin-Malmin pikaraitiotien laadittavana olevaa yleissuunnitelmaa seu-
raavat tarkemmat suunnitteluvaiheet, missa yhteydessa tarkastellaan
my0s tarkemmin liittymajarjestelyja ja pikaraitiotien liikennevaloetuuk-
sia.

HSL toteaa lisaksi, etta tonttikaduilla pyoraily tulee osoittaa ajoradalle.
Periaatteiden liitteen 1 katutypologioiden typpipoikkileikkauksiin on li-
satty tasta maininta.

Joukkoliikenteen vaihto-olosuhteet

HSL pitaa Malmin aseman ympariston ja joukkoliikenneterminaalin
vaihto-olosuhteiden kehittamista ensiarvoisen tarkeana. Joukkoliiken-
nematkustusta palvelevien tilojen tulee olla kaytettavissa siten, ettei
esimerkiksi yoaikaan matkustaijille aiheudu pitkia kavelymatkoja osan
kulkureiteista ollessa suljettuna.

Suunnitteluperiaatteisiin on lisatty asemakeskuksen liitosvyohyketta
koskemaan lause, jonka mukaan julkisen liikenteen keskeisten vaihto-
yhteyksien tulee olla esteettomia ja ympari vuorokauden kaytettavissa.
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Vaihtoyhteyksissa tulee huomioida kulku- ja odotustilojen viihtyisyys ja
saaltad suojautuminen.

Vesihuolto

HSY kiinnitti huomiota vesihuoltojarjestelmien ja hulevesien huomioimi-
seen, ja nosti esiin muun muassa alueella sijaitsevan tarkean paave-
sijohdon.

Vesihuoltojarjestelmien muutostarpeita suunnitellaan ja niista sovitaan
jatkosuunnittelussa yhdessa HSY:n kanssa. Vesihuoltojarjestelmat ja
muu kunnallistekniikka tullaan huomioimaan alueella jatkossa kaynnis-
tyvien kaavahankkeiden yhteydessa.

Kulttuuriperinto

Alueelle sijoittuvien RKY-kohteiden vuoksi suunnitteluperiaatteista oli
pyydetty kannanottoa Museovirastolta. Museovirasto ilmoitti etta, keski-
naisen tydnjaon mukaisesti kannanoton antaa Helsingin kaupunginmu-
seo. Suunnitteluperiaatteita on valmisteltu yhteisty6ssa kaupunginmu-
seon kanssa ja kaupunginmuseo on kommentoinut luonnosta ennen
nahtaville asettamista.

Sosiaali- ja terveystoimialan uudisrakennushankkeet

Sosiaali- ja terveystoimiala antoi uudisrakennushankkeisiinsa liittyvia
jatkosuunnitteluohjeita korostaen toiminnallisuutta, esteettomyytta ja
hankkeiden suunnittelua niin, etta ne eivat ole riippuvaisia muiden
kaynnissa olevien hankkeiden aikatauluista. Malmin uuden sairaalan
osalta nostettiin esille, etta sairaala-alue ei saa pienentya joukkoliiken-
teen jarjestelyjen vuoksi.

Sosiaali- ja terveystoimialan uudisrakennushankkeiden asemakaavoi-
tuksessa ja muussa jatkossuunnittelussa huomioidaan saavutettavuus,
toiminnallisuus, esteettomyys ja hankkeiden aikataulu keskeisina teki-
joina. Joukkoliikenteen suunnittelu sovitetaan samaten yhteen toi-
mialan hankkeen suunnittelun kanssa.

Hiilineutraalius

Uudenmaan ELY-keskus totesi, etta suunnitteluperiaatteiden tulee olla
Hiilineutraali Helsinki 2035 -ohjelman mukaisia, ja etta keskustan ase-
makaavoituksen ja muun kehittamisen tulee tukea ohjelman edisty-
mista seuraavan Helsingin ilmastovahdin toimenpiteita. Erityisesti on
syyta kiinnittaa huomiota rakentamiseen ja rakennusten kayttoon, lii-
kenteeseen seka hiilinieluihin ja paastdjen kompensointiin.

[Imastoviisaus on ollut mukana keskeisena teemana Malmin keskusta-
vision ja suunnitteluperiaatteiden laatimisessa. Keskustavision valmis-
telun yhteydessa ilmastoviisauden osatekijoita ja niiden vaikuttavuutta
on tutkittu Helsingin kaupungin, Helsingin seudun ymparistopalvelujen
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seka Aalto-yliopiston selvityksissa. Keskustavisiossa tunnistetut keskei-
simmat asiat on nostettu suunnitteluperiaatteiden ilmastoviisaus-otsi-
kon alle keskustan maankayttda ohjaaviksi linjauksiksi. Linjauksissa
otetaan kantaa mm. rakennuskannan energiatehokkuuteen, paikallisen
uusiutuvan energian tuottamiseen, hiilijalanjalkitarkastelujen laatimi-
seen, ilmastovaikutusten arviointiin, viherkerroinmenetelman kayttéon,
olemassa olevan maaperan ja kasvillisuuden saastamiseen, hulevesien
kasittelyyn, rakennusmateriaalien ilmastokestavyyteen ja kierratetta-
vyyteen, puurakentamiseen, viherkattoihin seka kiertotalouteen. Suun-
nitteluperiaatteet ovat linjassa Hiilineutraali Helsinki 2035 -ohjelman
kanssa. Alueen asemakaavoituksessa ja muussa tarkemmassa suun-
nittelussa viedaan kaytantoon suunnitteluperiaatteissa linjattuja asioita.

Viheralueet seka kulttuurin ja vapaa-ajan palvelut

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala totesi, etta tutkittaessa Malmitalon
suojelemisen edellytyksia tulee varmistaa myds Malmitalon laajentami-
sen mahdollisuudet asemakaavoituksen yhteydessa. Ala-Malmin liikun-
tapuiston ja Malmitalon kehittdmista ja energiatehokkuuden paranta-
mista pidettiin hyvana.

Tilojen yhteiskayton edistamista koulutuksen tarjoajien, erityisesti kas-
vatuksen ja koulutuksen toimialan, seka kulttuurin ja vapaa-ajan toimin-
noissa pidettiin hyvana nakokulmana palveluiden jatkokehittamiselle.
Liikuntapaikkojen ja valiaikaiskayton paikkojen lisdamista ja toteutta-
mista myds puistoihin ja toreille pidettiin keskeisena, kun Ala-Malmin
torin ja puiston kayttoa kehitetaan edelleen kulttuurin nayttamaoina.

Malmitalo on Malmin keskeisin kulttuurin keskittyma, jolla on suuri mer-
kitys koko alueen nakdkulmasta. Asemakaavoituksen yhteydessa luo-
daan mahdollisuudet nykyisen toiminnan kehittamiselle ja laajentami-
selle yhteistydssa kulttuurin ja vapaa-ajan toimialan kanssa. Palvelutilo-
jen yhteiskayttoa edistetaan suunnitteluperiaatteissa linjatun mukai-
sesti. Liikuntapaikkojen ja valiaikaisten toimintojen sijoittumista tuetaan
aukioiden ja puistojen tarkemmassa suunnittelussa.

Uudenmaan ELY-keskus nosti lisaksi esille tarpeen arvioida viheraluei-
den riittavyytta alueen kokonaisuudenhallinnan nakokulmasta. Malmin
keskustavision yhteydessa on keskustan viherymparistokokonaisuutta
selvitetty muun muassa laaditussa Malmin keskustan urbaani viherver-
kosto & julkisten tilojen ideasuunnitelmassa. Samanaikaisesti laadi-
tussa Malmin ja Pukinmaen yleisten alueiden suunnitelmassa esitetaan
toimenpiteita viheralueiden hoidolle ja kehittamiselle seuraavalle 10-
vuotiskaudelle huomioiden tulevat maankayton muutokset ja tiivistymi-
nen.

Alueen viher- ja virkistysverkoston nykytilaa ja kehittamismahdollisuuk-
sia tarkastelleiden selvitysten perusteella on todettu, etta keskustan ny-
kyiset viher- ja lahivirkistys alueet ovat entista tarkeampia tulevaisuu-
dessa, kun alueen maankaytto tiivistyy. Suunnitteluperiaatteisiin on
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merkitty kaikki keskustan nykyiset puistot ja aukiot sailytettaviksi. Kau-
pungilla on vahva tahtotila toteuttaa Malmin kaupunkiuudistusalueen
viheralueiden kehitystoimenpiteita, joita on jo mukana kaupungin inves-
tointiohjelmassa.

Yhteenveto mielipiteista

Suunnitteluperiaateluonnoksesta saatu palaute oli yleisella tasolla posi-
tiivista ja suunnitelman Iahtdkohtia kannatettiin. Mielipiteissa nostettiin
esiin samoja teemoja, jotka ovat olleet suunnitteluperiaatteiden valmis-
telun keskiossa. Prosessin kannalta pidettiin erittain hyvana, etta suun-
nittelua on tehty perusteellisesti asukkaita kuullen, ja ettd suunnittelu-
periaatteissa on kasitelty aluetta perusteellisesti monesta nakokul-
masta.

Saatu palaute koski erityisesti julkisen liikenteen jarjestelyja, esteetto-
myytta ja saavutettavuutta. Keskustan kehittamisen kaynnistymista on
odotettu, ja yleisesti ottaen keskustan tiivistamista pidettiin positiivi-
sena. Kehittaminen nahtiin valttamattomana, jotta vaestopohja on kyllin
iso palveluiden kannalta. Myos entisen lentokenttdalueen uudisrakenta-
misen ja asukasmaaran kasvun nahtiin vaativan keskustan kehitta-
mista. Lahipalvelut haluttiin pitaa lahella asuinalueita, ja esimerkiksi
laajan koillisen suurpiirin sosiaali- ja terveydenhuollon pienimuotoisia
alueellisia lahipalveluja haluttiin sailytettavan.

Mielipiteet on otettu huomioon siten, etta suunnitteluperiaatteisiin on
tehty alla luetellut tdsmennykset. Useita mielipiteissa esitettyja asioita
edistetaan jatkosuunnittelussa.

- Malmin keskustan merkitys raideliikenteen keskuksena on huomi-
oitu muokkaamalla suunnitteluperiaatteiden ensimmaista kappaletta
muotoon: Malmin keskustaa kehitetaan alueensa tarkeimpana kau-
pankaynnin ja julkisten palvelujen keskittymana, joka toimii myos
merkittavana raideliikenteen keskuksena.

- Autopaikkavaatimuksettomien kortteleiden periaatetta on tasmen-
netty niin, etta ne ovat mahdollisia tietyin ehdoin tapauskohtaiseen
harkintaan perustuen.

Kirjallisia mielipiteita saapui eri yhteisoilta 4 kpl.
Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain

Mielipiteita esitettiin liittyen rakentamisen tehokkuuteen, liikenneverk-
koon ja saavutettavuuteen, eri likenteen kulkumuotoihin, viihtyisyyteen
ja turvallisuuteen, palveluihin ja tyopaikkoihin, asumiseen seka histo-
rian kerrostuneisuuteen. Mielipiteet olivat paaosin suunnitteluperiaattei-
den tavoitteita puoltavia. Vastineisiin on poimittu aihepiireja, joihin liittyi
tarkennus- tai kehitysehdotuksia, tai joissa on laajaa kaupunkikehitta-
misen ulottuvuutta yli paikallisten suunnitteluperiaatteiden.
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Tiivistaminen ja rakentamisen tehokkuus

Mielipiteissa haluttiin tiivistaa keskustaa ja keskittaa tiivis rakentaminen
erityisesti Malmin keskusta-alueelle. Ydinkeskustan voimakastakin
asuntorakentamista radan ylle ja sen lahikortteleihin pidettiin oikean-
suuntaisena. Asemakeskuksen alueella toivottiin sallitavan myos yli
16-kerroksia rakennuksia, mika lisaisi kiinteistosijoittajien kiinnostusta
tydopaikkarakentamisen toteuttamiseen. Malmin keskustan muuttami-
nen korkeamman tehokkuuden alueeksi nahtiin ensisijaisena ja aiem-
min toteutettavana vaihtoehtona verrattuna entisen lentokentan alueen
asuinrakentamiseen.

Osassa palautteesta muistutettiin, ettd rakentaminen ei saa olla ylimi-
toitettua, jottei paadyta liian tiiviseen kaupunkirakenteeseen. Alueella
haluttiin yllapitaa riittavaa valjyytta, ja kytkea keskusta luontevasti ym-
pardiviin pientaloalueisiin ja virkistysalueisiin. Valjyyden nahtiin edellyt-
tavan kohtuullisen matalaa rakentamista jatkossakin, ja etta tiiviin ra-
kentamisen tulee keskittya erityisesti Malmin keskusta-alueelle.

Vastine:

Helsingin yleiskaavassa 2016 Malmin nykyiseen keskustaan osoitettu
liike- ja palvelukeskusta (C1) esitetaan tiivistettavana ja ymparistoaan
tehokkaampana. Yleiskaava ei kuitenkaan esita rakentamistehokkuu-
delle enimmaismaaraa, ja Malmin liike- ja palvelukeskusta on yleiskaa-
vassa varsin laaja. Suunnitteluperiaatteet tarkentavat keskeisimman ja
tehokkaimmin rakennettavan alueen sijoittumista Malmin keskustassa.
Periaatteiden maankaytto- ja kaupunkirakenne -kartalla on osoitettu eri-
laisia vydhykkeita, joiden avulla rakentamisen tehokkuutta ja kerroslu-
kuja ohjataan kunkin vyéhykkeen kehittamispotentiaalin ja lahiymparis-
toon soveltuvan taydentamisen valisen tasapainon |oytamiseksi.

Suunnitteluperiaatteiden ydinkeskusta, Sydan-Malmi, sijoittuu perintei-
sestikin keskustan tiveimmalle ja keskeisimmalle alueelle, jolta 10ytyy
toisaalta myos valjyytta edesauttavia puistoja ja aukioita. Rakentami-
sen osalta on maaratty, ettd Sydan-Malmin uuden rakentamisen tulee
huomioida ympariston mittakaava.

Kaikkein tehokkain rakentaminen on suunnitteluperiaatteissa sijoitettu
asemakeskuksen litosvyohyke -nimiselle Sydan-Malmin osa-alueelle,
joka sijoittuu nykyisen aseman lahettyville radan paalle ja sen viereisiin
kortteleihin molemmin puolin rataa. Korttelitehokkuudet ja kerrosluvut
tulee sovittaa kaupunkikuvaan, ja suunnitteluperiaatteissa asetettu ker-
rosluvun vaihteluvali pyrkii huomioimaan taman. Myés Sydan-Malmin
muita tehostuvan rakentamisen vyohykkeita koskee ohje ympariston
mittakaavan huomioimisesta.

Suunnitteluperiaatteiden maankaytté- ja kaupunkirakenne -kartalla ma-
talimmin ja valjimmin rakennettuihin osa-alueisiin (suunnitteluperiaate-
kartan vaaleat alueet) rajautuen on osoitettu keskustakortteliksi nimet-

tya vyohyketta, joka on nykytilanteen mukaisesti kerrostalovaltaista.
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Myos talla vyohykkeella kerrosluvut tulee suunnitella kunkin osa-alueen
ominaispiirteet huomioiden.

Liikenneverkko ja saavutettavuus

Tarkastelualuetta toivottiin laajennettavan niin, etta yhteys Pukinma-
keen ja sita kautta Keha l:een tulisi tarkasteluun mukaan. Helsingin
Yrittajien mukaan ilman sita on vaarana, etta Malmin merkitys paakau-
punkiseudun yhtena suurena keskuksena jaa ilman selkeita liikenteelli-
sia yhteyksia, mika jarruttaa mm. kaavojen toteutumista.

Mielipiteissa korostettiin, etta saavutettavuuden tulee olla I1ahtokohtana
suunnittelulle. Tahan liittyen esitettiin, etta kun palvelut keskitetaan
Malmin ydinkeskustaan, on liikkuminen sinne turvattava kaikissa vai-
heissa pitkalla aikavalilla tapahtuvan rakentumisen aikana. Yla- ja Ala-
Malmin kytkosta todettiin voitavan parantaa lisaamalla jalankulku- ja
pyoraliikenneyhteyksia radan yli. Mielipiteissa myos huomautettiin, etta
on varmistettava, ettda Malmin lentokentan uuden asuinalueen tuhan-
sien asukkaiden liikkuminen keskustan palveluihin on sujuvaa.

Mielipiteissa esitettiin, etta suunnitteluperiaatteissa tulisi nostaa kes-
keiseksi elementiksi Malmin asema yhtena raideliikenteen keskuksena,
josta on sujuva yhteys koko paakaupunkiseudulle ja erityisesti Vantaa-
Helsinki —lentoasemalle.

Vastine:

Helsingin yleiskaavassa 2016 ja Malmin keskustavisiossa on tarkas-
teltu Malmin keskustaan liittyvaa liikenneverkostoa ja tarkeita yhteyksia
laajemmin. Liikenneverkoston kehittamisperiaatteet hahmottuvat yleis-
kaavan ja sen pohjalta tehtavien liikenneverkkotarkastelujen kautta.

Suunnitteluperiaatteiden suunnittelualue on maaritelty aseman jalankul-
kusaavutettavuuden nakokulmaa painottaen noin 600 m etaisyydelle
asemasta. Alue kasittaa Malmin keskustaksi miellettavan alueen. Alue
on suppeampi kuin periaatteiden pohjatarkasteluna toiminut keskusta-
visio, jotta tydssa on voitu keskittya ydinkeskustalle tarkeisiin kysymyk-
siin ja erityisesti taydennysrakentamisen reunaehtoihin. Keskeiset saa-
pumissuunnat on suunnitteluperiaatekartalla osoitettu omalla merkin-
nallaan Malmin keskustaan johtavina kokoojakatuina, joita kehitetaan
rakenteellisena osana keskustan toiminnallista kokonaisuutta. Katujen
kaupunkikuvallista ilmetta kehitetaan niiden ominaispiirteet huomioiden
esimerkiksi uutta rakentamista ja uusia toimintoja sijoittamalla, seka
kiinnittamalla erityishuomiota vihermaiseman hoitoon ja kehittamiseen.

Periaatteiden mukaan Malmin keskustaa kehitetaan alueensa tarkeim-
pana kaupankaynnin ja julkisten palvelujen keskittymana, mista syysta
saavutettavuuden kehittaminen ja parantaminen ovat jatkossa keskei-
sessa asemassa. Yksi Malmin keskustavision ja suunnitteluperiaattei-
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den kantava ajatus on rakentaa Y1a- ja Ala-Malmista nykyista yhdisty-
neempi kokonaisuus, Sydan-Malmi, joka on mahdollisimman hyvin saa-
vutettavissa.

Malmin keskustavision ja suunnitteluperiaatteiden laatimisessa on ollut
tavoitteena, etta keskustassa pyritdan parantamaan kaikkien eri kulku-
muotojen verkostojen selkeytta ja kaytettavyytta. Erityisesti uusi pika-
raitiotie tulee parantamaan Malmin saavutettavuutta osana laajempaa
raideliikenteen verkostoa.

Keskustaa kehitettdessa on tarkeaa turvata Malmin ydinkeskustaan liik-
kuminen kaikissa vaiheissa, myos pitkan tadydennysrakennusvaiheen
aikana. Tarpeen ovat todennakoisesti erilaiset rakentamisen aikaiset
tilapaisjarjestelyt. Uuden, radan ylittavan jalankulku- ja pyorailysillan
rakentaminen jo alkuvaiheessa saattaa muodostua erityisen tarpeel-
liseksi. Tilapaisjarjestelyille muodostetaan tarkemmassa suunnitteluvai-
heessa kokonaisuutena toimivat jarjestelyt.

Malmin entisen lentokentan uuden asuinalueen asukkailla tulee olla su-
juvat yhteydet keskustan palveluihin jo rakentamisen alkuvaiheissa.
Suunnitteluperiaatteisiin on kirjattu, etta keskustan ja entisen lentoken-
tan alueita yhdistaville keskeisille kulkuyhteyksille tulee luoda toteutta-
misedellytykset mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Keskustavisiossa tavoitellun ja suunnitteluperiaatteissa ohjeistetun tule-
vaisuuden toteutuessa Malmin merkitys raideliikenteen keskuksena ko-
rostuu entisestaan. Erityisesti uusi pikaraitiotie lisaa Malmin merkitysta
raideliikenteen verkostokaupungissa. Tata tavoitetta on korostettu tay-
dentamalla suunnitteluperiaatteiden ensimmaista kappaletta muotoon:
Malmin keskustaa kehitetdan alueensa tarkeimpana kaupankaynnin ja
julkisten palvelujen keskittymana, joka toimii myods merkittavana raide-
likenteen keskuksena.

Kavely ja pyoriliikenne

Esitetyissa mielipiteissa tuetaan tavoitetta kavelykeskustan muodosta-
miseksi, mutta toivotaan samalla, etta sen ohella tulee panostaa katu-
miljoon viihtyisyyteen ja ymparivuotiseen kaytettavyyteen esimerkiksi
suosimalla katettuja jalkakaytavia, jolloin mm. katutason myymalat ovat
miellyttavasti tavoitettavissa ympari vuoden. Tarkeana pidettiin myos
luontevia yhteyksia pysakaintilaitosten ja jalkakaytavaverkoston valilla.

Lisaksi tuotiin esille tarve turvalliselle polkupyorapaikoitukselle Malmin
ydinkeskustassa.

Vastine:

Kavelykeskustan tarkemmassa suunnitteluvaiheessa ja erityisesti
kauppakeskusten ja liiketilojen suunnittelun yhteydessa pohditaan eri-
laisia mahdollisuuksia saalta suojautumiseen. Suunnitteluperiaatteisiin
on asemakeskuksen liitosvyohykkeen osalta kirjattu uutena mainintana,
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etta vaihtoyhteyksissa tulee huomioida kulku- ja odotustilojen viihtyi-
syys ja saalta suojautuminen. Pysakoinnin ja kavelyreittien yhteensovit-
tamista tehdaan suunnitteluperiaatteita seuraavassa jatkosuunnitte-
lussa.

Pyo6rapysakaoinnin uudet ratkaisut ovat keskeisessa asemassa ja turval-
lisen pyorapysakoinnin tarve on tunnistettu. Suunnitteluperiaatteissa
todetaan, ettd asemakeskuksen liitosvyohykkeella tulee selvittda pyora-
pysakoinnille keskitetty sijainti.

Julkinen liikenne

Mielipiteissa korostettiin esteetonta julkista liikennetta seka julkisen lii-
kenteen kattavuutta eri suunnista pientaloalueet mukaan lukien. Esitet-
tyjen pikaraitiotiepysakkien ei nahty palvelevan parhaalla mahdollisella
tavalla pientaloasukkaita. Pysakkivalit eivat saa olla liian pitkia. Pikarai-
tiotien pysakkia toivottiin lisattavaksi Malminraitin risteyksen yhteyteen
ja vastaavasti lantisinta pysakkia siirrettavaksi koulukeskuksen risteyk-
sen lansipuolelle, milla voitaisiin parantaa Yla-Malmin toimitilojen saa-
vutettavuutta myos poikittaissuunnassa.

Yhteyksien keskustaan todettiin olevan riippuvaisia rautatieaseman toi-
mivuudesta ja bussiliikenteesta.

Vastine:

Julkisen liikenteen esteettomyyteen, saavutettavuuteen ja toimivuuteen
kiinnitetdan jatkosuunnittelussa erityistd huomiota. Malmin keskustan ja
sen lahialueiden maankayton kehittyessa alueen bussiliikenteen maara
sailyy pikaraitiotiestd huolimatta suurena. Pientaloalueita palveleva jul-
kinen liikenne jarjestetaan niin, ettei raskas bussi- tai raitiovaunulii-
kenne kayta tonttikatuja. Tihealla ja viihtyisalla jalankulku- ja pyora-
tieverkostolla on varsinaisten bussi- ja raitiotiereittien lisaksi suuri mer-
kitys julkisen liikenteen pysakkien kaytettavyydelle. Suunnitteluperiaat-
teissa painotetaan keskustan kavely-ympariston kehittamista.

Pikaraitiotien pysakkien tarkoituksenmukaista sijoittamista ohjaa maan-
kayton ratkaisujen lisaksi raideverkoston kehittyminen seka linjaston
vaiheistus ja toteutuslaajuus. Malmin keskustan ja rakentuvan lento-
kenttaalueen valista rataosuutta on hahmoteltu liikennéitavan joko Vii-
kin-Malmin pikaraitiotiella tai poikittaisella runkoraitiolinjalla Raide-jokeri
2:lla. Tarkoituksenmukaisen pysakkiverkon muodostavat periaatteet
selviavat Viikin-Malmin pikaraitiotien yleissuunnitelmaa seuraavissa
alueen raitioverkoston kayttoonottoa ja vaiheistusta luotaavissa selvi-
tyksissa.

Suunnitteluperiaatteissa on linjattu asemakeskuksen liitosvydhykkeen
osalta, etta alueen suunnittelussa tulee ottaa erityisesti huomioon kave-
lyn ja joukkoliikenteen tarpeet ja liikennealueen kaytto. Julkisen liiken-
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teen keskeisten vaihtoyhteyksien tulee olla esteettomia ja ympari vuo-
rokauden kaytettavissa. Liikkkuminen-karttaan on lisaksi merkitty erik-
seen joukkoliikenteen keskeinen vaihtoalue.

Autoilu ja pysakointi

Mielipiteissa todettiin, etta pientaloasukkaiden sujuva saapuminen au-
tolla Malmin ydinkeskustaan voidaan taata hyvilla paikoitusratkaisuilla.

Katumitoituksessa toivottiin huomioitavan, ettd mikali ydinkeskustan ul-
kopuolelle asetetaan kaavoissa toimitilarakentamisvelvoitteita asunto-
rakennusten yhteyteen, on niiden toimintaedellytysten mahdollista-
miseksi vastaavasti varattava katutilaan asiointipysakointimahdollisuus.

Mielipiteessa esitettiin, etta Malmin keskusta-alueelle voidaan luoda
myds autoton alue edellyttaen, etta pysakointi- ja muut saavutettavuus-
toiminnot varmistetaan.

Vastine:

Ydinkeskustan uudistamisen nakokulmasta hyvin sijoitelluilla, riittavilla,
nykyaikaisilla ja turvallisilla pysakaintitiloilla on suuri merkitys. Pysa-
kdintia tarvitaan asiakkaille ja joukkoliikenteen kayttajille seka alueen
asukkaille ja heidan vierailleen. Keskustan pysakaintilaitoksia joudu-
taan uusimaan ja yhteistydssa kauppakeskusten kanssa kehittamaan
muun muassa vuorottaispysakadintia. Kadunvarsipysakainnin sijoittumi-
nen tutkitaan tarkemman suunnittelun yhteydessa, jolloin voidaan huo-
mioida liiketilojen tarvitsema lyhytaikainen asiakaspysakainti.

Suunnitteluperiaatteissa halutaan jalostaa aiemmin kaupunkisuunnitte-
luviraston tekemaa linjausta, jonka mukaan Malmilla 200 metrin etai-
syydella asemasta voidaan myontaa tapauskohtaisesti poikkeamisia
autopaikkojen laskentaohjeista niin, ettei autopaikkoja vaadittaisi.
Suunnitteluperiaatteissa harkinta ehdotetaan kohdistettavaksi kaavoi-
tukseen. Nahtavilla olleen suunnitteluperiaatteen termi "autoton” heratti
jonkin verran vaarinkasityksia. Lisaksi Vaylavirasto kiinnitti kannanotos-
saan huomiota autopaikkavaatimuksettoman kaavoituksen riskeihin
esimerkiksi lityntapysakoinnin kannalta.

Periaatetta on nyt tasmennetty muotoon, jonka mukaan Malmin ase-
masta 200 metrin sateella voidaan tapauskohtaisen harkinnan perus-
teella kaavoittaa kortteleita, joille ei tarvitse osoittaa autoille tarkoitettua
pysakointitilaa. Talldin kiinteistolla tulee olla vahimmaisvaatimuksia pa-
remmat pyorien sailytys- ja huoltotilat seka turvalliset autoliikenteen
huolto- ja saattoliikennejarjestelyt.

Viihtyisyys, turvallisuus ja rakentamisen laatu

Mielipiteissa tuotiin esiin tarve keskustan viihtyisyyden parantamiseen
seka rakennetun ympariston laadun nostamiseen. Malmin todettiin kai-
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paavan kunnollista profiilin korotusta, mihin rakentamisella on suuri vai-
kutus. Kavelykeskustan luomisen lisaksi haluttiin panostaa yleensakin
katumiljoon viihtyisyyteen.

Mielipiteessa nostettiin esiin torien merkitys keskustaelamalle: erityisen
tarkeata keskustan elavoittamisessa ovat Ala- ja Yla-Malmin torit. To-
reja tulee kehittaa nykyista toimivimmiksi kuntalaisten kohtauspaikoiksi.

Yla-Malmin toria pidettiin nykyisin luotaantyontavana, liian suurena eika
sen nahty tukevan kivijalkatoimitilojen menestysta asiakkaiden valtel-
lessa aukiota. Toisessa mielipiteessa ehdotettiin kevytta liikuntatoimin-
taa ja muuta vastaavaa harkittavaksi erityisesti Yla-Malmin torille. Ala-
Malmin torimainen tunnelma tulee mielipiteen mukaan sailyttaa kehit-
taen aluetta puistomaisemmaksi ja viihtyisammaksi kaikille.

Lisaksi pidettiin tarkeana, etta suunnittelussa ja toteutuksessa otetaan

huomioon ihmisten turvallisuus. Yhtena esimerkkina mainittiin, ettei ny-
kyinen kavelyputki ole aina turvallinen. Toivottavana pidettiin uutta ase-
materminaalia kattavaa kantta, jonka paalle voisi syntya ympari vuoro-

kauden toimiva ja turvallinen oleskelualue.

Lemmikkielaimille toivottiin Idydettavan ulkoilutuspaikkoja ja luonnon-
elaimille lisda puita ja kasvillisuutta, jotta elaimet saavat pesapaikkoja,
suojaa saaolosuhteilta ja rauhaa ihmisilta.

Vastine:

Viihtyisyyden lisdaminen on yksi suunnitteluperiaatteiden keskeinen ta-
voite. Turvallisuuden parantamisen perustana toimii asumisen lisaami-
nen Sydan-Malmilla. Myds kavelykeskustan jalostaminen parantaa
omalta osaltaan turvallisuutta. Eraiksi keskeisiksi kehittdmiskohteiksi on
jo pitkdan tunnistettu radan ylittava putki ja torit.

Suunnitteluperiaatteissa Yla- ja Ala-Malmin torit on esitetty sailyvina jul-
kisina aukioina, joiden rajaus on ohjeellinen. Aukiomerkinnan selitteen
mukaan aukiolla tulee mahdollistaa joustava yhteisollinen ja kaupalli-
nen kaytto, ja siella tulee olla riittavat liitynnat kunnallistekniikkaan. Li-
saksi tulee huomioida aukion riittava valoisuus suunniteltaessa uusia
rakennuksia aukion aarelle.

Esitetyilla periaatteilla pyritaan lisaamaan aukioiden monipuolista kayt-
tda ja takaamaan niiden viihtyisyys niita ymparoivien kortteleiden te-
hostuessa. Ydinkeskustan asukasmaaran lisaaminen lisaa aukioiden
kayttajia, jolloin viihtyisyyskysymysten painoarvo nousee ennestaan.
Malmin keskeisia aukioita ja puistoja on nostettu esille tulevina kehitys-
kohteina alueelle laadittavana olevassa Malmin ja Pukinmaen yleisten
alueiden suunnitelmassa.

Osaa asemaymparistosta kehitetdan pidemman aikajakson paassa ole-
vien suurten uudistusten lisaksi myds nopeammin toimin. Kevaalla
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2021 on alkanut kaupungin, valtion ja muiden asemanseutujen keskeis-
ten toimijoiden kaynnistama asemanseutujen facelift-tyo, jolla pyritdan
toteuttamaan asemille nopean aikajanteen uudistuksia.

Suunnitteluperiaatteissa on korostettu laatu- ja viihtyisyystavoitteita
muun muassa Sydan-Malmin alueella, jolla tulee suunnitteluperiaate-
merkinnan mukaan erityisesti panostaa kayttdtarkoitusten monipuoli-
suuteen, arkkitehtuurin ja rakentamisen laatuun seka kaupunkivihre-
aan. Suunnitteluperiaatteet pyrkivat nostamaan keskustan laatutasoa
vahvistamalla laatutavoitteiden merkitysta yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

Suunnitteluperiaatealueella ei ole varsinaisia koirapuistoja talla het-
kella. Lahimmat ulkoilupuistot ovat kuitenkin lahella: Malmin kirkkopuis-
ton ja Longinojanpuiston koira-aitaukset. Lemmikkeja voi ulkoiluttaa
my0ds kehittyvassa keskustassa. Mahdolliset uudet radan ylitykset tuo-
vat myOs uusia ulkoilureittivaihtoehtoja lemmikin omistaijille.

Suunnitteluperiaatteissa on huomioitu luonnonvaraisten elainten elin-
olosuhteita luonnon monimuotoisuustavoitteilla. Suunnitteluperiaattei-
den puistomerkinnan mukaan puistoja kehitetdan myds luonnon moni-
muotoisuuden nakdkohdista ja yhtena suunnitteluperiaatteena on ker-
roksellisen ja monimuotoisen kasvillisuuden lisdamistavoite laajemmilla
puistoalueilla. Polyttajat on erikseen nostettu periaatteissa esiin laadi-
tun alueellisen viherkerroinselvityksen perusteella.

Palvelut, tyopaikat, muuntojoustavuus ja etatyo

Vaestdn kasvun Malmin keskustassa seka entisen lentokentan alueella
todettiin edellyttavan riittdvia panostuksia mm. varhaiskasvatus-, koulu-
, liikunta-, kulttuuri- ja nuorisopalveluihin. Julkisten ja kaupallisten pal-
velujen osalta pidettiin tarkeana, etta niita 16ytyy myos ydinkeskustan
ulkopuolelta lahelta pientaloalueita. Suunnitteluperiaatteiden etela-
osaan osoitetun palveluvyohykkeen esitettya laajuutta pidettiin hyvana.

Mielipiteissa oltiin huolissaan sosiaali- ja terveyspalveluverkon katta-
vuudesta koillisessa suurpiirissa, vaikka perhekeskus, terveys- ja hy-
vinvointikeskuksen (PKTHK) sijoittumista keskeiselle paikalle aseman
ja bussiterminaalin laheisyyteen pidettiin hyvana. Mielipiteissa korostet-
tiin, etta sosiaali- ja terveystoimialan hankkeiden tulee olla esteettomia
ja saavutettavia. Julkisen liikenteen yhteyksien reuna-alueilta ydinkes-
kustan PKTHK:lle ja sairaala-alueelle tulee olla hyvin suunniteltuja.

Palautteessa todettiin koillisen suurpiirin olevan maantieteellisesti laaja.
Sosiaali- ja terveydenhuollon pienimuotoisia lahipalveluja alueelliset so-
siaali- ja terveyskeskukset mukaan lukien esitettiin sailytettavaksi. Ko-
ronavuoteen viitaten pidettiin hyvana, etta julkiset palvelut olisivat |a-
hella asukkaita, jotta pandemian aikana asukkaat valttaisivat tarpee-
tonta suurpiirin sisalla liikkkumista.
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Keskustan korostamista nimenomaan tydpaikka-alueena pidettiin
osassa mielipiteista hyvana. Rakennusten muuntojoustavuuden osoit-
tamista kaavallisesti pidettiin hankalana, mutta tavoitetta asumisen ja
toimitilojen hybridiratkaisuista kannatettiin. Etatyon osalta todettiin, etta
sen kayttoon ottaminen laajassa mitassa edellyttaa siihen soveltuvia
kodin tiloja, joustavia toimitiloja ja niihin liittyvia palveluja seka infra-
struktuuria, joita voidaan myods kaavallisesti tukea.

Mielipiteessa esitettiin, etta periaatteissa olisi hyva antaa viite siita, etta
asemakaavoituksessa muodostetaan laaja keskustatoimintojen alue C-
merkinnalla, joka kaynnistaa toimitilainvestointien suunnittelun yksityi-
silla toimijoilla.

Vastine:

Suunnitteluperiaatteilla on haluttu korostaa ja sailyttaa Malmin keskus-
tan asema paikallisena palvelujen ja tyopaikkojen keskittymana. Julki-
set palvelut alueella tulevat vahvistumaan mm. uusien koulujen ja pai-
vakotien seka laajenevien liikuntapalvelujen myoéta. Paivakoteja ja kou-
luja sijoittaa my0Os ydinkeskustan ulkopuolelle, ja paivittaistavarakaupan
alueellisina keskittyma toimivat nykyisen mukaisesti Kirkonkylantien ja
Syystien risteyksen keskittyma, seka uutena alueen Pikitehtaan kortte-
lien vyohyke ydinkeskustan itapuolella.

Helsingin kaupungin sosiaali- ja terveystoimiala maarittaa laajemman
palveluverkon kehittdmistarpeet. Suunnitteluperiaatteissa esitetyt sosi-
aali- ja terveystoimialan hankkeet ovat taman hetkisen palveluverkko-
tarkastelun mukaisia. Sosiaali- ja terveystoimialan hankkeita huomioi-
daan julkisen liikenteen suunnittelussa, erityisesti pysakkien sijoitte-
lussa.

Asemakeskuksen liitosvydhykkeella ja ydinkeskustan jatkovydhykkeella
on asetettu rajoituksia nykyisen toimitilan muuttamiseksi kokonaan
muuhun kayttdéon. Suunnitteluperiaatteilla halutaan seka rakennusten
elinkaaren etta hiilipaastojen vahentamisen nakokulmasta edistaa ra-
kennusten muuntojoustavuutta. Tavoitteena on myos tuottaa mielen-
Kiintoista ja helposti [ahestyttavaa kavely-ymparistoa katutasolle. Tasta
syysta Sydan-Malmin alueella on ohjattu rakennusten monipuolisen
kayton mahdollistamiseen erityisesti maantasokerroksissa. Tilojen kayt-
totarkoituksista maarataan tarkemmin suunnitteluperiaatteita seuraa-
vissa asemakaavamuutoksissa.

Asemakaavoituksen tarkat sisaltokysymykset ja kayttotarkoitukset rat-
kaistaan myohemmin alueen asemakaavamuutosten kaynnistyessa.
Sinansa joustavalla C-kayttétarkoitusmerkinnalla on hyvat puolensa ja
sita on kaytetty Malmin keskustan viimeaikaisessa kaavoituksessa.
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Asuminen

Mielipiteissa esitettiin toiveita ja tarpeita asuntotuotannosta. Palaut-
teessa painotettiin asuntotuotannon monipuolisuutta ja kohtuuhintaisen
omistusasuntotuotannon varmistamista myos lapsiperheille.

Asumisen paikkoina nostettiin esiin voimakas asuntorakentaminen ase-
man kattavalle kannelle ja sen Iahikortteleihin. Senioreiden erityisasu-
mista sisaltava seniorikeskus haluttiin sijoittaa radan varteen. Mielipi-
teissa muistutettiin, ettd myods vammaisille henkildille tulee rakentaa tu-
ettua palveluasumista.

Pientaloasuminen asumisen vaihtoehtona haluttiin sailyttaa ja esitettiin,
etta valittomasti korkean tehokkuuden alueiden vieressa ja lomassa tu-
lee tukea myos pientalorakentamista.

Vastine:

Malmin alueelle tavoitellaan monipuolista asuntotuotantoa. Yhdeksi
suunnitteluperiaatteeksi on otettu kohtuuhintainen asuminen myos kes-
keisimmalla Sydan-Malmilla. Malmi on "Asuminen ja siihen liittyva
maankayton toteutusohjelma 2020”:ssa kaupunkiuudistusaluetta, ja
myds keskustan asuntotuotantoa ohjaillaan AM-ohjelman linjauksilla.
Maarallisena tavoitteena on varmistaa edellytykset rakentaa kaupunki-
uudistusalueille kolmannes lisaa asuntoja vuoteen 2035 mennessa
niin, etta alueiden asuntokannan hallinta- ja rahoitusmuotojakauma ke-
hittyy kohti kaupungin hallinta- ja rahoitusmuototavoitetta.

Asemakeskuksen kortteleiden ja rata-alueen osalta suunnitteluperiaat-
teet mahdollistavat uutta toiminnoiltaan sekoittunutta rakentamista,
jossa on myds asuminen keskeisessa roolissa. Asuminen sijoittaminen
aseman lahelle on oma erityinen suunnittelukohteensa, ja jatkosuunnit-
telussa etsitaan luontevia paikkoja myos eri luonteiselle erityisasumi-
selle niiden erityisvaatimusten mukaisesti.

Malmin rikkaus on monipuolinen kaupunkirakenne, jossa tiiviisti raken-
nettujen asemakortteleiden valittomasta laheisyydesta I0ytyy niin val-
jempaa kerrostalorakentamista, townhouseja kuin pientalojakin. Suun-
nitteluperiaatteissa esitetyt rakentamisen vyohykkeet tukevat nykyisen
kaupunkirakenteen sailymista alueen tiivistyessa. Vyohykkeiden sisalla
rakennusten on sallittua olla eri kokoisia ja korkuisia. Nykyisia pientalo-
ymparistoja on tarkoitus kehittaa maltillisesti niin, etta pientalo on tule-
vaisuudessakin yksi Malmin keskustan tuntumassa tarjolla oleva asuin-
muoto.

Historialliset kerrostumat

Mielipiteissa pidettiin kannatettavana suunnitteluperiaatteena keskus-
tan taydennysrakentamista niin, etta samalla sailytetaan mahdollisuuk-
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sien mukaan my0s alueen historiaa. Malmin aluetta tulee kehittaa ko-
konaisvaltaisesti ja niin, etta erityisesti historialliset ja alueen omalei-
maiset toiminnot sailytetaan.

Mielipiteissa nostettiin esiin erityisesti Yla-Malmin torin vierelle sijoittuva
entinen Malmin nuorisotalo. Se haluttiin sailyttaa ja peruskorjata mah-
dollisimman pikaisesti, jottei rakennus ehdi menna lilan huonoon kun-
toon.

Toisena yksittaisend huomion arvoisen rakennuksena tuotiin esiin
vanha Malmin asemarakennus, jonka sailyttamista, peruskorjaamista ja
saamista yleiseen kayttoon pidettiin tarkeana.

Vastine:

Suunnitteluperiaatteissa kaupungin omistama entinen nuorisotalo on
esitetty yhtena keskustan historiallisen kerrostuneisuuden nakdkul-
masta erityisen tarkeana rakennuksena, jonka suojelemisen edellytyk-
set tulee tutkia asemakaavoituksen yhteydessa. Rakennusta ei ole ny-
kyisin suojeltu asemakaavalla.

Malmin vanha asema on suojeltu asemakaavalla, ja se on myds osa
valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéa. Aluetta
hallinnoi Vaylavirasto ja rakennuksessa on myds rautatien teknista lait-
teistoa. Malmin historiallisen kerrostuneisuuden nakékulmasta on erit-
tain toivottavaa, ettd vanha asemarakennus sailyy aktiivisessa kay-
tossa.

Kerro kantasi -kysely 15.3.-12.4.2021

Kerro kantasi -palvelussa oli nahtavilla olon aikana mahdollisuus kom-
mentoida suunnitteluperiaatteita. Palveluun saapui 311 kommenttia,
joista 48 % koski suunnittelualueeseen kuulumatonta Malmin entista
lentokenttaa.

Kommenteissa pidettiin yleisesti keskustan kehittamista hyvana asiana,
suunnitteluperiaatteita kannatettavina ja kiirehdittiin erityisesti ase-
maympariston uudistamista. Palautteessa oltiin kiinnostuneita uudistu-
misen aikatauluista, ja ehdotettiin keskustan kehittamista ennen enti-
sen lentokenttaalueen rakentamista. Asemakeskuksesta kaivattiin tar-
kempia suunnitelmia. Uusien hissillisten asuinkerrostalojen rakenta-
mista alueelle kiirehdittiin.

Liikennekysymyksista tuli runsaasti palautetta. Keskustelua kaytiin
muun muassa raitiotieliikenteen tarpeellisuudesta ja reitista seka pyora-
liikenteen korostumisesta. Malmin Kauppatien katkaisemista lapiaja-
valta henkil6autoliikenteelta ei pidetty perusteltuna. Suunnitteluperiaat-
teiden etelaosaan esitettya nykyisia tonttikatuja yhdistavaa uutta ajoyh-
teytta pidettiin koululaisten liikkumisen kannalta huolestuttavana. Esi-
tyksen autopaikattomaksi kaavoitettavista kortteleista ymmarrettiin tar-
koittavan kaikenlaisen auton kayttamisen kieltamista.
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Yla- ja Ala-Malmin yhdistamistavoite sai kannatusta ja voimakastakin
radan paalle rakentamista kannen avulla ehdotettiin. Joukkoliikenteen
vaihto-olosuhteiden parantamista kaivattiin.

Palautteissa haluttiin kohentaa Malmin mainetta. Sosiaalisista ongel-
mista ja koetusta turvallisuudesta kannettiin huolta, ja hairiokayttayty-
miseen haluttiin puututtavan. Keskustaa haluttiin muuttaa lapsiperhei-
den kannalta houkuttelevammaksi, ja alueelle kaivattiin lisda kahvila-,
ravintola- ja vapaa-ajanviettopalveluita.

Taydennysrakentamistavasta keskusteltiin aktiivisesti. Seka purkava
ettd mahdollisimman paljon olemassa olevaa rakennuskantaa sailyt-
tava tdydennysrakentaminen sai puolestapuhujia. Palautteissa ehdotet-
tiin lisaksi esimerkiksi jo purettujen rakennusten uudelleen rakenta-
mista. MyOs korkean rakentamisen nahtiin paikoitellen soveltuvan alu-
eelle. Esimerkiksi Vilppulantien ymparistdssa tuotiin esiin myds tarve
sopeuttaa tdydennysrakentaminen pientalomittakaavaan. Kirkonkylan-
tien kehittdminen entistakin urbaanimmaksi sai laajaa kannatusta ja sii-
hen liittyen tehtiin ehdotuksia.

Erityiskysymyksena nousivat voimakkaasti esiin ehdotukset suojella ja
sailyttaa Yla-Malmin torin aarella sijaitseva aiemmin nuorisotalokay-
tossa ollut rakennus.

Rakennusten varimaailma oli yksi erityismielenkiinnon kohde. Viimeai-
kaisia yleisilmeeltdan tummia uusia asuinalueita ei pidetty Malmille so-
pivina esikuvina. Kommenteissa annettiin myds ehdotuksia esikuviksi

sopivista alueista. Mainituiksi tulivat muun muassa Kartanonkoski, Ku-
ninkaantammi, Tikkurila, Hollannin Zaandam, Lontoon Camden ja Fu-
kuokan Hakata station.

Vehreys ja viherympariston tarkeys tuotiin esiin. Julkisista tiloista muun
muassa Yla-Malmin toria ja "putkea” haluttiin parantaa voimakkaasti.

Suunnitteluperiaatteisiin on tehty tarkentavia tdsmennyksia kerro kan-
tasi —kyselyn kautta saadun palautteen perusteella sen lisaksi, etta
muutoksia on tehty saatujen kannanottojen ja mielipiteiden pohjalta.
Naihin lukeutuvat autottomien kortteleiden maaritelman selkeyttaminen,
Vilppulantien varren rakentamisen mittakaavan tarkempi maarittaminen
ja julkisen liikenteen vaihtoyhteyksien viihtyisyyden tarkempi maarittely.
Lisaksi karttoihin on lisatty kadunnimia selkeyttamaan suunnitelman
hahmottamista.

Kysymyksia herattaneen Malmin kauppatien roolin muutoksessa on
huomioitu paaradan lisaraiteiden vaatima tilavaraus, jonka perusteella
katualue kaventuu niin, ettei lapiajoliikenteen edellyttamat sujuvat ja
turvalliset liikennejarjestelyt enaa mahdu katualueelle. Lisaksi on to-
dettu, etta lapiajoyhteys palvelee paaasiassa Pukinmaen ja Tapanilan
valista liikennetta, jolle |0ytyy useita vaihtoehtoisia reitteja.
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Yhteenveto asukastilaisuudesta 25.3.2021

Nahtavillaolon aikana jarjestettiin torstaina 25.3.2021 verkossa asu-
kastilaisuus, johon osallistui noin 60 alueen suunnittelusta kiinnostu-
nutta. Esittelyjen jalkeen kaytiin 1api osallistujien esittamia kysymyksia,
jotka keskittyivat keskustan uudistamisen tapaan ja tehokkuuteen, asu-
miseen, julkisiin ja kaupallisiin palveluihin seka liikkumisen jarjestelyi-
hin. Paikalla olleet suunnittelijat vastasivat kysymyksiin.

Asukastilaisuudesta on laadittu erillinen muistio, joka on vuorovaikutus-
raportin liitteena.
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Malmin keskustaan laaditaan suunnitteluperiaatteet, joista laadittu luon-
nosaineisto on nahtavilla 15.3.-12.4.2021. Nahtavilldolon aikana jarjes-
tettiin torstaina 25.3.2021 verkossa asukastilaisuus, johon osallistui
noin 60 alueen suunnittelusta kiinnostunutta.

Tilaisuuden alussa tapahtuman puheenjohtajana toiminut vuorovaiku-
tussuunnittelija Anu Hamalainen toivotti osallistujat tervetulleiksi ja kavi
lapi tilaisuuden ohjelman ja kaytannon ohjeet. Kysymyksia sai esittaa
seka suullisesti etta tilaisuuden chat-kentassa.

Asemakaavoituksen Malmi-tiimin paallikké Kaisa Jama kertoi lyhyesti
Malmin keskustan kaupunkiuudistuksesta ja Malmin alueen laajem-
masta kehittamisesta. Taman jalkeen arkkitehdit Antti Mentula ja Teija
Patrikka seka liikennesuunnittelija Kari Tenkanen esittelivat nahtavilla
olevia suunnitteluperiaatteita ja kavivat Iapi niiden keskeisen sisallon.

Kysymykset ja keskustelu

Esittelyjen jalkeen kaytiin |api osallistujien esittdmia kysymyksia, jotka
keskittyivat keskustan uudistamisen tapaan ja tehokkuuteen, asumi-
seen, julkisiin ja kaupallisiin palveluihin seka liikkumisen jarjestelyihin.
Paikalla olleet suunnittelijat vastasivat kysymyksiin sanallisesti.

Keskustan uudistumisen osalta kysyttiin paljonko alueelle olisi tulossa
uusia asukkaita, asuntoja ja tyopaikkoja, ja millaisia uusia julkisia pal-
veluja alueelle on suunnitteilla. Pohdittiin, onko suunnittelussa huomi-
oitu paljolta vaikuttavan 30 000 uuden asukkaan liikkuminen, asiointi ja
virkistaytyminen alueella. Samoin kysyttiin sailyvatkoé nykyiset aukiot ja
puistot, eli tuleeko asumisen lisays nyKkyisia korttelialueita tehostamalla.

Palvelujen osalta mietittiin, onko suunnitelmissa kaavoittaa kauppakes-
kusmaista tilaa vai ohjata rakentamista kaupunkimaiseen kadulle avau-
tuviin liiketiloihin. Radan kattamisen osalta kysyttiin, onko se vasta tule-
vaisuudessa vai jo aiemmin tutkittava vaihtoehto. Nykyisen rakennus-
kannan osalta tiedosteltiin, minka verran uudistamisen myaota puretaan
alta pois. Vanhaa nuorisotaloa Yla-Malmin torin laidalla toivottiin kun-
nostettavan. Lisaksi esitettiin kysymys, kuinka keskusta-alueen turvalli-
suutta on tarkoitus parantaa kaytannossa.



Asumisen osalta kysyttiin, miten kohtuuhintainen asuminen maaritel-
Iaan. Keskustelussa todettiin, ettd asumisjakauman viime vuonna tavoi-
teltu osuus ei ole toteutunut, ja talle vuodelle tavoitteita on lisatty, ja
etta olisi hyva, jos maaritelty osuus tayttyy.

Liikkumiseen liittyen kysyttiin, onko Yla- ja Ala-Malmin valisia pyoraily-
yhteyksia ajateltu parantaa, sailyyko Kirkonkylantie/VVanha Helsingintie
myds jatkossa autoliikenteen kaytdssa, ja onko pysakointia suunniteltu
sijoitettavaksi pysakaintiluolaan. Pikaraitiotien osalta tiedusteltiin, mil-
loin paatos siita tulee, ja mille vuosille sen rakentaminen osuu, jos
hanke toteutetaan. Samaten pohdittiin, onko pikaraitiotien linjaus kaut-
taaltaan savikkoa, kuinka syvaa savikko on, ja vaikuttaako rakentami-
nen lahirakennuksiin.

Ala-Malmilla sijaitsevien Pietilantien, Hietakummuntien ja Paavolantien
osalta kysyttiin, yhdistetaankoé ne loppupaistaan korvaten nykyisen ke-
vyenliikenteen vaylan, mita yhdistaminen palvelee, miten se istuu siella
olevaan puutarhavyohykkeeseen, ja miten se huomioi Hietakummun
ala-asteen laheisyydessa lasten turvallisuuden. Tahan liittyen kysyttiin
lisaksi, onko luovuttu ajatuksesta linjata Paavolanpolun kevyenliiken-
teenvayla risteavaksi suoraan katuverkkoon Paavolantielle, ja muut-
tuuko Vanhan Helsingintien linjaus Paavolanpolun kohdassa, johon on
suunniteltu asuntoja.

Alueen suunnittelijat kertoivat, ettd Malmin kaupunkiuudistusalueelle on
suunniteltu asukasmaaran lisaamista kolmanneksella nykyiseen asu-
kasmaaraan nahden vuoteen 2035 mennessa, eli keskustan alueella
asukasmaaraa pyritaan lisaéamaan muutamalla tuhannella. Kasvava
asukasmaara huomioidaan lisaamalla kaupallisia palveluja niin kauppa-
keskuksissa kuin keskustan kortteleiden kivijaloissa. Uusista julkisista
palveluista keskeisimmat ovat uusi perhe-, terveys- ja hyvinvointikes-
kus seka uimahallin laajennus. Kaikki alueen nykyiset aukiot ja puistot
on esitetty sailytettaviksi, ja niita kehitetaan palvelemaan mahdollisim-
man monipuolisesti alueen asukkaita.

Radan uudet ylitykset ja kattaminen mahdollistetaan suunnitteluperiaat-
teissa. Mahdollinen kattamisen tapahtuu todennakoisesti pidemmalla
tulevaisuudessa. Keskustaa uudistetaan myos purkamalla, mutta ny-
kyisten rakennusten sailyttamisen edellytyksia tulee tutkia hankkeissa.
Vanha kaavassa suojelematon nuorisotalo on merkitty rakennukseksi,
jonka suojelemisen edellytykset tulee selvittaa. Keskustan turvallisuutta
voidaan parantaa kaavoituksen keinoin erityisesti julkisia tiloja ja alu-
een rakennuskantaa uudistamalla.



muistion Kirjasi

Asumisen kohtuuhintaisuutta edistetaan varmistamalla, ettd keskustan
alueelta 16ytyy monipuolisesti eri hintaluokan asumisvaihtoehtoja. Kau-
punginkanslia seuraa ja ohjaa eri alueiden hallinta- ja rahoitusmuotoja-
kaumaa, ja siihen voidaan vaikuttaa asemakaavoituksen keinoin.

Pyorailyn yhteyksia pyritaan kehittamaan, ja [6ytamaan paikka uudelle
kavelyn ja pyorailyn sillalle radan ylitse. Vanha Helsingintie ja Kirkonky-
lantie sailyvat nykyiselladn myos autoliikenteen kaytossa. Pysakaointia
pyritdan ratkaisemaan keskitetysti esimerkiksi pysakaintilaitoksiin ja
kansien alle nykyisen maantasovaltaisen pysakdinnin sijaan. Pikarai-
tiotien suunnittelu on kaynnissa, ja paatoksista rippuen sen rakentami-
nen voi alkaa viela 2020-luvun aikana. Paatosten tarkasta aikataulusta
ei ole viela varmaa tietoa. Pikaraitio kulkee suunnitteluperiaatteiden
alueella nykyisten katujen kohdalla osin savivaltaisella maalla, Kirkon-
kylantien kohdalla maapera on kantavampaa. Pikaraitiotiehankkeessa
tulee huomioida pohjarakentamisen Iahtokohtana se, etta se ei aiheuta
esimerkiksi tarinda olemassa olevissa rakennuksissa.

Pietilantien, Hietakummuntien ja Paavolantien yhdistamista on harkittu
suunnitteluperiaatteissa, mutta asia ratkeaa tarkemmin vasta tulevai-
suudessa, kun alueelle laaditaan asemakaavoja. Katujen yhdistami-
sella on pyritty mahdollistamaan paremmat yhteydet Vilppulantielle lan-
nen suuntaan, kun pikaraitiotien myota tonttikaduista kaksi muuttuu to-
dennakdisesti suuntaisliittymiksi, ja yhdella on edelleen mahdollisuus
kaantya myos vasemmalle. Suunnittelussa huomioidaan keskeisena
asiana liikkumisen turvallisuus koulun tuntumassa. Mahdollisen yhdis-
tavan kadun rinnalla kulkisi edelleen kavelyn ja pyorailyn yhteys, joka
jatkuisi yhdistyen Vanhaan Helsingintiehen. Vanhan Helsingintien lin-
jaus ei muutu alueella jo voimaan tulleen asemakaavan my6ta.

Antti Mentula, arkkitehti



