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Palautteet katusuunnitelmaluonnoksesta 31186/1 (esilla 11.12.2019 - 14.1.2020)
Tahan muistioon on keratty tiivistelma suunnittelun aikaisesta vuorovaikutuspalautteesta.

Tapaninvainiontien katusuunnitelman lIahtdkohtana on voimassa oleva asemakaava ja muutosta
varten laadittu liikennesuunnitelmaluonnos.

Katusuunnitelmaluonnoksia koskeva yleisétilaisuus pidettiin osana Uutta Koilis-Helsinkia-
tapahtumaa Malmitalolla 17.12.2019 klo 16 — 19. Uutta Koilis-Helsinkia esittelytilaisuudessa kavi
arviolta 190 henkilitd. Tiedote asukastilaisuudesta sek& suunnitelmien esittelysta julkaistiin
ilmoituksena Kaoillis-Helsingin Iahitieto- seka Helsingin uutiset- lehdissa.
Katusuunnitelmaluonnos oli esilld Helsingin kaupungin info- ja nayttelytila Laiturissa, Helsingin
kaupungin verkkosivulla osoitteessa www.hel.fi/suunnitelmat sekd Pukinmaen kirjastossa
11.12.2019 — 14.1.2020 valisend aikana. Mahdolliset kommentit suunnitelmiin pyydettiin
toimittamaan 17.1.2020 mennessa.

Katusuunnitelmaluonnoksesta saadut sdahkopostitse saadut palautteet:
Katusuunnitelmista saatiin sahkdpostitse kolme palautetta maaraaikaan mennessa. Alla saadut

palautteet kopiotuna sellaisenaan ja niihin laaditut vastaukset. Henkil6tietolain mukaisesti
palautteista on poistettu henkilétiedot.

Tapaninvainiontieta koskevat kommentit ja vastaukset alla:
Palaute:

Hei,

Tutustuin tdndan netissa julkaistuun katusuunnitelmaan.

Tassé muutama ajatus:

1) Ruuhkat

Pahoin pelkaan, ettd yksikaistaisuudesta aiheutuu entisestdan ruuhkaa/jonoja varsinkin
Tapaninvainiontielle ja sinne Karhusuontielta pyrkiville.
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2) Nakyvyys

Toinen huolenaihe liittyy Tapaninvainiontien pyorakaistaan risteysalueella. Kun pohjoisesta
tulee autolla Karhusuontieta pitkin risteykseen, nakyvyys on todella surkea varsinkin oikealle.
Silla puolella on suunnitelmassa nakyva, saastettava pensasaita, joka tehokkaasti estaa
nakyvyyden kevyenliikenteenvaylélle ja Tapaninvainiontiellekin. En oikein hahmota kartasta,
onko tdhan tulossa helpotusta, toivottavasti.

Pydrailijdiden vauhti on usein huomattavan kova em. vaylalla eika autoilijoiden ole mahdollista
nahda sinne liu'uttamatta autonkeulaa pikkuhiljaa eteenpain. Puisto-osasto kavensi aitaa
muutama vuosi sitten, mikd hieman helpotti tilannetta - vain valiaikaisesti.

Vastaus:

Katutila on erittdin kapea Tapaninvainiontielld ja suunnittelussa joutuu tekemaan priorisointia.
Tilaa on otettu jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvallisuuden parantamiseksi autoilta ja tasta
syysta kadantyvien kaista on poistettu. Lisdksi toisen kaistan poistaminen poistaa samalla niin
sanottu giljotiiniefektin suojatieltd. Toimenpide on joulukuussa kaupunkiympéristdlautakunnassa
hyvaksytyn Jalankulkijoiden kadunylitysjarjestelyiden suunnitteluperiaatteet -ohjeistuksen
mukainen. Toimenpiteelld on tarkoitus juuri parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
turvallisuutta risteyksessa.

Tapaninvainiontien ajoneuvoliikennemaara on paakaduksi sen verran vahainen, etta
asiantuntija-arvioinnin mukaan merkittdvaa ruuhkautumista ei synny Tapaninvainiontielle vaikka
autoilijan kannalta risteyksen valityskyky on heikentynyt.

Pohjoisesta Karhusuontieta tullessa nakyvyytta oikealle Tapaninvainiontielle on pyritty
parantamaan siirtdmalld Tapaninvainiontien ajoradan reunaa uudella reunakivilinjauksella
ajoradan suuntaan. Uudet nykyist leveammat jalkakaytava ja pyoratie avaavat myds nakemia ja
nopeasti liikkuvat pyorailijat ovat nyt kauempana vaistamisvelvollisuuden omaavasta
ajoneuvosta eli reagointiaika ndiden suhteen pitenee. Pensasaita on kiinteistdon ja muuta keinoa
kuin pensaiden liilkakasvun poistaminen nakemien yllapitdmiseksi ei ole.

Vasemalle ndkymaalueelle nykyisen muuntamoalueen ymparistddn kasvillisuutena on tarkoitus
kayttaa matalia kasvilajeja siséltavaa niittysiemenseosta, jolloin niitysta ei tule korkeanakaan
nakemaestetta. Tarvittaessa nykyisten lehtipuiden hairitsevat oksistot leikataan nékymien
parantamiseksi.

Tapaninvainiontien ja Karhusuontien eteladn menevan kadun kulmauksessa olevat sembrat
ovat alkaneet karistaa oksiaan alaosasta ja niitd voidaan vield runkonostaa siten, etta riittava
nakema katujen valille muodostuu. Uusiksi katupuiksi valitaan suureksi kasvavia lehtipuita, jotka
ovat jatkossa helposti runkonostettavia. Pensaiksi valitaan matala laji, josta ei koskaan kasva
nakemaeste.

Palaute:

Kiitokset mahdollisuudesta kommentoida suunnitelmaa, joka tdhtda Tapaninvainion ja
Karhusuontien risteyksen kehittamiseen.
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Olen melko lahella risteysta olevan paritalon yhteystietoviite poistettu. Perheeni on asunut taalla
19 vuotta. Kokemusta meille on tullut jalankulkijan, lenkkeilijan, pyoréilijan ja autoilijan
nakokulmasta.

Mielestani risteyksen ongelmat (kolarit ja ylittdmisen vaikeudet) johtuvat useimmiten
ajonopeuksista, nakyvyyden rajoituksista, ajoittain tapahtumien runsaudesta. Silloin talléin
kuulen térmayksen aanen ja tiedan, ettd kannattaa pistaytya risteyksessa katsomassa
tarvitsevatko kolaroijat apua. V 2019 kavin kahden kolarin selvittelyissa, viimeksi elokuussa.
Jalankulkijoina perheemme on tottunut valppauteen ja ripeyteen, mutta ymmarran kylla, jos
hidasta tai epavarmaa tien ylittajaa risteyksen ylitys rassaa. En muista ndhneeni muita kuin
moottoriajoneuvojen onnettomuuksia. Luultavasti kavelijoilla ja pyorailijoilld on kuitenkin ollut
niita, ja ainakin 1ahelta piti -tilanteita.

Kommentoin lupaavaa suunnitelmaanne seuraavasti.

NAKYVYYS. On erittdin hyva, etta nakyvyys paranee. Olen kuitenkin huolestunut parannuksen
riittvyydesta, silla suunnitellut muutokset eivat luultavasti poista kaikkia niitd ndkemisen
rajoituksia/esteita (mm. puita ja pensaita) joita Tapaninvainiontien molemmilla puolilla on,
valittdmasti risteyksen etelaisella puolella. Ehdotan ettd esim ainakin pari niisté kauniista
sembramannyista valittomasti risteyksen etelapuolelta katkaistaan eika paikalle saisi tuoda
mitdan uutta ndkda haittaavaa. Talvisaikaan risteykseen tai lahellekdan sita ei kaupunki saisi
kasata lumivalleja.

AJONOPEUDET. Riittavan alhaiset ajonopeudet ovat sitd tarkeampia mitd huonompi on
nakyvyys. Mutta hyvalldkin nakyvyydella on turvatonta, ettd ajonopeudet Tapaninvainiontiella
ovat usein kuudenkympin tienoissa. Sellainen on eraanlaista jalankulkijoiden uhkaamista, ja
siitd voi seurata myos ongelmia myds Karhusuontielta tuleville ajoneuvoille, joiden kuskit
saattavat tehda huonoja pikaratkaisuja tai eivat havaitse moottoriajoneuvoja ajoissa. Nopeuden
rajoittamiseen ei tehokkaasti riitd nopeusrajoitus (esim 40 km/t). Voisiko saada my®ds niita pikku
tOyssyja tai vastaavia, jos likennevaloihin ei riita rahaa?

LIIKENNEMERKIT. Toivon, etta selvitatte, olisiko Karhusuontielta tuleville autoille STOP-merkki
tehokkaampi pysahtymisen ja varovaisuuden signaali kuin nykyinen kolmio, jonka hyva puoli on
informaatio pyoratiestd. Osa autoilijoista ei kunnioita naita kolmioita.

KEVYT LIIKENNE. Polkupyérien nopeudet kasvavat luultavasti edelleen sahkoistymisen myo6ta.
Olisikohan risteyksen vilkkautta vahentavaa ja tapahtumien kokonaishavainnointia parantavaa
se, jos pyorailjéita ohjeistettaisiin vain oikeanpuoleiseen liikenteeseen. Me pyorailijat olemme
usein kurittomia, mutta toisinaan myos opastukseen alistuvia.

Sitten pikkuruinen yksityiskohta tiedoksenne, varmuuden vuoksi. Uusi I&hinaapurimme, osoite
poistettu, vetaa tana vuonna téndnsa maan tasalle ja alkaa rakentaa paritaloa. On mahdollista,
ettd silla kohdin jalkakaytéva reunuskivineen kokee paineita sekd mahdollisesti muutostarpeita.
Suunnitelmanne kattaa tuonkin osan, joten koordinaatio lienee hyvaksi.

LOPUKSI TOSI JOULUTARINA RISTEYKSESTA:

Noin v 2005 nain jossain varikkaan tapahtuman jouluaattoiltana. Silloin oli kaunista lunta
maassa ja kaduilla. Pohjoisesta ajoi rajoitusten puitteissa Tapaninvainiontietd auto, jossa istui
kaksi juhla-asuista romaninaista. Heidan isomman autonsa oikeaan kylkeen ajoi pikkuruisella
autollaan ja pehmealla kosketuksella tydasuinen Joulupukki Karhusuontieltd, eika paljoakaan
muovia irronnut. Nain henkildiden ja olennon nousevan autoistaan neuvonpitoon. Astelin
varmuuden vuoksi [ahemmaksi kuullakseni tarvitaanko silminnakijaa. Joulupukki kdhi hieman ja
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sanoi sitten olevansa vastuussa, koska hanen tuulilasinsa oli huurussa. Lyhyen keskustelun
jalkeen osapuolet jatkoivat sovussa matkaansa.

Vastaus:

Sembramannyt liittymaalueella eivat ole suurin ndkemia haittaava asia vaan asemakaavan
mukaiset tonttien raja-aidat ja pensasistutukset. Suunnitelmassa tarkistetaan viela katualueen
kasvillisuuden sijoittelu. Tapaninvainiontien ja Karhusuontien etelddn menevan kadun
kulmauksessa olevat sembrat ovat alkaneet karistaa oksiaan alaosasta ja niitd voidaan viela
runkonostaa siten, etta riittdva ndkema katujen vélille muodostuu. Uusiksi katupuiksi valitaan
suureksi kasvavia lehtipuita, jotka ovat jatkossa helposti runkonostettavia. Pensaiksi valitaan
matala laji, josta ei koskaan kasva ndkemaeste.

Katu on paakatu ja paakaduilla nopeusrajoitus on lahtokohtaisesti 50 km/h keskustan
ulkopuolella. Oletuksena on, ettd kdantyvien kaistojen poistaminen kaventaa ajouraa sen
verran, ettd ajonopeudet pysyvat jatkossa maltillisempina risteyksen lahella. Lisaksi
paasuunnalta kdantyvat autot rauhoittavat nopeuksia, kun autot eivat padase omalle kaistalleen
kaantymaan. Toyssyja ei valitettavasti suositella erikoiskuljetusreiteille edes uuden
jalankulkijoiden kadunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteiden mukaan. Tama risteys ei
sovellu kunnolla valo-ohjauksellekaan. Suunnitelma pyrkii rakenteellisin keinoin parantamaan
jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta niin paljon kuin asemakaavan mukainen katutila ja hankala
risteyksen muoto antaa periksi.

Kaupungilla on tietyt periaatteet STOP-liikennemerkin kaytdsta ja sille tuskin on perustetta
jatkossakaan. Kaupunki valmistelee katusuunnittelun yhteydessa liikenteen
ohjaussuunnitelman, jossa paatetaan risteyksen likennemerkeista. STOP-merkin tarpeellisuus
arvioidaan siina.

Kaupungin pyorailyn tavoiteverkossa on esitetty tavoitetila pydrailyn yksisuuntaistamisesta
Tapaninvainiontiella. Sita ei kuitenkaan voida tehda yksittaisen risteyksen yhteydessa vaan
vaatii paljon suuremman suunnittelukokonaisuuden. Yksisuuntaistamiseen menee valitettavasti
viela pitka aika.

Palaute:

Moi.

Eikd Helsingin tavoite ole pienentaa hiilijalanjalkea? Oletteko laskeneet paljonko kaantyvien
kaistojen poistaminen lisaa hiilijalanjalkea, kun suoraan menevat joutuvat hiljentamaan ja jopa
pysahtymaan kaantyvan auton takia, joka odottaa vastaantulevien autojen jonon loppumista.
Suoraan ajavat seisovat tyhjakaynnilla ja taas vauhtiin paastakseen joutuvat kiihdyttamaan
nopeutensa sallittuun nopeuteen. Nama seikat nostavat hiilijalanjalked enemman kuin jos voisi
ajaa tasaisella nopeudella risteyksen lapi. Kaikki puolueet ovat ajamassa hiilijalanjaljen
pienentamista. Kumpi on tarkeampi hiilijalanjéljen pienentdminen vai pyorailijdiden ajon
helpottaminen, joka nykyisessa risteyksessa ei muutenkaan ole ongelma. Ja paljonko
kaupungille maksaa tieremontti ja siihen kuluva hiilijalanjalki.

Vastaus:

Tapaninvainiontielld on talld suunnitelmalla tarkoituksena parantaa turvallisuutta ja samalla
tdma ratkaisu hidastaa ajoneuvoliikennettd kadulla. Turvallisuuden parantamiseksi joudutaan
suunnittelussa joutuu tekemaan priorisointia. Tilaa on otettu jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
turvallisuuden parantamiseksi autoilta ja tasta syysta kaantyvien kaista on poistettu. Lisaksi
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toisen kaistan poistaminen poistaa samalla niin sanottu giljotiiniefektin suojatieltd. Toimenpide
on joulukuussa kaupunkiymparistlautakunnassa hyvaksytyn Jalankulkijoiden
kadunylitysjarjestelyiden suunnitteluperiaatteet -ohjeistuksen mukainen. Toimenpiteelld on
tarkoitus juuri parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta risteyksessa.

Tapaninvainiontien ajoneuvoliikennemaara on paakaduksi sen verran vahainen, etta
asiantuntija-arvioinnin mukaan merkittdvaa ruuhkautumista ei synny Tapaninvainiontielle vaikka
autoilijan kannalta risteyksen valityskyky on heikentynyt.

Tapaninvainiontien osalta ei ole erikseen laskettu vaikutuksia liikenteen hiilijalanjalkeen.
Rakentamisessa pyritdan vahapaastdiseen tydmaahan.

Tiedoksi Palautteen antajat
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