LITE 1 Ydinkeskustan liikennejarjestelmaa koskeva kehittdminen

Ydinkeskustan liikennejérjestelmdd koskeva kehittdminen:

VAHVISTETTAVAT KAVELY-YHTEYDET

Raideliikenteen asemien ympdristét pédrautatieasema, Kamppi ja Helsingin yliopiston asema sekd
asemilta ldhtevit vilkkaimmat kulkuyhteydet, ovat kévelyn kehittdmisen painopistealueita
jatkosuunnittelussa.

Pddrautatieaseman ympdristd on kévelyn kannalta ydinkeskustalle merkittdvin, sillé suurin osa
keskustaan tulijoista saapuu alueelle téitéd kautta. Péddrautatieaseman ympdristostd kulkevat téirkedit
kdvely-yhteydet ovat (ydinkeskustan maankdytén kehityskuva, kaupunginhallitus 22.5.2023/ 336 §):
“Rautatieasemalta Té6l6nlahdelle, Rautatieasemalta Kamppiin, Rautatieasemalta kohti
Aleksanterinkatua ja Esplanadeja, Rautatieasemalta Eteldsatamaan sekd Rautatieasemalta
Kaisaniemenkatua pitkin Hakaniemeen.”

Kehittdmdlld pddrautatieaseman kévely-ympdristdd Kaivokadun joukkoliikennekatuvaihtoehtoon
perustuen vahvistetaan kaikkia nditd kdvely-yhteyksid ja parannetaan joukkoliikenteen
vaihtoyhteyksié sekd vahvistetaan alueen kivijalkatoimintoja. Kaivokadun asemakaavan
pdivittdminen kdynnistetddn tavoitteenaan kadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi
pddrautatieaseman edustalla. Huolto- taksi-, saatto- ja pelastusliikenteelle turvataan hyvdt
edellytykset toimia uudenlaisessa jalankulkupainotteisessa ympdristéssd.

KAUPUNKIELAMAN PAIKKOJEN VERKOSTON TIIVISTAMINEN

Kaupunkielémdén paikoilla tarkoitetaan kohtia, joissa parannetaan pyséhtymisen ja oleskelun
mahdollisuuksia. Paikat luovat viihtyisdd kaupunkitilaa, jossa voi pyséhtyd katsomaan ympdristéddn
tai viettdd pidempidkin aikoja. Ne jdsentévit kévelymatkaa, auttavat kévelijid hahmottamaan
kaupunkiympdiristéd ja saavat kdvelijéin jatkamaan matkaansa, kun reitin varrella tapahtuu
jatkuvasti jotain mielenkiintoista.

Kdveltivdd ydinkeskustaa ja ympdrdivéd kéveltévdd keskustaa kehitetéicin tiheénd kaupunkieldmdn
paikkojen verkostona yhdessé kaupunkilaisten, kiinteisténomistajien ja muiden toimijoiden kanssa.
Myéhemmin valmisteltavissa aluekohtaisissa liikennesuunnitelmissa tunnistetaan eri tasoisia
kaupunkielémdén paikkoja. Alueille tehtévien suunnitelmien myétd niin pienten ja paikallisten kuin
merkittédvien kaupunkielémdn paikkojen laatua parannetaan ja tarvittaessa myés tihennetddn
verkostoa luomalla uusia paikkoja esimerkiksi uuden maankdytén yhteyteen tai pienempid paikkoja
kadun kulmiin. Tarkasteluissa hyédynnetddn kdvelyn suunnitteluohjetta sekd ydinkeskustan
maankdytén kehityskuvaa. Asemanympdiristét, torit, aukiot, puistot ja meren rannat huomioidaan
itsendisind kaupunkieldmdn paikkoina sekd osana kdvelyverkostoa.

Esimerkkejd kaupunkieléimdén merkittdvistd paikoista ydinkeskustassa ovat pddrautatieaseman
ympdirist6, Esplanadin puisto ja Kauppatori. Paikallisia kaupunkieldmdn paikkoja ovat esimerkiksi
Kampintori ja Kolmikulma. Pienié kaupunkieldmdn paikkoja ovat esimerkiksi paikalliskatujen
liittymien kadun kulmat, joissa on katukalusteita, puita ja terasseja. Kaikilla ndillé paikoilla
vahvistetaan kohteiden omaa identiteettid.

Pddverkon katujen rajaamissa paikallisverkon niin kutsutuissa liikennesoluissa korostetaan
kdvelyreittien ja kaupunkieldmdn paikkojen houkuttelevuutta, jolloin ajoneuvoliikenne sovitetaan
kdvelyn tarpeisiin. Paikallisverkko palvelee kiinteistéjen ajoyhteyksind ainoastaan automatkan lGhto-
ja saapumisvaiheissa. Edelleen kaikkiin kiinteistéihin pédsee hyvin myds autolla. Periaatteena on,
ettd liikennesolun autoliikenne on paikalliseen liikenteeseen rajautuen véhdistd ja hidasvauhtista,
jolloin pyérdilijdt ja sdhképotkulautailijat voivat turvallisesti ajaa ajoradalla ja jalankulkijat voivat
ylittéé kadun mistd kohtaa tahansa. Katutilojen kehittémisessé priorisoidaan maankdytén
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kehityskuvan mukaisesti katuja, joilla on runsaasti rakenteellista kivijalkaliiketilaa. Liikennesolut
rajataan selkedisti pédciverkosta kdyttdmdlld paikalliskatujen liittymissd ylijatkettuja jalkakdytévid tai
muita rakenteellisia ratkaisuja, jotka selkedisti viestivéit paikallisverkolle saapumisesta.
Paikalliskatujen liittymié tdydennetddn mahdollisuuksien mukaan katukalustein ja katuvihredlld,
tavoitteena valjastaa liittymdalueet osaksi kaupunkieldmdén paikkojen verkostoa. Myés
paikallisverkon sisdisid risteyksid kehitetddn jatkosuunnittelussa osana kaupunkieldmdn paikkojen
verkostoa etenkin kohteissa, joissa sijaitsee runsaasti kivijalkaliiketilaa.

KIINTEISTOJEN SAAVUTETTAVUUS AUTOLLA

Ajoyhteydet kaikkiin keskustan kiinteistdihin séilytetdén hyvind huomioiden kévelykeskustan
kehittdmistarpeet seké joukkoliikenteen priorisoinnin ja paikalliskatujen rauhoittamiseen liittyvdt
tarpeet. Logistiikan, saattoliikenteen, huolto- ja taksiliikenteen sekdé muiden kuljetusten
ndkékulmasta kiinteistdjen saavutettavuudessa kiinnitetddn erityistd huomioita kuormauspaikkojen
ja saattotilan tarjontaan, jota tuetaan pysékéintipoliittisin keinoin seké katujen poikkileikkaukseen
vaikuttavilla valinnoilla. Kuormauspaikkojen mddrdd liséitédn vaiheittain aluekohtaisten
liikennesuunnitelmien mydétd.

MAANALAISTEN PYSAKOINTILAITOSTEN & HUOLLON SAAVUTETTAVUUS

Keskustan maanalaisten pyscékéintilaitosten houkuttelevuutta parannetaan liséémédillé sinne uusia
ajoyhteyksid ja parantamalla kdvelyn olosuhteita maan pddlld. Keskustan huoltotunnelia ja siihen
kytkeytyvid pysékéintilaitoksia kehitetddn kiinteist6jen tarpeisiin perustuen. Keskustan huoltotunneli
ei ole tarkoitettu ldpiajoliikenteelle.

Tulevaisuudessa keskustan huoltotunnelin kaikista siscdnkdynneistd pddsee ajamaan kaikkiin
tunneliin kytkettyihin pysékéintilaitoksiin. Ensivaiheessa tavoitellaan uutta sisdédnajoa Hakaniemeen
Pitkéinsillan pohjoispuolelta huoltotunneliin. Pitkdlld aikavdlillé kehitetédédn myds tunnelin
ldnsipuolelle nykyistd sujuvammat ajoyhteydet.

Jatkosuunnittelussa varmistetaan, ettd huoltoliikenne toimii kaikkialla keskustassa sille asetettavien
sddntéjen mukaan kdvelyn sujuvuuden sekéd kaupunkitilan turvallisuuden ja viihtyisyyden
parantamiseksi. Kédveltévén ydinkeskustan kévelykaduilla ja Aleksanterinkadulla huoltoliikenne
vdhenee asteittain ohjaamalla huoltoliikennettd kiinteistéjen huoltopihoille tai keskustan
huoltotunneliin. Aleksanterinkadulla muutos tehdddn vaiheittain tiukentamalla nykyistd
huoltoliikenteen aikarajoitusta ja lopulta poistamalla huoltoliikenne jalkakdytévilté kokonaan.
Muiden keskustan kdvelykatujen osalta vahvistetaan alaslaskettavien pollareiden kéyttéd ja
aikarajoituksia huoltoliikenteelle.

JOUKKOLIIKENTEEN SAAVUTETTAVUUS JA MATKAKETIUT

Osana joukkoliikenteen kehittdmistd kiinnitetddn erityistd huomiota joukkoliikennepalvelujen
saavutettavuuden parantamiseen. Nédkékulmina ovat sujuvat ja helpot vaihdot yhdestd
joukkoliikenneviilineestd toiseen sekd toimiva ja esteetén liityntdliikenne kdvellen, polkupyérdlld ja
autolla.

Joukkoliikenteen vaihtoyhteyksien kehittéiminen painottuu pddrautatieaseman ja Kampin
terminaalin ympdiristéihin, joissa varmistetaan sujuvat ja laadukkaat jalankulkuyhteydet eri
joukkoliikennevidilineiden viililld. Joukkoliikennepalveluiden saavutettavuutta parannetaan
painottaen sujuvia jalankulkuyhteyksid ja viihtyiséé kaupunkiympdristéd pddrautatieasemalle,
metroasemille, bussiterminaaleihin ja raitioliikenteen vilkkaimmille pysdkeille johtavilla keskeisillé
kdvelyreiteillé niin maan pddlld kuin maan alla. Metron saavutettavuuden parantamiseksi
tavoitellaan uutta Helsingin yliopiston metroaseman siséénkdyntié Unioninkadun ja Liisankadun
risteyksen tuntumaan. Tasokkailla saatto- ja taksiliikenteen jéirjestelyilld seké
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pyordpysdkointijéirjestelyilld turvataan erityisesti pddrautatieaseman ja Kampin terminaalin
yhteydessd toimiva liityntdliikenne myds autolla ja polkupyérdllé.

RAITIOLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Yleiskaavaan pohjautuvan verkostokaupungin toteuttamisen myétd keskustan raitioliikenne
tdydentyy pikaraitiolinjoilla, joille erillisin raitiokaistoin ja nykyistd suuremman kaluston vaatimukset
tdyttévin pysdkkijdrjestelyin turvataan ruuhkasta riippumaton kulku ja toimintavarmuus. Uudet
pikaraitioteiden muodostamat joukkoliikenteen runkoyhteydet sijoittuvat Unioninkatu-
Kaisaniemenkatu-Kaivokatu-Simonkatu-akselille sekd Mannerheimintielle, jatkuen Kolmikulmaan.
Kehittyvd raitioliikenne korvaa vaiheittain nykyisié bussilinjoja.

Sujuva raitioliikenne parantaa koko keskustan saavutettavuutta. Toimenpiteitd sujuvuuden ja
luotettavuuden parantamiseksi késitelléén aluekohtaisissa liikennesuunnitelmissa. Toimenpiteitd
voivat olla pysékkijérjestelyiden ohella esimerkiksi kadunvarsipysékéinnin aiheuttamien
liikennéintihaittojen vihentdminen tai liittymdjdrjestelyiden kehittdminen.

AUTOLIIKENTEEN PAAVERKKO

Autoliikenteen pddverkko koostuu keskustan alueella pddkaduista ja alueellisista kokoojakaduista.
Kdveltdvin ydinkeskustan alueella pééverkko koostuu alueellisista kokoojakaduista. Pééiverkkoa
harvennetaan ydinkeskustan alueella, jotta mahdollistetaan laajat yhtendiset kévelyalueet seké
autoliikenteen estevaikutuksen véheneminen. Samalla varmistetaan, ettd pddverkko on
autoliikenteen kysynndn suuruus ja suuntautuminen huomioiden riittévdn tihed turvatakseen myéds
autolla toimivat alueiden vdliset siirtymdit seké keskustan maankédytén saavutettavuuden. Edelleen
autolla pédsee kulkemaan kantakaupungin sisdlld esimerkiksi Kruunuhaasta Jétkédsaareen tai
T6616std Eiraan. Pddverkon harventaminen kohdistuu Kaivokadun akselille, jolla Kaivokatu,
Asemanaukio ja Postikatu sekd Kampissa Simonkatu ja Kansakoulukatu osoitetaan paikalliskaduiksi.
Helsingin niemen eteldosassa pddverkkoa tdydennetddn Telakkakadun ja Laivasillankadun viiliselld
yhteydelld. Nykyisid katuyhteyksié kehittdmdlld, uusi pdédverkon yhteys yhdistdd tulevaisuudessa
Hernesaaren alueen Pohjoisrannan suuntaan. Muutos auttaa jésentdmddén alueen katuverkkoa
liikenteellisesti.

Pddverkon kadut edustavat katutyypiltédn ratkaisua, jossa jalankulku, pyérdliikenne ja autoliikenne
on eroteltu toisistaan, ja ajoradan ylitykset tapahtuvat pddsddntéisesti liittymissd olevien
suojateiden kautta. Kdvely-ympdristén kehittéiminen kohdistuu rakennusten kivijalasta jalkakdytévén
reunaan ulottuvalle vyéhykkeelle, jossa yhteensovitetaan sujuvan jalankulun ja oleskelun tarpeet
seké luodaan kadun viihtyisyys vehreydelld. Turvallisin ja sujuvin suojatiejdrjestelyin véhennetdén
ajoradan estevaikutusta.

Nykytilanteessa valtaosalla ydinkeskustan alueellisista kokoojakaduista on useampi kuin yksi
ajokaista suuntaansa. Ndihin lukeutuvat Eteldranta, Unioninkatu, Laivasillankatu, Pohjois- ja
Eteldesplanadi, Mannerheimintie, Uudenmaankatu, Lénnrotinkatu, Albertinkatu ja Fredrikinkatu.
Leveine ajoratoineen ne muodostavat railoja yleiskaavassa kévelypainotteiseksi mddiriteltyyn
ydinkeskustaan.

Alueellisten kokoojakatujen kaistamddrié tarkistetaan yksityiskohtaisempiin suunnitelmiin ja
tarkasteluihin perustuen. Tavoitteena on liikenteellisten reunaehtojen mahdollistaessa rajata
kaistamddirdd yhteen kaistaan suuntaansa ja siten kohtuullistaa ajoratojen estevaikutusta
ympdrist6ssd, jossa liikkuu erittdin runsaasti jalankulkijoita. Nédin keskustan katuverkon
kehittdminen myds painottaa alueellisten liikennetarpeiden palvelemista sekd tavoitetta vihentdd
eteldisen kantakaupungin Idpiajon houkuttelevuutta.
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Osalla alueellisista kokoojakaduista liikenteellisen kapasiteetin riittdvyys korostuu hdirioherkkyyden,
pelastusliikenteen toimintavarmuuden, satamaliikenteen toimivuuden ja verkollisen sijainnin
kannalta. Esimerkiksi Esplanadit ovat tdmdn tyyppisié katuja.

Esplanadilla kéiynnistetddn asemakaavan muuttaminen ja sen tavoitteeksi asetetaan riittdvd
autoliikenteen kapasiteetti ydinkeskustan poikittaiselle autoliikenteelle. Till6in Iéhtékohtana on
Esplanadin kaistajdrjestelyjen sdilyttdminen nykytilanteen mukaisina (2 kaistaa suuntaansa).

Kaistajdrjestelyjd koskevia muutoksia valmistellaan pdétéksentekoon yksityiskohtaisempiin
suunnitelmiin ja vaikutusarviointeihin perustuen.





