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Lukijalle

Pihlajisto on omaleimainen aluerakentamisen ajan asuinalue Lah-
denvéylan ja Vantaanjoen vélissa. Nopean rakentamisen seurauk-
sena Pihlajistosta tuli poikkeuksellisen yhtendinen alue, ja se on
muuttunut hyvin vahan vuodesta 1975.

Pikaraitiotie 15 aloitti syksylla 2023 liilkenndinnin Pihlajiston kaut-
ta, ja Lahdenvéylédn varteen suunnitellaan parhaillaan Viikin-Mal-
min pikaraitiotieta (Viima). Nama uudet joukkoliikenneyhteydet
muuttavat Pihlajiston asemaa kaupunkirakenteessa, kun alue on
selvasti aiempaa keskeisempi ja helpompi saavuttaa.

Télla hetkella Pihlajistossa on noin 2 700 asukasta. Alueen asu-
kasluku on vahentynyt 1970-luvulta noin kolmanneksen. Palvelut
ovat vahentyneet, ja alueen yleisilme on paikoin epasiisti ja kulu-
nut.

Vaikka suuri osa asukkaista viihtyy Pihlajistossa erinomaisesti,

on alueen kehittdmiselle ja orastavaan eriytymiskehitykseen
puuttumiselle selkeé tarve. Keskeisié keinoja elinvoimaisuuden

ja palveluiden palauttamiseksi seka vetovoiman kasvattamiseksi
ovat uusi rakentaminen ja sen my6ta alueen asukasmaaran kasvu,
seka julkisen tilan kehittaminen.

Taydennysrakentaminen on Helsingissa strategisesti tarkeas,
silla sen avulla edistetaan asuntotuotantoa, tehostetaan olemas-
sa olevan infrastruktuurin ja yhdyskuntatekniikan hyédyntamista
ja mahdollistetaan vanhojen asuinalueiden uudistuminen myds
sosiaaliselta rakenteeltaan. Olemassa olevan kaupunkiraken-
teen tdydentaminen joukkoliikenteen aarelld on kestavaa myds
ilmaston ja luonnon monipuolisuuden nakdkulmasta. Helsingin
kaupunkistrategian 2021-2025 yhtena keskeisena tavoitteena on,

Pihlajisto

etta tdydennysrakentamisen tulee olla tasapainossa lahiluonnon
kanssa. Yleiskaavan tavoitteleman merkittdvan tédydennysraken-
tamisen ja léhiluonnon arvojen yhteensovittaminen on suunnitte-
luperiaatteiden keskeisia kysymyksia. Lisaksi kaupunkiymparistdn
laatu, palvelut ja koettu turvallisuus on tunnistettu keskeisiksi
tekijoiksi, joiden avulla voidaan parantaa alueen viihtyisyytta ja
arvostusta, sekd vahentéa alueellista eriarvoistumista.

Suunnitteluperiaatteet tulkitsevat ja tarkentavat Helsingin yleis-
kaavaa. Ne luovat suuntaviivat alueen tulevalle kehitykselle ja ko-
konaisvaltaiselle kehittamiselle. Suunnitteluperiaatteet ohjaavat
kaupungin sisdisena ohjeena alueen asemakaavoitusta, likken-
ne- ja katusuunnittelua, aukio- ja puistosuunnittelua sekd muuta
alueen kehittédmista. Suunnitteluperiaatteiden yksi tarkoitus on
olla vuorovaikutuksen valine, jossa tehddan nakyvaksi ja tuodaan
keskusteluun alueeseen liittyvia suunnittelukysymyksia ennen
varsinaista asemakaavoitusta ja muuta suunnittelua.

Kun suunnitteluperiaatteet valmistuvat, on kiinteistonomistajilla ja
taloyhtidilla mahdollisuus hakea asemakaavamuutosta periaattei-
den mukaisin reunaehdoin. Suunnitteluperiaatteet itsessaén eivat
muuta rakennusoikeutta, eivatka vaikuta kiinteistéveroon. Asema-
kaavamuutos tehdaén vain, jos tontin omistaja sité haluaa.

Pihlajiston kehittamiseen viihtyisana ja elinvoimaisena osana kau-
punkia on olemassa hyvat edellytykset. Alueen kehitys toteutuu
pitkalla aikavalilla. Tarkeaa on pyrkia varmistamaan, etta eriai-
kaisesti toteutuvat palaset sopivat isoon kuvaan ja vievéat alueen
kehitysta oikeaan suuntaan. Alueen jatkosuunnittelussa on myos
tarkea kiinnittda huomiota siihen, etta nykyisia ja uusia kortteli-
alueita kehitetdan tasapainoisesti rinnakkain.

Pihlajiston suunnitteluperiaatteiden ytimesséa on kysymys: "Onko
Pihlajisto hyvéd nyt? Tarvitseeko sen muuttua? Jos, niin miten?”

Kuva 1. Helsingin yleiskaavassa 2016 Pihlajisto on laajojen viher- ja virkistysalueiden keskelld
sijaitseva kompakti ja tehokas asuinalue. Pihlajistoa sivuavat kaksi pikaraitiotietd yhdistdvdt
alueen tehokkaasti ympdroivdén kaupunkirakenteeseen.
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Tiivistelma

Tdssd kappaleessa selostetaan tiivistetysti suunnitteluperiaattei-
den keskeiset linjaukset ja vaikutukset. Sisdltdd ja vaikutuksia on
avattu laagjemmin selostuksen Kuvaus-osiossa, sivulta 16 alkaen.

Suunnitteluperiaatteet

Kaikilla Pihlajiston korttelialueilla on mahdollista tutkia tdydennys-
rakentamista. Lahdenvaylan varrelle voi suunnitella uusia kortte-
lialueita, mutta muilta osin kaupunkirakenne tiivistyy sisdanpain.
Lahdenvaylan melu ja mahdollisesti muuttuvat ajonopeudet
vaikuttavat siihen, voiko vaylan reunaan rakentaa asuntoja vai
toimitilaa. Asuinrakentamisen tulee painottua perheasuntoihin, ja
hallintamuotojen ja asuntotyyppien monipuolisuutta tulee lis&ta.

Salpausselantien ymparisto sailyy jatkossakin Pihlajiston keskus-
tana, ja alueen kaupalliset palvelut keskitetadn taman uudistuvan
keskusta-akselin varrelle. Paivittdistavarakaupan tarjontaa tulee
lisata ensisijaisesti nykyisilla sijainneilla, osana pikaraitiotiehen
liittyvaa lahikeskustaa. Asukasmaaran kasvaessa tulee tarkastella
alueen julkisten palveluiden tarjonnan tédydentamista.

Vaihteleva luonto ja topografia ovat Pihlajiston keskeinen ominais-
piirre ja vetovoimatekija. Valtaosa viheralueista séilyy rakentamat-
tomina. Lahdenvaylan varren viheralueille sallitaan rakentamista,
mutta alueen avokallio ja vaahteralehto sailytetaan.

Pihlajiston julkisia ulkotiloja tulee kehittaa, ja eri kdyttéjaryhmia
samanaikaisesti palvelevaa julkista kaupunkitilaa tulee lisété
alueella. Pihlajalaakson puisto, ostariin liittyva "monttu” ympéris-
téineen seka uusi aukio nyt rakentamattomalla lahipalveluraken-
nusten tontilla on merkitty "ykk&skohteiksi”, joita tulee priorisoida
yleisten alueiden uudistamisessa.

Nykyisia katutiloja ja liilkenneyhteyksia tulee kehittda ympardivien
kortteleiden tdydennysrakentamisen yhteydessa. Alueen pysa-
kointi tulee toteuttaa keskitettyihin pysakéintilaitoksiin, ja kadun-
varren pysakointipaikat tulee muuttaa aikarajoitetuiksi.

Vaikutukset

Helsingin yleiskaava 2016 mahdollistaa jo nyt lisa- ja tdydennys-
rakentamisen sallivat asemakaavamuutokset suunnittelualueella.
Periaatteissa linjataan siitd, miltd osin nykyista kaupunkirakennet-
ta voi laajentaa, ja miten eri toiminnot sijoittuvat. Samalla auunnit-
teluperiaatteet tulkitsevat ja tarkentavat yleiskaavaa tilanteessa,
jossa lahtékohdat ovat osin muuttuneet.

Suunnitteluperiaatteiden mukainen tdydennysrakentaminen toisi
alueelle noin 1500-3 000 uutta asukasta. Tdydennysrakentami-
sen ja uusien asukkaiden maéara on osin riippuvainen nykyisista
taloyhtidista. Lisaksi autopaikkanormilla, nykyisten asukkaiden
autopaikkatarpeella ja pysékéintilaitosten kustannuksilla on mer-
kittava vaikutus siihen, kuinka laajasti tdydennysrakentaminen
alueella toteutuu.

Uusi rakentaminen ja julkisen ymparistén laadun parantaminen
nostavat alueen arvoa. Kaupunki ja taloyhtiot saavat tédydennys-
rakentamisesta tuloja, toisaalta tdydennysrakentamisen vaatima
pysakoinnin uudelleenjarjestaminen aiheuttaa kustannuksia. Li-
saksi kaupungille aiheutuu kustannuksia katualueiden, aukioiden
ja puistojen rakentamisesta seka johtosiirroista.

Salpausselantien bulevardimaisella kadulla on rakenteeltaan
vahva potentiaali kehittya elavana, kavelypainotteisena lahikes-
kustana, mutta ympariston muutoksista riippuen alueen kehitys
voi lahtea kallistumaan eri suuntiin. Supermarkettasoinen ruoka-
kauppa vaatisi hyvaa sijaintia seka joukkoliikenteen etta autosaa-
vutettavuuden kannalta, mitéd on Pihlajistossa vaikea yhdistaa.

Arvokkaiden metsaalueiden sailyminen turvaa niiden ekologiset,
virkistykselliset ja maisemalliset arvot. Lahdenvéylén varrella
viheralueen maéara vahenee. Riski luontoalueiden kulumiselle
lisddntyy, kun nykyisille ja uusille asukkaille on vahemman vihe-
ralueita ulkoiluun. Rakentaminen vahentaa melua seka nykyisilla
korttelialueilla ettd sailyvilla luontoalueilla.

Turvattomuutta ja epaviihtyisyytté aiheuttavan hairiokayttayty-
misen juurisyihin on suunnitteluperiaatteilla vaikea puuttua. Sen
sijaan kaupunkisuunnittelun keinoin voidaan vaikuttaa siihen, mi-
ten tilassa lilkkkuminen ja oleskelu koetaan. Tuomalla alueelle lisda
julkista tilaa ja parantamalla nykyisten tilojen ja reittien valjyytta,
voivat useat kayttajaryhmat kayttaa alueita samanaikaisesti,
ilman etta yksi ryhma dominoi yhteist tilaa.

Pihlajiston tasapainoisen kehityksen ja alueellisen eriytymisen
ehkaisyn kannalta on tarkeaa, ettéd nykyista kaupunkiymparist6a
uudistetaan. Laadukkaat ja toimivat julkiset puistot ja kaupunki-
tilat parantavat asukkaiden viihtyvyytta, yhteiséllisyytta ja alueen
vetovoimaa. Pihlajistossa tulee valttaa tilannetta, jossa nykyisen
alueen laidalle syntyy uutta, viihtyisaa kaupunkitilaa ja uusia pal-
veluita, samalla kun olemassa olevassa kaupunkirakenteessa ei
tapahdu mitaan.



LAHTOKOHDAT JA PROSESSI

Tassa kappaleessa kerrotaan tiivistetysti
suunnittelualueen nykytilanteesta ja suunnittelun
lahtokohdista. Kattavammin |ahtékohtia on avattu

litteessa "Pihlajiston suunnitteluperiaatteet, Lahtétietoja’



Sijainti ja rajaus

Suunnittelualue on laajuudeltaan 40 hehtaaria, josta noin 15,5
hehtaaria on nykytilanteessa erilaisia viheralueita ja noin 3 heh-
taaria rakentamatonta asemakaavoitettua aluetta. Suunnitte-
lualue rajautuu idésséa Pihlajamakeen ja lannessa Viikinmékeen.
Etelassa aluetta rajaa Lahdenvayla. Alun perin suunnittelualuee-
seen kuului myds osa Savelanpuistoa. Suunnitteluperiaatetydn
edetessa todettiin kuitenkin, ettd Savelanpuistoa on syyta tarkas-
tella omana kokonaisuutenaan, ja Pihlajiston suunnitteluperiaat-
teet rajattiin Pihlajiston lantisen seldannerinteen alareunaan.

Pihlajiston suunnitteluperiaatteiden vaikutukset ulottuvat myés
suunnitteluperiaatteita ympardiville alueille.

Kuva 4. Pihlajisto vuonna 1978, kuva Sky-Foto Moéller. HKM

LAHTOKOHDAT JA PROSESSI

Historia ja nykytilanne

Tdssd kappaleessa kerrotaan lyhyesti pédkohdat Pihlajiston
taustoista ja nykytilanteesta. Laajempi historiallinen tarkastelu ja
nykytilanteen kartta-aineistoa I6ytyy liitteestd "Pihlajiston suun-
nitteluperiaatteet, Ldhtétietoja’

Historia

Pihlajisto rakennettiin Pihlajamaen viereiselle viheralueelle
vuosina 1969-1975. Suunnittelu ja toteutus tehtiin kaupungin
asuntotavoitteiden takia kovalla kiireelld. Kaupunkikuvallisten

ja perustamisteknisten seikkojen takia Pihlajiston asutus keski-
tettiin hieman erilleen Pihlajamaest4, ja alueiden valinen laakso
suunniteltiin naita toisiinsa yhdistavéaksi aktiiviseksi yhteistoimin-
ta-alueeksi.

Alueen halkaisevasta Salpausselantiesté tehtiin Pihlajiston kes-
keinen katuyhteys. Rakennukset ovat korkeampia ja rakentaminen
tiiviimpaa kuin aikakaudelle tyypillista, mihin vaikutti kerrosala-
tavoite ja topografialtaan vaikea maasto. Asemakaavassa kiinni-
tettiin kuitenkin erityistd huomiota asuntojen nakymiin ja valoi-
suuteen. Rakennukset sijoitettiin tuulimyllykortteli -periaatteella
puoliavoimiin kortteliratkaisuihin, laajojen sisépihojen ymparille.
Jotta rakennusaikataulussa pysyttiin, kdytettiin rakentamisessa
Saton valmiita lamellityyppeja.

Pihlajistoa kaavoitettaessa pyrkimyksena oli valttaa suuria kes-
kitettyja pysakdointialueratkaisuja. Vaikean maaston takia suuria,
monen taloyhtion kaytdssa olevia pysakdintikenttia jouduttiin kui-
tenkin tekeméaan. Alueen liikenteellinen ajatus perustui jalankulun
ja autoliikenteen erotteluun.

Pihlajistosta tuli aluerakentamisen ajan kompaktikaupungin
pisimmalle vietyja esimerkkeja. Nopean rakentamisen seurauk-
sena siita tuli poikkeuksellisen yhtenainen alue, jossa alueraken-
tamiselle ominaista kaksitasoisuutta toteutettiin erityisen koko-
naisvaltaisesti. Pihlajisto toteutti monella tavoin modernismin
unelmaa nopeudesta ja esivalmistukseen perustuvasta rakenta-
misesta.

Nykytilanne

Pihlajisto on muuttunut hyvin vahan vuodesta 1975. Taydennys-
rakentamista on tehty pienimuotoisesti alueen reunoille 1990-|u-
vusta lahtien. Alueen asukasluku on ollut enimmilldén noin 3 900,
nykyaan asukkaita on noin 2 700. Palvelut alueella ovat vahenty-
neet, ja ymparistd on paikoin ransistynytta.

Lahdenvéylan varsi on nykyisin padosin metséinen ja rakenta-
maton. Alue toimii lahivirkistysalueena, mutta sen viihtyisyytta
vahentaa Lahdenvaylan kova melu. Parhaillaan kdynnissé olevas-
sa Viikinrannan ja Lahdenvaylan osayleiskaavatyossa selvitetéan,
voisiko Lahdenvéyldn nopeusrajoitusta laskea Kehé I:n sisdpuo-
lella.

Palvelut

Pihlajiston nykyiset palvelut ovat keskittyneet Salpausseléantien
varrelle. Pihlajiston ostari on pieni yhden rakennuksen kokonai-
suus, jonka yleisilme on nykyaan rapistunut.

Pihlajistossa ja sen lahialueella erikoiskaupan ja kaupallisten
palveluiden tarjonta on vahaista verrattuna vastaavan tyyppisiin
paikalliskeskuksiin Helsingissa. Tarjonta on myds vahaista suh-
teessa laskennalliseen liiketilatarpeeseen.

Pihlajiston ala-asteella on parhaillaan kdynnissa perusparannus,
jonka yhteydessa nykyiseen koulurakennukseen sijoitetaan myos
paivakoti. Tavoitteena on, ettd peruskorjaus valmistuu joulukuus-
sa 2025. Helsingin kaupungin nuorisopalveluilla ei ole Pihlajiston
alueella omia toimitiloja.



Luonto, maisema ja virkistys

Laajat ja monipuoliset viheralueet ymparoivat Pihlajiston tiiviita
korttelialueita, ja tarjoavat erinomaisia virkistysmahdollisuuksia
alueen asukkaille. Pihlajiston Iansireunan metsa on alueen ar-
vokkain luontoalue. Taman liséksi Pihlajalaaksossa ja muutamalla
kuviolla alueen eteldosassa Lahdenvaylan varressa on kohtalai-
sen arvokkaita metsaalueita.

Lantinen selannerinne muodostaa reunan Vantaanjoen laaksolle,
ja on siksi myos maisemallisesti arvokas. Pihlajiston eteldpuolel-
la Pihlajistonkallion laelta aukeaa laaja nakodala Viikin peltojen ja
Vanhankaupunginlahden suuntaan.

Julkiset ulkotilat ja taide

Pihlajiston keskeisin julkinen ulkotila on ostarin viereinen, ka-
tutason alapuolella oleva aukio. Aukiolla ei ole virallista nimea,
ainoastaan kutsumanimi: monttu. Alun perin viihtyisa julkinen

tila rapistui ajan my6ta. 1990-luvulla Pihlajistoa kehitettiin aktii-
visten asukkaiden ja lahioprojektin avulla. Silloin myés monttua
ehostettiin, ja siihen liittyva jalankulkutunneli suljettiin. Nyt tasta
viimeisimmasta korjauksesta on kulunut jo aikaa. Pikaraitiotien ja
uuden paivittaistavarakaupan my6ta Pihlajiston keskustan paino-
piste on siirtynyt [Annemmaksi.

Pihlajisto on vuosikymmenien saatossa ollut aktiivinen yhteisélli-
syyden ja yhteis6taiteen nayttama. Eri puolilla Pihlajistoa voi tor-
maté niin julkisiin veistoksiin kuin talkootydna tehtyihin mosaiikki-
teoksiin.

Liikenne ja pysakointi

Pikaraitiotie 15:n my6ta Pihlajiston asema kaupunkirakenteessa
on muuttunut merkittavasti, ja Viima-pikaraitiotien rakentumisen
jalkeen Pihlajisto tulee sijaitsemaan kahden pikaraitiotien risteys-
kohdassa.

) _;-fl‘#!?“-‘es-..a il

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat paikoitellen heikkolaatuisia,
ja monet alueen alikuluista ovat huonossa kunnossa ja korjauksen
tarpeessa.

Lahdenvayla erottaa Pihlajiston Viikista. Jalan ja pyoralla Pihlajis-
tosta paasee Viikin keskukseen joko iddassa Lahdenvaylan ali, tai
lannessa vaylan ylittavan sillan kautta. Pihlajamaen ja Savelan-
puiston suuntaan jyrkka maasto hankaloittaa jalankulun ja py&rai-
lyn yhteyksia.

Alueen pysakadinti sijoittuu padosin laajoille pysakdintialueille,
joille on osoitettu usean eri tontin autopaikkoja. Kadunvarsipysa-
koéinti on padosin rajoittamatonta.

(] (X ]
Pihlajisto nyt
« Pihlajistossa on 1550 asuntoa, joista 95% on rakennettu 1970-luvulla ja

97% on kerrostaloasuntoja (2019).

+ 1% omistusasuntoja, 30% Arava-vuokra-asuntoja, 21% muita vuok-
ra-asuntoja, 8% muita

- 16% yksioita, 41% kaksioita, 30% kolmioita, 13% suurempia per-
he-asuntoja

- Rakennuskanta: 58 rakennusta, n. 130 000 k-m2

Kuva 5. Budapestin kaupungin Helsingille lahjoittama teos "Alkumuna’. Taustalla
neljéd taloyhtiotd palveleva pysdkdintikenttd osoitteessa Salpausseldintie 10.

LAHTOKOHDAT JA PROSESSI
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Suunnittelun lahtokohdat

Strategia
Pihlajiston suunnittelu pohjautuu useaan Helsingin kaupungin
kehittdmista koskevaan strategiseen tavoitteeseen.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 13.10.2021 uuden Kasvun paikka -
Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Strategiassa todetaan
muun muassa, ettd Helsinkia kehitetdan raideliikenteen verkosto-
kaupunkina ja etta tadydennysrakentamista toteutetaan erityisesti
raideliikenteen varrella ja asemien ymparistdissa. Strategiassa
todetaan myés, ettd Helsingin tavoitteena on olla kaupunki, jossa
asuinalueet eivét eriydy ja kaikkialla on mahdollista elaa turvallis-
ta ja viihtyisaa eldamaa positiivisesti omaleimaisissa kaupungino-
sissa.

Suunnitteluperiaatteiden mukainen kehitys edesauttaa kaupun-
kistrategian tavoitteiden toteutumista. Taloudellista, sosiaalista
ja ekologista kestavyytta kasvatetaan rakentamalla uusia asun-
toja ja tyopaikkoja tiiviiseen kaupunkirakenteeseen, jossa kaikki
tarkeimmat palvelut voidaan saavuttaa kestavalla liikkumisella.
Tehokkaalla ja tiiviilla kaupunkirakenteella voidaan myds turvata
merkittavimmat ja arvokkaimmat luontoalueet.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2016 tuli voimaan 5.12.2018. Yleiskaavan lii-
kennejarjestelma perustuu koko kaupungin kattavaan pikaraitio-
tieverkkoon, moottoritiemaisten sisdéntulovaylien muuttamiseen
paakaduiksi seka kestéavien kulkumuotojen, kévelyn ja pydrailyn
olosuhteiden priorisointiin. Yleiskaava ohjaa tiivistdmaan kaupun-
kirakennetta pikaraitioteiden varrella.

Yleiskaavassa Salpausselantie ja sen etelapuoli on merkitty kan-
takaupungiksi. Pihlajiston pohjoiset korttelit on merkitty asunto-
valtaiseksi alueeksi A2, ja merkinta ulottuu lantisen selannerin-
teen yli Savelanpuistoon.

Lahdenvaylan varsi on merkitty liike- ja palvelukeskustan alueeksi.

Yleiskaavassa Viikin Prisman ympéaristo ja Pihlajiston rakentama-
ton eteldreuna muodostavat Lahdenvaylan kaupunkibulevardiin
littyvan yhtenaisen keskusta-alueen. Kaupunkibulevardimerkin-
ta kumottiin korkeimmassa hallinto-oikeudessa Lahdenvaylan
kohdalta, mutta keskusta-alueen C1-merkinnat jatettiin voimaan.
Lahdenvaylan estevaikutuksen sailyessa ja kaupunkibulevardin
jaadessa toteutumatta, on keskusta-alueen merkinnan toteutta-
misedellytyksia ollut tarve tarkastella tarkemmin. Lahdenvaylén
kehittédmisté kaupunkimaisena moottoritiena ja vaylan ymparist6-
vaikutusten lieventamisté tutkitaan vireilld olevassa Viikinrannan
ja Lahdenvaylan osayleiskaavassa.

Helsingin tavoitteellisessa viher- ja virkistysverkostossa (Vistra
2021) Pihlajaméaentien, Pihlajistontien ja Pihlajalaakson kautta on
merkitty kulkemaan viherverkostorunkoa tdydentava yhteys. Pih-
lajalaakso ja osa Savelanpuistoa on merkitty kaupunginosapuis-
toksi.

Helsingin Viher- ja virkistysverkoston kehittdmissuunnitelmassa

LAHTOKOHDAT JA PROSESSI

Kuva 6. Ote Helsingin yleiskaavasta 2016

(VISTRA osa ll, 2016) todetaan, etta Suutarila-Malmi-Viikki alueen
kaupunkiaukioista ja kaupunginosapuistoista kehitetdan asukkai-
den olohuoneita. Asuinalueiden keskeisten aukioiden kehittami-
sen liséksi alueen kehittamiskohteiksi on mainittu tdydennysra-
kennettavien alueiden kayttdpuistojen rakentaminen ja viher- ja
metsaverkostoyhteyden eheyden parantaminen.

Asemakaavat

1970-luvulla laadittu, ja vuonna 1997 paivitetty asemakaava kattaa
edelleen paddosan Pihlajistosta. Alueen reunoihin, Hattelmalantien,
Aulangontien ja Pihlajistontien varrelle on tehty myéhemmin pie-
nempié asemakaavamuutoksia, [ahinna rivitaloille ja muutamalle
asuinkerrostalolle. Lahdenvéyléan varrella on voimassa asemakaa-
va vuodelta 2003, joka sallii yrityspuiston rakentamisen.

Pihlajiston alueen viimeisimman asemakaavan mukainen pai-
vittdistavarakauppa ja asuinkerrostalo valmistui pikaraitiotien
pysakin yhteyteen vuonna 2020. Alueella ei ole toteutumatonta
kaavavarantoa.

Liike- ja palvelukeskusta (C1)

Helsingin yleiskaavan 2016 liike- ja palvelukeskusta-alueen
(C1) kuvaus:

Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteistakeskustaa kehitetédan
toi-minnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen,
toimitilojen, hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys- ja liikun-
tapalvelujen seké kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten
maan-tasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on osoitettava
paasaantoisesti liiketilaksi. Alue on kévelypainotteinen. Alue
erottuu ympéristéaédn tehokkaampana ja toiminnallisesti moni-
puolisempana. Liike- ja toimitilan kokonaisméaaras ei [ahtékoh-
taisesti tule véhentaa. Rakennuksen tai sen osan kayttétarkoi-
tuksen muutoksissa on varmistettava keskustalle ominaisen,
toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen saily-
minen. Kayttétarkoituksen muutosten yhteydessa tulee tehda
alueellinen tarkastelu.

Kantakaupunki (C2)

Helsingin yleiskaavan 2016 kantakaupunkialueen (C2) kuvaus:
Keskusta, jota kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena asumi-
sen, kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, hallinnon, puis-
tojen, virkistys- ja liikkuntapalvelujen seka kaupunkikulttuurin
alueena. Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle avautuvat
tilat on osoitettava ensisijaisesti liike- tai muuksi toimitilaksi.
Rakennuksen tai sen osan kayttétarkoituksen muutoksissa

on varmistettava kantakaupungille ominaisen, toiminnallisesti
monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen sailyminen seka liike-
ja toimitilojen riittava maara. Kayttétarkoituksen muutosten
yhteydessa tulee tehda alueellinen tarkastelu. Aluetta kehite-
taan kestévien kulkumuotojen, erityisesti kévelyn ja pyorailyn,
ehdoilla. Kaupunkibulevardeihin rajautuvilla alueilla korttelite-
hokkuus tulee olla paasaantoisesti yli 1,8 ja keskeisten katujen
varsilla kadulle avautuvat tilat on osoitettava ensisijaisesti liike-
tai muuksi toimitilaksi.

Asuntovaltainen alue (A2)

Helsingin yleiskaavan 2016 asuntovaltaisen alueen (A2) ku-
vaus:

Aluetta kehitetdén paaasiassa asumisen, puistojen, virkistys- ja
likuntapalvelujen seka lahipalvelujen kayttoon. Korttelitehok-
kuus on péaasiassa 1,0-2,0. Perustellusti korttelikohtainen
tehokkuus voi olla tata suurempikin. Alueen keskeisten katujen
varsilla tulee mahdollistaa liike- ja muuta toimitilaa. Alueen pin-
ta-alasta keskimaarin 60 % tai enemman on korttelimaata.

Asemakaavat

+ Alkuperdinen asemakaava 1970

- Pihlajiston asemakaava 1997 (pysékoinnin paivitys)

- Aulangontien ja Hattelmalantien korttelit 1997

- Pihlajalaakso 2004

+ Lahdenvaylén varren toimitilakorttelit 2004, ei toteutunut
- Asuinkortteli koulun itapuolella 2013

+ K-marketin kortteli 2019



Yhteistyo, vuorovaikutus ja selvitykset

TAVOITTEET REUNAEHDOT, mm.
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+ Luontoarvot
Suunnitteluperiaatetyén aikana on keskusteltu kaupunkiympa- Tydn pohjaksi on teetetty seuraavat selvitykset: - Yleiskaava J Kaupunkikuva
P'St?n tglrplalan Ja.mwden He's'”g'f‘ kg.up.l'mgln ?S|antun’F|JO|.den . - Pihlajistonkallion vahittaiskaupan vaikutukset, WSP Finland - VISTRA . I
seka eri viranomaisten kanssa. Tyon l1ahtokohdista, tavoitteista ja ) . + Autopaikkamaaréat
A oo : Oy, 19.5.2023 - Kaupungin strategia
siséllosté on keskusteltu muun muassa sosiaali-, terveys- ja pe- o e e 1 o - Melu ja ilmanlaatu
lastus-, kasvatuksen ja koulutuksen-, sek kulttuurin ja vapaa-ajan * Pihlajiston pysékdintiselvitys, Sitowise Oy, 30.6.2023
toimialojen, Helsingin taidemuseon HAM, Helsingin seudun liiken- - Pukinma@enrannan ja Pihlajiston metsaalueiden monimuotoi- + Toteutettavuus
teen, Kaupunkiliikenne Oy:n seka Helsingin poliisin kanssa. suuden selvitys, Faunatica Oy, 2.11.2023
- Pihlajistonkallio, Alustava liikennemelutarkastelu, Sitowise, PALAUTE, mm.
Vuoropuhelu asukkaiden ja muiden osallisten kanssa on térkeé 1011.2023 Kuva 7. Suunnitteluperiaatteisssa
osa Pihlajiston suunnitteluperiaatteiden prosessia, ja vuorovaiku- - Asukkaat huomioidaan monet eri asiat. Néiitd
tusta on tehty tiiviissé yhteistyssé Pihlajiston-Viikinméen asu- . Viranomaiset ovat muun muassa kaupungin ta-
kasyhdistyksen ja Taloyhticklubin kanssa. Vuorovalkutus, vaihe 1, 2022-2023 voitteet, erilaiset reunaehdot sekdi eri

+ Muut toimijat

. . . . . toimijoilta saatu palaute.
Hankkeen vuorovaikutus jakautui kahteen vaiheeseen. Ensim- Y : L L
Tavoite: viestia suunnittelun kdynnistymisest3, tyon lahtokohdista ja

méisessa vaiheessa viestittiin suunnitteluperiaatetyon kaynnisty- tavoitteista sekd kerata asukkailta tietoa alueesta ja asukkaiden tarpeista.
misesta seké tyon lahtokohdista ja tavoitteista. Lisdksi kerattiin
asukkailta tietoa alueesta. Kolmen suunnitteluhankkeen yhtei-
seen karttakyselyyn vastasi 111 Pihlajistossa asuvaa ja 13 siella
tyoskentelevaé. Yhteensa Pihlajiston ymparist6on merkittiin noin
1100 vastauspistetta. Karttakyselysta ja asukkaiden kanssa kéy-

Puheenvuoro Pihlajiston syysjuhlassa

Viikin ja Pihlajiston alueen kaavoituskysely (kolmen
suunnitteluhankkeen yhteinen karttakysely)

Taloyhtioklubit (kaksi keskustelutilaisuutta)
Nuorten tyopaja ja karttakysely (osa Kansallisteatterin Helsingin

dyisté keskusteluista saatiin paljon listietoa alueesta seka siihen ' mallin toimintaa)

liittyvisté toiveista ja tarpeista. Koko kyselysta laadittu analyysi- . Pormestarin asukastilaisuus

raportti [6ytyy suunnitteluperiaatteiden liiteaineistosta. Liséksi " Artikkelit RilllajistoVilkinmakislehdess
tassa selostusta on nostettu esiin vastauksen tuloksia Pihlajiston Uutta Koillis-Helsinkia verkkotilaisuudet

osalta. Alustus asukasyhdistyksen vuosikokouksessa

Vuorovaikutuksen toisessa vaiheessa tavoitteena oli esitella
suunnitteluperiaatteiden luonnosaineistoa verkossa ja paikan

paalla Pihlajistossa. Tavoitteena oli kertoa suunnitteluperiaatteis- Vuorovaikutus, vaihe ", 2024

sa esitettavista linjauksista, vuorovaikutuksen ensimmaisessa

vaiheessa saadusta palautteesta ja siitd, miten palaute oli vaikut- Tavoite: kertoa suunnitteluperiaatteissa esitettévist linjauksista,

tanut luonnoksiin, sekd aikaansaada keskustelua seké suunnitteli- vuorovaikutuksen ensimmaisessa vaiheessa saadusta palautteesta
ja siita, miten palaute oli vaikuttanut luonnoksiin, seké aikaansaada

joiden kanssa, etta asukkaiden kesken. Suunnitteluperiaatteiden
luonnosaineistoa sai kommentoida verkossa Kerrokantasi-pal-
velussa, ja aineisto oli esilld Pihlajistossa asukastalo Mestassa
111.-8.2.2024. Tammikuun puolessa valissa jarjestettiin kolmen
paivan pop up -paivystys paikan paalla Pihlajistossa. Pop up:issa +  Kolmen péaivan Pop up -l&snéolo Pihlajiston keskustassa 16.-18.1.
asukkaiden ja muiden osallisten oli mahdollisuus tulla pistéyty- . Keskustelu'tilaisuus'Pihlajisto.rl ala-gsteella 24.1., yhteistyossa
maan silloin, kun heille parhaiten sopi, ja kavijoita oli yhteensa 117. asukasyhdistyksen ja Taloyhtioklubin kanssa

Paikalla sai tutustua suunnitteluaineistoon, keskustella suunnitte-

lijan kanssa, saada lisatietoa ja antaa palautetta.

keskustelua.

Luonnosten esittely taloyhticiden edustajille 9.1. (Taloyhticklubi)
Kerro kantasi -kysely 11.1.-8.2.

Karttakysely

Luonnosvaiheen vuorovaikutuksen lopuksi jarjestettiin keskus-

telutilaisuus Pihlajiston ala-asteen vaistétiloissa. Tilaisuus jérjes- Helsingin kaupunki jarjesti kolmen kaavoitushankkeen (Vilkinrannan—Lah-
tettiin yhteistydssa Pihlajiston-Viikinmaen asukasyhdistyksen ja denviyldn osayleiskaava, Keski-Viikin kaavarunko ja Pihlajiston suunnitte-
alueella aktiivisesti toimivan Taloyhtidklubin kanssa. luperiaatteet) yhteisen karttakyselyn marraskuussa 2022.

Iso osa kyselysta oli karttapohjaisia kysymyksid, joissa vastaajien toivottiin
Jatkosuunnittelun, selvitysten ja saadun palautteen pohjalta merkitsevén kartalle nykytilanteen mieluisia ja epamieluisia tai vaarallisia
suunnitteluperiaatteita muokattiin. Vuorovaikutuksesta ja sen paikkoja. Liséksi kysyttiin rakentamismahdollisuuksista, palveluista ja
huomioimisesta kerrotaan tarkemmin vuorovaikutusraportissa ja yhteystarpeista. Karttapohjaisten kysymysten liséksi kyselyssa oli avoimia

tekstikysymyksia sekd monivalintakysymyksia alueen palveluista ja raidelii-

sen liitteissa. kenteen kehityksesta.

Tassa selostuksessa on nostettu teemakohtaisesti esille karttakyselyssa
saatuja tuloksia. Kuvat 8 ja 9. Kolmen pdiivén pop up -pdivystys jérjestettiin K-market Pih-
lajiston yhteydessd olevassa liiketilassa. Paikalla kévi 117 ihmistd.
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SUUNNITTELUPERIAATTEET

Seuraavilla sivuilla esitellaan Pihlajiston
suunnitteluperiaatteet, jotka koostuvat kartasta,
karttamerkintdjen selityksista seka yleisistd maarayksista.



Yleiset periaatteet

OMINAISPIIRTEET - Pihlajisto on omaleimainen aluerakentamisen
ajan asuinalue, jossa ulkoasultaan yhtendinen ja kompakti, mutta
nakymiltdan avara kaupunkirakenne asettuu vaihtelevaan ja jyrkka-
piirteiseen maastoon.

TAYDENNYSRAKENTAMINEN - Taydennysrakentaminen on jo
Yleiskaavan 2016 puitteissa lahtdkohtaisesti mahdollista suunnitte-
luperiaatteissa esitetylla korttelialueella. Keskeisin taydennysraken-
tamisen potentiaali sijoittuu nykyisille pysakointikentille ja Lahden-
vaylan varrelle. Lisaksi voi tarkastella rakennusten korottamista tai
lisdrakentamista nykyisilla tonteilla. Kaupunki kannustaa taloyhti6ita
selvittdamaén yhteisomisteisten pysékdintikenttien tdydennysraken-
tamista, ja pyrkii osaltaan [6ytdmaan keinoja pysakdinnin uudelleen-
jarjestamiseksi.

ASUMINEN - Asuntorakentamisen tulee painottua perheasuntoi-
hin, ja hallintamuotojen ja asuntotyyppien monipuolisuutta tulee
lisata alueella. Luonto ja vaihtelevat maastonmuodot ovat asumisen
vetovoimatekija, ja kallioita, puita, kasvillisuutta ja maaperaa tulee
sailyttaa myos osana korttelipihoja. Pientalojen tai tiiviin ja matalan
korttelirakenteen soveltuvuutta alueelle voi tarkastella erityisesti
paikoissa, joissa vaihteleva maasto mahdollistaa luontevat kolmiker-
rosratkaisut.

PALVELUT - Kaupallisten palvelujen méaaraa on mahdollista liséta
Pihlajiston alueella. Paivittaistavarakaupat tulee sijoittaa rakennus-
ten kivijalkoihin tai toiminnallisesti monipuolisiin hybridikortteleihin,
ja niille tulee jarjestaa hyvat jalankulun, pyéréilyn ja joukkoliikenteen
yhteydet. Liséksi muissa kuin ensisijaisiksi merkityissa sijainneissa
tulee arvioida péivittaistavarakaupan vaikutukset liilkenteeseen ja
alueen kaupallisten palvelujen toimintaedellytyksiin. Vaikutukset
tulee arvioida seka pikaraitiotien pysakkiin tukeutuvassa Pihlajiston
nykyisessa keskustassa, ettd ympardgivillé asuinalueilla. Asukasmaa-
ran kasvaessa tulee tarkastella alueen julkisten palveluiden tarjon-
nan taydentamista.

KAUPUNKIKUVA - Taydennysrakentamisen tulee tukea alueen
arvokkaita ominaispiirteitd. Rakentaminen tulee sovittaa maastoon
ja maisemaan, huomioiden Pihlajamaen suojeltu kaupunkikuva seka
Pihlajiston yhtenainen maisemallinen luonne. Lahdenvéylan varren
uudet korttelit voivat muodostaa oman kaupunkikuvallisen kokonai-
suutensa, kuitenkin Pihlajiston ominaispiirteita tukien ja tulkiten.
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JULKISET TILAT JA TAIDE - Pihlajiston julkisia ulkotiloja ja puistoja
tulee kehittaa. Kaikessa suunnittelussa tulee huomioida koettu tur-
vallisuus, huomioiden erityisesti kulkuvaylien ja julkisen tilan riittava
maara ja mitoitus. Eri kayttajaryhmid samanaikaisesti palvelevaa
julkista kaupunkitilaa tulee lisédta alueella, ja erityisesti lasten ja
nuorten tarpeet tulee huomioida. Ulkotiloihin tulee sijoittaa katettuja
oleskelupaikkoja, ja levahtaminen jalankulkureiteillé ja viheralueilla
tulee mahdollistaa riittévalla maaralld penkkeja. Nykyisia julkisia- ja
yhteisotaideteoksia tulee vaalia alueen kehittdmisen yhteydessa, ja
mahdollisuuksien mukaan lisata taidetta alueella.

LUONTO JA VIRKISTYS - Monipuoliset viheralueet ovat Pihlajiston
keskeinen ominaispiirre ja vetovoimatekija. Viheralueiden virkistys-
kayttd tulee sovittaa yhteen luontoarvojen kanssa etupainotteisesti,
asukasmaaran kasvu ennakoiden. Metsaalueiden kytkeytyvytta tu-
lee tukea, eika metsille tarkedan reunapuustoon tule tarpeettomasti
kajota. Maaperaa tulee sailyttaa korttelialueilla ja puistoissa.

YMPARISTOHAIRIOT JA YMPARISTOTEKNIIKKA - Lahdenvéylén
melun ja muiden haittavaikutusten levidamista Pihlajistoon on pyrit-
tava vahentamaan. Hulevesien késittelyyn tulee kiinnittaa erityista
huomiota. Taydennysrakentamisen yhteydessa tulee turvata nykyis-
ten tulvareittien toimivuus, seka selvittaa hulevesien nykyiset reitit,
ja esittad suunnitelmat vesien ohjaamiseksi ja/tai viivyttamiseksi.
Taydennysrakentamisen yhteydessa tulee tarkastella mahdollisuutta
alueellisiin energiaratkaisuihin.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI - Pihlajiston kehittdmisen yhteydessa
tulee parantaa alueen liikennejarjestelyja ja turvallisuutta. Pysékoin-
ti tulee toteuttaa lahtdkohtaisesti keskitettyihin pysékointilaitoksiin.
Kadun varren pysakdintipaikat muutetaan paivalla aikarajoitetuiksi.
Pysakointiratkaisuja suunniteltaessa ja mitoitettaessa tulee mahdol-
lisuuksien mukaan huomioida myds kortteleiden mydhempi lisa- ja
taydennysrakentaminen.

YHTEISOLLISYYS JA OSALLISUUS - Yhdess3 tekemisell3, taiteella
ja tapahtumilla on Pihlajistossa vahva perinne. Asukkaita ja muita
sidosryhmia tulee osallistaa alueen jatkosuunnitteluun aktiivisesti.
Erityisesti julkisten tilojen ja puistojen teemoja ja toteutusta tulee
ideoida yhdessa asukkaiden, yrittdjien ja muiden osallisten kanssa.
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Karttamerkintojen selitteet

Keskusta-akseli

Salpausselantien roolia Pihlajiston keskustana ja pikaraitiotien
pysakkiin liittyvana urbaanina, bulevardimaisena katuna vahviste-
taan. Katupuurivistot tulee sailyttaa, katuympariston viihtyisyytta
parantaa ja liikennetta rauhoittaa, kdyttéaen keinoina muun muas-
sa laadukkaita, erottuvia pintamateriaaleja, vihersuunnittelua,
valaistusta ja mahdollisia rakenteellisia muutoksia. Jalankulun

ja pyorailyn yhteyksien laatua ja jatkuvuutta tulee parantaa, ja
keskusta-akseli tulee liittda seké toiminnallisesti etta visuaali-
sesti pikaraitiotien pyséakkiin ja ympardéiviin viheralueisiin. Katuun
littyvien julkisten ulkotilojen laatua ja toimivuutta tulee parantaa,
ja kaikille avointa julkista ulkotilaa tulee lisdta. Keskusta-akselin
varrella sijaitsevien palvelujen toimintaedellytyksiin tulee kiinnit-
taa erityista huomiota.

Keskeinen kehitettava katutila

Ympardgivien kortteleiden tdydennysrakentamisen yhteydessa
katuyhteytta tulee kehittda. Katutilaa tulee muuttaa nykyista
kaupunkimaisemmaksi ja liilkennejarjestelyja tulee parantaa. Eri-
tyisesti tulee huomioida jalankulun sujuvuus ja turvallisuus seka
pyo6railyn yhteyksien jatkuvuus.

Asuinkadut

Keskusta-akselilta viheralueille johtavat kadut, joiden varrella
rakentamisen mittakaava vaihtelee ja vaiheistuu, ja jossa téyden-
nysrakentamisella voidaan selkeyttaa katutilaa.

Keskustavyohyke

Keskeiset korttelialueet, jotka sijoittuvat pikaraitiotien pysékkien
ja Pihlajiston ja Viikin keskusta-alueiden yhteyteen.

Keskustavyohykkeella:

- korttelialueet tulee rakentaa ymparoéivaa rakennetta tehok-
kaampana, mahdollisuuksien mukaan toiminnallisesti sekoittu-
neena rakenteena.

- rakennukset ovat paaasiassa 6-8 kerroksisia.

- rakennusten tulee rajata katutilaa ja yleisia jalankulun reitteja.
- katujen ja aukioiden varrella maantasokerrosten tulee olla

Korttelialue, jonka kautta kulkee keskeinen, Salpausselantielta
Tiirispuistoon johtava yleinen jalankulkuyhteys. Yhteys muodos-
taa térkeén osan Pihlajiston keskeista jalankulkureittia ja ostariin
liittyvaa julkista kaupunkitilaa. Kulkuyhteyden laatuun tulee kiin-
nittéa erityistd huomiota, ja sitd tulee mahdollisuuksien mukaan
kehittéda samassa yhteydessé viereisten julkisten ulkotilojen
kehittamisen kanssa.

Korttelialue, jolla on erityisen paljon potentiaalia tdydennysraken-
tamiselle. Uuden rakentamisen tulee toimia porttina tai valitta-
vana vyohykkeena Pihlajiston keskusta-akselin ja Pihlajalaakson
puistoalueen valilla.

Asuinkorttelit

Keskustavyohykkeen ja viheralueiden valiin sijoittuvat asuinkort-
telit.

Kaikissa asuinkortteleissa:

- uudet rakennukset tulee sijoittaa osittain suljettuun korttelira-
kenteeseen ja rajaamaan katutilaa aina kun mahdollista.

- rakentamisen mittakaava on vaihtelevaa. Kerrosluku on paa-
saantoisesti 4-8 kerrosta, kaupunkirakenne muuttuu kantakau-
punkimaisemmaksi keskustavydhykkeen suuntaan. Paikoittain

rakennetta voi tdydentaa pientalomittakaavaisella rakentamisella.

Uudisrakentaminen tulee sovittaa maastoon, ja Pihlajiston poh-
joisia kortteleita tadydennettdessé tulee huomioida vaikutukset
Vantaanjoen maisematilaan.

- Katujen ja yleisten jalankulkureittien varrella maantasokerrok-
siin tulee sijoittaa kdytoltdan monipuolista muuntojoustavaa tilaa,
jota voi kayttaa liike- tai tyotilana tai asukkaiden yhteistilana.

Julkisten palveluiden kortteli / ohjeellinen uusi
julkisten palveluiden korttelialue

Korttelialue, joka on varattu julkisille palveluille. Alueelle saa
sijoittaa koulun ja paivakodin lisdksi muita julkisia palveluita.
Korttelia voi tdydentéa lisarakentamisella. Uuden rakentamisen
tulee rajata katutilaa. Salpausselan- / Pihlajistontien mahdollinen
katulinjauksen muutos voi vaikuttaa korttelialueen rajaukseen
kadun puolella.

Erityistd huomiota on kiinnitettava turvallisiin ja sujuviin jalanku-
lun ja pyorailyn yhteyksiin alueelle. Korttelialueen lapi on liséksi
mahdollistettava sujuva jalankulun ja pyérailyn yhteys Pihlajis-
tontien ja Pihlajalaakson valilla, osana Viikista Savelanpuistoon
kulkevaa alueellista viheryhteytta.
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Asuinkortteleissa:
- rakennukset ovat keskimaarin 4-8 kerroksisia. Alueelle voi sijoit-
taa myo0s tiivis ja matala —tyyppista 2-3 kerroksista rakentamista.

Koko alueella:

- uudisrakentamisen typologia ja korkeudet sovitetaan maastoon,
nykyiseen korttelirakenteeseen ja maisemaan. Vaihteleva topo-
grafia nostetaan alueen keskeiseksi vetovoimatekijéksi ja kallioita
sailytetadn mahdollisimman paljon.

- nykyista puustoa, erityisesti kookkaita vuorijalavia ja vaahteroi-
ta, tulee sdastaa kortteleissa ja katualueilla.

- alueen kautta kulkeva keskeinen jalankulun ja pyorailyn yhteys
Aulangontien ja Pihlajistontien valilla tulee sailyttaa, mutta sen
linjausta voi muuttaa.

- erityistd huomiota tulee kiinnittaa hulevesien ohjaamiseen
alueella. Nykyisten tulvareittien toimivuus tulee turvata.

Ymparistohairiovyohyke, rajaus ohjeellinen
Vyobhyke, jolla Lahdenvaylan melu- ja ilmanlaatuvaikutus on mer-
kittava. Alueen rajaus on muuttuva, riippuen muun muassa vaylan
nopeusrajoituksesta, liikennemaarien kehityksesta, kulkuneuvo-
teknologian kehittymisestéa seka vaylan varren melusuojauksista.
Myés alueen rakentuminen itsessaén vaikuttaa liilkenteen ympa-
ristohairidilta suojautumisen edellytyksiin.

Lahdenvaylan nopeusrajoituksen ollessa vyéhykkeen kohdalla
100 tai 80 km/h vydhykkeelle saa rakentaa liike-, toimisto-, urhei-
lu- ja ymparistohairiété aiheuttamattomia tuotantorakennuksia
seka opetus-, tutkimus- seké néihin verrattavaa toimintaa palve-
levia rakennuksia, herkat toiminnot pois lukien. Jos Lahdenvaylan
nopeusrajoitus jatkossa on 60 km/h, voidaan tutkia vyohykkeen
muuttamista asuinkayttdon.

Asemakaavamuutoksen yhteydessé tulee tehda uudet melu- ja
ilmanlaatutarkastelut. Asemakaavoituksen meluselvityksessa
tulee tarkastella vaiheittain toteutumista erityisesti niilla alueilla,
joissa osa rakennuksista suojaa toisia, ja maarittda tarvittaessa
rakennusten toteuttamisjarjestys kaavaan. My6s viheralueiden
melusuojaus tulee huomioida, ja lisata tarvittaessa melusuojaus-
ta vaylan varteen.

Lahdenvaylan suuntaan tulee melusuojauksesta huolimatta luoda
vaihtelevaa kaupunkikuvaa.

Ensisijainen paivittaistavarakaupan sijainti
Paivittdistavarakaupan tarjontaa tulee lisata ensisijaisesti nykyi-

paasaantoisesti liilke- tai muuta toimitilaa. Keskeisten jalankulku- , « < 4
reittien varrella maantasokerrosten tulee olla paaasiassa kaytol- \
taan monipuolista muuntojoustavaa tilaa, jota voi kayttaa liike- tai™="-

Lahdenviylin uudet tai toistaiseksi rakentamat- silla sijainneilla, osana pikaraitiotiehen liittyvéa keskusta-akselia.

tyétilana tai asukkaiden yhteistilana.

Lisaksi:

Nykyisen liikerakennuksen voi purkaa ja korvata uudisraken-
nuksella. Asemakaavan muutoksen yhteydessa tulee varmistaa
nykyistd suuremman paivittaistavarakaupan toimintamahdolli-
suus korttelissa, ja kortteliin tulee sijoittaa myés muuta kaupun-
kilaisille avointa liike- ja palvelutilaa. Kortteli ja sitd ympardivat
julkiset ulkotilat ja kulkureitit tulee suunnitella kokonaisuutena, ja

maanalaisten tilojen ulottamista katualueen alle voi tutkia jat-
kosuunnittelussa.
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Kaupunkirakennetta tdydennetdan uudella korttelirakenteella
Lahdenvaylan varrella. Viheralueiden ja rakennettujen korttelialu-
eiden rajaus tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Keskustavyohykkeilla:

- rakentamisen tulee muodostaa kadun puolelle yhteniista, kau-
punkimaista korttelijulkisivua.

- rakennukset ovat keskimaarin 6-8 kerroksisia. Pihlajistoon
saapumista on mahdollista korostaa ymparist6a korkeammalla
rakentamisella, huomioiden kuitenkin Pihlajaméaen suojeltu kau-
punkikuva ja Pihlajiston yhtendinen maisemallinen luonne.

J tomat korttelialueet, ohjeellinen rajaus \ Avoimen maisematilan yli avautuva tarkea naky-

malinja
Pihlajistonkalliolta Viikin suuntaan avautuva pitkd nakyma tulee
huomioida uudisrakentamisen sijoittumisessa ja korkeuksissa.

Maisemallisesti arvokas selannerinne
Jyrkkapiirteisen selanteen ja havupuuvaltaisen metsan muo-
dostama poikkeuksellisen voimakas maisemaelementti, jolla on
tarkea asema Vantaanjokeen liittyvan avoimen maisematilan
itdisena reunana ja pitkien nakymien paatteena.
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Viheralueet: metsat / kalliot / puistot

Viheralueiden kulumista tulee vahentaa ohjaamalla kulku raken-

netuille kulkureiteille. Uudet kulkureitit tulee toteuttaa etupainot-
teisesti, ennen uutta rakentamista ja alueen asukasmaéran kas-

vua. Avokallioita tulee sdastaa osana alueen puistoja ja aukioita.

Myés viheralueilla on huomioitava melusuojaus.

Erityisen arvokas metsaalue

Monien luontoarvojen keskittyma, joka on tunnistettu téarkeaksi
niin kasviston, eldimiston, luontotyyppien kuin ekologisten yhte-
yksien kannalta. Alueen eteld- ja pohjoispaassé on liito-oravan
elinpiirien ydinaluetta, muilta osin liito-oravan elinaluetta. Olo-
suhteisiin sopeutuneen reunapuuston tarkeys tulee huomioida
ymparistossa tapahtuvien muutosten yhteydessa, eiké reuna-
puustoon tule tarpeettomasti kajota.

Lahivirkistysalue / Lahivirkistysalue, rajaus oh-
jeellinen

Asukkaiden virkistysta palveleva viheralue. Virkistyskaytto on
sovitettava yhteen luontoarvojen kanssa. Mahdolliset uudet tai

parannettavat kulkuvaylat tulee pitaa kapeana, jotta ne eivat tar-
peettomasti pirsto metséalueita.

Korttelirakenteen keskella olevien metsikdiden kytkeytyneisyytta
muihin metsaisiin alueisiin tulee mahdollisuuksien mukaan edis-
tad ymparoivilla alueilla sailytettavan puuston ja muun kasvilli-
suuden avulla.

Puisto

Oleskelua, leikkia ja liikkumista palvelevat rakennetummat vihera-
lueet, joille on keskitetty virkistysta palvelevia toimintoja.

Tahtikohde - luonto

Erityinen luontokohde: vesiputous, muinaisranta, vaahteralehto,
nékoalakallio.

Tahtikohde - virkistyspalvelut nykyinen / uusi

Erityinen virkistyspalvelukohde: kaupunginosapuisto, leikkipuisto,
kuntoportaat, uudet virkistyspalvelut.

Taideteos

Teoksen sailyminen tulee turvata joko nykyisella paikalla tai uu-
dessa sijainnissa. Veistoksen luokse tulee jarjestaa kulkuyhteys
ja sen valaisemista tulee selvittaa.

Aukio [ Aukio, ohjeellinen
Aukioksi rakennettava alueen osa.

Ykkoskohde

Yleisten alueiden uudistamisessa priorisoitava ja kokonaisuutena
kehitettava julkinen ulkotila, jonka viihtyisyyteen ja kunnossapi-
toon tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

Alueen asukkaat tulee ottaa mukaan kohteen toiminnalliseen ja
tilalliseen suunnitteluun jo ideointivaiheessa.

Pihlajalaakso
Osa Savelanpuistoon ulottuvaa kaupunginosapuistoa. Puistoa ja
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leikkipuistoa kehitetdan Pihlajiston ja Pihlajamaen asukkaiden
keskeisena kohtaamisen ja yhteiséllisyyden paikkana.

Paviljonkikoulun ja -paivakodin poistuessa leikkipuiston piha-alue,
puiston pallokentét ja oleskelunurmi palautetaan. Samalla puis-
toa kehitetdan toiminnallisesti ja ekologisesti aiempaa monipuo-
lisemmaksi, mahdollisesti erityisen teeman tai toiminnallinen
ajatuksen pohjalta.

”Monttu” ja entinen alikulku

Pihlajiston keskeisin julkinen tila, jolla on ja on ollut erityinen mer-
kitys alueen kohtaamispaikkana. 1990-luvulla suljetun alikulku-
tunnelin, tunneliin johtaneen porrastetun ulkotilan, seké tunnelin
eteldapuolisen rampin ymparist6a tarkastellaan kokonaisuutena.

Aluetta tulee kehittaa kaikille avoimena julkisena tilana, ja alueen B

kulkuyhteyksia ja koettua turvallisuutta tulee parantaa. Yhtena
keinona on mahdollista tarkastella tilan nostamista muun ka-
tualueen tasoon tai lahelle sita.

Alueen tulee palvella niin liilkkumisen, oleskelun, kohtaamisten,
tapahtumien kuin kaupunkikulttuurin tarpeita.

Visio "uudesta Montusta” tulee luoda yhteistydssé asukkaiden ja
muiden osallisten kanssa.

Rakentamaton lahipalvelurakennuksen tontti

Alun perin liilkerakennusten, nykyinen julkisten lahipalveluraken-
nusten rakentamaton korttelialue muutetaan aukioksi.

Alueen tulee palvella kohtaamisten, tapahtumien, kaupunkikult-
tuurin ja oleskelun tarpeita. Alueella sijaitseva Pihlajiston asukas-
yhdistyksen istuttama kuusi tulee séilyttda osana aukiota.

Alueellisen viherverkoston taydentava yhteys

Tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston (VISTRA) mukainen
viherverkostorunkoa tdydentéva yhteys. Linjaus tarkentuu kortte-
lialueiden ja puiston jatkosuunnittelun yhteydessa.

Keskeinen kehitettava jalankulun yhteys

Alueella tehtédvien muutosten yhteydessé jalankulun reittien laa-
tua ja turvallisuutta tulee parantaa.

Tiirismaanpolun viihtyisyytta ja turvallisuutta tulee parantaa osta-
rin ymparistdssa ja Tiirismaanpolun etelapadsta tulee jarjestaa
jalankulun yhteys Pihlajistonkalliolle.

Salpausselanpolkua tulee kehittaa keskeisena jalankulun yhtey-
tena Pihlajiston keskustan, Pihlajalaakson puistoalueen ja Lah-
denvaylan varren uusien korttelialueiden valilla. Polun varrelle
tulee istuttaa puita ja muuta kasvillisuutta. Reitin kehittdmisessa
tulee huomioida koettu turvallisuus, erityisesti kalliojyrkénteen ja
uuden rakentamisen valissa.

Jalankulun yhteytta Lahdenvéylan alitse Viikkiin tulee kehittaa
viihtyisémmaksi ja jalankulkijoille houkuttelevammaksi.

Uusi tai muutettava jalankulun yhteys, linjaus oh-
jeellinen

Lahdenvaylan varrella jalankulun reitit sovitetaan tulevaan kort-
telirakenteeseen. Alueelta tulee jarjestaa luontevat ja viihtyisat
jalankulun yhteydet Pihlajiston keskustaan, pikaraitiotien pysa-
keille, Aulangontielle, Pihlajistontielle seka Salpausselanpolun
kautta Pihlajalaaksoon ja Pihlajiston pohjoisosiin.
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Mahdollinen ylikulun yhteystarve

Lahdenvayén varren kehittdmisen yhteydessa tulee selvittaa
mahdollisuus uudelle jalankulun yhteydelle Lahdenvaylan yli.

Kehitettava tai peruskorjattava alikulku

Alikulkujen peruskorjauksissa ja muutoksissa tulee kiinnittaa
huomiota viihtyisyyteen ja koettuun turvallisuuteen. Korjaustoi-
den yhteydessa tulee séilyttaa ja tarpeen mukaan korjata yhtei-
sollisisesti toteutetut mosaiikkiteokset.

Mahdollisesti poistuva alikulku

Alikulku, jonka tarve on epédselva, tai jonka tarve poistuu tédyden-
nysrakentamisen tai alueen muiden muutosten myé6ta.

Uusi pyoraliikenteen yhteys, ohjeellinen linjaus
Kortteliratkaisusta riippuen yhteys voidaan toteuttaa eroteltu-
na tai ajoradalla. Pyoraliikenteen yhteyden tulee liittya sujuvasti
nykyiseen ja tulevaan korttelirakenteeseen seka ympardéivaan
pyoéréliikenneverkkoon.

Pikaraitiotien pysakki

Pikaraitiotie 15:n pyséakki.

Etaisyys pikaraitiotien pysakista

300 m etaisyys pikaraitiotie 15:n pyséakista.

Tuleva pikaraitiotien pyséakki, ohjeellinen

Tulevan Viima-pikaraitiotien pysakki. Sijainti tarkentuu jatkosuun-
nittelussa.

” Etaisyys pikaraitiotien pysakista

300 m etaisyys Viima-pikaraitiotien ohjeellisesta pyséakista.

Katuosuus, jolla voi tarkastella linjauksen muut-
tamista

Katuosuus, jolla linjauksen muutos voi parantaa ympariston tay-
dennysrakentamisen edellytyksia. Aulangontiellad tulee varmistaa
Viikin suuntaan kulkevan erikoiskuljetusreitin toimivuus.

Uusi ajoliittyma / uusi ajoliittyma, ohjeellinen
Aulangontielléd ajoneuvoliittyman sijoittelussa on huomioitava
pikaraitiotien liittyman sujuvuus ja turvallisuus.

Pysakointilaitos, ohjeellinen

Useamman tontin pysakdintia palvelevan pysékdintilaitoksen
mahdollinen sijainti. Laitoksen toteuttamismahdollisuudet tulee
tutkia tdydennysrakentamisen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Pysakointilaitos, vaihtoehtoinen

Useamman tontin pysakdintia palvelevan pysékdintilaitoksen
vaihtoehtoinen sijainti. Laitoksen sijoittuminen suhteessa muu-
hun tdydennysrakentamiseen ja toimintoihin tarkentuu jat-
kosuunnittelussa.



KUVAUS

Tassa osiossa kaydaan teemakohtaisesti lapi
suunnitteluperiaatteiden tavoitteet, sisalto ja
vaikutukset.



KAUPUNKIRAKENNE

Nykytilanne

Alkuperidinen asemakaava ja rakentuminen

Pihlajisto suunniteltiin ja rakennettiin nopealla aikataululla
1960-1970-luvun vaihteessa. Alun perin tavoitteena oli Pihlajiston
liittdminen toiminnallisesti mahdollisimman hyvin Pihlajamé&en
keskuksen vaikutuspiiriin. Kaupunkikuvallisten ja perustamistek-
nisten seikkojen takia uusi asutus keskitettiin kuitenkin hieman
erilleen Pihlajaméesté. Rakentaminen keskitettiin uuden lahipal-
velupisteen ympérille, ja keskeiset korttelit suunniteltiin aikaansa
naéhden erittain tiiviiksi. Keskeisimmat korttelit ovat 6-9 -kerroksi-
sia, kauempana sijaitsevat korttelit 3-4-kerroksisia.

Rakennukset sijoitettiin nousevaan maastoon siten, etta Pih-
lajiston kaupunkikuva nayttaytyy eri korkuisista rakennuksista
huolimatta yhtenaisena. Samalla Pihlajamaen kaupunkikuvallinen
yleisluonne pystyttiin sailyttdmaan.

Asemakaavassa kiinnitettiin erityistd huomiota asuntojen naky-
miin ja valoisuuteen. Rakennukset sijoitettiin tuulimyllykortteli -pe-
riaatteella puoliavoimiin kortteliratkaisuihin laajojen sisapihojen
ymparille. Jotta rakennusaikataulussa pysyttiin, kaytettiin raken-
tamisessa Saton valmiita lamellityyppeja. Pyrkimyksena oli valttaa
suuria keskitettyja pysékointialueratkaisuja. Vaikean maaston
takia autot paadyttiin kuitenkin sijoittamaan keskitetysti usean
tontin kaytdssa oleville pysakdintikentille.

Kehitys 1970-luvun jalkeen

Pihlajisto on muuttunut hyvin vahan vuodesta 1975. Tdydennysra-
kentamista on tehty pienimuotoisesti 1990-luvusta lahtien. Alueen
reunoille on rakennettu muutama rivitaloyhtio, ja Maaherrantien
varrelle muutama pienempi pistetalo.

Lahdenvéylan varteen hyvaksyttiin vuonna 2003 asemakaava-
muutos yrityspuistolle, mutta hanke ei toteutunut. Vuonna 2020
Salpausselantien ja Hattelmalantien kulmaan, tulevan pikaraitio-
tiepysakin ylapuolelle, valmistui kahdeksankerroksinen pistetalo,
jonka pohjakerrokseen avattiin uusi péivittaistavarakauppa.

Nykytilanne

Pihlajisto oli aluksi oma erillinen saarekkeensa kukkulalla luon-
non keskella Pihlajamaen tavoin. Nyt se on tullut yha enenevasti
osaksi kaupunkia Viikin keskuksen ja Viikinméen, seka uusien
liikenneyhteyksien myéta. Pihlajiston asukasluku oli 1970-luvulla
enimmilladn noin 3 900. Nykyaan asukkaita on noin 2 700, ja vaes-
téennuste nykyisilla rakennetuilla alueilla on laskeva. Asukkaiden
vahenemisen ja palvelurakenteen muutoksen myotéa palvelut
alueella ovat vahentyneet, ja ymparistd on paikoin ransistynytta.
Lahdenvaylan varsi pddosin rakentamatonta. Metsainen ja kallioi-
nen alue toimii lahivirkistysalueena, mutta viihtyisyytta vahentavat
Lahdenvaylan liikenteen aiheuttamat korkeat melutasot ja huono
ilmanlaatu.
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Parhaillaan kdynnissé olevassa Viikinrannan ja Lahdenvaylan
osayleiskaavaty0ssa selvitetdan, voisiko Lahdenvaylan nopeus-
rajoitusta laskea Keha I:n sisdpuolella. Nopeusrajoituksella on
merkittava vaikutus Pihlajiston eteldisten korttelialueiden asumis-
viihtyvyyteen ja terveellisyyteen, seké alueen tédydennysrakenta-
mismahdollisuuksiin.

Alueen omaleimaisuus ja kulttuuriymparisto

Nopean rakentamisen seurauksena Pihlajistosta tuli poikkeuksel-
lisen yhtenéinen alue. Vahaisesté uudisrakentamisesta ja joiden-

kin kerrostalojen julkisivuremonteista huolimatta alue on sailytta-
nyt yhtendisen ilmeensa. Myds alueen maisemallinen yhtenaisyys
kaukonakymassé on sailynyt hyvin.

Pihlajisto on yksi aluerakentamisen ajan pisimmalle vietyja esi-
merkkeja, jossa aluerakentamiselle ominaista kaksitasoisuutta
on toteutettu kokonaisvaltaisesti. Alue edustaa monella tavoin
modernismin unelmaa nopeudesta ja esivalmistukseen perustu-
vasta rakentamisesta.

Tavoitteet

Pihlajiston asukasm&ara kasvaa, asuntokanta monipuolistuu
ja omistusjakauma tasapainottuu.

Taydennysrakentaminen eheyttéda nykyista
kaupunkirakennetta, painopisteeni ertyisesti nykyiset
pysakéintialueet.

Laadukas kerrostaloasuminen viheralueiden laheisyydessa
sekd mahdolliset pientalot houkuttelevat alueelle
lapsiperheita.

Taydennysrakentaminen vahentaa Lahdenvaylan
meluhaittoja Pihlajiston alueella.

Kuva 10. Ndkymd
Tiirismaantieltd ostarin
suuntaan. Pihlajiston
keskeiset korttelit
suunniteltiin aikaansa
ndhden erittdin tiiviiksi.
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Kuvai2. Pihlajiston huoneistotyyppijakauma 31.12.2021. Suurin osa asunnoista on
kaksioita, suurempia perheasuntoja on vdhdn. Ldhde: Helsingin seudun aluesarjat.
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Tuntematon
0,1
0,2
0,2

“Pihlajistossa on paljon isoja parkkialueita, joista
osalle voisi rakentaa asuntoja ja tuottaa saman
parkkeerauskapasiteetin esim. parkkihalleilla.”

“Jos nykyisen Pihlajiston alueella ei tapahdu mitédn, se
ndivettyy ja muuttuu koko ajan epdviihtyisimmdksi asuin-
ja asiointialueeksi. Asukasmddrd on laskenut parhaista
vuosista ja palveluja kadonnut. Tdmda trendi ei varmasti
kddinny, jos mitddn ei tehdd. Pihlajistossa on kuitenkin
valtava potentiaali olla siisti, rauhallinen ja viihtyisé asuin-
ja asiointialue.”

Asuinrakennusten julkisivujen valisen kohtisuaran etdisyyden tulee olla
3- kerroksisten rakennusten osalta vahintddn 25 metrid
n i

4-5- n 1] 30 "
6_ 1 4] " n 35 i
7- " " 1 n ap o
8- n " n n as N
9- 1l 1 " " 50 n

Senestamattd, mitd edelld on masritty, saadaan kaksi rakennusta sijoittaa enin-
tdan 15 metrin julkisivun pituudelta vihintddn 10 metrin etdisyydelle toisistaan,
mikali toisen rakennuksen sivuun ei tdlle osin sijoiteta muita kuin vaate- ja kyl-
pyhuoneiden tai muiden aputilojen ikkunoita.

Edelld olevien madrdysten estdmittd saadaan kuitenkin kaksi rakennusta sijoit-
taa 10 metrid lahemmaksikin toisiaan, mikali kummassakaan rakennuksen si-
vuun ei télle osin sijoiteta muita kuin vaate- ja kylpyhuoneiden tai muiden apu-
tilojen ikkunoita.

Kuva 13. Ote Pihlajiston alkuperdisestd asemakaavasta vuodelta 1970, jossa ohjat-
tiin rakennusten sijoittumista toisiinsa ndhden.



Kuval4.

Nopean rakentamisen seurauksena Pihlajistosta tuli poikkeuksellisen
yhtendiinen alue. Salpausseldntien pohjoispuolella julkisivuissa on
kdytetty vdrejd.

Asemakaavassa kiinnitettiin erityistd huomiota asuntojen ndkymiin
ja valoisuuteen, ja rakennukset sijoitettiin tuulimyllykortteli -periaat-
teella puoliavoimiin kortteliratkaisuihin laajojen sisdpihojen ympd-
rille. Rakentamisajankohdalle tyypillisesti matalampi liikerakennus
rytmittdd kaupunkirakennetta.

Alue edustaa monella tavoin modernismin unelmaa nopeudesta ja
esivalmistukseen perustuvasta rakentamisesta.

k
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Kuva 15.

Pihlajiston rakennukset on sijoitettu nousevaan maastoon siten, ettd
kaupunkikuva ndyttdytyy eri korkuisista rakennuksista huolimatta
yhtendisend.

Jotta rakennusaikataulussa pysyttiin, kdytettiin rakentamisessa
Saton valmiita lamellityyppejd.

Pyrkimyksendi oli viilttdd suuria keskitettyjd pysdkointialueratkaisuja,
mutta vaikean maaston takia autot pdéddyttiin kuitenkin sijoitta-
maan keskitetysti usean tontin kéytdssd oleville pysdkointikentille.
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Kuva 16.

Pihlajisto on muuttunut hyvin vihdn vuodesta 1975. Radan varrella,
Hattelmalan- ja Aulangontiellé uusi rakentaminen on jossain mddirin
muuttanut alkuperdisté kaupunkikuvaa.

Kuva 17.

Pihlajistossa aluerakentamiselle ominaista kaksitasoisuutta on
toteutettu kokonaisvaltaisesti. Alikulkutunneleiden avulla suurim-
masta osasta asuntoja oli risteykseton jalankulkuyhteys kouluihin,
myymdl6ihin, puistoihin ja bussipysdkeille.

Kallioinen ja jyrkkdpiirteinen maasto on kuitenkin aiheuttanut haas-
teita esteettémyydelle, ja monin paikoin jalankulun yhteydet tonteil-
ta kaduille ja ympdiréiville alueille on ratkaistu portailla.

Yhteiséllisesti toteutettu Vdindméisen matka -mosaiikkiteos levittdy-
tyy koko Pihlajiston alueelle.
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Viikinrannan-Lahdenvaylan osayleiskaava

Viikinrannan-Lahdenvaylan alueelle valmistellaan osayleiskaavaa. Kaupunkiymparistélautakunta
hyvéksyi 7.3.2023 osayleiskaavan suunnitteluperiaatteet, joiden mukaan Lahdenvéylaa kehitetdan
kaupunkimaisena moottoritiena vahentéden sen ymparistovaikutuksia.

Lue lisaa: hel.fi/viikinranta-lahdenvayla

Lahdenvaylan skenaariovaiheen meluselvityksessa havaittiin, ettd uudella tdydennysrakentamisella
on merkittava positiivinen vaikutus nykyisiin asuinalueisiin, vaikka Lahdenvéylan nopeustaso pysyisi
ennallaan.

Kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa nykyisten asuinrakennusten piha-alueilla melutilanne
paranee merkittévasti ja ohjearvot toteutuvat. Nykytilanteessa Salpausselantie 2:n rivitalojen pihoilla
melutasot ovat osin jopa yli 65 dB.

Alueen keskiosien kerrostalojen pihoilla ohjearvo 55 dB ylittyy osittain nykytilanteessa, mutta
ennustetilanteessa talojen ymparistossa melutasot ovat alle 50 dB ja muutos on noin 5-10 dB.

Muutokset melutasoissa nykyisilla asuinpihoilla ovat erittdin merkittavia.

e i o e |
Kuva 18. Melutasot ennusteliikennemdicrdlld 2050 ja nykyiselld maankdytélld pdéivdlld. llIman uutta maankdyttod, ”Lahdenvdy[dn varrelle rakentaminen vaikuttaa jdl’keVClItCl
nopeustason muutosta tai meluntorjuntaa melutasot kasvavat alueella ja ohjearvot ylittyvdt nykyistd suuremmalla osalla / g . I M k =
B e alueen vetovoimaa ajatellen. Muuten kannatan, etta

luontoalueita tulisi kunnioittaa ja ehostaa mahdollisimman
paljon jotta alueelle ominainen luonnonlédheisyys pysyy
ennallaan.”
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Kuva 19. Lahdenvdiyldn varrella on voimassa asemakaava vuodelta 2004, joka sallii yrityspuiston rakentamisen. Kuva 20. Lahdenvéiylén varsi pikaraitiotie 15:n sillalta néihtynd.
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Viikinjyrkka

® Mieluisat paikat
® Tdahan voisi rakentaa

Tahan voisi rakentaa (alue)

Kuva 21. Mieluisat paikat ja paikat, johon voisi vastaajan mielestd rakentaa.
Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston karttakysely, marraskuu 2022.

“Eteldosan metsdiset ja kallioiset maisemat rauhoittavat ja
virkistévdt, kun kulkee kdvelytietd pitkin niiden Idpi. Samalla

voi kokea myonteisesti, ettd metsd tarjoaa suojaa niin ihmisille
kuin monille muille lajeille. Laheiseltd Lahdenvayldlta kantautuva
liikennemelu ei estd sitd. Nditd metsid tarvitaan myos
hellejaksoina, koska metsdssd ilman Idmpétila on Pihlajiston
katuja, pihoja ja asuntoja viileGmpdd.”
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Pitlajamaenpuisto

Skeitpuisto

Viikinjyrkka

=
&
=

@ Kiinnostava paikka asua

Kuva 22. Paikat, joissa vastaajat mielelldcn asuisivat.
Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston karttakysely, marraskuu 2022.

“Paremmat liikenneyhteydet, tdydennysrakentamista, liséd asukkaita
ja kehittyvid palveluja.... jos rakennetaan silld oletuksella, etté alueella
pdrjédd myds ilman omaa autoaq, eivitkd parkkipaikat vie tuhottomasti
tilaa, niin Ighiluonto toivottavasti sdilyy. Ndkisin, ettd alueesta voisi
kehittyd eldvdinen ja viihtyisd Idhio, josta pddse helposti liikkeelle,
mutta peruspalvelut I6ytyisivit ihan vierestd. Myds alueen asuntojen
arvonnousu olisi ihan kiva muutos.”

Johtokiventie



Suunnitteluperiaatteet

Suunnitteluperiaatteissa todetaan, etta Pihlajisto on omaleimai-
nen aluerakentamisen ajan asuinalue, jossa ulkoasultaan yhte-
nainen ja kompakti, mutta nakymiltdén avara kaupunkirakenne
asettuu vaihtelevaan ja jyrkkapiirteiseen maastoon. Tdydennysra-
kentamisen tulee tukea naita alueen arvokkaita ominaispiirteita.

Nykyisten korttelialueiden keskeisin tdydennysrakentamisen po-
tentiaali sijoittuu pysakointikentille, ja uutta korttelirakennetta on
mahdollista tehda Lahdenvaylan varteen. Lisaksi voi tarkastella
rakennusten korottamista tai lisdrakentamista nykyisilla tonteilla.
Rakentaminen tulee sovittaa maastoon ja maisemaan, huomioi-
den Pihlajamaen suojeltu kaupunkikuva seka Pihlajiston yhtenai-
nen maisemallinen luonne.

Asuinrakentamisen tulee painottua perheasuntoihin, ja hallinta-
muotojen ja asuntotyyppien monipuolisuutta tulee lisata. Pienta-
lojen tai tiiviin ja matalan korttelirakenteen soveltuvuutta alueelle
voi tarkastella erityisesti paikoissa, joissa vaihteleva maasto
mahdollistaa luontevat kolmikerrosratkaisut.

Suunnitteluperiaatteiden keskustavydhyke- ja asuinkorttelimer-
kinnéilla maaratédan paaasiassa liiketilojen ja palveluiden sijoit-
tumisesta seka rakentamisen keskimaaraisesta korkeudesta.
Keskustavyohykkeet sijoittuvat Pihlajiston nykyisen lahipalvelu-
keskustan ja pikaraitiotie 15:n pysékin ymparistéon, seké Pihlajis-
tontien ja Pihlajamaentien varrelle.

Keskustavyohykkeelld katujen ja aukioiden varrella maantasoker-
rosten tulee olla padsaantoisesti liikke- tai muuta toimitilaa. Kes-
keisten jalankulkureittien varrella maantasokerrosten tulee olla
padasiassa kaytdltdan monipuolista muuntojoustavaa tilaa, jota
voi kayttaa liike- tai tydtilana tai asukkaiden yhteistilana. Raken-
nukset ovat pdaasiassa 6-8 -kerroksisia.

23 KUVAUS / KAUPUNKIRAKENNE

Kolmelle keskustavydhykkeen korttelille on annettu tarkennettuja
maarayksia, joissa muun muassa sallitaan nykyisen ostariraken-
nuksen purkaminen ja korvaaminen uudisrakennuksella.

Keskustavyohykkeen ja viheralueiden valiin sijoittuvissa asuin-
kortteleissa rakentamisen mittakaava voi olla vaihtelevaa. Kerros-
luku on padsaantodisesti 4-8 kerrosta, ja kaupunkirakenne muut-
tuu kantakaupunkimaisemmaksi keskustavyohykkeen suuntaan.
Koulun korttelia voi laajentaa, ja sité voi tdydentad uudisrakenta-
misella kadun varrella.

Pihlajiston nykyisté kaupunkirakennetta tdydennetaan uusilla
kortteleilla Lahdenvéylén varrella. Suunnitteluperiaatteissa ra-
kentamisalueet on esitetty ohjeellisina. Rakennettujen korttelialu-
eiden ja viheralueiden rajaus tarkentuu suunnitteluperiaatteiden
jalkeen jatkosuunnittelussa.

Uusille korttelialueille annetaan suunnitteluperiaatteissa yleisia
reunaehtoja. Rakentamisen tulee muodostaa kadun puolelle yhte-
naista, kaupunkimaista korttelijulkisivua. Pihlajistoon saapumista
on mahdollista korostaa ymparistda korkeammalla rakentami-
sella, huomioiden kuitenkin Pihlajamaen suojeltu kaupunkikuva.
Alueelle voi tutkia myés tiivis ja matala —tyyppista 2-3 kerroksista
rakentamista. Pihlajistonkallion laelta Viikin suuntaan avautuvat
pitkat nakymat tulee huomioida uudisrakentamisen sijoittumises-
sa ja korkeuksissa.

Suunnitteluperiaatteisiin merkityllda ymparistéhairidvyohykkella
Lahdenvéyla melu- ja ilmanlaatuvaikutus on merkittava. Alueen
rajaus on muuttuva, riippuen muun muassa vaylan nopeusrajoi-
tuksesta, liikenneméaarien kehityksesté, kulkuneuvoteknologian
kehittymisesta seka vaylan varren melusuojauksista.

Lahdenvaylan nopeusrajoituksen ollessa Pihlajiston kohdalla 100

tai 80 km/h vydhykkeelle saa rakentaa liike-, toimisto-, urheilu- ja
ympéristohairiéta aiheuttamattomia tuotantorakennuksia seka
opetus-, tutkimus- seka naihin verrattavaa toimintaa palvelevia ra-
kennuksia, herkat toiminnot pois lukien. Jos Lahdenvaylan nope-
usrajoitus jatkossa on 60 km/h, voidaan tutkia vydhykkeen muut-
tamista asuinkayttoon. Asemakaavamuutoksen yhteydessa tulee
tehda uudet melu- ja ilmanlaatutarkastelut. Asemakaavoituksen
meluselvityksessa tulee tarkastella vaiheittain toteutumista
erityisesti niilla alueilla, joissa osa rakennuksista suojaa toisia, ja
maarittaa tarvittaessa rakennusten toteuttamisjérjestys kaavaan.
Lahdenvaylan suuntaan tulee melusuojauksesta huolimatta luoda
vaihtelevaa kaupunkikuvaa.

Perustelut ja vaikutukset

Helsingin yleiskaava 2016 mahdollistaa jo nyt lisa- ja tdydennys-
rakentamisen sallivat asemakaavamuutokset suunnittelualueella.
Suunnitteluperiaatteisiin merkityt keskustavydhykkeet ja asuin-
korttelit eivat ole suoraan verrannollisia yleiskaavan merkintjen
kanssa. Suunnitteluperiaatteissa linjataan [ahinna siita, milta osin
nykyista kaupunkirakennetta voi laajentaa, ja miten eri toiminnot
sijoittuvat.

Suunnitteluperiaatteisiin merkittyjen keskustavyohykkeiden valiin
jaa asuinkorttelivydhyke, joka sijoittuu yleiskaavan kantakaupunki-
ja Cl-keskusta-alueelle. Vyohyketta voi suunnitteluperiaatteiden
merkinnan pohjalta kehittaa kantakaupunkimaisena, mutta silla ei
liikenteellisten ratkaisujen ja maastonmuotojen takia ole perustel-
tua vaatia maantasokerrosten osoittamista paaosin liiketilaksi.

Nykyisessé korttelirakenteessa tédydennysrakentamispoten-
tiaali on noin 30 000 - 50 000 k-m2. Taydennysrakentaminen
ensisijaisesti nykyisille pysékéintialueille olisi jarkevaa seka
kaupunkirakenteellisesti, ettda luonnon ja ilmaston nakékulmasta.
Toteutuminen riippuu kuitenkin osin taloyhtididen paatdksista ja



pysakaintijérjestelyjen kustannuksista, ja hankkeiden onkin oltava
nykyisille asukkaille kustannuksiltaan ja jarjestelyiltddn houkut-
televia. Suurin osa pysékdintialueista on taloyhtididen yhteisesti
omistamia, ja niiden tdydennysrakentaminen vaatii yhteisymmar-
rysta usean osapuolen kesken. Kaupungin autopaikkanormilla ja
toisaalta myds nykyisten asukkaiden autopaikkatarpeella on mer-
kittava vaikutus tdydennysrakentamisen toteutumiseen. Lisaksi
vaikutusta on pyséakaintilaitosten kustannuksilla, johoin vaikutta-
vat muun muassa laitoksen koko, muoto ja perustamisolosuhteet.
Pihlajiston nykyisilld korttelialueilla perustamisolosuhteet ovat
Iahtokohtaisesti hyvat.

Korottaminen voisi usealla tontilla olla luonteva tapa téydentaa
korttelirakennetta, ja Pihlajisto olisi myds perustamisolosuhteil-
taan hyvaa aluetta tahan. Toistaiseksi korottamista on kuitenkin
usein perinteisia lisdrakennushankkeita vaikeampi saada talou-
dellisesti kannattaviksi. Pysakdinnin mitoituksessa on kuitenkin
hyva varautua siihen, ettd korotushankkeita voi syntya pidemmal-
|4 aikavalilla, kun alueen hintataso nousee.

Toistaiseksi Pihlajiston korttelialueet ovat séilyneet ilmeeltaén
hyvin yhtenaisina, ja Iahinna Hattelmalantien ja Aulangontien var-
rella uusi rakentaminen on jossain maarin muuttanut alkuperaisté
kaupunkikuvaa. Nykyisten pysakdintialueiden tdydennysrakenta-
minen eheyttaisi kaupunkikuvaa enemman alkuperéaisen asema-
kaavallisen ajatuksen mukaiseksi, mutta tdydennysrakentaminen
nykyisilla asuintonteilla, esimerkiksi puoliavoimien kortteleiden
kulmissa tai ostarin tontilla muuttaisi kaupunkikuvaa enemman.
Yhtena ratkaisuna olisi mahdollista kayttaa taydennysrakentami-
sessa nykyisesta rakenteesta poikkeavaa varitysta, materiaaleja
tai rakennustyyppia, kuten pienehkoja pistetaloja (esimerkiksi
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Helsingin kaupungin mallikerrostalo Make), jolloin alkuperdinen
asemakaavallinen kokonaisuus on edelleen luettavissa kaupunki-
kuvassa.

Mahdollisella korkeammalla rakentamisella voi olla vaikutuksia
Pihlajiston yhtendiseen maisemalliseen rakenteeseen seka Pih-
lajaméen suojeltuun kaupunkikuvaan, ja tasté syysta korkeampi
rakentaminen tulee tutkia ja suunnitella erityisen huolellisesti.

Paikoittain my&s matalampi rivi- tai kaupunkipientalotypologia
voi olla toimiva ratkaisu, erityisesti paikoissa, joissa korkeampi
rakenne heikentaisi nykyisten asukkaiden ndkymia siind maarin,
ettd hanketta ei saisi taloyhtiossa vietya lapi. Pienimittakaavainen
asuminen voisi myos monipuolistaa alueen asukasrakennetta.

Nykyiset asukkaat hydtyvat taydennysrakentamisesta ja auto-
paikan sijoittamisesta pysakointilaitokseen rakennusoikeuden
myynnista (omistustontti) tai tdydennysrakentamiskorvauksesta
(vuokratontti) saatavilla tuloilla (mahdollistaa esimerkiksi ener-
giaremontit), séhkdautojen latauspisteilld, kdyttomukavuudeltaan
paremmalla pysékointipaikalla (lumettomuus), alueen palveluiden
paranemisella (kun asukasmaéra kasvaa) sekéa alueen yleisen
ilmeen kohentumisella. Lisaksi tdydennysrakentamisella voidaan
tarjota asukkaille kuhunkin elaméntilanteeseen sopivia asumisen
ratkaisuja, kuten ikdantyville asukkaille uusia esteettémia asunto-
ja hissillisissa rakennuksissa tutulla alueella. Pihlajiston alueella
tarvetta on myés suuremmille perheasunnoille.

Haittapuolina joidenkin asukkaiden ndkyméat saattavat heikentya
tai kavelymatka pysakdintipaikalle pidentya, ja rakentaminen voi
aiheuttaa hairiditd asukasmukavuuteen. Jatkosuunnittelussa

tulee huomioida myds nykyisten pysékaintipaikkojen korvaava
sijainti rakentamisen aikana.

Liikenteen ymparistdvaikutukset asettavat reunaehtoja Lahden-
vaylan varteen sijoitettaville toiminnoille, rakentamisen laajuu-
delle ja suunnitteluratkaisuille. Lisdksi vaylan varrella joudutaan
mahdollisesti maarittdmaan rakennusten toteutusjérjestys
kaavaan niilld alueilla, joissa osa rakennuksista suojaa toisia
ympariséhairioilta. Talldin tulee huomioida myds mahdolliset riskit
sille, ettd suojaksi tarkoitetut rakennukset eivat rakennu ajallaan
tai ollenkaan, ja maarittaa riittavat reunaehdot meluntorjunnalle
my0Os naita tapauksia varten.

Vaylan varteen voisi rakentaa arviolta 60 000 — 85 000 k-m2. Eri
muuttujista riippuen Pihlajiston alueelle voisi tulla yhteensa noin
1500-3 400 uutta asukasta.

Muita tutkittuja vaihtoehtoja

Suunnitteluperiaatetydssa tutkittiin tdydennysrakentamista myos
lantisen seldnnemetsan yldosaan, nykyisen korttelialueen jatkok-
si. Metsaselvityksen pohjalta todettiin kuitenkin, ettéd arvokkaan
metsan kaventaminen heikentaisi sen arvoja.

Suunnitteluperiaatteiden luonnoksessa sallittiin korttelin 38301
laajentaminen korttelin pohjoiskulmassa, Pihlajalaakson puolella.
Jatkotarkastelussa tasta luovuttiin, silla alueelle ei ole mahdollista
jarjestaa ajoyhteytta korttelialueelta, vaan pienen tdydennysra-
kentamiskohteen ajoyhteys olisi toteuttava pitkédn matkan paasta
puistoalueen lapi.

“Mikdli Pihlajiston ostoskeskusta Idhdetddn purkamaan ja sen tonttia
uudelleen kdyttdmaddn, pitdisin uudisrakentamisen myés matalana.

Ei toki valttamdtta yhtd matalana, kuin nyt, mutta niin, ettd kohdassa
sdilyy avoin ja ilmava keskeellisen paikan tunnelma. Ehka siihen voisi
liséitd myds jotain puistomaista virkistysaluetta, ja tehdd siitd oikeasti
viihtyisdn oleskeluympdriston. Korkea rakentaminen séisi mielestdni

Pihlajiston luonnetta.”



PALVELUT

Nykytilanne

Taustaa

Kun Pihlajistoa alun perin suunniteltiin, oli tavoitteena sen liittami-
nen toiminnallisesti mahdollisimman hyvin Pihlajamakeen ja sen
keskukseen. Eri tekij6éisté johtuen uusi asuinalue kuitenkin raken-
nettiin erilleen Pihlajamaesta. Toiminnallisesti ratkaisu perustui
uuden, alueen lapi johtavan tieyhteyden luomiseen. Liiketilat
sijoitettiin Salpausseléantien varrelle; kahdelle erilliselle liiketon-
tille ja yhden asuinrakennuksen pohjakerrokseen. Liséksi kaikille
asuintonteille osoitettiin pieni maara ylimaaréista kerrosalaa, joka
oli tarkoitettu helpottamaan kortteleissa syntyvien pienimittaisten
ty6-, palvelu- ja vapaa-ajantoimintojen tilaongelmia. Koko alueelle
tata kerrosalaa sallittiin yhteensa 6 000 m2.

Julkisista palveluista Pihlajistoon oli tavoitteena sijoittaa kaksi
lastentarhaa, alueladkarin vastaanotto, nuorisotiloja, seka ala-as-
teen koulu ja uimahalli Pihlajiston ja Pihlajamaen valiin. Naista
muut toteutuivatkin, osa tosin viiveelld, mutta uimahalli jai raken-
tamatta.

Pihlajiston ostari on pieni yhden rakennuksen kokonaisuus. Alun
perin ostarilla toimi kaksi elintarvikemyymalaa ja ravintola. Omin-
takeista ostarissa on sen viereinen ‘monttu’, jossa oli aikoinaan
suihkulahde istutuksineen. Ostarin viereisen kerrostalon alin ker-
ros on kokonaisuudessaan liiketilaa, ja talossa on toiminut ainakin
kukkakauppa, kioski, apteekki, pizzeria ja ompelimo.

Kaupalliset palvelut nyt

Pihlajiston lahikaupat ja -palvelut keskittyvat Salpausselantielle,
ostarin ja pikaraitiotiepysakin valiselle katuosuudelle. Alueella on
kaksi paivittdistavarakauppaa: ostarilla toimiva Alepa, ja vuonna
2021 kerrostalon kivijalkaan avattu K-kauppa.

Ostarin yleisilme on nykyaan rapistunut, ja sen ympéaristé6n on
keskittynyt paihteiden vaarinkéytosté johtuvaa hairickayttayty-
mista. Vuonna 2022 tehdyssa karttakyselyssa alueen tyhjilldan
oleviin kivijalkatiloihin kaivattiin uusia toimijoita, ja ostarin kiin-
teiston kehittamista ja palvelujen parantamista toivottiin laajalti.
Asukkaat toivoivat Pihlajistoon erityisesti kahvilaa, kioskia ja
apteekkia. Lisaksi toivottiin erikoisliikkeitd, leipomoa ja ruokara-
vintolaa. Luonnosvaiheen vuorovaikutuksessa moni vastaaja piti
helposti kavellen saavutettavia lahikauppoja alueen vahvuutena.

Pihlajistossa ja sen ldhialueella erikoiskaupan ja kaupallisten
palveluiden tarjonta on vaéhaista verrattuna vastaavan tyyppisiin
paikalliskeskuksiin Helsingissé. Tarjonta on myds vahaista suh-
teessa laskennalliseen liiketilatarpeeseen. Kaupan ja kaupallisten
palveluiden liiketilaa on Pihlajistossa noin 3 000 k-m2, josta noin
kolmasosa on paivittaistavarakauppaa.

Paivittaistavarakaupan verkko Pihlajiston l&hialueella on varsin
kattava, ja alueelta I6ytyy monipuolista tarjontaa. Pihlajamaessa
on kaksi supermarketkoon paivittaistavarakauppaa sekad muita
palveluja, Viikissa on hypermarket ja Viikinméessa lahikauppa.
Lisaksi seké Latokartanon puolella ettd Pukinmaessa on super-
market ja pari lahikauppaa. Karttakyselyn vastausten perusteella
Pihlajiston alueelta asioidaan myds Itékeskuksen, Arabianrannan
ja Kalasataman Redin paivittaistavara- ja erikoiskaupoissa.

Paivittaistavarakaupan suurin keskittyma on Viikin Prisma-kes-
kus, jossa asioidaan laajalta alueelta ja paljon my&s autolla.
Lahdenvaylan varteen Hernepellontielle on sijoittunut autokaupan
palveluita. Suunnitteluperiaatetydn tueksi laaditussa kaupallises-
sa selvityksessa todetaan, ettd Pihlajiston, Pihlajamaen ja Viikin
alueella paivittaistavarakaupan tarjonta on vahvasti painottunut
yhteen hypermarkettiin ja kilpailun mahdollistaminen seka pal-
velutarjonnan monipuolistaminen olisi toivottavaa. Alueella olisi
varsinkin asukasmaaran kasvun myo6té kysyntéa supermarketta-
soiselle paivittaistavarakaupalle.
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Toimitilamarkkinoiden nédkékulmasta alueella olisi kysyntaa myds
mm. pienimuotoiselle tilaa vaativalle kaupalle, autoalan palveluille
tai muulle pienyrityspainotteiselle toimitilalle. Kysyntaa edistaa
mm. Viikinrannan muuttuminen tyopaikka-alueesta asumiselle.
Sen sijaan toimistoille ei taman tyyppisessa sijainnissa ole kysyn-
taa.

Alueen kehitys laajemmin

Kaupunkikuvasta ja maaperésta johtuen Pihlajamakeen ja Pihla-
jistoon on muodostunut kaksi linnuntieta lahekkain sijaitsevaa,
mutta maastonmuotojen ja kaupunkirakenteen takia erillista
Iahipalvelukeskusta.

Helsingin yleiskaavan 2016 tavoitteena on ollut yhdistaa Pihlajisto
Viikin suuntaan yhtenaisen, kaupunkibulevardin ja hypermarketin
ymparille rakentuvan liike- ja palvelukeskustan kautta. Pikaraitio-
tiepysakkiin liittyva nykyinen lahipalvelukeskus on yleiskaavassa
merkitty kantakaupungiksi C2. Lahdenvéylén kaupunkibulevardi
kuitenkin kumoutui korkeimmassa hallinto-oikeudessa, ja alueelle

Kuva 23. Nékymd Salpausse-
ldntieltd. Kahden pdivittdista-
varakaupan vdlissd sijaitsevan
kerrostalon alin kerron on
kokonaisuudessaan liiketilaa.

Palvelurakenteen muutoksen ja vdeston vahenemisen my6té osa
erikoiskaupasta ja muista palveluista on kadonnut alueelta, ja osa
liiketiloista on tyhjillaan.
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valmistellaan parhaillaan osayleiskaavaa, jossa tavoitteena on
kehittaa Lahdenvaylaa kaupunkimaisena moottoritiena. Pohjoisen
suunnasta ei ole tulossa liittymaa Pihlajistoon. Liséksi osayleis-
kaavassa tarkastellaan Viikinrannan toimitila-alueen muuttamista
asuinkayttoon.

Syksylla 2023 hyvéaksytyn kaavarungon myota Keski-Viikin aluetta
kehitetadn kaksinapaisena keskustana. Lahdenvaylaan liittyva
keskusta palvelee hybridi- ja kampuskeskuksena laajempaa asia-
kaskuntaa, ja uusi itédinen keskusta Latokartanon ratikkapyséakin
ymparilld tulee kivijalkaliikkeineen palvelemaan paéosin paikallisia
asukkaita. Uusi paikalliskeskusta on tunnistettu paivittéistavara-
kaupan toimijoiden nakdkulmasta houkuttelevaksi.

Julkiset palvelut

Pihlajiston ala-asteella on kdynnissa perusparannus seké toimin-
nallinen muutos, jossa nykyiseen koulurakennukseen sijoitetaan
myds paivakoti. Samalla piha peruskorjataan. Suunnittelussa ja
toteutuksessa huomioidaan koulun tilojen ja piha-alueen tavoitel-
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tava iltakaytto erityisesti taiteen perusopetuksen seka lilkkunnan
mahdollistajana. Tavoitteena on, ettd peruskorjaus valmistuu
joulukuussa 2025.

Perusparannus siirtyi eteenpain alkuperaisesta tavoiteaikatau-
lusta, koska vuonna 2020 kaupungin suorittamassa urakkakilpai-
lutuksessa ei saatu yhtaan urakkatarjousta. Samalla ldhialueiden
vaestdennusteet edellyttivat alueellista tarkastelua, jonka myéta
paadyttiin paivittdamaan oppilaspaikkamaarat, esittdmaan koulun
yhteyteen paivakotitoimintaa seké varautumaan koulun tontilla
mahdolliseen asemakaavamuutoksen ja laajennuksen toteut-
tamiseen 2030-luvulla. Pihlajiston ala-aste ja Paivakoti Aulanko
ovat toimineet vaistétiloissa Pihlajalaakson puistoon sijoitetuissa
paviljonkirakennuksissa vuodesta 2020 lahtien.

Helsingin kaupungin nuorisopalveluilla ei ole Pihlajiston alueella
omia toimitiloja, vaan alueellista nuorisoty6ta tehdaan Pihlajisto-
Viikinméki-asukasyhdistyksen toimitiloissa. Pihlajiston asukastalo
Mestan toiminta kohdentuu ala-asteikaisiin, vanhemmille nuorille

nyt kaupunkimaisena moottoritiend.

toimintaa jérjestavat Pihlajamaen ja Viikin nuorisotalot. Alueen
nuoret toivovat alueelle oleskelupaikkoja, kuten katettuja ul-
ko-oleskelupaikkoja, nuorisotaloa ja kahvilaa. Alueen lahin kirjasto
sijaitsee Viikissa Lahdenvéylan toisella puolella ja Iahin terveys-
asema on talla hetkelld Pihlajaméaessa.

Tavoitteet
- Pihlajiston kaupalliset palvelut paranevat ja taydentyvat.

+ Uusien palvelujen sijoittuminen tukee Pihlajiston nykyisen
keskustan toimintaedellytyksia ja koko alueen kehittymista
tasapainoisena kokonaisuutena.

« Kaupunkirakenne mahdollistaa julkisten palvelujen
lisddmisen alueella.

Kuva 25. Viikin uutta itdistd keskusta Latokartanon ratikkapysdkin ympdrilld
suunnitellaan urbaanina kaupunkikeskustana kivijalkapalveluineen.

Kuva 24. Yleiskaavan tavoitteena on ollut yhdistdd Pihlajisto
Viikin suuntaan yhtendisen, kaupunkibulevardin ja hyper-
marketin ympdirille rakentuvan liike- ja palvelukeskustan
kautta. Lahdenvdyldn kaupunkibulevardi kuitenkin kumoutui
korkeimmassa hallinto-oikeudessa, ja Lahdenvdyldd kehitetdidin
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Kuva 26. Pdivittdistavarakaupat Pihlajiston Idhialueella 2022.
Ldhde: A.C Nielsen 2020, WSP kartoitus 2022 Pohjakartat © Maanmittauslaitos 2021, © Liikennevirasto/Digiroad 2020, Helsingin kaupunki
Pihlajistonkallion véhittdiskaupan vaikutukset, WSP Finland Oy, 19.5.2023
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Kuva 27. Kaupan palveluverkko Pihlajiston Iéhialueella. Kuva 28. Liiketilatarpeen toteutuminen Pihlajiston vaikutusalueella.
Ldhde: WSP kartoitus 2022/2023 Pohjakartat © Maanmittauslaitos 2021, © Liikennevirasto/ Léhivaikutusalue: Pihlajisto, Viikinmdki, I-vaikutusalue: Pihlajisto, Viikinmdki, Pihlajamdiki, Viikinranta
Digiroad 2020. Pihlajistonkallion véhittdiskaupan vaikutukset, WSP Finland Oy, 19.5.2023 Koko vaikutusalue: Pihlajisto, Viikinmdki, Pihlajamdki, Viikinranta, Viikin tiedepuisto, Latokartano

Pihlajistonkallion vdhittdiskaupan vaikutukset, WSP Finland Oy, 19.5.2023
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Kuva 24. Pihlajiston ostoskeskuksessa oli alun perin kaksi pdivittdistavarakauppaa. Nykyddn toisen kaupan tilalla toimii
kuntosali.
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Kuva 30. Uusiin palveluihin liittyvdit karttakyselyn avovastukset koostettuna sanapilveksi. Mitd useammin sana on mainittu,

sen suuremmalla se ndkyy. Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston karttakysely, marraskuu 2022.
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Pihlajiston ostari

Pihlajiston ostari on pieni yhden rakennuksen kokonaisuus, jon-
ka ympérilla Salpausselantien varrella on muita kivijalkaliikkeita.
Se ei oikeastaan tunnu ostarilta, silla siina ei ole muille aikakau-
den ostareille tyypillista sisdpiharakennetta tai rakennusten
valiin jaavaa kauppakujan tunnelmaa.

Ostarin on suunnitellut arkkitehtitoimisto Erkki Pasanen ja siina
on alunperin ollut kaksi elintarvikemyyméalaa. Alkuperéisessa
pohjapiirroksessa katutilan ylle on suunniteltu markiisirullia,
mutta kadun kattaminen on toteutettu palkkien varaan kat-

toa jatkamalla. Tasta katoksesta syntyy ostarin eteen kadulle
suojaisa tunnelma. Nykyisin ostarilla katutasolla toimii Alepa ja
kuntosali Ole Fit Pihlajisto ja alhaalla Bar Jisto.

Omintakeista ostarissa on ‘monttu’, jossa on aikoinaan ollut
myds suihkulahde istutuksineen ja jossa nykyisin toimii Bar
Jiston terassi. Alunperin montusta on kulkenut alikulku Sal-
pausselantien ali. Vuonna 1995 monttua uudistettiin asukkaiden
toimesta.

Lahde: www.ostaritutkimuksia.net/ostarit/pihlajisto

“Pihlajiston palvelut ovat karsiutuneet ja
rakennusten kunto rapistunut laajasti”

“Alepan ja kuntosalin paikalle voisi rakentaa uutta
ja korkeampaa, samalla mahdollistaes uusia
palveluita alueelle (esim. Isompi Ruokakauppa,
Apteekki, tms.)”



Hattelmalantien 70-luvun
betonitalojen punaiset,
vihrat ja keltaiset
julkisivuvarit ovat
mielestani sympaattisia

K-marketin avautuminen
alueelle sai minutkin
jaamaan tanne. Kauppa

on viihtyisa. lIman sita  cert w e o
alueen ruokakauppojen ja tallaista varitysta
= toivoisin lisaa erityisesti
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Tama tyhijillaan oleva
tontti mietityttaa, saisiko
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" mahdollista saada

esim. oleskelualue tai

pieni litkerakennus?

Tai edes kesakahvila?

Uusi kauppa on
mukava ja tyylikas.
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Tahan esim. ravintola
tai apteekki.

Kahvila, leipomo,
ravintola, baari tmv.

Vaarallinen suojatie,
lahella olevan talon kulma
muodostaa nakema-
esteen, kun autot tulevat
Aulangontieta pohjoiseen
ja kevyt liikenne
Salpausselantieta
lanteen.

Kuva 31. Poimintoja karttakyselyn vastauksista Salpausselcintien, Hattelmalantien ja Aulangontien risteyksestd. Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston karttakysely, marraskuu 2022.
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Tasa-arvoinen risteys
taysin epaloogisessa
paikassa. Bussilinja
kulkee Salpausselantieta
ja seka Hattelmalantie
etta Tiirismaantie ovat
pienia teita vain
asuintalojen pihaan. Miksi
nama ovat tasa-arvoisia?




Suunnitteluperiaatteet

Salpausselantien roolia Pihlajiston keskustana ja pikaraitiotien
pysékkiin liittyvana urbaanina, bulevardimaisena katuna vahvis-
tetaan. Keskusta-akselin varrella sijaitsevien palvelujen toiminta-
edellytyksiin tulee kiinnittaa erityistéd huomiota.

Kaupallisten palvelujen maaraa on mahdollista lisata Pihlajis-

ton alueella. Paivittadistavarakaupat tulee sijoittaa rakennusten
kivijalkoihin tai toiminnallisesti monipuolisiin hybridikortteleihin, ja
niille tulee jarjestaa hyvat jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen
yhteydet. Paivittdistavarakaupan tarjontaa tulee lisata ensisijai-
sesti nykyisilla sijainneilla, osana pikaraitiotiehen liittyvaa keskus-
ta- akselia.

Muissa kuin ensisijaisiksi merkityissa sijainneissa tulee arvioida
paivittaistavarakaupan vaikutukset liikenteeseen ja alueen kau-
pallisten palvelujen toimintaedellytyksiin. Vaikutukset tulee arvioi-
da seka pikaraitiotien pysakkiin tukeutuvaan Pihlajiston nykyiseen
keskustaan, ettd ympéardiviin asuinalueisiin.

Keskustavyohykkeelld katujen ja aukioiden varrella maantasoker-
rosten tulee olla pdasaantodisesti liilke- tai muuta toimitilaa. Asuin-
kortteleissa maantasokerroksiin tulee sijoittaa kaytéltdan moni-
puolista muuntojoustavaa tilaa, jota voi kayttaa liilke- tai tydtilana
tai asukkaiden yhteistilana.

Kuva 32. Kaupallisessa selvityksessdi tarkasteltiin
supermarkettasoisen pdivittdistavarakaupan
toimintaedellytyksid ja vaikutuksia kahdella
vaihtoehtoisella sijainnilla. Pihlajistonkallion
vdhittéiskaupan vaikutukset, WSP Finland Oy,
19.5.2023
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Jos Lahdenvaylan nopeusrajoitus on Pihlajiston kohdalla 100 tai
80 km/h saa suunnitteluperiaatekartan mukaiselle ohjeelliselle
ymparistohairidvyohykkeelle rakentaa liike-, toimisto-, urheilu- ja
ymparistohairiéta aiheuttamattomia tuotantorakennuksia seka
opetus-, tutkimus- seké naihin verrattavaa toimintaa palvelevia ra-
kennuksia. Vybhykkeelle ei voi sijoittaa herkkia opetustoimintoja.
Jos Lahdenvaylén nopeusrajoitus jatkossa on 60 km/h, voidaan
tutkia vyohykkeen muuttamista asuinkayttoon.

Asukasmaaran kasvaessa tulee tarkastella alueen julkisten pal-
veluiden tarjonnan tédydentamista. Koulun tonttia voi laajentaa,
ja kadun varteen voi sijoittaa uuden rakennuksen paivakodille ja
muille julkisille palveluille.

Perustelut ja tutkitut vaihtoehdot
Suunnitteluperiaatetytn alussa lahtokohtana oli osoittaa Lahden-
vaylan varrelta sijainti uudelle supermarketille, joka taydentéisi
alueen paivittaistavarakaupan tarjontaa ja tasoittaisi kilpailua.
Kaupalle tunnistettiin kaksi mahdollista sijaintia: joko alueen lan-
sipaassé Pihlajamaentiehen tukeutuen, tai idassa, Aulangontien ja
kallioselanteen valissa.

Suunnittelutydn tueksi tilattiin kaupallinen selvitys, jossa tarkas-
teltiin supermarkettasoisen péivittaistavarakaupan toimintaedel-
lytyksia ja vaikutuksia nailla kahdella vaihtoehtoisella sijainnilla.

Urbaanina kehitettdva
katuyhteys, kivijalkaliike-
tilaa uudisrakennuksissa

Toimitila

Hybridikortteli,
PT kauppa
2000 -4 000 k-m2

Skenaario 1
Supermarkettasoinen kauppa hybridikorttelissa Aulangontien varrella.

Ty6hon liséttiin lopuksi tiivis tarkastelu skenaariosta, jossa
Lahdenvaylan varrelle ei tulisi uutta supermarkettasoista kaup-
paa. Kumpikaan esitetyista paikoista ei osoittautunut selvityk-
sessé taydelliseksi. Aulangontien sijainnilla tunnistettiin kuitenkin
enemman etuja, kuten parempi jalankulun ja pyorailyn saavutetta-
vuus Pihlajiston ja Viikinméen suunnalta, seka sijainti Idhempana
pikaraitiotiepysakkid. Suunnittelua paatettiin jatkaa tdman vaihto-
ehdon pohjalta.

Sijainti osoittautui kuitenkin vaikeaksi. Viikinméesta Pihlajiston
ala-asteelle ja Pihlajaméakeen kulkevan tarkean jalankulun ja py6-
railyn reitin jarjestaminen ja supermarketin toimintojen sijoitta-
minen kapealle rakennuspaikalle osoittautui vaikeaksi, ja my&s
autoliikenteen kannalta sijainti on huono.

Jatkosuunnittelussa tunnistettiin mahdollisuus sijoittaa keskiko-
koinen paivittéistavarakauppa pohjoisemmaksi Aulangontiell3,
pikaraitiotiepysékin viereiselle, Hekan kaytdssa olevalle pysakadin-
tialueelle, ja suunnittelua paatettiin jatkaa tdman vaihtoehdon
pohjalta. Lisaksi haluttiin sailyttda mahdollisuus suuremman
kaupan yksikon toteuttamiselle Lahdenvaylan varteen, alueen
itapaahan. Suunnitteluperiaatteiden luonnosversiossa paivittais-
tavarakaupalle osoitettiin nelja ohjeellista sijaintia; kolme kes-
kusta-akseliksi merkitylle alueelle, ja yksi Lahdenvaylan varrelle
Pihlajamaentien tuntumaan.

Urbaanina kehitettava
katuyhteys; kivijalkaliike-
tilaa uudisrakennuksissa

Hybridikortteli,
PT kauppa
2000 - 4000 k-m2

Toimitila

Skenaario 2
Supermarkettasoinen kauppa hybridikorttelissa Pihlajistontien varrella.



Paivittaistavarakaupan sijoittumisella on merkittéva vaikutus
kaupunkiympariston elavyyteen, liikenteeseen ja liikkkumismuo-
toihin sekd muiden kaupallisten palveluiden toimintaedellytyksiin.
Jatkosuunnittelussa ja tarkemmassa vaiktuusten arvioinnissa
tunnistettiin, etta jos Aulangontielle sijoittuisi uusi paivittaistava-
rakauppa, siirtyisi kauppa mita todennakdisimmin pois Pihlajiston
ostarilta. Kaupallisessa selvityksessa todetaan, etta kaupallisille
Iahipalveluille on toimintaedellytyksia ostarilla jos paivittaistava-
rakaupan toiminta siina sailyy, varmistaen asiakasvirtaa palveluil-
le. Kaupan katoaminen ostarilta tarkoittaisi todennakéisesti myds
ostarin viereisten rakennusten liiketilojen tyhjenemist, ja sita
kautta Salpausselantien kaupallista autioitumista.

Suunnittelutydn ja tarkemman vaikutusten arvioinnin pohjalta
suunnitteluperiaatteita paadyttiin muokkaamaan paivittaistavara-
kaupan sijoittumisen osalta. Suunnitteluperiaatteissa paadyttiin
osoittamaan paivittaistavarakaupan tarjonnan kasvu ensisijaises-
ti nykyisille kaupan sijainneille. Koska alueella on laskennallista
kysyntéa kaupan palvelujen lisddmiselle, ei muita sijainteja rajattu
periaatteissa kokonaan pois. Muut kuin ensisijaiset kaupan si-
jainnit vaativat kuitenkin perusteellisempaa vaikutustenarviointia

Kuva 33. Suunnitteluperiaatteiden luonnosvaiheessa vaikutuksia alueen

pdivittdistavarakaupan verkoston kehittymiseen tarkasteltiin vaihtoehtoisten

skenaarioiden avulla.

Luonnosvaiheen skenaario A

suhteessa alueen kaupallisten palvelujen toimintaedellytyksiin ja
liikenteeseen, seka pikaraitiotien pysakkiin tukeutuvassa Pihlajis-
ton nykyisessé keskustassa, ettd ympargivilla asuinalueilla.

Vaikutukset

Salpausselantien bulevardimaisella kadulla kivijalkaliiketiloineen
on rakenteeltaan vahva potentiaali kehittya eldvana, kavelypainot-
teisena lahikeskustana. Keskustan ymparistd on kuitenkin nykyi-
selladn melko rapistunut, ja kaupallisten uusien sijoittumisesta ja
ymparistdon muutoksista riippuen alueen kehitys voi ldhtea kallis-
tumaan eri suuntiin.

Pihlajiston alueella on vajausta palvelutarjonnassa, ja asutuk-
sen kasvu lisda palvelutarvetta edelleen. Alueella on kysyntaa
erityisesti ravintola- ja kahvilapalveluille, mutta myos paivit-
taistavarakaupan lisddmiselle on laskennallista kysyntaa. Talla
hetkelld alueen asukkaat asioivat merkittavissé maarin alueen
ulkopuolella. Alueen palvelutarjonnan kasvaminen ja monipuo-
listuminen lisdisi asukkaiden asioimista omassa keskustassaan.
Kun monipuolista tarjontaa saadaan nykyista lahemmaksi asuk-
kaita, mahdollistuisi my6s asioiminen kévellen ja pyoralla nykyista
paremmin.
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Luonnosvaiheen skenaario B

Ostarin tontilla olisi mahdollista ainakin kaksinkertaistaa paivit-
taistavarakaupan tarjonta, joko nykyisessa rakennuksessa tai
purkavan uudisrakentamisen kautta. Taydennysrakentamisen
myota keskusta-akselille olisi mahdollista saada lisaé houkuttele-
vaa kivijalkaliiketilaa.

Kaupallisessa selvityksessa nahdaéan, etta nykyisen ostarin kehit-
taminen ei yksindan ratkaisisi palvelutarjonnan vajausta alueella,
eikd suuria ostovoiman siirtymia mm. Viikin Prismaan, vaan etta
alueelle tarvittaisiin joka tapauksessa monipuolisempia palve-
luita. Selvityksessa todetaan toisaalta, etta ei ole yksiselitteista,
mika olisi kaupallisten toimintojen optimaalinen méara ja sijainti
Pihlajiston alueella. Iso ruokakauppa tassad markkinaymparistos-
sa vaatisi hyvaa sijaintia seka joukkoliikenteen ettéd autosaavutet-
tavuuden kannalta, mité on Pihlajistossa vaikea yhdistaa.

Palveluiden keskittdminen nykyisten palveluiden yhteyteen vah-
vistaisi nykyisten palveluiden ja kaupunkirakenteen vetovoimaa, ja
uuden ja vanhan lilketoiminnan synergiaetuja. Korttelirakenteen
sisallé oleva vaihtoehto vaatisi kuitenkin merkittavan paikallisen
asiakaskunnan. Lahdenvaylan varren kauppapaikan rakentues-

Luonnosvaiheen skenaario C

Uusi supermarket Lahdenvaylan varrella Pihlajamaentien tuntumassa.
Aulangontielld uusi kauppa, ostarilla liike- ja palvelutiloja, mutta ei
paivittaistavarakauppaa.

Aulangontielld uusi kauppa, ostarilla liike- ja palvelutiloja, mutta ei
paivittdistavarakauppaa.

Paivittaistavarakaupat nykyisissad kahdessa paikassa ja yksi uusi kauppa
Aulangontien varrella.
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sa Pihlajistoon tulisi nykyisen keskustan ohelle uusi kauppa-
paikka, joka houkuttelisi kylkeensa todennakdisesti myos muita
palveluita. Nain ollen se voisi joiltakin osin heikentéda nykyisten
toimijoiden toimintaedellytyksid, kun alueelle sijoittuu uusi kaup-
papaikka jakamaan markkinoita. Léhikaupoilla on kuitenkin oma
asiakaskuntansa ja lahialueen asukasmaéra on kasvussa, joten
arvion mukaan myds nykyisille palveluille 16ytyisi edelleen toimin-
taedellytyksia. Uudella kaupallisella keskittymalla olisi vaikutuksia
Pihlajiston nykyisen keskustan ja sen palveluiden lisédksi myds
laajemmalle alueelle.

Lahdenvaylan estevaikutuksen takia toiminnallisesti yhtenaisen
keskusta-alueen muodostaminen Viikin suuntaan on haastavaa.
Nain ollen Lahdenvaylan pohjoispuolisen uuden kaupan myéta
alueelle muodostuisi kaksinapainen keskusta (Pihlajistonkallio -
Viikki). Kun Viikkiin on lisdksi suunnitteilla uusi Iahipalvelukeskus
Viikin tiedepuiston itédpuolelle, kehittyisi alueelle yhdessé Pihlaja-
méen keskustan kanssa usean, lahella toisiaan sijaitsevan palve-
lukeskuksen ketju.

Kaupallisessa selvityksessa todetaan, ettd Lahdenvaylan varteen
sijoittuva supermarket voisi rakentua lyhyemmalla aikajanteella
kuin Keski-Viikin kaavarunkoalueelle suunniteltu Viikin Il keskus
tai muut uudet palvelut, ja silla saattaisi siksi olla hidastavaa vai-
kutusta Viikin ll-keskukseen suunnitellun supermarketin toteutu-
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miselle. Vaikutukset Pihlajamékeen, jossa on merkittédva maara
lahiasukkaita, olisivat pienet. Selvityksessa todetaan, ettd mah-
dollinen supermarket toisi hyvan taydentavan lisan markkinoille,
vaikkakin Viikin nykyinen keskusta hypermarketteineen siilyisi
alueen paakeskuksena.

"Pihlajiston portissa” kaupalla olisi hyva nékyvyys ja melko hyva
saavutettavuus autolla. Sen sijaan jalan ja py6rélla supermarke-
tilla olisi Pihlajistontien varressa vain kohtalainen saavutettavuus
Pihlajistosta, koska vain murto-osa alueen asuinkortteleista
sijoittuisi 500 metrin saavutettavuusvyohykkeelle. Myds Viikin-
maen suunnasta saavutettavuus jalan ja pyoralla olisi heikohko.
Toisaalta kauppa olisi jossain maéarin saavutettava Pihlajamaen ja
Viikin suunnista. Pikaraitiotie 15:n ja tulevan Viima-ratikan pysakit
jaisivat Lahdenvaylan toiselle puolelle.

Supermarkettasoisella kaupalla olisi my&s liikenteellisia vaikutuk-
sia. Lahdenvaylan rampin, Pihlajamaentien ja Latokartanonkaaren
risteys Viikin puolella on ruuhkainen jo nykyisellaan, ja uusi kau-
pallinen keskittyma vaylan pohjoispuolella vaikeuttaisi liikenteel-
lisia jarjestelyja entisestéan. Sijainti Lahdenvaylan varrella toisi
nakyvyytta kaupalle, mutta koska Lahdenvaylalta ei ole tulossa
littymaa pohjoisen suunnasta, ei sijainti ole liikenteellisesti niin
hyva, kuin voisi olettaa.

“Kaupat olisi syytd olla juuri tuossa, keskelld,
missd nytkin ovat.”

”lhan ensimmdisend tulee mieleen,ettd kun
tulet Pihlajistoon,niin ostari on niin kulahtaneen
nékdéinen,menneen talven lumia.Ostari pitdisi
purkaa ja tilalle kerrostalo. Alakerta olisi
liiketiloja, ruokakauppa, veikkauspiste, kahvila/
pitzzeria, kampaamo/parturi...kohtauspaikka
ihmisille.”

Toistaiseksi ei ole tiedossa, voidaanko Lahdenvéaylén nopeusra-
joitusta laskea 60:een kilometriin tunnissa Pihlajiston kohdalla.
Tata suuremmat ajonopeudet heikentavat merkittévasti asuntora-
kentamisen mahdollisuuksia vaylén varrella. Taman takia suun-
nitteluperiaatteissa esitetdan mahdollisuutta toteuttaa vaylan
varren ymparistohairiovydhykkeelle toimitilaa. Koska kaupungin
tavoitteena kuitenkin on saada jollain aikavalilla vaylan nopeusra-
joitusta laskettua, voisi toimitilavydhykkeen mahdollisesti toteut-
taa tilapaisena, niin etté sen tilalle olisi my6hemmin mahdollista
rakentaa asuinkorttelit. Voi tosin olla, etté tilapaisyys vahentaisi
kaupallisten toimijoiden kiinnostusta sijaintiin. Lisaksi kestavyys-
nakdkohdat tulisi huomioida jo suunnittelu- ja rakennusvaiheessa,
niin, ettd rakennukset tehtaisiin tehokkaasti kierratettaviksi tai
jopa kokonaan siirrettaviksi.

Koulun tontille osoitettu laajennusmahdollisuus turvaa vaeston-
kasvun my6ta tarvittavien julkisten palveluiden toteuttamisen, kun
nyt koulun yhteyteen sijoitettavalle péivékodille voidaan rakentaa
omat tilat, jolloin koululle vapautuu enemman tilaa kayttoon. Pai-
vakotirakennukseen on mahdollista integroida myés muita julkisia
ja puistoaluetta tukevia palveluita. Samalla uudisrakennus eheyt-
taé ja aktivoi Salpausselantien katutilaa.

“Citymarket pitdd sada alueelle Lahdenvdéyldn
liittymdén pohjoispuolelle!!!”

“Supermarket-tasoinen ruokakauppa
Aulangontielle merkityssad sijainnissa on
houkutteleva ajatus. Kolme ruokakauppaa ei
kuitenkaan pdrjad niin Idhekkdin, joten mitd
todenndkoisimmin Alepa poistuisi. Mitd sitten
jdisi ostarille, mitd siihen tulisi tilalle? Jos ostarin
kortteli menisi uusiksi, voisi supermarket tulla
siihen.”
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Nykytilanne

Sijainti

Pihlajiston tiiviita korttelialueita ympardivat Vantaanjoen ja Viikin
laajat ja monipuoliset viheralueet, jotka kuitenkin yhdistyvat hei-
kosti Pihlajiston lapi. Iddssa Pihlajalaakson kaupunginosapuisto
erottaa Pihlajiston Pihlajamaen asuinalueesta. Laakso yhdistyy
Savelanpuistoon tihean, jyrkkien kallioiden valisen kuusimetsan
valityksella. Lannessa jyrkka selannemetsa laskee Savelanpuis-
ton avoimille maisemapelloille ja Vantaanjoen rantaan. Etelassa
Pihlajiston kaupunkirakenteen ja Lahdenvaylan valiin jaa noin 150
metria leved rakentamaton, luonnoltaan ja topografialtaan vaihte-
leva vybhyke.

Luontoarvot

Aiemman luontotiedon perusteella Pihlajiston alueella luontoarvo-
ja on selkeasti eniten lantiselld selannemetsavydhykkeella. Rinne
on osa alueellista ekologista yhteytt3, ja alueen molemmista péis-
ta I6ytyy liito-oravan elinpiirien ydinaluetta. Lénsirinne on tunnis-
tettu myds kohtalaisen arvokkaaksi kasvistokohteeksi, ja lisaksi
se on luokiteltu arvokkaaksi metsékohteeksi Helsingissa, samoin
kuin Pihlajalaakson alue idempana. Pihlajalaakson pohjoisosan
soistunut notkelma on luokiteltu aitokorveksi. Lahdenvéyléan var-
resta ei juuri ole aiempia luontotietoja.

Suunnittelutydn ja kaavoituksen tueksi Pihlajiston ja Pukinméen-
rannan alueilta tilattiin metsé@alueiden monimuotoisuuden selvi-
tys, jossa metséalueet arvotettiin luontoarvojen nakdékulmasta,
keskittyen erityisesti lahopuun méaaraan. Selvityksessa lasketun
luontoarvoindeksin perusteella Pihlajiston metsat edustavat
tavanomaista urbaania metséluontoa. Muutamaa pienta ja vaikea-
kulkuista aluetta lukuun ottamatta metsat ovat Pihlajiston alueella
melko kuluneita. Myds vieraskasvilajeja havaittiin ympari selvitys-
aluetta.

Myds selvityksessa lasketun luontoarvoindeksin perusteella Pih-
lajiston lansireunan metsé on alueen luontoarvojen keskus; siella
indeksi sai suurimmat arvonsa koko Pihlajiston ja Pukinmaenran-
nan kattavalla selvitysalueella. Taman lisaksi Pihlajalaaksossa ja
muutamalla kuviolla alueen eteldosassa Lahdenvaylan varressa
on kohtalaisia luontoarvoindeksin arvoja. N&illa samoilla alueilla
myds lahopuun maara oli suurimmillaan.

Lahdenvaylan varrella sijaitsevalla kuviolla kasvaa eri-ikéisia
vaahteroita niin runsaasti, ettd metsikon voidaan katsoa tayttévan
luonnonsuojelulain tarkoittaman jalopuumetsikdn maaritelman.
Pieni metsékuvio on kuitenkin heikosti muihin metsaisiin alueisiin
kytkeytynyt, mika alentaa sen arvoa osana Helsingin jalopuumet-
sien kokonaisuutta.
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Maisema

Pihlajiston lantinen seldannerinne on ollut saarena nakyvissa jo

7 000 vuotta sitten, kun lahes koko muu Helsinki on ollut muinai-
sen Litorinameren peitossa. Selannemetsd muodostaa edelleen
vahvan ja selkedn itdreunan Vantaanjoen ranta-alueen laaksolle,
ja on siksi myds maisemallisesti arvokas. Pihlajiston etelapuolel-
la jyrkén Pihlajistonkallion laelta aukeaa laaja nakdala Viikkiin ja
talvisin Vanhankaupunginlahden yli aina kantakaupunkiin saakka.

Virkistys

Alueen laajat ja monipuoliset viheralueet tarjoavat erinomaisia
virkistysmahdollisuuksia Pihlajiston asukkaille. Pihlajiston omien
viheralueiden liséksi my6s Vantaanjoen ja Viikin laajat luonto- ja
virkistysalueet ovat kavelyetaisyydella. Naista Vantaanjoki on
hieman helpommin saavutettavissa, Viikin suuntaan Lahdenvéyla
muodostaa estevaikutuksen ja katkoksen viheryhteydessa.

Luontoalueet ovat alusta asti olleet Pihlajiston asukkaille tarkei-
ta. Jo kaupunkisuunnitteluviraston vuoden 1974 seurantatutki-
muksessa Pihlajiston rakennettua ymparistéa moitittiin, mutta
asukkaat olivat erittain tyytyvaisia alueen luonnonléaheisyyteen.
Vuoden 2022 karttakyselyssé mieluisimmat paikat olivat edel-
leen useimmiten viheralueita. Pihlajiston ymparistdssa mieluisan
paikan merkinnat keskittyivat erityisesti Pihlajalaakson metsa-
alueille seka Savelanpuistoon, ja siella eritysiesti Vantaanjoen
ranta-alueille. My6s Pihlajistonkalliolla ja sen ohitse kulkevan
jalankulkureitin varrella oli paljon merkintéja.

Pihlajalaakson puistoon rakennettiin pallokentat ja nurmialue
vuonna 2015. Vain joitakin vuosia myéhemmin, vuonna 2020, puis-
toon jouduttiin kuitenkin sijoittamaan valiaikaiset koulu- ja paiva-
kotiparakit Pihlajiston ala-asteen remontin vaistétiloiksi. Remon-
tin aikataulun siirtymisen takia vaistétilat ovat olleet paikallaan
aiottua kauemmin.

Pihlajiston rakennettujen korttelialueiden keskella on kallioinen ja
puustoinen Tiirispuisto. Myds Ruusupuistona tunnettu puisto on
melko pienialainen puistoalue, jossa on koristeellisia perennaistu-
tuksia, ja kasvilajivalinnoissa on erikoisuuksia.

Pihlajalaakson puistoalueelle esitettiin kyselyssa paljon kehitys-
ehdotuksia. Asukkaat kaipaavat koulun vaistétilojen alle jaéneita
pelikenttia ja piknik-nurmea, ja toivovat puiston kunnostusta, kun
varsinainen koulurakennus saadaan taas kaytté6n. Puiston kayttd
varsinkin ilta- ja ybaikaan toisaalta hairitsee valilla [ahimpien
talojen asukkaita, ja puistossa koetaan olevan myds jonkin verran
péihteidenkaytdsté johtuvaa hairickayttaytymista.

Pihlajiston uudet kuntoportaat saivat kyselyssa paljon positiivisia
merkint6ja. Kehitysehdotuksina kyselyssé esitettiin muun muassa
parempaa valaistusta, lisda penkkeja, ulkokuntoilupaikkaa, seké
esimerkiksi lasten leikkipaikkaa Pihlajistonkallion alueelle.

Tavoitteet

- Pihlajiston kaupunkirakenne taydentyy alueen luonto- ja virkistysarvot
huomioiden.

« Vihreys ja vaihteleva topografia sailyvat Pihlajiston keskeisina
ominaispiirteina.

+ Viheralueiden kulutuspaine vdhenee kavely- ja pyorailyreittien kehittamisella
ja aiempaa paremmalla kulunohjauksella.

+ Yhteydet viheralueille ja viheralueiden valilla paranevat.

- Pihlajalaakso kehittyy keskeisena julkisena tilana ja kaupunginosapuistona,
ja laajemmin ympardéivia alueita yhdistavana viheryhteytena.

Kuva 34. Pihlajiston
alueella luontoarvoja
on eniten ldntisessd
seldnnemetsdssd.
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Kuva 35. Karttakyselyssd mieluisat paikat keskittyivdit viheralueille. Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston
karttakysely, marraskuu 2022.
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Kuva 36. Miellyttdviin paikkoihin liittyvdt karttakyselyn avovastukset koostettuna sanapilveksi. Mitc

useammin sana on mainittu, sen suuremmalla se ndkyy. Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston karttakysely,
marraskuu 2022.
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Kuva 37. Ulkoilureitti kulkee Pihlajalaakson aitokorven vierestd.

Lahopuu

Lahopuu on tarkeé boreaalisten metsien rakennepiirre, silla
Suomessa on arviolta lahes 5 000 lahopuusta riippuvaista
lajia (Koivula ym. 2022).

Lahopuuta on nykyisin puuntuotannon metséamaalla Ete-
|&-Suomessa keskimaarin 3,9 m3/ha (Korhonen ym. 2021).
Luonnontilaisissa vanhoissa Fennoskandian metsissé, joissa
kasvupaikka vaihtelee lehtomaisesta kuivahkoon kankaa-
seen, lahopuuta on keskiméarin 60-120 m3/ha (Koivula

ym. 2022). Talousmetsissa lahopuuta on siis merkittavasti
luonnonmetsia véhemman.

Lahopuun méarén véheneminen onkin ensisijainen uhan-
alaisuuden syy 153 uhanalaiselle metsélajille eli 19 % kaikista
uhanalaisista metsalajeista (Hyvarinen ym. 2019). Lisaksi se
on yksi uhanalaisuuden syy 280 uhanalaiselle metsélajille eli
34 % uhanalaisista metsélajeista.

Pihlajalaakso

Pihlajiston alkuperdisessa asemakaavassa Pihlajiston ja
Pihlajamé&en vélinen laakso haluttiin osoittaa alueita yh-
distavaksi vapaa-ajan alueeksi, jonne oli tarkoitus sijoittaa
erilaisia aktiivisia toimintoja, kuten valvottu leikkikentta,
pieni pallokentta ja tenniskenttid. Laakson poikki suunnitel-
tiin Pihlajistosta Pihlajamakeen johtava jalankulkutie, jonka
varrelle oli tarkoitus sijoittaa koulu ja uimahalli, mahdollises-
ti myds vapaa-ajantalo. Koulun sijaintia muutettiin myéhem-
min toiminnallisista ja maisemallisista seka perustamisolo-
suhteista johtuvista syisté lahemmas Pihlajamé&entieta.

“"Metsdalueet parasta”

“Ndin lapsiperheend toivoisimme
Leikkipuisto Salpausseldn uudistamista.
Mallia voisi ottaa esim. leikkipuistosta
Mdakitorppa, Maunula ja Maasdlpd. Hyva
ja nykyaikainen Idhileikkipuisto osaltaan
houkuttelisi Pihlajistoon sen tarvitsemia
nuoria lapsiperheitd.”
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Kuva 38. Metsdiselvityksessd Lahdenvdiyldn varrelta tunnistettiin melko arvokas Kuva 39. Pihlajiston kuntoportaat valmistuivat Omastadi-hankkeena vuonna 2021. Kuva 40. P iizlajis.z.‘onkalliol ta aukeaa laaja ndkéala Vifki” suuntaan. Kuvassa
G taustalla ndkyvd korkea rakennus on Herttoniemessd.

“Fantastinen metsd. Huumaava “Uudet kuntoportaat on ihanat” “Kalliolla tulee tarkkailtua lintumuuttoa ja joskus
linnunlaulu kevéataamuisin.”- syomme tddllé lasten kanssa evditd. Mukavia

kdkkdrdmdntyjd..”

”Tahdn kohtaa voisi ruveta suunnittelemaan
vihdoinkin sité terassia mistd meille puhuttiin jo
90 luvulla kun oltiin lapsia. Siiné olis kiva jos sais
tehtyd jonkin sortin ndkdala/levihdys tasanteen.”

Kuva 41. Kovalla sateella vesi kerdicintyy avoimelle jyrkdnteelle kuohuvaksi vesi-
putoukseksi Pihlajiston Idntisen seldinnemetsdn eteldipddissdi.

*Téissd on vesiputous (!). Saisiko sen vierustaa
siivottua roskista ja hieman siistittyd kasvilli-
suudesta, jotta se pddsisi paremmin oikeuksiinsa
ja edustavammin ndkyville?”

Kuva 42. Pihlajalaaksosta I6ytyy muun muassa muinaisrantakivikko. Se
syntyi Litorina-meren aikana 4 000-5 000 vuotta sitten silloisessa ulkosaa-
ristossa. Entinen ranta on nyt nousut jo 20-25 metrin korkeuteen meren
pinnasta. Ndkyvissd on 30-70 sentin kokoisia sammaleisia kivid noin 70
metrin matkalla, ja lisdd I6ytyy viereisiltd rinteiltd.
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Pihalajistonkallio ja sen
itapuolella sijaitseva
kostea notkelma on
minulle ja perheelleni
sangen tarkea
lahiretkeilyalue. Siella
pesii monia lintulajeja
ja onnekas saattaa
kohdata elaimia
metsakauriista
huuhkajaan.

X
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Lahdentien vierustakin
on tarkea osa
vanhemman vaeston
lyhyehkaoja ulkoiluja,
siina paasee edes
jonkinlaiseen metsaan
hetkeksi.

Pihlajiston alueen
luonteelle oleellinen
viheralue, joka rakentaa
alueen luonnonlaheista
profiilia. Suuri merkitys
seka nako- etta
meluesteena vilkas-
liikenteisen Lahdenvaylan
ja rauhallisen asuinalueen
valilla

Tahan jos rakentaisi
kallion paalle olisi talosta
hienot nakymat Viikkiin
ja keskustaan, kaikKki
alueen palvelut lahella
ja todella hyvat
kulkuyhteydet.

Muuten kiva ulkoilureitti,
mutta Lahdenvaylan
meteli on todella kova.

3

Metsaisen koirapuiston
vakiokavijat ovat tuttua
porukkaa. Tien melu
hieman arsyttaa, mutta
muuten oikein mukava

S — Koirapuisto on

N erinomainen
valaista talvella, jotta se | e o — :
toimisi lapikulkuna ‘

Kuva 43. Poimintoja karttakyselyn vastauksista Pihlajistonkallion alueelta. Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston karttakysely, marraskuu 2022.
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Moottoritie pois keha 1 asti
ja kaupunkibulevardi
tilalle jossa kulkee ratikka
hermanniin ja siita
kaupunkiin asti, varrelle
kerrostaloja,
pienkerrostaloja ja
rivitaloja valilla keha 1 -
koskela.

Kaipa tama joutaa tulla
rakennetuksi, vaikka
maisemat karsisivatkin
olohuoneesta.

Koirapuiston lahelle voisi
rakentaa lasten




Suunnitteluperiaatteet

Suunnitteluperiaatteissa todetaan, etta vaihteleva luonto ja topo-
grafia ovat Pihlajiston keskeinen ominaispiirre ja vetovoimatekija.
Suunnitteluperiaatteiden yleisissd maarayksissa annetaan ohjeita
koskien muun muassa virkistyskéyton ja luontoarvojen yhteenso-
vittamista, viheralueiden kytkeytyneisyytta, seka reunapuuston ja
nykyisen maaperan sailyttamista. Lisaksi ohjataan séailyttdamaan
kallioita, puita, kasvillisuutta ja maaperaé osana korttelipihoja, ja
sovittamaan uudisrakentaminen maastoon ja maisemaan.

Pihlajistoa ympardivat viheralueet séilytetdan rakentamattomina,
lukuun ottamatta Lahdenvayléan varren merkittdvampéa muutos-
ta. Lantinen selannemetsé on merkitty maisemallisesti arvok-
kaaksi, seké erityisen arvokkaaksi metsaalueeksi. Tiirispuisto
sailyy tarkeana puistoalueena rakennetun ympariston keskella,
osana kehitettavaa jalankulkuyhteytta.

Lahdenvaylan varren viheralueille esitetdan rakentamista. Maise-
mallisesti arvokas, korkealle nouseva kallioalue ja siihen liittyvaa
lehtimetsaa, sekd idempana Lahdenvaylan varren painanteessa
sijaitseva vaahteralehto jadvat viheralueiksi. Korttelirakenne ja
viheralueiden koko ja muoto ovat ohjeellisia, eli ne tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Suunnitteluperiaatteissa ohjataan ottamaan vaihtelevat maaston-
muodot Lahdenvaylan varren uusien korttelialueiden keskeiseksi
vetovoimatekijaksi. Lisdksi ohjataan, etta alueen nykyisté puustoa,
kuten kookkaita vuorijalavia ja vaahteroita, tulee saastaa seka
kortteleissa etta katualueilla. Pihlajistonkallion laelta avautuvat
pitkat nakymat tulee huomioida uuden rakentamisen sijoittumi-
sessa ja korkeuksissa.

Suunnitteluperiaatteissa ohjataan kiinnittdm&an erityista huomio-
ta hulevesien kasittelyyn.

Suunnitteluperiaatekartassa on erikseen korostettu erityisia
luonnon ja virkistyksen tahtikohteita, jotta ndiden merkitys tun-
nistetaan jatkosuunnittelussa. Pihlajalaakson puisto on merkitty
ykkoskohteeksi, eli kohteeksi, jota tulee kehittda kokonaisuutena
ja priorisoida yleisten alueiden uudistamisessa, ja jonka viihtyisyy-
teen ja kunnossapitoon tulee kiinnittda erityistd huomiota. Pihla-
jalaaksoa ohjataan kehittaméaan alueen asukkaiden keskeisena
kohtaamisen ja yhteiséllisyyden paikkana. Tilapaisten paviljonkien
poistuessa leikkipuiston piha-alue seka puiston pallokentét ja
oleskelunurmi tulee palauttaa, ja samalla puistoa tulee kehittéa
toiminnallisesti ja ekologisesti aiempaa monipuolisemmaksi, mah-
dollisesti erityisen teeman tai toiminnallisen ajatuksen pohjalta.
Suunnitteluperiaatteissa ohjataan ottamaan asukkaat mukaan
puiston suunnitteluun ja teemojen ideointiin.
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Vaikutukset

Metsaalueiden, ja erityisesti Pihlajiston lansirinteen metsan séi-

lyttdminen ja reunapuuston varjeleminen varmistaa arvokkaiden
luontoymparistéjen ja tarkeiden ekologisten yhteyksien sailymi-

sen.

Pihlajiston eteldosassa Lahdenvaylan varressa suunnittelupe-
riaatteiden mukainen rakentaminen muuttaa alueen luontoa
merkittavasti. Padosa alueelle esitetysta korttelialueesta sijoittuu
jo nyt rakennettavaksi asemakaavoitetulle (toistaiseksi rakenta-
mattomalle) alueelle, mutta osa myds télla hetkelld asemakaa-
vassa lahivirkistysalueeksi merkitylle alueelle. Luontoarvojen ja
virkistyksen kannalta tarkeimmét viheralueet sailytetaan kuiten-
kin rakentamattomina. Olemassa olevan, paikoin huomattavan
kookkaan puuston sdastédminen piha- tai katupuustona viheraluei-
den valiin jaavilla korttelialueilla auttaa yhdistdmaén naita sailyvia
alueita muihin viheralueisiin.

Lahdenvaylan varren viheralueet ovat jo nyt varsin heikosti muihin
metsaisiin alueisiin ja kallioalueisiin kytkeytyneita, ja kytkeytynei-
syys pienenee rakentamisen my6té entisestdan. Reunavaikutus
on nailla alueilla jo nyt suuri ja kasvaa rakentamisen myd&ta enti-
sestdan. Reunapuuston merkityksen huomioiminen auttaa sailyt-
tdmaan metsien luontoarvoja.

Rakentaminen Lahdenvaylan varteen vahentad melusaastetta
viheralueilla. Rakentamisen tarkemmasta sijoittelusta riippuen vi-
heralueilla paastaan joko alle melulle asetettujen ohjearvojen, tai
Lahdenvaylan suuntaan avoimemmiksi jadvisséa kortteliratkaisuis-
sa erillisen meluntorjunnan avulla selkeasti nykyista parempaan
tilanteeseen. liman meluntorjuntaa alueen melutasot ovat erittain
korkeat.

Ymparistdn rakentaminen voi aiheuttaa muutoksia luontoalueiden
vesi- ja valaistusoloissa. Hulevesien huolellisella suunnittelulla es-
tetdan luontoalueiden eroosiota rinnealueilla. Suurempi vaikutus
lienee kuitenkin kulumisen lisdantymiselld, kun nykyisille, ja raken-
tamisen myota uusille asukkaille on vahemman viheralueita ulkoi-
luun. On tarkeaa, etté virkistyskaytto sovitetaan yhteen luontoar-
vojen kanssa etupainotteisesti, asukasmaaran kasvu ennakoiden,
kuten suunnitteluperiaatteissa ohjeistetaan. Reittien rakentami-
nen kannattaa sijoittaa kaytetyimpien polkujen kohdille. On myos
syyta huomata, ettd suunniteltavia ja toteutettavia reitteja voi olla
monen tasoisia - ei pelkdstéan aurattuja ja valaistuja kolme metria
leveitéd vaylia, vaan myds kapeampia ja jopa polkumaisia.

Pihlajalaakson kehittdminen monipuolisena ja viihtyisédna puisto-
na parantaa Pihlajiston viihtyisyytté. Vetovoimainen puisto toimii
ympardivien alueen asukkaiden kohtaamispaikkana ja parantaa

alueen yhteisollisyytta.

Muita tutkittuja vaihtoehtoja

Suunnitteluperiaatetydssa tutkittiin tdydennysrakentamista myos
lantisen seldannemetsan ylaosaan, Pyynikintien paén molemmin
puolin. Metséselvityksessa todettiin kuitenkin, etta vaikka ky-
seisen metsan luontoarvot painottuvat rinteen ala- ja keskiosiin,
my0s ylaosa on arvokasta ja osa kokonaisuutta. Jos yldosaa tay-
dennysrakennetaan, rinteen metsadinen vyéhyke kapenee ja siten
reunavaikutus kasvaa. Rinne on jo nyt varsin kapea, kapeimmil-
laan lounaisosista vain muutamia kymmenia metreja. Kapenemi-
nen mm. altistaisi jéljelle jadvaa puustoa tuulituhoille ja muuttaisi
metsikdn pienilmastoa.

Suunnitteluperiaatteiden luonnoksessa Pihlajistonkallion koira-
puisto oli merkitty poistettavaksi. Jatkosuunnittelussa kuitenkin
todettiin, ettéd koirapuiston sailymiseen tai poistumiseen otetaan
kantaa vasta myohemmin, osana alueen jatkosuunnittelua ja
paivittyvaa koirapalvelulinjausta seka koirapalveluiden verkos-
tosuunnittelua.

Reunapuusto

Paikoissa, joissa metsénreuna on pitkéan ollut samalla kohtaa, reuna-
puusto on sopeutunut reunan tuuli-, valo- ja kosteusoloihin. Tallainen
paikka on vanhojen ilmakuvien perusteella esimerkiksi Pihlajiston lansi-
laidan metsé@nreuna. Tulevassa maankaytéssa kannattaa mahdollisuuk-
sien mukaan pitda reunapuusto ennallaan. Jos téllaisesta vakiintunees-
ta metsanreunasta kaadetaan reunasta puusto esimerkiksi kymmenen
metrin vyohykkeeltd, uuteen metsénreunaan jaavat kasvamaan puut,
jotka eivat ole sopeutuneet esimerkiksi reunan valaistus- ja tuuliolosuh-
teisiin. Tallaiset puut ovat herkkia kaatumaan myrskyissa ja voivat saada
valoshokin jouduttuaan yhtékkisesti varjosta valoon. Tama voi johtaa
puiden kuolemiseen. Reunapuusto on myds avoimen Savelanpuiston
alueen seka seléannerinteen maisemallisesti merkittava, avointa aluetta
rajaava maisemaelementti.

Reunapuuston sdastamisen kannalta olisi hyva, ettei rakentamista
uloteta kiinni metsanreunaan, vaan valiin jatetdén suojavydhykettd. Nain
rakentamiselle tulee varattua riittava tila eikéd tydmaan tarvitse levittay-
tya metsén puolelle.



JULKISET ULKOTILAT

Nykytilanne
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Pihlajistossa urbaania julkista ulkotilaa on vahan. Alueen keskei- ]f' y pirm
simman julkinen ulkotilan muodostavat bulevardimainen, puuri- P . Iy jrm
vistdjen reunustama Salpausseléntie, seka siihen liittyva aukio 5 Wl ” : i:’ =
ostarin viereissa. l ”! "' ! U -

Sy B lllr if I -

Katutason alapuolella oleva aukiolla ei ole virallista nime4, ainoas- Y 3 l |I AT .

taan kutsumanimi: monttu. Kéytanndsséa tdma aukiomainen tila on
osa Pihlajiston poikki kulkevaa Tiirismaanpolkua, joka kulki tun-
nelissa Salpauselantien ali. Alun perin montussa oli suihkulédhde
istutuksineen, ja aukion laidalla ostarin alakerrassa toimi ravintola
Lahde. Vuosien mittaan ymparisto kuitenkin rapistui. 1990-luvulla
kaynnistyi hanke alueen kehittdmiseksi, jonka tuloksena monttua
tuunattiin. Samassa yhteydessa jalankulkutunneli suljettiin, ja se
otettiin kayttoon tydtiloina ja varastona. Montun ymparistd on
paassyt mydhemmin uudelleen rapistumaan.
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Pihlajiston ostoskeskus on yksityisessé omistuksessa. 1990-lu-
vulla suljetun alikulkutunnelin tdmanhetkinen kaytto ja hallinta on

epaselvaa.
Kuva 44. Tiirismaanpolku vuonna 1974.

Oikealla Pihlajiston ostari, keskellci
tunnelin pddsséd "monttu”. Kuva: Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto (1974).
Seurantatutkimus Pihlajistosta.

2000-luvun alussa Viikinmaki rakentui Pihlajiston lansipuolelle, ja
vuonna 2021 Hattelmalantien kulmaan, uuden kerrostalon kivijal-
kaan avattiin uusi paittaistavarakauppa. Alkuaan runkolinjabussin,
nyttemmin pikaraitiotien pysékki sijoittuu Pihlajiston ja Viikinmaen
valiin. Naiden muutosten myété Pihlajiston keskustan painopiste
on siirtynyt lannemmaksi.

Pikaraitiotien ja uuden kaupan ymparistossa ei ole julkista ulko-
tilaa. Salpausselantien ja Hattelmalantien risteyksess3, kauppaa
vastapéata on rakentamaton léhipalvelurakennuksen tontti. Alun
perin tontti oli osoitettu lilkkerakennukselle. Paikka on kuitenkin
pieni liilketoimintojen tarpeita varten, ja tontti jai rakentamatta.
Vuoden 1997 kaavamuutoksessa tontti muutettiin julkisten 13-
hipalvelurakennusten korttelialueeksi, tavoitteena, etté siihen
rakennettaisiin pihlajistolaisille vapaa-ajan tiloja. Suunnitelmissa
oli muun muassa siirtaa paikalle muualta Helsingista vanha puu-
rakennus Pihlajisto-taloksi. Tamakaan ei kuitenkaan toteutunut.

Suunnitteluperiaatetytn aikaisessa karttakyselyssa rakentama-
ton tontti sai useita kehitysehdotuksia. Tontin lansipaassa on ma-
talahko kallio, itdpuoli on ryteikkodista kasvillisuutta ja epasiistia
tilaa. Pihlajiston asukasyhdistys istutti tontille Pihlajiston kylakuu-
sen vuonna 1994. Suureksi kasvaneeseen kuuseen on ripustettu
talvisin jouluvalot, sahkén on lahjoittanut viereinen taloyhtio.

Kuva 45. Pihlajiston ostarin viereinen "monttu’”.
Salpausseldintien alittava tunneli (kuvan
oikeassa reunassa) suljettiin 1990-luvulla.
Monttuun avautuvassa ravintolatilassa toimii
nykyisin Bar Jisto, yldkerrassa on kaupan lisciksi
kuntosali.

Erityisen voimakkaasti karttakyselyssé nousi esiin ostarin ympa-
ristd. Ostari ja siihen liittyvéd monttu koetaan kyselyn mukaan epé-
mieluisiksi ja jopa turvattomiksi tai vaarallisiksi. Avovastauksissa
syiksi nostettiin erityisesti paihteidenkayttoon liittyva hairiokayt-
taytyminen, mutta myds ympariston rapistuneisuus.
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Pihlajistosta keskusteltiin suunnitteluperiaatetyn aikana turval-
lisuuden asiantuntijaryhmassa. Mukana olivat muun muassa po-
liisin ja Helsingin kaupungin sosiaali- ja terveyspalvelujen etsivan
lahityon edustajat. Kyse vaikuttaa olevan enemmaénkin koetusta
turvattomuudesta kuin todellisesta vaarallisuudesta, silla rikos-
tilastoissa alue ei nayttaydy erityisen vaarallisena. Myos koettu
turvattomuus vaikuttaa kuitenkin suuresti ihmisten elamaan ja ar-
keen, sekd my0ds asuinalueen arvostukseen ja asuntojen arvoon.
Erityisen voimakkaasti turvattomuus tai sen kokemus vaikuttaa
lasten ja nuorten eldmaén ja toimintamahdollisuuksiin.

Syiksi ostarin ympéariston koetulle turvattomuudelle tunnistettiin
muun muassa kulkureittien ja julkisen tilan ahtaus, sekd ympa-
ristdn kuluneisuus ja hoitamattomuus. Etsivan lahityén sosiaali-
ohjaajien mukaan heidan Pihlajistossa tapaamansa, ulkotiloissa
aikaa viettévat paihteidenkayttéjat eivat koe olevansa vaarallisia.
Ostarin ympéariston julkiset tilat ovat kuitenkin kovin ahtaita, ja
muille asukkaille ja erityisesti lapsille voi tuntua pelottavalta jou-
tua kulkemaan lahelta kovadanisia ja paihtyneita ihmisia.

Liséksi turvallisuuskokouksessa nousi esille seuraavia huomioita
ja ehdotuksia: Pihlajistoon olisi hyvé luoda jokin vetovoimatekija,
ja jokin alue, jonka alueen kaikki asukkaat voisivat tuntea turvalli-
sesti omakseen. Kaupunkitilaa olisi hyva antaa ihmisten kayttéon
siten, ettad voidaan yhdistaa oleskelumahdollisuuksia alueen
erilaisille kayttétarpeille, ja toisaalta lisata sosiaalista valvontaa.
Lasten ja nuorten tarpeet ja harrastusmahdollisuudet olisi myds
hyva huomioita ja suunnitella alueelle toimintamahdollisuuksia
nuorille. Poliisikoordinaattori toi lisaksi esiin, etta turvallisuuden
tunteen kehittdmiseksi on olemassa erilaisia menetelmia, jotka
vaativat yhteistoimintaa suunnittelijoiden, poliisin ja sosiaalityon
seka paikallisten asukkaiden kanssa.

Kuva 46. Pihlajiston keskeinen jalankulkun reitti,
Tiirismaanpolku, kulkee ostarin ohitse. Moni kokee
kapean ja epdviihtyisdn kulkureitin turvattomana.

Yhteisollisyys ja taide

Pihlajistossa on useampia julkisia taideteoksia. Salpausseléantien
mutkasta l16ytyy Budapestin kaupungin Helsingille 1971 lahjoit-
tama, Helsingin taidemuseon kokoelmiin kuuluva veistos "Alku-
muna”. Kadun toisella puolelle sijoitettiin vuonna 1998 Pihlajiston
asukkaiden toimeksiannosta taiteilija Rea Pennasen suunnitte-
lemat valopylvaat. Vuonna 1995 ostarin eteen toteutettiin pai-
kallisen taiteilijan ja asukasaktiivin Ritva Harlen suunnittelema
ympaéristotaideteos Pihlajiston virta, johon rakennusvirasto lisési
vuonna 2012 suojatien. Teoksen yhteyteen rakennettu korotettu
suojatie toimii samalla lapiajoliikennetta rauhoittavana hidastee-
na.

Kuva 47. Rakentamaton ldhipalvelurakennusten
tontti Salpausseldntien ja Hattelmalantien
kulmassa. Kuusi on asukasyhdistyksen 1990-luvulla
istuttama.

39 KUVAUS / JULKISET ULKOTILAT



Pihlajisto on vuosikymmenien saatossa ollut aktiivinen yhteisélli-
syyden ja yhteis&taiteen nayttama. Eri puolilla Pihlajistoa voi tor-
mata Kalevalan runoihin perustuvaan taideteokseen "Vainamaoi-
sen tarina”. Laaja mosaiikkiteos toteutettiin vuosina 1999-2002

muun muassa Helsingin Lahidprojektin ja Kulttuuriasiainkeskuk-
sen tuella.

Vuonna 2022 Pihlajamaki-Pihlajiston alueella kdynnistyi kolmi-
vuotinen Helsingin mallin hanke, jossa Kansallisteatteri jalkautuu
kaupunginosaan tekemaan taidetta yhdessa alueen asukkaiden ja
yhteis6jen kanssa. Osana hanketta Kansallisteatteri jérjesti elo-
kuussa 2023 yhdessé baarin ja asukasyhdistyksen kanssa Monttu
auki! -tapahtuman. Aukiolle haluttiin antaa paivan ajaksi toisenlai-
nen kayttotarkoitus, ja mahdollisesti sita kautta aloittaa keskus-
telu, mité paikka voisi tulevaisuudessa olla. Aukiolle rakennettiin
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nayttamo, ja esityksellisen ohjelman lisaksi suuressa roolissa oli
osio, jossa asukkaat olivat danessa ja paasivat pohtimaan Mont-
tua yhdessa eri nakdkulmista. Jokavuotiseksi ajatellulle tapahtu-
malle etsitaan jatkajaa.

Monttu auki -tapahtuma innosti alueen asukkaita tekemaan osal-
listuvan budjetoinnin OmaStadi ehdotuksen "Pihlajiston Monttu
ehostetaan kaikille avoimeksi asukas- ja tapahtumatilaksi”. Ehdo-
tuksessa esitetdan muun muassa pysyvaa katosta, siirrettavaa
esiintymislavaa ja katsomopenkkeja. Suihkuldhde halutaan avata
uudestaan, ja suljetun alikulkutunnelin tilaa ehdotetaan hyotykayt-
toon varastona ja tapahtumissa. OmaStadi-ehdotuksista dénes-
tetdan kevaalla 2024, ja kaupunki toteuttaa eniten 2ania saaneet
ehdotukset.

Kuva 48. Ritva Harlen suunnittelema ympdiristotaideteos
Pihlajiston virta vuodelta 1995 luo kadunvarteen torimaisen
tilan. Teoksen yhteyteen rakennettu korotettu suojatie toimii
ldpiajoliikennettd rauhoittavana hidasteena.

Tavoitteet

« Julkisten ulkotilojen kehittaminen parantaa arjen sujuvuutta
ja alueen vetovoimaisuutta.

« Julkisen ulkotilan maara, laatu ja koettu turvallisuus paranee.

«  Pihlajiston nykyisille ja uusille asukkaille muodostuu
uusia kohtaamispaikkoja, ja alueelle syntyy uusi julkinen
vetovoimatekija.

«  Ymparistén muutos luo edellytykset yhteisollisyyden
sdilymiselle ja vahvistumiselle.

« Pihlajiston julkisia taideteoksia vaalitaan, ja niiden merkitysta
kaupunkiymparistéssa korostetaan. Taide on mukana myés
alueen kehittamisessa.

Miellyttavat ja turvalliset

kaupunkitilat Paremmat palvelut

Alueellinen
turvallisuuskokous /
turvallisuustyd

Ulkotilojen riittava
mitoitus ja valjyys,
kalustus ja valaistus

Eri kayttajaryhmat
mahtuvat olemaan ja
kulkemaan luontevasti

samaan aikaan.

Alueen vetovoima Koettu turvallisuus
lisdantyy paranee

Paikallinen yhteiso
vahvistuu

Alueellinen eriytyminen vahenee

Kuva 49. Kaavio julkisen ulkotilan
laadun ja koetun turvallisuuden
vaikutuksista alueeseen.
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“Montun paneloinnit voisi purkaa ja kunnostaa
(puhdistaa) sen tyylikkdicksi betonibrutalismin kehdoksi.
Sitten Monttuun muutama siisti viherkasvi/kuusi/
alppiruusu tms. korostamaan puhtaan raakabetonin
kauneutta. Ja jos vield ostarin tilalle ja sen laajalle
alueelle onnistutaan toteuttamaan tyylikds, Monttuun

yhdistyvd, uudisrakennus niin alue voisi tulevaisuudessa
olla jopa arkkitehtuurinen néhtévyys.”

Givinmaan-

® Vaarallinen/turvaton paikka
© Epamieluisa paikka

” En oikein kdsitd, miksi kukaan haluaisi viettdd aikaa
montussa, vaikka se laitettaisiin miten kivaksi. Koko

Idhtokohta siitd ettd oleskelualue on kuopassa korkeiden

rakennusten ympdrdimdnd, on absurdi. En siis usko
ettd sen vetovoimaa saataisiin lisGttyd milléén toimilla
il enkd nde ettd ruokaravintolalla tai millédn putiikilla olisi
- menestymisen mahdollisuuksia siellé
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Alaikdizet
EhJ-:E"ta kulkeminen
dkyy toizizan Latokartanonkaarta

Kuva 51. Epdmiellyttéviin, vaarallisiin tai turvattomiin paikkoihin liittyvdt
karttakyselyn avovastukset koostettuna sanapilveksi. Mitd useammin sana
on mainittu, sen suuremmalla se ndkyy. Viikin, Viikinrannan ja Pihlajiston
karttakysely, marraskuu 2022.



! Pihlajiston Alepan Alepan edusta on ihan

{™~ edustalla oleilevat jarkyttava laava.

N, Alepan seutu on hieman humalaiset aiheuttavat Humalaisia huutelemassa
1 levoton. Alueella pyorii turvattomuuden tunnetta toisilleen ja kaatuilemassa
| laitapuolenkulkijoita ja toistensa péaalle alituiseen.

paivittain nakee mm. Yritin pysyi etiilla jos

; 4 : == _ _, N X /> Epasiisti, taynna
Alepan kortteli vihin ‘ o e = T &L TEE % ringisséja ohikulkeminen A " §HAR juoppoja kun

| levoton ajoittain, en I LT ‘m "™ tuntuu ahdistavalta. B fam e TS g Pihlajam3essé ei enéé
pelk&a turvallisuuteni oo Mesom 1M Gnlm o D - il g e AT ole kuppiloita. En kay
puolesta mutta ehka W B _ﬁc SN e = g™ Alepassa taman vuoksi.
tasta kohdasta voisi ' | | o AP
tehda jotenkin
viihtyisamman

Alepan edessa on usein
hairiokayttaytymista
ihmisia. Ei turvaton e .
paikka, mutta muistuttaa Paihdeongelmaiset 8 Alueen kohta on hyvin
=== seisoskelevat Pihlajiston B levoton Alepan
Alepan edustalla = alakerrassaolevan
e S g yhtendan. Osa varmasti {.. baarin vuoksi. Tass3
Baarin edusta e . ~ -~ harmittomia, mutta valilla kohtaa liikkuu hyvin
epiilyttavaa aluetta, ei = tulee todistettua - paljon ns. laitapuolen ) e
kovin mieluista. ' agressiivista kaytosta. " porukkaa ja lasten on usein epasiisti
Varsinaista turvattomuutta B ass s Yksin liilkkuessa tulee [ = kanssa tissi kohtaaei [ Juoppoporukan vuoksi. .
i en taalla kokenut, mutta ~ = hieman turvaton olo mielellaan liikuskele Lapse"t usein pelkaayat busseille.
eipa sita koskaan tieda, = » 7 7 & viereiselle kuntosalille : e § menna kauppaan tai

kun alkoholi on vahvasti = i e kavell | etellie ees G L
SN siina dokataan ja

huudetaan.

== Sama ostarin
= juopporemmi levittaytyy
. e Kesaisin tahan pieneen
. Pihlajiston ostarin ja | puistikkoon. -- Lapsille
.| varsinkin alepan edusta | todella turvaton alue ja
se on kuitenkin monella
" suorin tie kaupalle ja

Kuva 52. Poimintoja karttakyselyn vastauksista Pihlajiston ostarin ympdristdstd.
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baarin ymparistossa
pyorii alkoholisoitunutta
porukkaa aamusta iltaan,
likaista ja meluisaa.
Saisi purkaa koko
rakennuksen ja

.| sijoittaa siihen uuden

_ asuin/liikehuoneistorak
ennuksen.

Jupot rayhaa ja rehaa
tassa kesalla yota paivaa.
Jokin istumaeste olisi
hyva siihe. Kalliota
kiertavalle kivireunukselle

Alepan seudulla meno : Alkoholisterna utanfor
on joskus vahan Alepa ar inte roliga men

| epamiellyttavaa. de stor sallan folk. Det ar
Toisaalta sekin kuuluu = bara sorgligt med vuxna | jokin katos sivummalle,
kaupunkiin, joten en manniskor som mar jossa ei pelota, eika
nyt alkaisi ihmisia ~ daligt och inte har nagot || hairitse ohikulkijoita.
poiskaan haatamaan. | battre de kan gora an att | Ennen paikka oli nykyisen

- | sta utomhus och dricka : K-marketin kohdalla
tillsammans. .| metsassa.

Turvaton paikka, jossa
paljon paihteiden kayttajia ja
myOs hairiokayttaytymista.
Pihlajiston ostaria ja
monttua olisi syytta
kehittaa jollakin tavalla,
esim. rakentamalla
kokonaan uusi keskus.

Kuva 53. Karttakyselyssd esitettyjd ratkaisuehdotuksia ja ndkékulmia Pihlajiston ostarin koettuun turvattomuuteen.
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Outo, tyhja tontti, jota

hallitsee roskikset ja

postin vaunut. Huono

portti Pihlajistoon, Y : g : s : g ; i

antaa huonon kuvan.  [ESEREEE @' 1 ~— o TR S iy O ® _ puiston, johon voisi

Kuva 54. Poimintoja karttakyselyn vastauksista Salpausseldintien ja Hattelmalantien kulmassa sijaitsevalta rakentamattomalta tontilta.
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P & |
Tama jamatontti pitaisi
ratkaista. Heti
asuinalueen etualalla on
erikoinen ja ruma kohta,
jota hallitsevat roskikset,
rotat ja puskat. Siihen
pitaisi rakentaa jotain,
esim. asukastila tai
pieni liiketila.

= e

siirtaa Maan Synty
~ patsaan. Penkkeja
2 istumiseen ja roskiksia

s  SuBA

Tama pieni kallioalue tuo
kasveineen vahan
luontoa muuten niin
karuun 1ahioon. Tahan
pieneen tilaan ei tarvita
uutta rakennusta.
Korkeissa taloissa
sailytettava niiden
tarkoitus: hyvat
maisemat, eika pilata
niitta rakentamalla vieri
viereen.




Kuva 55. "Pihlajiston arki” alueen nuorten kokemana. Kansallisteatterin Helsingin mallin tyépajassa
kevddillc 2023 kdsiteltiin Pihlajistoa erilaisten toiminnallisten tehtdvien avulla.

B v

Kuva 56 "Utooppisen Pihlajiston arki’.
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Nuorten Kansallisteatteri on Suomen Kansallisteatte-
rin yllapitdma nuorten teatterintekijéiden ryhma, joka
on tarkoitettu 13-19-vuotiaille teatterista kiinnostu-
neille nuorille. Télla hetkelld Nuorten Kansallisteatteri
toimii Pihlajama&en ja Pihlajiston alueella.

Kevaalla 2023 kaavoittaja osalistui yhteen ryhmén
tyopajoista, jossa kasiteltiin Pihlajiston kaupunkiym-
paristda erilaisten toiminnallisten tehtavien avulla.
TyOpajaan osallistuneet tytét kokivat Pihlajiston ja Pih-
lajaméen rakennetun ympariston ja erityisesti tietty-
jen kauppojen ymparistét kovin turvattomina. Nuoret
kokivat myds, etta alueella ei ole heille paikkoja, joissa
viettaa aikaa.

Nuoret toivoivat Pihlajiston ja Pihlajamé&en alueelle
muun muassa seuraavia asioita:

ulkotiloihin katettuja istuskelupaikkoja, poytia,
tuoleja

sisahengailupaikka
+  nutan tyyppinen paikka

parempi skeittipuisto (ei puusta), enemman
keinuja ja leikkijuttuja

luistelualueita enemman
roskiksia enemman

parempaa arkkitehtuuria (kiinnostavia muotoja ja
vareja)

- vahemman baareja, véhemman alkoholisteja
kahvila (iso, jossa paljon paikkoja)
joku vaatekauppa (kauppa tai kirppis)
jotain joka auttaa hyvinvointiin esim. museo

«  selvia reitteja paikkoihin

ainamoisen tarina

Kalevalan runoihin perustuva taideteos Vainamdisen tarina siséltaa 17
mosaiikkikuvaa ulkotiloissa eri puolilla Pihlajistoa: betonirakenteissa jul-
kisten kavelyteiden varsilla, alikulkutunneissa ja piha-alueilla. Yli 2 000
keraamisesta laatasta muodostuva teos toteutettiin vuosina 1999-2002
kuvataiteilija Milla Sundellin vetdmana mm. Helsingin Lahidprojektin ja
Kulttuuriasiainkeskuksen tuella. Talkoissa oli mukana toistasataa pihla-
jistolaista lapsista vanhuksiin.

Ldhde: Viikinmden-Pihlajiston kotikaupunkipolku

Kuva 57 ja 58. Kalevalan runoihin perustuva taideteos Vdindmoéisen
tarina sisdltdd 17 mosaiikkikuvaa ulkotiloissa eri puolilla Pihlajistoa.
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Kuvat 59 ja 60. Monttu auki -tapahtuma jdrjestettiin elokuussa 2023 yhteistydssd alueen asukkaiden, yritysten, Bar

Jiston ja Pihlajisto-Viikinmdki-asukasyhdistyksen kanssa.
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Elokuussa 2023 Suomen Kansallisteatteri jarjesti yndessa Bar
dJiston ja alueen asukasyhdistyksen kanssa Monttu auki! -tapah-
tuman. Ideana oli nostaa Monttu esiin asukkaiden mielissé ja
puheissa, sekd antaa paivan ajaksi sille toisenlainen kayttotar-
koitus. Samalla haluttiin avata keskustelu siitd, mité paikka voisi
tulevaisuudessa olla.

Asukkaat ehdottivat Montulle muun muassa téllaista:

. katettu esiintymislava, ulkoilmaelokuvateatteri
saannollista ohjelmaa
paikka nuorten oleskella

+  huvipuisto, trampoliini
penkkeja olohuonemaiseen istuskeluun
(esitys)taidetta, musiikkia
grilli, herkkuja ja juhlia
kirjasto

+  kunnollinen valaistus
markkinat, pop-up-tilaisuudet, kirpputori
installaatiot, valoteos

+  yhteislaulutapahtuma

sirkusesitys jossa koululaisia esiintyméassa

Monttu auki! -tapahtuma inspiroi alueen asukkaita tekeméan
osallistuvan budjetoinnin OmaStadi ehdotuksen, joka on muka-
na kevaan 2024 danestyskierroksella.

Ehdotuksen toteutustapa edellyttaa yksityiskohtaisempaa tar-
kastelua (esim. maanalainen infra, tulevat rakennushankkeet,
kaavoitus, luontoarvot), miké voidaan tehda vasta yhteiskehitta-
misvaiheessa, toteutukseen osallistuvien asiantuntijoiden kans-
sa. Koska alueen kaavoitus on viela kesken, ehdotus voidaan
toteuttaa ainakin alkuun tilapéisena.

Ehdotuksen kuvaus

Pihlajiston Monttu ehostetaan kaikille avoimeksi asukas- ja
tapahtumatilaksi. Pysyva katos esiintymisalueelle, siirrettava
esiintymislava ja katsomopenkit. Lyhtyvalaistus ja ulkokaiutti-
met vaihtuvien d&nimaisemien luomiseen. Kuolleena ollut Iahde
avataan uudestaan, vesielementti tuo pehmeytta tilaan. Seinélle
kiinted teline isolle projisointitaustalle, joka mahdollistaa
naytokset mm. nuorten omille skeittivideoille ym. tuotannolle.
Viereinen tunnelitila hy6tykaytt66n varastona ja tapahtumissa.



Suunnitteluperiaatteet

Suunnitteluperiaatteissa todetaan, etta Pihlajiston julkisia ulkoti-
loja ja puistoja tulee kehittda. Kaikessa suunnittelussa tulee huo-
mioida koettu turvallisuus, huomioiden erityisesti kulkuvaylien ja
julkisen tilan riittdva maara ja mitoitus. Eri kayttajaryhmia saman-
aikaisesti palvelevaa julkista kaupunkitilaa tulee lisata alueella, ja
erityisesti lasten ja nuorten tarpeet tulee huomioida. Ulkotiloihin
tulee sijoittaa katettuja oleskelupaikkoja, ja levahtaminen jalan-
kulkureiteilld ja viheralueilla tulee mahdollistaa riittéavalla maaralla
penkkeja.

Suunnitteluperiaatekarttaan on merkitty nelja aukiota, joista yksi
on olemassa oleva ja kaksi ohjeellisia. Rakentamaton Iahipalve-
lurakennuksen tontti Salpausselantien ja Hattelmalantien riste-
yksessa muutetaan aukioksi. Alueen tulee palvella kohtaamisten,
tapahtumien, kaupunkikulttuurin ja oleskelun tarpeita. Pihlajiston
asukasyhdistyksen istuttama kuusi tulee sailyttda osana aukiota.

Niin sanottua monttua ja entista alikulkua ympéristéineen tulee
tarkastella kokonaisuutena, ja kehittdminen tulee sovittaa yhteen
ostarin kehittdmissuunnitelmien kanssa. Ostarin ymparistda tu-
lee kehittaa kaikille avoimena julkisena tilana, ja alueen kulkuyhte-
yksié ja koettua turvallisuutta tulee parantaa. Yhtena keinona on
mahdollista tarkastella tilan nostamista muun katualueen tasoon
tai lahelle sita. Ostariin liittyvan julkisen kaupunkitilan tulee pal-
vella niin liilkkumisen, oleskelun, kohtaamisten, tapahtumien kuin
kaupunkikulttuurin tarpeita, ja visiota "uudesta montusta” tulee
etsia yhteistydssa asukkaiden ja muiden osallisten kanssa.

Yksi uusista aukioista sijoittuu Salpausselantien mutkaan, jossa
sijaitsee julkinen veistos "Alkumuna”. Teoksen sailyminen tulee
turvata joko nykyisella paikalla tai uudessa sijainnissa. Veistok-
sen luokse tulee jarjestaa kulkuyhteys ja sen valaisemista tulee
selvittaa.

Ostarin vieressé sijaitseva monttu ja uusi, Salpausselantien ja
Hattelmalantien kulmassa sijaitseva aukio on merkitty niin sano-
tuiksi ykkdskohteiksi, eli kohteiksi, joita tulee priorisoida yleisten
alueiden uudistamisessa, ja joiden viihtyisyyteen ja kunnossapi-
toon tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

Nykyisié julkisia- ja yhteisotaideteoksia tulee vaalia alueen kehit-
tamisen yhteydessé, ja mahdollisuuksien mukaan lisétéa taidetta
alueella. Asukkaita ja muita osallisia ja sidosryhmié tulee osal-
listaa alueen jatkosuunnitteluun aktiivisesti. Erityisesti puistojen
ja aukioiden suunnittelun painopisteité ja teemoja tulee ideoida
yhdessé asukkaiden kanssa.

Vaikutukset

Julkisen kaupunkitilan laadulla on suuri vaikutus alueen veto-
voimaan ja asukkaiden viihtyvyyteen. Pihlajiston tasapainoisen
kehityksen kannalta on tarkeaa, etta nykyisen kaupunkiympé-
ristdn toimivuutta ja viihtyisyytta parannetaan. Alueelle voidaan
luoda uutta elinvoimaa panostamalla rakennetun ympariston
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kunnostamiseen ja uuden rakentamiseen. Alueellisia palveluita
seka nykyisten asukkaiden turvallisuuden tunnetta ja viihtyvyytta
parantamalla vahvistetaan sosiaalista kestavyytta. Alueellista tur-
vallisuuden kokemusta voidaan parantaa kehittamalla miellyttavia
ja turvallisia kaupunkitiloja, ja lisdamalla keskeisten kulkureittien
ja julkisten ulkotilojen valjyyttd. Samalla tuetaan eri ryhmien
keskinaista kohtaamista ja vuoropuhelua, jonka my6ta paikallinen
yhteis6 vahvistuu. Suunnitteluperiaatteissa esitetyilld toimenpi-
teilld voi néin ndhda olevan vaikutuksia alueellisen eriytymisen
ehkaisyyn ja sen vaikutusten korjaamiseen.

Hairiokayttaytymisen juurisyihin on suunnitteluperiaatteilla tai
kaavoituksella vaikea puuttua. Sen sijaan kaupunkisuunnittelun
keinoin voidaan vaikuttaa siihen, miten tilassa lilkkkuminen ja
oleskelu koetaan, ja ketka kaikki kokevat julkisen ulkotilan omak-
seen. Usein alueen kehittdminen ja modernisointi, seka yllapito
ja siisteys parantavat jo itsessaan turvallisuuden tunnetta. Myds
sosiaalisen kontrollin lisdaminen uusien toimintojen ja julkisen
tilan jasentelyn avulla parantaa koettua turvallisuutta. Keskeisia
keinoja koetun turvallisuuden parantamiseksi ovat lisaksi julkisen
ulkotilan ja reittien valjyyden lisdaminen. Julkisen ulkotilan liséa-
minen Pihlajiston alueelle tukee naita tavoitteita. Koetun turval-
lisuuden paranemisella on erityisen suuri vaikutus siihen, kuinka
lapset ja nuoret kokevat oman elinymparistdnsé, ja kuinka he
uskaltavat liilkkua ja viettda aikaa kaupunkitilassa.

Tyypillisesti aukiotilojen funktio yhdistetédan kaupallisiin palvelui-
hin. Koska esikaupunkialueella kivijalkaliiketilaa ei ole niin paljon
kuin kantakaupungissa, voidaan ajatella, etta aukioitakaan ei siksi
kannata rakentaa. Toisaalta voidaan todeta, etté Pihlajistossa
keskeinen syy koetulle turvattomuudelle on julkisen tilan ahtaus.
Tuomalla alueelle lisada julkista tilaa ja parantamalla nykyisten tilo-
jen ja reittien valjyytta voivat useat kayttajaryhmét kayttaa alueita
samanaikaisesti, iiman etta yksi ryhma dominoi yhteista tilaa.

Montun ja ostarin kehittdminen tulee nahda kokonaisuutena.
Yhtena vaihtoehtona on esitetty aukion korottamista katutasoon.
Tama voisi parantaa koettua turvallisuutta ja kulkuyhteyksia, ja
samalla ostarin mahdollisen tdydennysrakentamisen autopaikat
voisi sijoittaa aukion alle. Toisaalta Montulla on tietty historia,
paikan henki ja tilallinen kiinnostavuus, joka tallaisella ratkaisulla
ehka menetettaisiin.

Alueen kokonaisvaltaisen kehityksen kannalta on térkeaa, etta
kaupunki [ahtee kehittamaan suunnitteluperiaatteissa ykkos-
kohteiksi merkittyja puisto- ja aukiotiloja etupainotteisesti. Tulee
valttaa tilannetta, jossa nykyisen alueen laidalle syntyy uutta,
viihtyisda kaupunkitilaa ja uusia palveluita, samalla kun olemassa
olevassa kaupunkirakenteessa ei tapahdu mitéaan. Kehittamalla
Salpausselantieta tietoisesti yhtendisena keskusta-alueena voi-
daan véhentaa nyt nahtavilla olevaa pienipiirteista jakoa hyviin ja
huonompiin alueisiin nykyisen asuinalueen sisalla.

Asukkaiden mukaan ottaminen erityisesti keskeisten julkisten

tilojen ja puistoalueiden suunnitteluun on tarkeaa paikallisen yh-
teis6n ja koetun omistajuuden kannalta. Asukkailla on myos paras
tieto siita, mité he arjessaan ja asuinymparistdssaan tarvitsevat,
ja mitka ratkaisut ovat juuri talle alueelle sopivimpia. Erityisen tér-
ke&da on huomioida lasten ja nuorten tarpeet ja harrastusmahdol-
lisuudet, ja suunnitella alueelle toimintamahdollisuuksia nuorille.

Alueen yhteisollisesti syntyneilla taideteoksilla on téarked merkitys
asukkaille ja alueen identiteetille. Niiden nakyminen kaupunkiku-
vassa muistuttaa alueen yhteiséllisista vaiheista, vahvistaa paikan
identiteettia ja luo viihtyisyytta julkisiin ulkotiloihin. Taideteokset
voivat toimia myds maamerkkeina.

Muita tutkittuja vaihtoehtoja

Lahipalvelurakennuksen tontti Salpausselantien ja Hattelmalan-
tien risteyksessé on ainoa kaupungin omistuksessa oleva raken-
tamaton tontti Pihlajiston nykyisessa kaupunkirakenteessa. Tontin
sijainti pikaraitiopysakin vieressa ja alueen palveluiden keskella
olisi tdydennysrakentamiselle erinomainen. Tontti on kuitenkin
asuinkerrostalolle hyvin pieni. Tontille voisi saada mahtumaan
pienen pistetalon, mutta pihaa tai autopaikkoja ei tontille mahtui-
si. Kysymykseen tulisi talldin [ahinna opiskelija-asuminen tai muu
erityisasuminen. Lahipalvelurakennuksen tontin rakentaminen
hankaloittaisi my0ds viereisen pysékdintialueen tdydennysrakenta-
mista.

Kun samalla on todettu, ettd alueen koetun turvallisuuden haas-
teet johtuvat pitkalti julkisen tilan puutteesta ja ahtaudesta,
tuntuu luontevalta ehdottaa, ettd kulmatonttia ei rakenneta, vaan
alue siistitdan, ja siitd tehdaan julkinen aukiotila, joka palvelee
kohtaamisten, tapahtumien, kaupunkikulttuurin ja oleskelun tar-
peita. Asukasyhdityksen istuttaman kuusen sailyminen on tarkeaa
asukkaiden paikallistunteen kannalta.

“Pihlajisto on hyvd, voisi olla parempi. Suunnittavat
ndyttdvdt alustavasti hyviltd. Missédn nimessd [en]
Idhtisi tekemddn mitddn hostaalin arkkitehtuurin
kautta, esim luomaan esteitd oleskelulle montun
ympdristéssd. Kunhan oleskelupaikoista tehdddn
viihtyisdmpid ja niiden lukumadrda lisétéadn, tilaa
riittdd varmasti kaikille.”



LIIKENNE JA PYSAKOINTI

Nykytilanne

Pihlajiston liikenteellinen ratkaisu perustuu keskeisesti alueen
halkaisevaan Salpausseldntiehen, joka on asuinalueen paikallinen
kokoojakatu. Salpausselantie liittyy Viikinmaen puolella Harjan-
netiehen ja idassé Pihlajistontiehen. Tonttikadut Tiirismaantie,
Aulangontie, Hattelmalantie ja Pyynikintie palvelevat kortteleiden
paikallista liikennetta.

Salpausselantien poikkikatu Aulangontie on alun perin ollut paat-
tyva katu, mutta 1980-luvulla katua jatkettiin Hernepellontielle.
Nykyaan yhteys kulkee tasossa pikaraitiotieradan ylitse. Lannessa
ja pohjoisessa Pihlajiston kadut paattyvat jyrkan seldnnerinteen
laelle.

Alkuperaisessa asemakaavassa Pihlajiston lapikulkuliikenne
pyrittiin eliminoimaan kytkemalla Pihlajistontie suoraan alueen
etelaisten kortteleiden ohitse Kuninkaankartanontiehen (nykyinen
Maaherrantie). Tama yhteys jai kuitenkin rakentamatta.

Pihlajiston liikenteellinen ratkaisu perustui ajan hengen mukaises-
ti jalankulun ja ajoneuvoliikenteen erotteluun. Kortteleiden kes-
kella kulkee julkisia jalankulun yhteyksia osin katualueella ja osin
tonteilla. Kaavoituksen periaatteena oli, ettd suurimmasta osasta
asuntoja olisi risteykseton jalankulkuyhteys kouluihin, myymaloi-
hin, puistoihin ja bussipysakeille. Tama toteutettiin kdaytanndssa
alikulkutunneleiden avulla.

Vuosien mittaan toiset alikuluista ovat osoittautunut paremmin
sijoitelluiksi ja kaytetymmiksi kuin toiset. Nykyaan alikulut ovat
huonossa kunnossa ja korjauksen tarpeessa. Yksi alikulkutunneli
suljettiin jo 1990-luvulla, ja otettiin muuhun kayttéon. Kaupunki
on suunnitellut alikulkujen peruskorjauksia vuosille 2026-2028.
Siltojen saneerauksien yhteydessa Salpausselantien ajorataa on
suunniteltu kavennettavan hieman Salpausseléanpolun ja Tiiris-
maantien valilla ajonopeuksien laskemiseksi.

Kallioinen ja jyrkkapiirteinen maasto aiheuttaa haasteita esteet-
tomyydelle, ja monin paikoin jalankulun yhteydet tonteilta kaduille
ja ympardéiville alueille on ratkaistu portailla. Ostarin ympariston
tasoerojen on alusta asti koettu hankaloittavan kulkemista, ja
asukasyhdistys rakensikin talkootyéna 1990-luvulla montuksi
nimetyn aukion kulmaan uudet portaat.

Jalankulun ja pyo6railyn yhteydet ovat Pihlajistossa paikoitellen
heikkolaatuisia. Vuonna 2022 teetetysséa karttakyselyssa liiken-
teen osalta ongelmallisiksi nousivat erityisesti pyorailyn yhteydet
Salpausselantien ja Pihlajistontien kohdalla. Reitit ovat paikoin
epajatkuvia, eivatkad nykysuunnitteluperiaatteiden mukaisia.

Lahdenvayla erottaa Pihlajiston Viikista. Jalan ja pyéralla Pihlajis-
tosta paésee Viikin keskukseen joko idassa Lahdenvaylén ali, tai
lannessa vaylén ylittavéan sillan kautta. Pihlajaméen ja Savelan-
puiston suuntaan jyrkkad maasto hankaloittaa jalankulun ja py6rai-
lyn yhteyksia.
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Pihlajiston maankéayttératkaisu perustui Pihlajiston lapi kulkevaan
bussireittiin. Mydhemmin runkolinja 550 alkoi liikennéidé entisen
satamaradan paikalle rakennettua Maaherrantietd, yhdistéen
Pihlajiston Viikin kautta Itdkeskukseen ja Vantaanjoen yli Oulun-
kylan suuntaan. Syksylla 2023 runkolinjan tilalla alkoi liikennoida
Helsingin ensimmainen pikaraitiotie, linja 15. Pikaraitiotien pysékki
sijaitsee Pihlajiston ja Viikinméen yhdistavan Salpausselantien
sillan alapuolella. Toinen pysakki sijaitsee Viikin kirjaston vieressa,
linnuntietd 300-400 metrin etaisyydella Pihlajiston eteldisimmista
rakennuksista. Lahin juna-asema sijaitsee Pukinméessa, noin kilo-
metrin paassa Pihlajistosta.

Lahdenvaylan varrelle on suunnitteilla Viikin-Malmin pikaraitiotie
(Viima). Viiman yleissuunnitelma on menossa paatoksentekoon
vuonna 2024, ja liikenndinti voisi alkaa 2030-luvun alussa. Pika-
raitiotie 15:n my6ta Pihlajiston asema kaupunkirakenteessa on

muuttunut merkittévasti, ja Viiman rakentumisen jélkeen Pihlajis-
to tulee sijaitsemaan kahden pikaraitiotien risteyskohdassa.

1960-luvun lopulla Pihlajistoa kaavoitettaessa pyrkimyksena oli
valttaa suuria keskitettyja pysakdintialueratkaisuja. Lopulta téllai-
seen ratkaisuun kuitenkin paadyttiin maasto-olosuhteiden vuoksi.
Alueen alkuperédisessa asemakaavassa vuodelta 1970 autopaik-
kanormi oli 1/ 70 k-m2, kuitenkin 1 autopaikka / asunto. Pysakdinti
sijoitettiin padosin pysakdintialueille, jotka oli tarkoitus toteuttaa
laajasti kansirakenteina. Laajoille pysakdintialueille osoitettiin
usean tontin autopaikkoja. Autopaikkojen rakentamiselle sai kui-
tenkin hakea lykkéysta, ja alkuperdisen asemakaavan autopaikka-
maara osoittautui myohemmin ylimitoitetuksi.

Vuonna 1996 koko Pihlajiston alueelle laadittiin uusi asemakaava,
jossa silloista pysakointitilannetta tutkittiin ja selvennettiin. Tassa

Kuva 61. 1960-luvun lopulla Pihlajistoa kaavoitettaessa pyrkimyksend oli vélttdd suuria keskitettyjd pysdkéintialueratkaisuja. Lopulta tdllaiseen ratkai-
suun kuitenkin pdddyttiin maasto-olosuhteiden vuoksi. Kuva: Sky-Foto Méller 1973, HKM.



nyt voimassa olevassa asemakaavassa koko alueelle asetettiin
autopaikkanormiksi asunto-osakeyhtidille 1 ap / 110 k-m2 ja vuok-
ra-asuntoyhtidille 1 ap / 125 k-m2. Suurin osa nykyisisté, pddosin
yksitasoisista pysakointikentista on taloyhtididen omistuksessa,
ja niiden yhteinen hallinnointi on taloyhtiéiden edustajien mukaan
osoittautunut jossain maarin vaikeaksi.

Pihlajiston alueesta laaditun pysékéintiselvityksen (Sitowise,
2023) mukaan 6isin seka tonttien pysékéintialueet etté kadun-
varsien pysakointipaikat ovat taynna. Vaikuttaa silta, ettd kadun-
varsipaikkoja kaytetdan pitkaaikaiseen sailytykseen, silla tonttien
pysakdintialueiden tyhjentyessé paivisin ovat kadunvarsien py-
sakointipaikat yha tdynna. Kadunvarsipysakdinti on Pihlajistossa
enimmakseen aikarajoittamatonta.

Autolla Pihlajistoon paasee ajamaan Pihlajaméentielta tai Vii-
kinmaen suunnasta. Lahdenvéylélta ei ole pohjoisesta tullessa
littymaa Viikin ja Pihlajiston kohdalla, vaan ajakseen pohjoisesta
Pihlajistoon tulee ajaa Kehé I:n eritasoliittymén kautta ja Pihlaja-
méen l&pi.

Pihlajistoa sivuaa valmisteilla oleva Viikinrannan-Lahdenvaylan
osayleiskaava, jossa tarkastellaan Lahdenvaylan kehittamista.
Kaupunkiymparistolautakunta hyvéksyi 7.3.2023 osayleiskaavan
suunnitteluperiaatteet, joiden mukaan Lahdenvaylaa kehitetaan
kaupunkimaisena moottoritienéd vahentéen sen ymparistévaiku-
tuksia. Yhtena keinona tarkastellaan ajonopeuden véhentamista
Keha I:n ja Valtimontien valilla.

Pihlajam&entieta pohjoisesta Salpausselantielle ja yha Aulangon-
tieta pitkin kaakkoon Maaherrantielle kulkee erikoiskuljetusreitti
30 m pitkille ja 5 x 5 m tavoitemittaluokan kuljetuksille.

Pihlajiston liikenneturvallisuus ei tilastojen mukaan merkittavasti
poikkea muista Helsingin alueista. Viimeisen 10 vuoden aikana
poliisin tietoon on tullut kuusi loukkaantumiseen johtanutta on-
nettomuutta, eika lainkaan kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.
Onnettomuustilastoissa korostuu Pihlajamaentien ja Pihlajiston
risteys ja Maaherrantien ja Hernepellontien risteys, joista jalkim-
maisessa lilkkennejarjestelyt sittemmin muutettu pikaraitiotien
rakentuessa.

Asukkailta saaduissa palautteissa nousee esiin Harjannetien ja
Salpausselantien kovat ajonopeudet seka ostarin alueen sdanto-
jen vastainen pysakéinti. Lilkkenneturvallisuuden kannalta kes-
keisiksi kehityskohteiksi on tunnistettu katuymparistén muutos
tukemaan hitaampia ajonopeuksia, tonttikatujen muuttaminen
vaistamisvelvollisiksi ja suojateiden muuttaminen uusien periaat-
teiden mukaisiksi.

Tavoitteet

Alueen jalankulun ja py6railyn yhteydet paranevat.

Salpausselantien rooli keskeisena, pikaraitiotien pysakkiin liittyvana

bulevardimaisena katuna vahvistuu ja kadun lilkkenne selkiytyy ja rauhoittuu.

Taydennysrakentamisen yhteydessa my6s alueen muita katutiloja ja
lilkenneratkaisuja parannetaan.

Salpausseléntien-Pihlajistontien luonne muuttuu maantiemaisesta
kaupunkimaisemmaksi. Samalla jalankulun ja pydrailyn sujuvuus ja
turvallisuus reitilla paranee.

Laajojen pysékointialueiden taydennysrakentamiselle ja nykyisten
pysakointipaikkojen uudelleen sijoittamiselle I6ydetaan askelmerkit, joilla
rakentaminen muodostuu taloyhtidille kannattavaksi.

Tarpeettomat alikulut poistetaan kaytésté ja muut alikulut peruskorjataan
tai uudistetaan.

"Aikarajoittamattomat kadunvarsiparkit
ovat kovassa kdytdssd, mutta moni auto
vaikuttaa seisovan samalla paikalla
kuukausia putkeen, mikd hankaloittaa
aurausta ja muuta kunnossapitoa. Katutilaa
voisi kdyttéd fiksummin ---

Kuva 62. Pikaraitiotie 15 aloitti
liitkenndinnin Itdkeskuksen ja Kei-
laniemen viilillé lokakuussa 2023.
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“Pysdkointiratkaisu tulee olla
kohtuuhintainen, koska alueella on
paljon ns. perusduunaria, jolla ei ole
mahdollisuutta maksaa siitd kovinkaan
paljon. --”

“Autoilun rahoitus pois taloyhtiéiltd. Eiké
pysdakaointiin I16ydy markkinaehtoista
liiketoiminnanharjoittajaa, jossa autoilija
maksaisi pysdkoinnistddn tdayden

hinnan ilman autottomien osakkaiden
subventointia?”

“Pihlajistossa on todella paljon
potentiaalia olla siisti, rauhallinen ja
viihtyisd asuin- ja asiointialue. Nyt se ei
oikein sitd ole. Siksi siihen kannattaa
panostaa. Suunnitteluperiaatteissa on

Pysélsintalue, oma ” 3\ paljon hyvid linjauksia, joista olen pédosin

Pysékdintalue, vuokratty ‘ ' samaa mieltd. Erityisesti ankeiden

PssGntpalat tonl, e | parkkipaikka-alueiden siirtédminen

ST N\ o pysékdintilaitoksiin ja tilan hyédyntdminen
(3 Rastosopimuspalkkola N\ , | tdydennysrakentamiseen on erinomainen

Aluerajaus ) ) 4 CleltUS.”

[ Tonin e N - —

Kuva 63. Kaavio asuintonttien pysdkointipaikkojen sijoittumisesta erillisille pysékointialueille (LPA), tonteille tai kadun varteen.
Pihlajiston pyscikéintiselvitys, Sitowise Oy, 30.6.2023

50 KUVAUS /LIIKENNE JA PYSAKOINTI



51

Pyoraliikenteen jarjestelyt
eivat ole tassa toimivia.
Viikin prismalta Alepan

kulmille polkiessa pitaa
menna autotien laitaa,

mutta risteysjarjestelyt . jéisentyf;étén |

Salpausselantien ja
Salpausselanpolun
alueen pyorareitit ja
kavelyreitit ovat hyvin

i epaselvia eivatka kovin
ovat h'uonot, 1a alue melkein koko pitkan Iopo e
kaarteissa autojen e gisia.

ohitukset toisinaan
vaarallisia.

Suojatie on vaarallinen,
silla se on bussipysakin
kohdalla ja autoilijat
ajavat usein
huomattavaa ylinopeutta
talla tiella. Tahan
tarvitaan hidastetoyssy.
Koko Salpausselantien
tama osuus on
kaahailukaytossa
kumpaankin suuntaan.

Fantastinen metsa.

~ Tassa olisi tilaa rakentaa Huumaava linnunlaulu
tehokkaammin ja lisaksi | SEEEEE kevataamuisin.
hyvat kulkuyhteydet. g g

K3

Pihlajiston lavitse ei kulje
pyoratieta vaan valilla
pitaa siirtya ajamaan
autotielle. Vaikka taalla
on koulukin niin
siltikaan ei l1oydy
pyoratieta.

Kunnollista jalankulku-
vaylaa ei ole, jos tulee
Pihlajamaentielta
Pihlajistoon. Joutuu
kavelemaan montussa,
jossa ei ole kunnollista
valaistusta tai kulkemaan

pihojen lapi.

Liian suuret
ajonopeudet

Pihlajistontien ja
Salpausselantie varrella
on riittamattomat
pyortiet. Pyoraily
autokaistalla on
vaarallista, koska tiella
~ ajetaan usein todella

- lujaa.

Pyoralla ei ole mitaan
jarkevaa tapaa ajaa
Salpausselantielta
Pihlajamaentielle,
Pihlajistontien
kohdalta puuttuu
pyoratiet kokonaan.

e - -~ =
S = 20
¥

Kuva 64. Poimintoja karttakyselyn vastauksista Pihlajistontien ympdristostd.
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Pihlajistossa on paljon
isoja parkkialueita, joista
osalle voisi rakentaa y
asuntoja ja tuottaa NURRRR N \W
saman parkkeeraus- ANl U\\ I
kapasiteetin esim. Tama paikoitusalue on
parkkihalleilla. . todella ankea varsinkin

Eo e I } © nain nakyvalle paikalle.

! Kaarteessa on

- taideteos ja tama alue
. sen taustalla ei imartele
teosta eika koko
Pihlajistoa.

R L T
Kiinnostava paikka asua.

Parkkipaikka on tylyhkon
oloinen. Lisaa vihreytta tai
, kaavoitus asunnoiksi.
Pysakointipaikkoja ei
saa kuitenkaan
unohtaa, koska alueella

I on selkea tarve p-
paikoille. P-paikkojen
maara olemassa olevissa
tulee sailyttaa samana.

Suuri avoparkkialue tulisi
rakentaa asuinkayttoon
ja parkkitilat maan alle ja
osittain maanpaalliseen
parkkitaloon.
Nykyisellaan surkean
nakoinen rapistunut
alue.

Olen aina miettinyt tata
alikulkuvaylaa, joka ei
varsinaisesti johdata
kulkijaa Pihlajiston Iapi
kohti Savelaa vaan vie
kulkijan suoraan
rakennusten sisapihalle.

b

kellariin.

-
v

it

2
Kuva 65. Poimintoja karttakyselyn vastauksista Salpausselcdintie 10:n pyscikbintialueelta.
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| Avokenttapysakaoinnin
tilalle/paalle asuntoja.
Nyt jo montussa, joten
asunnot jaavat
ymparoivia taloja
alemmas ja kaikille
riittaa parkkitilaa

Laajat parkkialueet ovat
jotenkin masentavia. En
tieda olisiko uusien
kerrostalojen
rakentaminen naille
tonteille paljoa
viihtyisampi ratkaisu,
mutta jotenkin laajojen
alueiden varaaminen
yksittaan autoilulle
tuntuu hieman
surulliselle.

i A




Suunnitteluperiaatteet

Salpausselantien roolia Pihlajiston keskustana ja pikaraitiotien
pysakkiin liittyvéna urbaanina, bulevardimaisena katuna vahviste-
taan. Katupuurivistot tulee séilyttaa, katuympariston viihtyisyytté
parantaa ja liikkennetté rauhoittaa, kéyttden keinoina muun muas-
sa laadukkaita, erottuvia pintamateriaaleja, vihersuunnittelua,
valaistusta ja mahdollisia rakenteellisia muutoksia. Jalankulun

ja py6railyn yhteyksien laatua ja jatkuvuutta tulee parantaa, ja
keskusta-akseli tulee liittda seké toiminnallisesti etta visuaalisesti
pikaraitiotien pysékkiin ja ympardiviin viheralueisiin.

Salpausselantien itdosan-Pihlajistontien seka Aulangontien katu-
yhteyksia tulee kehittda ympardivien kortteleiden tdydennysra-
kentamisen yhteydessé. Katutilaa tulee muuttaa nykyista kaupun-
kimaisemmaksi ja liikkennejérjestelyja tulee parantaa. Erityisesti
tulee huomioida jalankulun sujuvuus ja turvallisuus sekéa pyorailyn
yhteyksien jatkuvuus.

Suunnitteluperiaatteissa on merkitty keskeiset kehitettavat,
uudet tai muutettavat jalankulun yhteydet, ja néille on annettu tar-
kempia reittikohtaisia maarayksia. Erityistd huomiota tulee kiinnit-
taa turvallisiin ja sujuviin jalankulun ja py6railyn yhteyksiin koulun,
tulevan paivakodin ja leikkipuiston suuntaan. Pihlajistonkallion
ohitse kulkeva jalankulun yhteys Aulangontien ja Pihlajistontien
valilla tulee sailyttda, mutta sen linjausta voi muuttaa. Pihlajama-
entien kautta kulkevaa yhteytta Lahdenvaylan ali Viikkiin tulee
kehittéda viihntyisémmaksi ja jalankulkijoille houkuttelevammaksi.
Lahdenvaylan ylitse on merkitty mahdollinen ylikulun yhteystarve,
joka tulee selvittaa alueen kehittdmisen yhteydessa.

Alikulut on suunnitteluperiaatteissa luokiteltu kehitettéviin tai pe-
ruskorjattaviin sekd mahdollisesti poistuviin. Naista jalkimmaiset
ovat yhteyksid, joiden tarve on epaselva, tai joiden tarve saattaa
poistua taydennysrakentamisen tai alueen muiden muutosten
myo6ta.

Lahdenvaylan varren uuden korttelirakenteen kautta on merkitty
uusi pyoraliikenteen tavoiteverkon mukainen yhteys, jonka linjaus
on ohjeellinen. Kortteliratkaisusta riippuen yhteys voidaan toteut-
taa eroteltuna tai ajoradalla.

Lahdenvaylan varren korttelialueille on osoitettu uusien ajoliitty-
mien ohjeelliset sijainnit, mutta muilta osin alueen katuyhteydet
tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Salpausseléntien-Pihlajistontien
ja Aulangontien loivasti kaartuvien osuuksien ja Lahdenvaylan
rampin linjausten muuttamista voi tarpeen mukaan tarkastella.
Nykyisen erikoiskuljetusreitin tilavaatimukset tulee huomioida
katuymparistda suunnitellessa.

Suunnitteluperiaatteet ohjaavat toteuttamaan alueen pyséakaoin-
nin lahtdkohtaisesti keskitettyihin pysakdintilaitoksiin. Nykyiseen
korttelirakenteeseen on merkitty ohjeellisina useamman tontin
pysakaintia palvelevien pysakdintilaitosten sijainnit, joiden toteut-
tamismahdollisuudet tulee tutkia tdydennysrakentamisen jat-
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kosuunnittelun yhteydessa. Kadunvarren pysakdintipaikat esite-
taan muutettaviksi paivalla aikarajoitetuiksi, jotta ne palvelisivat
paaasiassa vieras- ja lyhytaikaista asiointipysakéintia, saattoa,
lastausta ja kuljetuksia.

Vaikutukset

Taydennysrakentaminen mahdollistaa alueen katuympariston ja
liikenneratkaisujen kehittamisen muutosten yhteydessé. llman
muita muutoksia kaupunkirakenteessa katujen uusiminen jaa kau-
pungin investointipaineiden takia helposti pitkélle tulevaisuuteen.

Keskeisten katutilojen kehittaminen ja sujuvan liikkumisen mah-
dollistaminen kaikille liikennemuodoille parantaa alueen viihtyi-
syyttd ja saavutettavuutta. Nykyisellaan osin maantiemaisten ja
pelkastaan autoliikenteen ehdoilla toimivien katuyhteyksien liiken-
neympariston kehittdminen nykysuunnitteluperiaatteiden mu-
kaisiksi parantaa niin lilkkenneturvallisuutta kuin kaupunkikuvaa.
Esimerkiksi Salpausselantielle paikallisena kokoojakatuna sopivia
suunnitteluratkaisuja ovat pyorakaistat ja bussien ajoratapysakit,
jotka selventavat sen asemaa katumaisena yhteytena ja osaltaan
rauhoittavat liikennetta. Mahdolliset katulinjausten muutokset
helpottaisivat toimivan korttelirakenteen muodostamista ja voisi-
vat rauhoittaa liikennetta ja laskea ajonopeuksia.

Alikulkujen kehittdminen ja tarpeettomaksi havaittujen alikul-
kujen poistaminen parantaa ympariston viihtyisyytta ja koettua
turvallisuutta. Lahdenvéaylén alittavan katuyhteyden kehittdminen
jalankulun ja pyorailyn nakdkulmasta viihtyisamméksi edesauttai-
si Viikin, Pihlajaméen ja Pihlajiston nivomista toisiinsa yleiskaavan
tavoitteiden mukaisesti.

Joukkoliikenteen yhteyksien katuymparistdn kehittaminen ja
pysékkien saavutettavuuden parantaminen jalan ja pyorélla tekee
joukkoliikenteen kaytdstéd houkuttelevampaa.

Taydennysrakentamisessa pyséakdinnin jarjestdminen on tarkeéas-
sa roolissa. Pihlajistossa nykyiset pysakdintialueet ovat monella
tapaa luontevia paikkoja tdydennysrakentamiselle. Nykyisten
asukkaiden pysakdinti voidaan jarjestaa tehokkaammin pysakaoin-
tilaitoksessa ja vapauttaa tilaa asuntorakentamiselle. Hankkeiden
on kuitenkin oltava kustannuksiltaan ja jarjestelyiltddn houkut-
televia asukkaille, jotta taloyhtitt lahtevat hankkeisiin. Keskeisia
muuttujia ovat autopaikkojen maara ja rakennettavan pysakaointi-
laitoksen kustannukset.

Pihlajistossa pysakoéintinormi nyt pasasiassa 1ap / 110 k-m2.
Nykyisten tonttien asemakaavoja muutetaan tédydennysrakenta-
misen kaavoituksen yhteydessa, jolloin myds niiden osalta auto-
paikkavaatimus paivittyy silla hetkella voimassa olevan normin
mukaiseksi. Koko Pihlajiston alueella pikaraitiotien pysakille on
matkaa linnuntieta enintdan 500 metrié. Helsingin nykyisen asuin-
tonttien pysakoéintipaikkamaarien laskentaohjeen mukaan esi-
kaupunkialueilla autopaikkoja tulee rakentaa vahintaéan 1ap / 130
k-m2, kun etaisyys linnuntieta [ahimmalle pikaraitiotien pysakille

on alle 600 m.

Normi on minimivaatimus, halutessaan autopaikkoja voi toteuttaa
my6s enemman. Suunnitteluperiaatetydssa tutkituissa pysakadin-
nin skenaarioissa nykyisille taloyhtidille on osoitettu Iahes saman
verran autopaikkoja kuin niité on tallakin hetkella. Talla tavoin
taydennysrakentamisen toteutuminen voi olla hieman todenné-
kdisempaa, kun osakkaiden ei tarvitse luopua autopaikoistaan.
Samalla tdma voi mahdollistaa myéohemman lisdrakentamisen tai
korottamisen nykyisilla tonteilla, jolloin osa nykyisten asukkaiden
paikoista voidaan siina vaiheessa siirtéda uusille asukkaille.

Nykyiset asukkaat hy6tyvéat tdydennysrakentamisesta ja auto-
paikan sijoittamisesta pyséakdintilaitokseen rakennusoikeuden
myynnistad (omistustontti) tai tdydennysrakentamiskorvauksesta
(vuokratontti) saatavilla tuloilla, sahkdautojen latauspisteilld, kayt-
tomukavuudeltaan paremmalla pysékointipaikalla (lumettomuus),
alueen palveluiden paranemisella (kun asukasméara kasvaa) sekéa
alueen yleisen ilmeen kohentumisella. Haittapuolina joidenkin
asukkaiden kavelymatka pysékéintipaikalle saattaa pidentya, ja
rakentaminen voi aiheuttaa hairiéitd asukasmukavuuteen. Jat-
kosuunnittelussa tulee huomioida myds nykyisten pysékdintipaik-
kojen korvaava sijainti rakentamisen aikana.

Kadunvarsien pysakdinti on hyva jattaa lyhytaikaiseen kayttoon.
Silloin Helsingin pyséakaintipolitiikan tavoitteiden mukaisesti edis-
tetdan elinkeinoelaman kilpailukykya ja alueiden saavutettavuutta,
seké tehostetaan julkisten pysakointipaikkojen kayttéa. Kadun-
varsipysakdinnin aikarajoituksilla huolehditaan siita, etta kadun-
varren pysakdinnissa on vaihtuvuutta ja pitkdaikainen pysakaéinti
sijoittuu tonteille. Kadunvarren paikat jadvat vieras- ja asiointi-
pysakdintiin, saattoon ja lastaukseen, seka esimerkiksi ruokala-
hettien ja muiden kuljetusten kayttéon. Talldin valtytaan vaarin
pysakoinnilta ja tilanteilta, jossa autoilija etsii pysakdintipaikkaa
pitkdan. Yoaikaan asukkaille voi jattaa edelleen mahdollisuuden
pidempiaikaiseen pysakéintiin.

“Multi-level underground parking area should be built
instead of the current big one on salpausseldintie 10. The
new private underground parking can be shared and used
by nearby residential car owners, which also should have
charging stations on commercial level. | believe it would
reduce street parking significantly (street parking should
be limited if this is done) for maintenance, especially
during winter. -- Summary: improve the parking space and

limit street parking on narrow roads”



MITA TAMA VOISI TARKOITTAA

Selostuksen viimeisessé osiossa pohditaan, mita
suunnitteluperiaatteiden mukainen kehitys voisi
Pihlajistossa tarkoittaa, ja miten toteutuminen etenee.

Osiossa esitellaan erilaisia havainne- ja nakymakuvia
seka toteutumisen skenaarioita. Mikaan esitetyista
skenaarioista ei tule toteutumaan sellaisenaan.



TOTEUTUMINEN

Pihlajiston kehitys tulee tapahtumaan monessa vaiheessa ja eri
aikajanteilld. Suunnitteluperiaatteissa esitetyt tdydennysraken-
tamis-, kaupunkitila-, ja liikenneratkaisut vaativat toteutuakseen
jatkosuunnittelua, ja monen hankkeen kohdalla kdynnistyminen ei
ole yksin kaupungin paatettavissa.

Suunnitteluperiaatetyén yhtena hyotyna voidaan nahda tiedon li-
saantyminen alueesta, seka eriaikaisten ja erialaisten hankkeiden
parempi yhteensovitus. Tama voi parhaimmillaan tarkoittaa myds
kustannusten saastoa, kun kokonaiskuvan hallinnan, hankkeiden
valisten sidonnaisuuksien ja suurempien muutosten potentiaalin
kartoittaminen véahentaa paallekkaista tydta ja turhia investointe-
ja.

Toteutumisen osalta alue jakaantuu erilaisiin hankkeisiin ja
osa-alueisiin, joita on mahdollista kehittdd omina kokonaisuuksi-
naan. Pihlajiston tasapainoisen kehityksen kannalta on kuitenkin
toivottavaa, ettd nykyinen kaupunkirakenne kehittyy samanaikai-
sesti tai etupainotteisesti suhteessa uusiin korttelialueisiin.

Seuraavilla sivuilla pohditaan tarkemmin sité, kuinka Lahdenvéy-
Ian varren uudet korttelialueet ja Pihlajiston nykyisen kaupunkira-
kenteen tédydentyminen ja uudistus voisivat toteutua.

Kuva 66. Pihlajiston luonto ja vaihtelevat maastonmuodot ovat asuinympdristdn keskeinen vahvuus. Lahden-
vdyldn varren uusien kortteleiden sijoittelu, korkeudet ja hahmot tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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LAHDENVAYLAN VARSI

Tausta

Pihlajiston ja Lahdenvaylan valiin jaa nykyiselladn noin 150 metria
leved, padosin rakentamaton, metsainen alue. Pihlajiston alku-
peraisessd asemakaavassa alueen lapi oli linjattu katuyhteys, ja
vuonna 2004 alueelle hyvaksyttiin asemakaava, joka salli yritys-
puiston rakentamisen. Kumpikin on kuitenkin jaanyt toteutta-
matta. Lahdenvaylén bulevardimerkinta kuitenkin korkeimmassa
hallinto-oikeudessa. Parhaillaan kdynnissé olevassa osayleiskaa-
vatyOssé tarkastellaan Lahdenvéylan kehittdmista kaupunkimai-
sena moottoritiena vahentaen sen ymparistévaikutuksia.

Suunnitteluperiaatteet

Suunnitteluperiaatteissa tarkennetaan yleiskaavan tavoitteita
tilanteessa, jossa lahtokohdat ovat osin muuttuneet, ja hahmotel-
laan Lahdenvaylan varren kehittdmisen suuret linjat. Periaatteis-
sa esitetaan likimaaraisesti, mihin asuntoja ja muita toimintoja
voisi rakentaa, ja annetaan ohjeita alueen jatkosuunnittelulle.

Lahdenvaylan varrelle voisi tulla noin 50 - 80 000 k-m2 uutta
asuntorakentamista, joka tarkoittaisi noin 1250-2 000 asukasta.
Liike- ja toimitilaa voisi suunnitteluratkaisusta ja Lahdenvéaylén
kehityksesta riippuen tulla 500-12 000 k-m2, joko pysyvana tai
tilapdisena ratkaisuna.

Toteutuminen

Suunnitteluperiaatteissa esitetyt uudet rakentamisalueet sijait-
sevat kaupungin maalla. Huoltoasema ja Suomen Punaisen Ristin
toimisto- ja varastorakennus sijaitsevat kaupungin vuokratontilla.

Suunnitteluperiaatteiden hyvaksymisen jalkeen kaupungin tavoit-
teena on kaynnistda asemakaavan muutos Lahdenvaylan varrelle.
Asemakaavamuutoksen yhteydessé alueen korttelirakenne, lilken-
teen ratkaisut ja viheralueet suunnitellaan tarkemmin. Asema-
kaavan muutoksen valmistelu kestaa useita vuosia, ja sina aikana
suunnitelmista voi antaa palautetta monessa vaiheessa.

Luonnosvaiheen skenaario A

MAHDOLLINEN MYOHEMPI RAKENTAMINEN

Tutkielmassa tarkasteltiin, voisiko huoltoaseman ja
varastorakennuksen tontit muuttaa myéhemmassa
vaiheessa asuinkortteleiksi. Sijainti on ymparisto-
hairididen kannalta asumiselle haastava, ja toteutu-
minen vaatii siksi lisdselvityksia.

SUOJAAVA VYOHYKE

Liike- ja toimitilat seké pysakdintilaitokset
muodostavat ymparistdhairidilta
suojaavan vyohykkeen Lahdenvaylén
suuntaan.

Luonnosvaiheen skenaario B

SUORAT KATULINJAT

Mahdolliset katulinjausten muutokset
voisivat helpottaa toimivan korttelirakenteen
muodostamista, rauhoittaisivat liikkennetté ja
laskisivat ajonopeuksia.

KAUPPA

Skenaariossa esitettiin Pihlajamaentien lahei-
syyteen supermarkettasoista péivittaistavara-
kauppaa. Kaupan toteuttaminen vaatii kuitenkin
tarkempaa vaikutusten arviointia.

Luonnosvaiheen skenaario C

TIVIS JA MATALA

Skenaariossa C tutkittiin mahdollisuutta toteuttaa osa
Lahdenvaylén varren rakentamisesta tiivis ja matala
-tyyppisend 2-3 kerroksisena korttelirakenteena.
Vaihteleva maasto tarjoaisi mahdollisuuden luonteviin
kolmikerrosratkaisuihin.

VAYLAN REUNA

Jos Lahdenvaylan nopeusrajoitusta voidaan laskea 60 kilometriin tunnissa,
voisi vaylén reunaan tarkastella asuntorakentamista. Sen sijaan 80 km/h
nopeudella ei I1ahimmissé rakennuksissa ole mahdollista avata asuntoja
ollenkaan Lahdenvaylan puolelle.

Kuva 67. LUONNOSVAIHEEN SKENAARIOTARKASTELUT.
Suunnitteluperiaatteiden luonnosvaiheessa hahmoteltiin
kolmen vaihtoehtoisen skenaarion avulla, mitd periaatteiden
mukainen kehitys voisi Lahdenvdiyldn varrella tarkoittaa.
Asuinrakennukset on esitetty ruskealla, liike- ja toimitilat
oranssilla. Pysckdintilaitokset ovat vaaleanpunaisia.
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Pihlajistontie

Lahdenvaylan varren uudet korttelialueet liittyvat idéssé Pihlajis-
tontiehen. Katu on nykyiselldan maantiemainen, ja jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyt ovat puutteelliset.

Taydennysrakentaminen mahdollistaa alueen katuympéariston ja
liikenneratkaisujen kehittamisen ympariston muutosten yhtey-
dessa. llman muita muutoksia kaupunkirakenteessa, katujen uu-
siminen jaa kaupungin investointipaineiden takia helposti pitkalle
tulevaisuuteen.

Ideakuvassa on hahmoteltu, milta Pihlajistontielld voisi tulevai-
suudessa nayttaa. Uusi rakentaminen muuttaa katutilaa kaupun-
kimaisemmaksi, mutta ymparéivat viheralueet nakyvat edelleen
katutilassa. Tdydennysrakentamisen yhteydessa kadun liiken-
nejarjestelyja voi parantaa toimiviksi kaikille kulkumuodoille, ja
koululle johtavasta alikulkureitisté voi tehdé turvallisemman ja
viihtyisamman.

i

/=

Kuva 68. Pihlajistontie nyt. Vasemmalla Pihlajiston ala-asteen tontti, keskelld puiden Kuva 69. Voisiko Pihlajistontielld néyttéd tulevaisuudessa
takana SPR:n toimitila. taltd? Uusittu alikulku johtaa koululle, vaahteralehto
sdilyy uusien korttelialueiden vdilissd. Kuva Helsingin
kaupunki/ Tengbom Oy
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NYKYINEN KAUPUNKIRAKENNE

Tausta

Helsingin yleiskaava 2016 ohjaa tiivistamaan kaupunkirakennet-
ta pikaraitioteiden varrella. Yleiskaavassa Pihlajiston nykyiset
eteldiset korttelialueet on merkitty kantakaupungiksi, ja pohjoiset
korttelit asuntovaltaiseksi alueeksi A2. Suunnitteluperiaatteet
tarkentavat yleiskaavan tavoitteita.

38301/8

Suunnitteluperiaatteet

Pihlajiston nykyista kaupunkirakennetta tiivistamalla alueelle voisi
tulla uutta asuntorakentamista noin 15 000-50 000 k-m2. Tama
tarkoittaisi noin 350-1 250 uutta asukasta. Uutta liiketilaa voisi
tulla noin 1000-2 000 k-m2, ja koulun tontille uutta julkista pal-
velutilaa 2 500-4 000 k-m2. Luvut ovat arvioita, ja toteutuminen
riippuu useasta asiasta.

Taydennysrakentaminen ja muut suuremmat muutokset alueella
vaativat asemakaavan muuttamista. Kun suunnitteluperiaatteet
valmistuvat, on kiinteistdnomistajilla ja taloyhti6illda mahdollisuus
hakea asemakaavamuutosta periaatteiden mukaisin reunaeh-
doin. Pihlajiston tonteista puolet on yksityisessa omistuksessa ja
puolet kaupungin vuokratontteja. Suunnitteluperiaatteet itses-
séan eivat pakota rakentamiseen, eivat muuta rakennusoikeutta,
eivatka vaikuta kiinteistéveroon. Suunnitteluperiaatteiden pohjak-
si tehdyt suunnitelmat ovat viitteellisig, ja asemakaavavaiheessa
suunnitelmia tarkennetaan. Asemakaavamuutos tehdaan vain, jos
tontin omistaja sita haluaa.

$212 - 198
3830211
Pihlajiston ostoskeskus on yksityisesséd omistuksessa, ja osta- V
rin asemakaavan muutoksen kaynnistyminen riippuu kiinteiston
omistajista. Suurin osa Pihlajiston pysakdintikentista on yksityis-
ten taloyhtididen omistuksessa, ja niiden rakentaminen riippuu
taloyhtididen kiinnostuksesta ja paatoksista. Aulangontien varren
pysakdintialueet ovat kaupungin omistuksessa ja Hekan kaytossa.
Niilla asemakaavan muutos voi kdynnistya kaupungin aloitteesta.
Puistojen, katujen ja muiden julkisten alueiden muutosten aika-
taulu riippuu kaupungin investointiohjelmasta. Osa naista kau-
punkiympariston parannuksista on luonteva liittda ymparistdn
taydennysrakentamishankkeisiin.

Suunnitteluperiaatteiden aineistoon siséltyy erilaisia havainne-ja
néakymakuvia. Kuvien tarkoitus on havainnollistaa sité, mita suun-
nitteluperiaatteiden mukainen kehitys alueella voisi tarkoittaa. Sa-
malla kuvien tarkoitus on heratelld ajatuksia ja toimia keskustelun
pohjana.

Kuva 70. Tutkielma mahdollisesta tédydennysrakenta-
misesta yhteisomisteisilla pysckdintialueilla osoitteissa
Salpausseldintie 10 ja 7, ei mittakaavassa. Kuva Helsingin
kaupunki
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Taydennysrakentamisen toteutettavuus

Osana suunnitteluperiaatety6ta tarkasteltiin pysékoéintialueiden
taydennysrakentamisen mahdollisuuksia skenaariotasotasolla.
Esimerkkikohteeksi valittiin alueen suurin, keskeisesti sijaitseva
pysakdintialue Salpausselantien mutkassa.

Tarkastelun pohjalta voi todeta, ettéd esimerkkikohteessa nykyis-
ten asukkaiden pysakdinti nayttéisi ratkaisusta riippuen

olevan mahdollista toteuttaa sellaisin kustannuksin, etta tayden-
nysrakentaminen voisi olla taloyhtididen osakkaille taloudellisesti
kiinnostavaa. Tarkastelun tuloksia ja tutkittuja ratkaisuja voi sovel-
taa alueen muiden pyséakdintialueiden tdydennysrakentamisen
tarkasteluissa.

Pysakointi

Taydennysrakentamisen kaavoituksen yhteydessa myos nykyisten
tonttien autopaikkavaatimus paivittyy kulloinkin voimassa olevan normin
mukaiseksi (Pihlajistossa nyt pa&asiassa 1 autopaikka / 110 kerrosnelita
-> nykyinen normi 1 autopaikka / 130 kerrosneliéta). Taméa on minimivaati-
mus, halutessaan autopaikkoja voi toteuttaa mydés enemman.

Tutkituissa skenaarioissa nykyisille taloyhtidille on osoitettu suunnilleen
saman verran autopaikkoja kuin niita on tallakin hetkelld. Talla tavoin tay-
dennysrakentamisen toteutuminen voi olla hieman todennakdisempaa,
kun osakkaiden ei tarvitse luopua autopaikoistaan. Samalla paikkojen
"ylijgdma” mahdollistaa mybhemman lisérakentamisen tai korottamisen
nykyisilla tonteilla.

Pysakoinnin kustannukset

Pihlajiston pysakointiselvityksessé arvioitiin pysakdinnin jarjestamisen
kustannuksia vaihtoehtoisilla pysékaintilaitosratkaisuilla. Pysakointi-
laitoksen hinnaksi arvioitiin ratkaisuista riippuen 15 900 - 23 300 € /
autopaikka.

Lopullisiin rakennuskustannuksiin vaikuttavat oleellisesti mm. urakka-/
toteutusmuoto, suunnittelu- ja tuotantotekniset ratkaisut, rakentamisen
vaiheistus seka kulloinkin vallitseva rakentamisen kilpailu- ja suhdanneti-
lanne.

Kustannukset arvioitiin toukokuun 2023 hintatasoon Tavoitehinta-menet-
telylla Haahtela-kehitys Oy:n hintaennusteen mukaan. Kustannusarvion
laadinnassa oletuksena oli normaali maanvaraisperustus, louhintaa/paa-
lutusta ei huomioitu. Kustannukset laskettiin avoimena pysékaintitalona,
joten niihin ei sisélly iimanvaihtoa, savunpoistoa eika lammitysta. Puuriti-
Iajulkisivu huomioitiin. Ylimmaéan kerroksen kattaminen siséltyi laskelmiin
ratkaisusta riippuen.

LUE LISAA: Pihlajiston pysakdintiselvitys (Sitowise 2023) osoitteessa
kartta.hel.fi/suunnitelmat
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Salpausselantie

Kuva 71. Vaihtoehto 2 (ylld) osoittautui tutkielman perusteella
parhaaksi tavaksi jdrjestdd Salpausseldntie 7 ja 10 nykyinen
pysdkdinti uudelleen. Kuva Helsingin kaupunki

Kuva 72. Vaihtoehto 1 olisi edullisin, mutta kaksitasoisena
pysdkainti vie enemmdin tilaa kuin useampikerroksinen laitos.

Kuva Helsingin kaupunki

Kuvat 73 ja 74. Vaihtoehdossa 3 ja 4 hieman suurempi
tdydennysrakentamisen mddrd ei ndyttdisi kompensoivan
kalliimpaa pysdikdintiratkaisua. Kuva Helsingin kaupunki



Kuva 75. LUONNOSVAIHEEN SKENAARIOTARKASTELUT.
Suunnitteluperiaatteiden luonnosvaiheessa hahmoteltiin vaihtoehtoisten ske-
naarioiden avulla, kuinka Pihlajisto voisi tulevaisuudessa tdydentyd. Osa raken-
tamisesta saattaa toteutua aiemmin (yhtendiselld viivalla piirretyt rakennukset),
osa ehkd mydhemmin tai ei ollenkaan (katkoviivat).

Luonnosvaiheen skenaario A

Pistetaloihin perustuva tutkielma mahdollisista rakentamisen paikoista
nykyisessa korttelirakenteessa.

TAYDENNYSRAKENTAMINEN

Hattelmalantien ja Pyynikintien
kortteleiden autopaikat voisi sijoittaa
keskitetysti, jolloin tilaa vapautuisi
taydennysrakentamiselle.

AULANGONTIE 6 AULANGONTIE 12
Pysakaointilaitos ja kauppa. Jos pysakainti keskitetaan,
voisi toiselle pysékdintialueelle
rakentaa asuntoja.
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Luonnosvaiheen skenaario B

Tutkielma, jossa tdydennysrakentaminen on toteutettu osittain korottamal-
la ja rivitaloilla.

KOROTTAMINEN SALPAUSSELANTIE 10
Ainakin osaa Hattelmalantien ja Nykyisten taloyhtididen autopaikat
Pyynikintien kerrostaloista voisi korottaa. sijoittuvat kolmikerroksiseen

pysékdintilaitokseen.

AULANGONTIE 6 AULANGONTIE 12
Uusi kerrostalo, jonka Uusi keskitetty
pohjakerroksessa kauppa. pysakaintilaitos.

Luonnosvaiheen skenaario C

Lamellitaloihin perustuva tutkielma mahdollisista rakentamisen paikoista
nykyisessa korttelirakenteessa.

SALPAUSSELANTIE 10

Nykyisten taloyhtididen autopaikat sijoitettu
kansirakenteella pddasiassa kahteen kerrokseen.
Ratkaisu on useampikerroksista laitosta
edullisempi, mutta vie enemman tilaa tontilla.
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Kaupungin tontit Aulangontien varrella

Aulangontien varrella on kaksi kaupungin omistamaa, Hekan
kaytossa olevaa pysakdintialuetta. Autopaikkojen keskittdminen
pysakaintilaitokseen vapauttaisi toisen tonteista tadydennysraken-
tamiselle. Uusi rakentaminen mahdollistaisi my&s uusien palvelu-
jen sijoittumisen aivan pikaraitiotiepysakin viereen.

Pohjoisemman pysékdintialueen vieressa sijatisevalla Hekan ton-
tilla oleva paivakoti tullaan purkamaan kevaalla 2024, ja tilalle on
mahdollista tarkastella uutta asuntorakentamista.

Suunnitteluperiaatteiden hyvaksymisen jalkeen kaupunki ja Heka
voivat kdynnistda asemakaavan muutoksen valmistelun Aulangon- \
tien varren tonteille.

Ny

i
s
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Kuva 76. Aulangontie nyt. Vasemmalla Helsingin kaupungin omistama pysckdintialue
osoitteessa Aulangontie 6, oikealla kuvan ulkopuolella raitiotie 15:n pysékki. Toinen
kaupungin omistama pysdkointialue remontissa olevan talon takana.

Kuva 77. Voisiko Aulangontielld néiyttdé pian tdltd?
Tdydennysrakentaminen mahdollistaa uusien palvelujen
sijoittumisen pikaraitiotiepysdkin viereen. Taustalla
keskitetty pysdkdintilaitos ja Lahdenvdyldn varren uusiin
korttelialueisiin liittyvdd rakentamista. Kuvat Helsingin
kaupunki/ Tengbom Oy
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Yksityiset tontit

Suuri osa Pihlajiston pysékéintialueista on usean taloyhtién yhtei-
sessé kaytdssa ja omistuksessa. Suunnitteluperiaatetydn aikana
on kannustettu taloyhtiditéa tarkastelemaan tédydennysrakenta-
misen mahdollisuuksia. Kevyiden vaihtoehtotarkastelujen avulla
rakentamisen hyodyista ja vaikutuksista saa tarkemman kuvan,
jonka pohjalta taloyhtitt voivat arvioida halukkuuttaan kaavamuu-
tosprosessiin.

Alueen suurin pysakéintikentta sijaitsee keskeisella paikalla Sal-
pausselantien mutkassa. Pysakointialueet kummallakin puolella
tietd ovat useamman taloyhtion ja kaupungin yhteisessa omistuk-
sessa, ja niilla olisi suuri potentiaali tdydennysrakentamiselle.

Kuva 78. Salpausseldntie nyt. Vasemmalla Salpausseldintie 10:n iso
pysdkéintialue, oikealla pysdkdintialueelle johtava alikulku. Taustalla
puiden takana Pihlajiston ostari.
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Kuva 79. Voisiko Salpausseléntielld ndyttdd tulevaisuudessa
taltd? Pysdkointialueiden tdydennysrakentamisen yhteydessd
Salpausselcintien liikennejdrjestelyjd voi parantaa. Kasvava
asukasmddrd parantaa palvelujen toimintaedellytyksid.

Kuva Helsingin kaupunki/ Tengbom Oy



Julkiset tilat ja puistot

Pihlajiston nykyisen kaupunkirakenteen kehitys ja tdydentyminen
on monelta osin muiden kuin kaupungin itsensa késissé. Alueen
yleinen vetovoima ja ympariston laatu vaikuttavat osaltaan téy-
dennysrakentamishankkeiden toteutumiseen.

Kaupunki voi edistaa tdydennysrakentamisen houkuttelevuut-
ta ja Pihlajiston tasapainoista kehitysta parantamalla nykyisen
kaupunkiymparistdn toimivuutta ja viihtyisyytta etupainotteisesti.
Suunnitteluperiaatteissa on tunnistettu kolme kohdetta, joita olisi
syyta erityisesti priorisoida yleisten alueiden uudistamisessa.

Aukioiden ja puistojen ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa,
ja niiden toteuttaminen riippuu kaupungin investointiohjelmasta.
Suunnitteluperiaatteet ohjaavat ottamaan alueen asukkaat vah-
vasti mukaan naiden keskeisten ulkotilojen suunnitteluun.

Kuva 80. Ostarin viereisellé montulla on mielenkiintoinen historia, paikan henki ja tilallinen kiinnostavuus, mutta se tarvitsee
uudistamista.

Kuva 81. Kun Pihlajiston ala-asteen peruskorjaus valmistuu ja véistétilat siirtyvdt pois puistosta, voi Pihlajalaaksosta tehdd Kuva 82. Hattelmalantien ja Salpausseldntien kulman rakentamattoman tontin muuttaminen aukioksi kohentaisi
vield aikaisempaa paremman, kaikkien yhteisen virkistysalueen ja kohtaamispaikan. Pihlajiston kaupunkikuvaa ja toisi kaivattua julkista tilaa keskusta-alueelle.
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Salpausselantien keskusta-akseli

Salpausseléntie muodostaa pikaraitiotien pyséakilta Pihlajalaak- : , »
soon johtavan akselin, jonka varrelle alueen julkiset tilat ja palve- iy : ‘ : : e
lut sijoittuvat.

Kehittamalla Salpausselantieta tietoisesti yhtendisend keskus-
ta-alueena voidaan parantaa alueen vetovoimaa ja palvelujen
toimintaedellytyksia, seka vahentaa nyt nahtavilla olevaa pieni-
piirteisté jakoa hyviin ja huonompiin alueisiin nykyisen asuina-
lueen sisalla. Salpausselantien kehittdminen edellyttaa liikenne-,
kaupunkitila- ja maisemasuunnittelun seka palvelujen tarpeiden
yhteensovittamista.

Kuva 83. Salpausseldintie nyt. Oikealla kuvan ulkopuolella portaat alas pikaraitiotien . T . el . ) e g s
pysdkille, vasemmalla uusi K-kauppa. Edessé rakentamaton Iéhipalvelurakennusten Kuva 84. Voisiko Salpausseldntielld ndyttdd tulevaisuudessa téltd? Uusi aukio tuo pikaraitiotiepysdkin ympdristéén

tontti, ja taustalla Pihlajiston ostari, kaik{'IIe avpinta j:ulkista tilga, ja tdydfennysrakentq(ninen .r.r?qhdolli's'%‘qa litke- ja palvelutilaq lisddmisen. Katutilan
uudistaminen hidastaa ajonopeuksia, parantaa liikennejdrjestelyjé ja kohentaa kaupunkikuvaa.
Kuva Helsingin kaupunki / Tengbom Oy
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Nykyinen rakennus

PIHLAJALAAKSO

Kun vaistétilat siirtyvat pois puistosta, voi Pihlaja- Nykyinen pysékdintikansi
laaksoa kehittaa alueen yhteisena virkistysalueena ja
kohtaamispaikkana.

TOTE

Asuinrakennus (tummempi véri = korkeampi rakennus,
vaaleampi véri = matalampi rakennus)

IIH

Talla sivulla esitetédan tutkielma siitd, miten Pihlajiston Rakennus alueella, jonka asemakaavoitus voisi kdynnisty Iahiaikoina.
taydennysrakentaminen ja kehitys voisi tulevaisuudessa ) , .
toteutua / YKSITYISET TONTIT Rakennus, jonka asemakaavoitus vaatii taloyhtién hakemusta, tarkem-

i pia selvityksia tai muutoksia ympériston olosuhteissa.

Yksityisten tonttien tdydennys-
rakentaminen vaatii omistajien
asemakaavamuutoshakemusta
ja muun muassa pysékdéinnin
uudelleenjarjestelemista.

r.‘ =1
([

Nykyisen rakennuksen korotus

Pysékaointilaitos tai pysékdinti pihakannen alla

Julkinen rakennus (paivakoti)

Paivittaistavarakauppa rakennuksen pohjakerroksessa

H OO

KOROTUKSET Aukio / bulevardimainen katutila
Korottamista saattaa olla vaikeampi saada taloudel-
lisesti kannattaviksi kuin perinteisia lisdrakennus-
hankkeita. Korotuksia voi syntya pidemmalla aikavalil-

13, kun alueen hintataso nousee.

" KOULU JA PAIVAKOTI

| Koulun tontilla varaudutaan laajennuksen toteutta-
miseen mahdollisesti 2030-luvulla. Uuteen rakennuk-
| seen voisi sijoittaa my6s muita julkisia palveluita ja

i yhteiskayttétiloja alueen asukkaille.

KOSTARI JAMONTTU

Pihlajiston ostoskeskus on yksityisessa
omistuksessa, ja ostarin asemakaavan
muutoksen kéynnistyminen riippuu
kiinteistén omistajista. Montun uudistus ja
ostarin kehitys vaikuttavat toisiinsa, ja niita
olisi hyva suunnitella rinnakkain.

UUDET KORTTELIALUEET

Nykyiseen rakenteeseen liittyviéd uusia korttelialueita
voi alkaa kaavoittaa suunnitteluperiaatteiden hyvak-
symisen jalkeen. Kaavoituksen pohjaksi tarvitaan
tarkempia kokonaistarkasteluja Lahdenvéylan alueen
suunnitteluratkaisuista.

" MAHDOLLINEN MYOHEMPI
- RAKENTAMINEN

Nykyisten kortteleiden muutta-
mista asuinkayttdon voi tutkia
my&hemmassa vaiheessa.

UUSI AUKIO

Rakentamattoman Iahipalvelurakennuksen tontin
muuttaminen aukioksi kohentaa kaupunkikuvaa
ja tuo alueelle lisaa julkista tilaa. Viereisen tontin
taydennysrakentaminen mahdollistaisi liike- tai
palvelutilan avaamisen aukiolle.

SALPAUSSELANTIEN UUDISTUS

Kaupunki voi edistéé alueen kehitysté
uudistamalla Salpausselantien ja siihen
liittyvat julkiset tilat etupainotteisesti.

KAULANGONTIE

Suunnitteluperiaatteiden hyvaksymisen
jalkeen kaupunki voi kdynnistaa
asemakaavoituksen Aulangontien
varrella. Keskitetty pysékéintilaitos
mahdollistaa tdydennysrakentamisen
pikaraitiotiepysékin varrella.

" VAYLAN REUNA

Jos Lahdenvaylan nopeusrajoitus muuttuu, voi vaylan reu-
naan tarkastella asuntorakentamista. Ennen sité vyohykkelle
voi sijoittaa pysakdintid, toimitilaa tai tilapéisia toimintoja.
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PIHLAJISTON MUUTOS

Vuonna 1970-luvun Pihlajisto oli viela metsaa. Nyt Pihlajisto on
50-vuotias asuinalue, jolla on monia vahvuuksia, mutta myds
kehittdmistarpeita. Millainen Pihlajisto on tasté 30 vuotta eteen-
pain?

Nyt ja huomenna Pihlajisto 50 vuotta sitten Pihlajisto nyt

Keskustelu muutoksesta on kdynnistynyt.

Suunnitteluperiaatteiden hyvéksymisen jélkeen kaupunki kdyn-
nistdd asemakaavamuutoksia ja puisto- ja liikkennesuunnitel-
mia suunnitteluperiaatteiden pohjalta. Osa taloyhtibistd Idhtee
tarkastelemaan tdydennysrakentamista tarkemmin, ja jattaé
kaupungille asemakaavamuutoshakemuksen.

Kaupunki edistéd suunnittelua vuorovaikutteisesti kaikkien osal-
listen kanssa, ja suunnitelmien tarkentuessa myds vaikutuksia ja
kustannuksia voidaan arvioida tarkemmin.

Ennen kuin suuremmat muutokset julkisessa ulkotilassa toteutu-
vat, voidaan muutosta edistdd kokeilujen, tapahtumien ja vdli-
aikaisten ratkaisujen kautta. Pihlajistossa jdrjestetddn erilaisia
tapahtumia, ja asukkaat ovat aktiivisesti mukana alueen kehittd-
misessd.

Salpausselintie keskeisen korttelin kohdalta|
itaan

11.2.1970

O K i i Al

Pihlajisto vuonna 2050

Pihlajisto tunnetaan lapsiperheille sopivana asuinalueena, jossa
yhdistyvdt mukava koko ja mittakaava, upea luonto ja virkistys-
mahdollisuudet, sujuva joukkoliikenne ja yhteiséllinen ilmapiiri.

Kaksi pikaraitiotietd lilkkenndivdt muutaman minuutin vdlein, ja
yhdistévdét Pihlajiston ympdréivéadn kaupunkiin. Asukkaat viihty-
vdt alueella, ja arjessa tarvittavat palvelut 16ytyvat jalankulkue-
taisyydeltad.

Suunnitteluperiaatteiden mukainen kehitys on toteutunut uusi-
na asemakaavoina ja rakennettuna kaupunkina. Lahdenvdyldn
ajonopeus on laskettu 60 kilometriin tunnissa, ja Pihlajiston ete-
ldpuolelle on rakentunut viihtyisié uusia asuinkortteleita.

Pihlajisto on eléivd ja virked asuinalue, jossa luonnon ympdiroéi-
md 1970-luvun kompaktikaupunki ja 2000-luvun tdydentyvd
verkostokaupunki tdydentdvdit toisiaan.

tilanne 1974-02-06

Kuva 85. Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto (1974).
Seurantatutkimus Pihlajistosta.
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“Det ér bra om Rénninge rustas upp. Genom att rustas
upp kommer omradet att bli attraktivare for barnfamiljer

“Kulkuyhteydet paranee, tuo elimad ja ehkapd myos
esim. Pihlajistoon kaupunginosana kiinnitetddn enemmdan
huomiota tdmdén myétd. Toivon, etté pddstdisiin koko ajan
kauemmas IGhiomdisyydestd ja saataisiin Pihlajistosta
alue, jonne ihmiset haluaa asumaan! Kenties myés
palvelut voisi lisGédntyd. Pihlajisto voisi olla myds se
pysdkki, jossa matkustajat voi poiketa kaupassa,
apteekissa, syéomdassd vain siksi, ettd palvelu pelaa ja
ympdristo olisi viihtyisd.

Isoja haaveita, mutta ei mahdottomia!”

och invanarantalet att 6ka. Hér finns mycket natur, Viks
naturskyddsomrdde, bra kommunikationer, daghem och
skolor och mdnga olika affdrer inom promenadavstdnd.”
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"Terve Jos vain kaupungilla on riittdvésti halua, niin
osaatte kyllg hoitaa Pihlajiston keskuksen alueen
viihtyisdksi ja turvalliseksi niin kuin olette muuallakin
Stadissa vastaavia alueita hoitaneet. Pihlajisto on jo
pitkddn ollut unohdettu’, mutta nyt tdmdn projektin
myoétd valoa ndyttdd olevan tunnelin pddssd. Tsemppid
koitokseen!”

"Alkdéd pilatko Pihlajistoa, vaikkakin
muutoksiakin voisi olla.”

“Pihlajisto on hyvd, mutta se voisi olla vield
paljon parempi. Pihlajiston pitédéd muuttua™



Asiantuntijat, liitteet ja kuvalahteet

Helsingin kaupungin asiantuntijat
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Pihlajistonkallion vahittdiskaupan vaikutukset 19.5.2023
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