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1. TYON TAUSTA

Helsingin nykyinen pysakdintipolititkka hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa 17.2.2014. Pys#kginti-
politiikassa on esitetty Helsingin pysékéinnin nykytilanne ja kehittdmistarpeet. Tydssi laadittiin Hel-
singin pysdkéinnin strategiset linjaukset ja kirkitoimenpiteet. Helsingin pysdkéintid on kehitetty
strategisten linjausten mukaisesti ja lihes kaikki toteutettavissa olevat kirkitoimenpiteet on toteu-
tettu.

Téssd tySssd péivitetddn Helsingin pysdkdintipolititkka vastaamaan kaupungin litkennepoliittisia ja
muita tavoitteita sekd madritelld4n Helsingin pysékdinnin kehittdmisen suuntaviivat tulevaisuuteen.
Tydssd huomioidaan yhteiskunnan ja liikkumisen tulevaisuuden trendit. Ty tehdéén laajassa vuoro-

vaikutuksessa eri sidosryhmien kesken.

Tydn kulku on esitetty alla olevassa kuvassa.

TYON SISALTO: DSAKOKONAISULIDET

pYSAKmN"- Kadunvarsipysakainnin Kadunvarsipysakainti,
POLITTISET himmoittaln maanalainen pysakdinti
TAV']"TEET ja pysiikiintilaitokset
e Pystkiiinnin toteutus ¢ :
Pysakdinnin eri alugilla Asuintonttien pysakdinti Tyﬂp:lklka'tunttlen
nykytilanne tulevaisuudessa pyskginti
Pysékiiinti nsana Liikkuminen palveluna -
likennejérjestelmad kanseptin vaikutus Polkupytirien pysékaint
akdintipolitiikk 5
e . Lo Vuorovaikutus
aupungin strategiset

tavoitteet Talvipysakdintiin Jakelulikenteen

liittyvét wimintamallit lastaus- ja purkupaikat
Maailma muuttuu

2 Digitaaliset
Pysakiiinnin valvonta pysakdintipalvelt Vﬁlirapur‘tti
TYON SISALTO: VUDROVAIKUTUS
Loppuraportti

2. PYSAKOINTIPOLITIIKAN TAVOITTEITA

Helsingin pysikaintipolitiikan tavoite on arvioida kaupungin pysikédintipolitiikan eri osia ja niiden
mahdollisia tarkistustarpeita, jotta kokonaisuus olisi litkennepolitiikan, kaupunkisuunnittelun seki
koko kaupungin toiminnan ja tavoitteiden nikskulmasta mahdollisimman tarkoituksenmukainen ja
oikealla tavalla ohjaava. Ty6n tavoitteena on esitt4d kaupungin pysikéintipolitiikka mahdollisimman
eheidni ja johdonmukaisena kokonaisuutena.

419 | Helsingin pysakointipolitiikka 2022



\\\I)

Pysikdintipolitiikkaan vaikuttaa merkittidvésti aiemmat pysidkdintiin liittyvit padtdkset, pysidksinnin
nykytilanne, pysikdinnin rooli litkennejirjestelmissi, kaupungin strategiset tavoitteet ja toimin-
taympéristén muutokset.

2.1. Pysakoinnin nykytilan ja pysakointipolitiikan historian kuvaus

Helsingin nykyisessd pysikdintipolitiikassa on esitetty Helsingin pysdkdinnin nykytilanne ja histo-
rian kuvaus. Téssd tyGssd ndmd paivitetddn nykytilanteeseen ja niitd kdytetddn samalla uuden pysa-
kéintipolitiikan laatimisen 1dhtdtietoina. Nykytilanteessa ja historian kuvauksessa esitetddn merkit-
tdvimmait padtdkset ja tapahtumat, jotka ovat olleet vaikuttamassa Helsingin nykyisen pysdkdintipo-
lititkan muodostumiseen. Kuvataan myds pysékdintipoliittisilla toimilla saavutetut vaikutukset.

Téssd kohdassa vertaillaan Helsingin pysikéintipolitiikan tilannetta tirkeimpiin sekd kotimaisiin ettd
ulkomaisiin verrokkikaupunkeihin. Konsultti tekee tyon alkuvaiheessa esityksen tarkasteluun valit-
tavista kaupungeista.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Muodostetaan kisitys pysdkdintiin liittyvistd keskeisistd paatok-
sistd ja niiden keskeisistd vaikutuksista.

2.2. Pysakointijarjestelma osana liikennejarjestelmaa

Arvioidaan pysdkdinnin kysynnin ja tarjonnan vélistd suhdetta. Kysyntd4 luovat pysdkéinnin eri
kdyttdjaryhmit, jotka ja joiden tarpeet kuvataan. Kdyttdjaryhmis ovat ainakin asukkaat, yritysten ja
muiden tydpaikkojen tydntekijit, asiakkaat, vierailijat ja matkailijat.

Pysikdintipolitiikan péivitystydn yhteydessd uusitaan vuonna 2013 tehty kyselytutkimus pysikédin-
tiin liittyen. Kysely ehdotetaan toteutettavan erillisend toimeksiantona aiemmin kyselyn laatineen
yrityksen toimesta. Konsultti yhdess tilaajan kanssa maéritt44 kyselytutkimuksessa kdytettdvit ky-
symykset. Kyselyn tavoitteena on selvittd4 asukkaiden ja Helsingissd liikkuvien ndkékulmia pysdksin-
tiin liittyen sekd muutosta edellisen kyselyn tuloksiin. Kysely ehdotetaan ajoitettavan loka-marras-
kuulle, jolloin litkkuminen on mahdollisesti palautunut ldhemmis normaalia kevéin ja kesin ko-
ronavirukseen liittyvien poikkeusjirjestelyjen jilkeen. Kyselyn tuloksia hyddynnetdin pyséksintipo-
lititkan péivitystydssa.

Pysdkdintitarjontaa on sekd yleisilld ettd yksityisilld tonteilla sekd yleisilld alueilla. Selvitetdn, onko
tutkittu pysikdintipaikkatarjonnan tai hinnoittelun muutosten vaikutuksia pysikdinnin kysyntéin,
litkennemdariin, kulkumuotojakaumaan tai litkenteen suuntautumiseen.

Huomioidaan, ettd pysikdinnin tarjonnan rajoittamisella voi olla vaikutusta eri toimintojen sijoittu-
miseen. Selvitetddn, onko tdstd tutkimustietoa. Pysdkdintipaikkojen méira ja hinnoittelu voi vaikut-

taa matkojen suuntautumiseen.

Tyovaiheen keskeinen lopputulos: Muodostetaan kisitys pysdkdinnin merkityksestd litkennejirjes-
telmain.
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2.3. Kaupungin strategisia tavoitteita

Pysdkdintipolitiikan tulee toteuttaa kaupungin strategisia ja muita tavoitteita. Tydssd huomioon otet-
tavia kaupungin strategisia tavoitteita ovat ainakin

Helsingin kaupunkistrategia 2017-2021. Kaupunkistrategiassa nostetaan esiin markki-
naehtoisen pysakéinnin kdyttdonotto. Atheesta on tehty oma kaupunkiympéristdlautakun-
nassa hyviksytty selvitys, joka huomioidaan tissd tydssd. Kestdvien liikennemuotojen kulku-
muoto-osuutta kasvatetaan. Litkennejirjestelmén vahidpaistdisyys etenee ja terveydelle hai-
talliset pddstst vahenevit selvisti. Helsinki pyrkii edistdméén jakamistaloutta ja padstdjen
vihentymistd. Kaupunki edistdd kysyntdohjattuun litkennejirjestelmédén siirtymistd ja toimii
testialustana uusille dlykkddn liikkumien palveluille edistddkseen uusia teknologioita. Hel-
sinki ottaa vastuunsa ilmastonmuutoksen torjunnassa vakavasti ja torjuu ilmastonmuutosta
kunnianhimoisesti. Helsinki asettaa tavoitteeksi 60 prosentin pAéstévahennystavoitteen vuo-
delle 2030 ja aikaistaa hiilineutraalisuustavoitteen vuodesta 2050 vuoteen 2035.

Digitaalinen Helsinki -ohjelmassa on viisi teemaa. Digitalisaation avulla kaupunki saa pys&-
kdinnistd tietoa, jota se voi hyddyntd4 suunnittelussa ja paitsksenteossa. Pysdksinnin kdyt-
tdjdlle voidaan digitalisaation avulla tarjota parempaa palvelutasoa ja enemmén ajankoh-
taista tietoa pysdkdinnin tilasta. Digitalisaation kehittyminen ja sen tarjoamat mahdollisuu-
det huomioidaan pysdkéintipolitiikassa.

Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelma, jonka tavoitteena on parantaa liikkumiseen
kohdistettavien kaupungin resurssien vaikuttavuutta ja tuottavuutta sekd antaa suuntaviivat
tarkempien toimenpiteiden suunnitteluun. Pysakéintipolititkkaan vaikuttavia tyén toiminta-
linjauksia ovat ainakin seuraavat. Tehostetaan litkennejérjestelmén kéyttdd liikenteen oh-
jauksella ja tietopohjaisella ohjauksella. Edistetddn litkkumisen tarjoamista palveluna. Ajo-
neuvoliikenteen méird, nopeus ja pysikdinti mitoitetaan ympérdivin kaupungin mukaan
niin, ettd keskustojen vetovoima kasvaa.

Helsinki hiilineutraaliksi -ohjelma, jonka mukaan tavoitteena on vihent4i liikenteen pais-
t6jd 69 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2035 mennessi. Tavoitteen saavuttamiseksi on kes-
keistd vihentd4 autolla kuljettuja kilometreji ja valita vahadpdsstsisid kulkuvilineitd. Hiili-
neutraaliksi pddseminen edellyttdd myds ajoneuvoteknologian kehityst4 edelleen. My&s py-
sdkdinnin hinnoittelulla vaikutetaan tavoitteen toteutumiseen. Ohjelma ja sen tavoitteet
huomioidaan pyséksintipolitiikan laadinnassa.

Helsingin yleiskaava

MAL-tavoitteet ja -suunnitelma

Tuleva Helsingin kaupunkistrategia 2022~
Citylogistiikan toimenpideohjelma (valmistumassa)
Liikenteen tulevaisuuskuva (valmistumassa)

Pydriliikenteen kehittdmisohjelma 2020-2025

Tyovaiheen keskeinen lopputulos: Muodostetaan kisitys kaupungin strategisten tavoitteiden ja
muiden ohjelmien vaikutuksista pysdkaointipolitiikkaan.
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2.4. Maailma muuttuu

Pysikdintipolitiikkaa laadittaessa on hyvi tarkastella toimintaympéristén mahdollisia muutoksia
tulevaisuudessa ja arvioida, miten eri trendit vaikuttavat pysikdintiin ja miten ne tulisi huomioida
pysdkdintipolititkkaa laadittaessa. Téllaisia trendejd ovat muun muassa kaupungistuminen,
digitaalisuus ja liikkumisen uudet toimintamallit sekd tuoreimpana esimerkkini koronaepidemia ja
sen madolliset pidempiaikaiset vaikutukset liikkumiseen, tyéntekoon ja asiointiin.

Téssd tydvaiheessa huomioidaan myds Helsingin laatiman Liikenteen tulevaisuuskuva -tyén tulokset.

Alla olevassa kuvassa on esitetty pysdkdinti 2.0 -tydssd tunnistettuja pysékdintiin vaikuttavia
trendeji.

.
o

X

PYSAKOINTIIN

VAIKUTTAVAT /ﬁ'_\ :
TRENDIT
).
s T, <

i Kaupungistumisen
] voimakas kasvu

Uusien sukupolvien
limastonmuutoksen muuttuvat tarpeet .
hillinta Jakamistalouden

kasvu

Digitalisoituva
maailma

Uudet liikkurnisen Lkermgn wststamen s
toimintamallit automatisoituminen Kayttajalahtsinen ajattelu
yleistyy

Ymparistotietoisuuden
Sahkoautojen yleistyminen IoT ja Big Data kasvu

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Muodostetaan késitys eri trendien vaikutuksista pysdkdintipoli-
titkkaan.

3. TYON SISALTO: OSAKOKONAISUUDET

Helsingin pysikdintipolitiikkaan sisiltyy paljon erilaisia osakokonaisuuksia, johon tydssd haetaan
ratkaisuja. Alustavasti on tunnistettu 11 kappaletta. Tydn aikana voi nousta esiin uusia osakokonai-
suuksia, joihin pysdkdintipolitiikassa tulee ottaa kantaa. Ty8ssd suunnitellaan ennakkoluulottomasti
kokeiluja uusien innovaatioiden 16ytdmiseksi, kehittdmiseksi ja toteuttamiseksi. Helsingissd on ko-
keilukulttuuri uusien asioiden oppimiseksi ja eteenpdinviemiseksi. T4t4 kulttuuria hyddynnetddn
my®0s tdssd tydssd.

Ty6n hyddynnettivyyden, vaikuttavuuden ja eri osapuolten sitoutumisen kannalta on tirked4, ettd
ty6 tehdéin eri osapuolten kanssa yhteisty8ssi kuitenkin kaupungin strategiset tavoitteet huomioi-
den. Yhteistyd pysdkaintiin liittyvien kaupungin keskeisten hallinnonalojen, HSL:n, yhteiskdyttdau-
toyritysten, yksityisten pysikdintioperaattoreiden ja muiden merkitt4vien sidosryhmien kanssa on
tyStd tehtdessd tarkeds.
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Ty3ssd tulee kdyda riittdvd vuorovaikutus tarvittavien sidosryhmien kanssa. Ndit4 ovat ainakin asuk-
kaat, yritykset ja muut tarvittavat sidosryhmét. TySn vuorovaikutus suunnitellaan yhteisty&ssi tilaa-
jan kanssa.

Tydn alussa médritetddn kuhunkin osakokonaisuuteen osallistuvat tahot yhdessi tilaajan kanssa. Ti-
laaja avustaa konsulttia timén jélkeen tahojen kontaktoimisessa. Mahdollisia osapuolia eri pienryh-
miin ovat ainakin:

- liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, liikkennejirjestelmiyksikks
- liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, toiminnanohjausyksikké

- liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, suunnitteluyksikkd

- asemakaavoitus

- maaomaisuuden kehittdminen ja tontit

- hallinto- ja tukipalvelut, viestintdpalvelut

- kaupunginkanslia, aluerakentaminen

- kaupunginkanslia, elinkeino-osasto

- maankiytdn yleissuunnittelu

- rakennukset ja yleiset alueet ylldpito ja asuntotuotanto

- palvelut ja luvat pyséksinninvalvonta ja asiakaspalvelu

- Helsingin seudun litkenne seki Espoon ja Vantaan kaupungit
- pysdkdinnin yksityiset toimijat

3.1. Kadunvarsipysdkoéinnin hinnoittelu

Helsingin kadunvarsipysékdinti on jaoteltu kolmeen maksullisuusvyshykkeeseen. Vyshykkeet p44-
tettiin kaupunginhallituksessa Pysdkdinnin maksamisen kehittdmisen yhteydessi 25.4.2016. Vuonna
2020 kadunvarsipysikdinnin hinta vyshykkeelld 1 on 4 €/h, vyshykkeelld 2 2 €/h ja vyshykkeelld 3 1
€/h. Vyshykkeelld 3 maksullisuutta ei ole otettu kdyttddn, joten sielld pysdksinti on nykytilanteessa
maksutonta. Kadunvarsipysikdinnin maksullisuus ei koske kaikkia viikonpdivid tai vuorokau-
denaikoja. Osassa ajankohtia pysdkéinti on myds maksullisilla alueilla maksutonta. Tulevaisuuden
hinnoittelussa otetaan huomioon ainakin kaupungin tavoitteet, pysikdinnistd saatavat maksutulot
suhteutettuna pysikéinnistd aiheutuviin kustannuksiin seki yleisen ja yksityisen pysikdinnin hin-
nanerot. Pysdkdinnin hinnoittelussa selvitettdvii asioita ovat ainakin dynaaminen hinnoittelu, jossa
pysidkdinnin palvelutaso vaikuttaa hinnoitteluun esimerkiksi siten, ettd kuormitusasteen kasvaessa
pysdkdinnin yksikkshinta nousee. Lis#ksi selvitetddn, onko Helsingissd mahdollista ainakin joltain
osin siirtyd pysékéinnin hinnoitteluun, missi pysékdinnin tarkoitus ei vaikuta pysdkdinnin hintaan.

Helsingissé on kiytdssi asukas- ja yrityspysdkdintijérjestelma. Jarjestelmd on kdytdssi alueilla, joissa
ei alun perin ole rakennettu tonteille riittdvésti pysdkdintipaikkoja. Ndmi ovat yleensd vanhempia
ennen nykyist4 autoistumista rakentuneita alueita. Uusilla alueilla jarjestelm&d ei ole otettu kdyttson.
Helsingin nykyisessd pysikdintipolitiikassa on kédrkitoimenpiteend Asukaspysikdintijérjestelmén
laajentaminen ja hinnoittelu. Asukas- ja yrityspysikdintijarjestelmis on pysdkdintipolitiikan hyvak-
symisen jilkeen laajennettu Lauttasaareen, Munkkiniemeen, Munkkivuoreen, Niemenmékeen, Etel-
Haagaan ja Kivihakaan. Asukaspysdkéintijirjestelmdi on suunniteltu laajennettavaksi edelleen. Ny-
kyisessi pysikaintipolitiikassa linjataan, ettd hyvin pitkilld aikavililli tulee arvioida asukaspysikédin-
tijirjestelmén laajentamista kaikkialle, missd kadunvarsipysiksinti on asukkaille sallittua. Tdssd
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tyOssd esitetddn, onko asukas- ja yrityspysakdintijirjestelmai tarpeen muuttaa, laajentaa tai kehitt4a
tulevaisuudessa ja miten se tehdédn.

Asukaspysikdinnin hinnat pddtettiin nykyisessd pysdkdintipolitiikassa vuoden 2021 loppuun saakka.
Tuolloin asukaspysdkdinnin hinta on kuukausitasolla vanhemmilla alueilla 30 € ja uudemmilla alueilla
15 €. Asukaspysdkdinnin hintaa on nykyisen pysékdintipolitiikan tultua voimaan nostettu reilusti vas-
taamaan paremmin siit4 aiheutuneita kustannuksia. Asukaspysikdinnist4 ja sen hinnoittelusta tulee
kaupungille paljon palautetta. Eniten palautetta tulee paikkojen saatavuudesta ja hinnoittelusta. Alu-
eelliset eroavuudet kysynndssi ovat suuria. Joillain alueilla tunnuksia on lunastettu paljon enemmaén
kuin on paikkoja ja joillain taas vihemman. Asukas- ja yrityspysékéinnin lisdksi paikkoja kdyttavat
myds esimerkiksi asiointi- ja vieraspysakéijit. Tdssa tydssd suunnitellaan vaikutusarvioineen, miten
asukas- ja yrityspysdkdinnin hinnoittelua kehitetdén tulevaisuudessa. Yhten4 vaihtoehtona on, ettd
vyShykkeen hintaan vaikuttaa kysynnén ja tarjonnan suhde, eli kuinka paljon tunnuksia on lunas-
tettu suhteessa paikkojen méardan. T4ssd vaihtoehdossa poliittisesti ei pdétettdisi hinnasta vaan pal-
velutasosta.

Asukas- ja yrityspysdkdintitunnusten ehdot hyviksyttiin kaupunginhallituksessa 25.4.2016. Ehdoissa
madritelldsn esimerkiksi kuka tunnuksen saa ja kuinka monta, mille ajoneuvolle ja mitd pysikéinti-
oikeuksia se antaa. Nykyisistd ehdoista on tullut palautetta esimerkiksi ajoneuvon koosta, tunnuksen
haltijan ajokortin omistamisesta, kimppatunnuksen ehdoista seki yrityspysdkdintitunnuksen saami-
sen ehdoista tydntekijan omaan ajoneuvoon. Téssd tySssd selvitetddn nykyisten asukas- ja yritys-
pysékdintitunnusten ehtojen péivitystarpeet seki esitetdin uudet ehdot piivitettdvien kohtien osalta
ja arvioidaan muutosten vaikutukset.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys asukas- ja yrityspysdkdinnin hinnoittelun ja
ehtojen kehittdmiseksi seki katujen ja yleisten alueiden pysdkdinnin hinnoittelun kehittdmiseksi.
Edellisten osalta laaditaan myds vaikutusarviot.

3.2. Kadunvarsipysidkointi, maanalainen pysakointi ja pysakointilaitokset

Helsingissd on paljon keskusteltu maanalaisen pysdkdinnin ja pysikdintilaitoksissa tapahtuvan pysi-
kdinnin sekd kadunvarsipysékéinnin suhteesta. Kantakaupungin alueella on kdytdssd asukas- ja yri-
tyspysikaintijarjestelmi, joka mahdollistaa asukkaiden ja yritysten ajoneuvojen pysikdinnin katu-
verkolla edulliseen hintaan. Kadunvarsipysdkdinnin lisdksi on tarjolla yksityistd laitospyséksintid,
joka ei kuitenkaan hinnaltaan pysty kilpailemaan subventoidun kadunvarsipysdkdinnin kanssa. Esi-
kaupunkialueilla vanhemmilla alueilla on usein osa pysdkdinnisti tonteilla ja osa kadulla. Kadunvar-
sipysdkdinti on usein rajoittamatonta. Esikaupunkien uudemmilla alueilla pyséksinti on suunniteltu
tonteille. Kadunvarsipysdkdinti on tarkoitettu vieras- ja asiointipysdkdinniksi. Se on kdytdnndssé aina
aikarajoitettua lukuun ottamatta y3aikaa ja viikonloppua.

Téssd tydssd linjataan maanalaisen pysikéinnin ja kadunvarsipysikdinnin rooleja osana tarjolla ole-
vaa kokonaispysikdintipalvelua. Tydssd huomioidaan kadunvarsipysikdintipaikan hinta suhteessa
saman alueen pysdkéintilaitospaikan hintaan. Hinnoittelussa huomioidaan maan arvo seki rakenta-
mis- ja ylldpitokustannukset. Maan arvon arvioiminen on vaikeaa, mutta sille asetetaan arvio mah-
dollisuuksien mukaan. Arvioidaan myés pysikaintilaitospaikan ja kadunvarsipaikan laadullisia eroa-
vaisuuksia. Kartoitetaan ja arvioidaan kadunvarsipaikkojen vaihtoehtoisia hyddyntdmismahdolli-
suuksia, jos ne eivit ole pysdksintikdytdssid. Néitd voivat olla esimerkiksi pydrikaista, joukkoliiken-
nekaista, pydrdasema, jalkakdytdvin levennys, kiinteiston terassi ja kivijalkakaupan kesélaajennus.
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Muita aiheeseen liittyvid arvoja voivat olla esimerkiksi vaikutukset asukaspysidkdéintiin, talvikunnos-
sapitoon ja ympdriston viihtyisyyteen. Samalla arvioidaan pysikdintilaitoksen etdisyyttd kohteisiin,
joiden laheltd kadunvarsipysédkdintipaikkoja muutettaisiin muuhun kdyttéon.

Helsingissé on varsinkin kantakaupungin alueella yksityisid julkisia pysdkéintilaitoksia. Kaupunki ei
Helsingissé ole mukana niiden toiminnassa. TySss4 selvitetddn, olisiko kaupungilla perusteita olla py-
sédkdintilaitosten toiminnassa mukana pysékéintipolititkan kannalta ja mitd vaikutuksia sill4 olisi kau-
pungille. Yksityisid pysdkdintilaitoksia on saanut rakentaa Helsinkiin varsin vapaasti. Pitdisikd kau-
pungin nykyistd voimakkaammin sdddelld niiden rakentamista.

Tyovaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siitd, onko kadunvarsipysikaintid joillain alu-
eilla tarkoituksenmukaista pyrkié korvaamaan maanalaisella pysdkéinnilld. Jos tdmi katsotaan tar-
koituksenmukaiseksi, esitetddn milld alueilla ja missd méarin (esimerkiksi vain tietyilld kaduilla). Jos
ratkaisuun paidytéin, se tulee perustella hyétyjen ja haittojen analysoinnilla ja varmistettava, ettd
kadunvarsipyséksinnille on alueella todellinen vaihtoehto. Vaikutusarvioinnissa hyddynnetdan myds
yritysvaikutusten arviointikehikkoa. Mahdollisesti valittavalle alueelle laaditaan pilottimainen tar-
kempi toteuttamissuunnitelma.

Lisdksi tehd4din perusteltu esitys kaupungin mukanaolosta vaikutusarvioineen yksityisten pysikéin-
tilaitosten toiminnassa sekd yksityisten pysakdintilaitosten rakentamisen sédntelysta.

3.3. Pysakoinnin toteutus eri alueilla tulevaisuudessa

Helsingin pysikdintipolitiikassa tulee huomioida, ettd asuntojen pysikéintipaikkojen rakentamisen
problematiikka eroaa eri alueilla toisistaan. Uusilla alueilla pysdkdinnin suunnitteluun ei vaikuta ole-
massa olevat pysdkdintiratkaisut ja sidonnaisuudet aluekohtaisiin valmiisiin ratkaisuihin. Alueet voi-
daan suunnitella alusta alkaen pienemmilld reunaehdoilla. Tdydennysrakennettavilla alueilla uudet
asunnot rakennetaan jopa nykyisten asuntojen pysikdintipaikkojen paikalle, jolloin joudutaan teke-
mdin uudet pysidkdintipaikat sekd nykyisille ettd uusille asukkaille. Tim4 on usein haaste kdynnisty-
vien hankkeiden taloudelle varsinkin matalamman hintatason alueilla.

TySpaikka-alueiden pysikdinnissd tavoitteena on pitdé litkenneméirit katuverkolla kohtuullisina
varsinkin korkean kysynnin aikoina. Tdmin vuoksi osalla alueita on tydpaikkojen pysékéinnissd
maksimimairdys ja paikkoja ei aina méiritd lainkaan rakennettavaksi. Viljemmin rakennetuilla alu-
eilla on kiytdssd minimiméirdys. Tydpaikka-alueiden pysdkdintipaikkaméirien laskentaohjeet on
hyviksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa 28.2.2017.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys, miten ja minkélaisilla eroavaisuuksilla asuk-
kaiden pysdkéintid ja pysdkdintimadriyksid tulee kehittda uusilla ja tiydennysrakennettavilla alu-
eilla. Tarkastelu siit4, onko kaupungin pyséksintikdytinnsissa tai laskentaohjeessa paivittdmisen tar-
vetta tySpaikka-alueiden pysdkdinnin osalta. Lisdksi tunnistetaan ne alueet, joissa on péivitystarve ja
tehddin suositus péivittdmisen toteutusmalliksi, aikatauluksi ja vastuutahoiksi.
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3.4. Asuintonttien pysakointi

Kaavoitettaessa uutta asuntotuotantoa noudatetaan 1dht8kohtaisesti kaupunkisuunnittelulautakun-
nassa 15.12.2015 hyviksyttyd asuintonttien pysdkdintipaikkaméirien laskentaohjetta. Tdydennysra-
kentamisen pysdkdintipaikkojen lukuméirien méérittdmiseen ohjeessa on oma kohtansa. Laskenta-
ohjeesta voidaan poiketa erityisten perusteluiden avulla.

Asukkaiden pysikdintid koskien on viime aikoina eniten keskustelua herittdneet pysikdintipaikko-
jen hinnan kohdistaminen paikkojen kiyttijille, paikkojen mahdollisimman tehokas kiyttd sekd paik-
kojen hinta ja lukum&ar4. Pyséksintipaikkojen hinnan kohdistamista paikkojen kéyttdjille on yritetty
pitkddn, ja aiheesta on tehty lukuisia selvityksid. Kokonaan hinnan kohdistamisessa kdyttéjille ei ole
onnistuttu, mutta osittain se toteutuu. Tédssd tydssd selvitetddn, onko tdtd aihetta vield mahdollista
kehitt4dd. Todenndkdistd on, ettd kiyttijén joutuessa maksamaan pysikdintipaikasta sen koko toteu-
tuneet kustannukset, pysikdintipaikkoja asukkaille tarvitaan vihemmén ainakin pidemmén ajan ku-
luessa. Uusi maankdytts on yleensd niin tehokasta, ettd pysidkdintipaikat rakennetaan laitospaikoiksi,
jolloin niiden hinta on korkea. Tdm4 voi joskus vaikeuttaa tai hidastaa hankkeiden kdynnistymisté.
Téssd tydssd selvitetddn mahdollisuudet paikkojen kiytén tehostamiseen vield nykyisesta.

Kaupunkisuunnitteluviraston johtoryhmi on 21.6.2016 hyvidksynyt autopaikattomien kortteleiden
periaatteet. Autopaikattomien kortteleiden pilottialue on asuintonttien pysdkdintipaikkamédérien
laskentaohjeen 111 vyShyke alle 200 metrin etdisyydelld raskaan raideliikenteen (metro tai juna) ase-
masta. Vihintd4n seuraavien ehtojen tulee tdyttyd

- Lihialueen joukkoliikenneverkoston ja palvelurakenteen tulee olla kattavia (myds joukkolii-
kenteen poikittaisyhteyksien tulee olla laadukkaita)

- Ympérdivd yhdyskuntarakenne ei saa olla keskeneriisté, koska keskenerdinen yhdyskunta-
rakenne antaa mahdollisuuden vuotopysikdinnille rakentamattomille tonteille seki palve-
lut ja joukkoliikenneyhteydet ovat usein puutteelliset keskenerdisilld alueilla

- Hankkeen tulee tiyttéi erityisen hyvin kaupungin asuntopoliittisia tavoitteita kaupunkiym-
péristoén korkean laadun tavoitteita sekd tiiviin yhdyskuntarakenteen edistdmisti

- Etuna poikkeusluvan myéntémiselle on, ettd alueella on keskitettyd pysikdintipalvelutar-
jontaa

Kokeiluaika on viisi vuotta, eli kokeilu péittyy 21.6.2021.

Markkinaehtoinen pysékéinnin periaatteet asuntorakentamisessa ja periaatteiden kokeilu tietyilld
uusilla asuinalueilla hyviksyttiin kaupunkiympéristélautakunnassa 16.4.2019. Kokeilualueita ovat
Nihdin, Hernesaaren ja Hakaniemenrannan asemakaava-alueet tai niiden osa-alueet asuntorakenta-
misessa. Alueilla kokeillaan pysdkéintipaikkamddrdyksestd luopumista sekd menetelmdd markki-
naehtoisesta pysdkdinnisti asuntotuotantoprosessissa. Kaavamadriyksen kokeiluaika on 1dhtskoh-
taisesti viisi vuotta.

Markkinaehtoista pysékéintid on mahdollista laajentaa muuhun pysikéintiin kokeiluista saatavien
riittdvien kokemusten jilkeen. Tdméin tydn valmistumiseen mennessi ei vélttdmatt4 ehditd saamaan
riittdvisti kokemuksia valmiiden johtop&itssten tekemiseen markkinaehtoisen pysikdinnin jatkotoi-
menpiteistd. Tédssd tydssd huomioidaan markkinaehtoisen pysikdinnin piloteista sithen mennessi
saatavilla olevat kokemukset.
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Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siitd, onko autopaikattomien kortteleiden pe-
riaatteet syytd vakinaistaa pysyviksi kdytdnnoksi. Lisdksi tehdddn mahdollisuuksien mukaan esitys
markkinaehtoisen pysikdinnin suuntaviivoiksi kdynnissi olevien pilottikohteiden kokemusten pe-
rusteella.

3.5. Tyopaikkatonttien pysakointi

TySpaikka-alueiden autojen ja pydrien pysikdintipaikkaméirien laskentaohjeet hyviksyttiin kau-
punkisuunnittelulautakunnassa 28.2.2017. Edelliset tydpaikka-alueiden laskentaohjeet olivat vuo-
delta 1994, joten niiden uudistamiselle oli voimakas tarve. Autojen pysikdinnin osalta ohjeen tavoit-
teena on sddnndstelld tySpaikka-alueiden pysikdintipaikkaméirid varsinkin alueilla, joiden katu-
verkko on altis ruuhkautumiselle sekd kestévin liikenteen yhteydet ovat hyvid. Tyématkojen autolii-
kenne ajoittuu useimmiten liikenneverkon suurimman kuormituksen ajankohtiin. Téllgin pienikin
litkennemiérin kasvu korkeimman kysynnén ajankohtana on haitallista vilityskyvyn ja ymparists-
vaikutusten kannalta.

Suunniteltaessa ja toteutettaessa uusia tySpaikkakiinteistdjd hankkeet vililld haluavat toteuttaa
enemmdn pysakdintipaikkoja kuin laskentaohjeen enimméisnormi sallisi. T4ll4 on haitallinen vaiku-
tus litkenneverkon toimivuuteen ei vilttdmétta vield yhden poikkeamisen tuloksena vaan tapausten
kertautuessa. Kaupungin tiytyy ldhtSkohtaisesti kohdella kaikkia hankkeisiin ryhtyvia tasapuolisesti,
joten poikkeamiset pysdksintimdardyksistd helposti kertautuvat. Téss4 tySssd selvitetddn, miten olisi
mahdollista vilttd4 ristiriitatilanteet eri osapuolten kesken tydpaikka-alueiden pysikdintipaikka-
mdirien suunnittelussa. Ty8ssi selvitetdén, onko muualla maailmassa kehitetty tdhén asiaan jotain
ratkaisuja, joita Helsinki voisi kdyttd4 esimerkkind. Tutkitaan, millaisia innovatiivisia ratkaisuja uu-
sien tySpaikka-alueiden litkenteen ja pysdkdinnin jarjestdmiseksi voidaan tehda.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siitd, miten erilaiset intressit pystytddn mah-
dollisimman hyvin toteuttamaan ja ristiriidat vélttim#in tydpaikkatonttien pysikdintijirjestelyissid
esimerkiksi uusia innovatiivisia pysdkdintipalveluita hyddyntamalla.

3.6. Liikkuminen palveluna -konseptin vaikutus pysakoéintipolitiikkaan

Helsingissd on kiytdssi yksityisesti toteutettuna litkkkuminen palveluna -konsepti, jonka tavoitteena
on tarjota kuluttajalle jokaiseen liikkumistarpeeseen sopivin kulkuneuvo. Litkkuminen palveluna 1h-
tékohtaisesti vihent4d ajoneuvojen kiyttimittdmini olevaa aikaa, joten silld on vaikutusta myds py-
sékdintiin. Helsingissd on myds kidytdssd yhteiskdyttdautoyritysten pysdkdintitunnus, joka tarjoaa
merkittdvii pysdkdintietuja yhteiskdyttdautoyritysten autoille. Yhteiskdyttdautopalvelut vahentdvat
auton omistamisen tarvetta varsinkin tiiviin kaupunkirakenteen alueilla, joten my®&s silld on merki-
tystd pysdkdintipaikkakysyntdidn. Tosin yhteiskdyttdautopalvelut ovat yleistyneet toivottua hitaam-
min Helsingissa.

Téssd tySssd arvioidaan, miten liikkuminen palveluna -konseptin ja yhteiskiyttdautopalveluiden ke-
hittyminen vaikuttavat Helsingin pysdkéintipolitiikkaan. Arvioinnissa voidaan kdytti4 useampia ske-
naarioita aiheesta. Ndit4 ovat ainakin palveluiden yleistyminen ja ldpilydnti sekd hidas tai olematon
kasvu palveluiden kdytt4jdmadrissd. Apuna voidaan kiyttdd myds kansainvilisid kokemuksia.
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YhteiskdyttSautoyritysten pysikdintitunnuksen kiyttddnotto ja ehdot on hyviksytty kaupunkisuun-
nittelulautakunnassa 13.5.2014 ja kiytettdvissd olevien tunnusten méiirien korotukset 13.1.2017.
Téssd tySssi paivitetddn tarvittaessa yhteiskdyttdautoyritysten pysikdintitunnusten ehdot seké ote-
taan kantaa myds tunnuksen hinnoitteluun. Nykytilanteessa yhteiskdyttdautoyritysten pyséksinti-
tunnuksen hinta on sidottu asukaspysékgintitunnuksen hintaan. Tulevaisuudessa ndin ei valttdmatt
tarvitse olla.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siitd, millaisia vaikutuksia litkenteen palvelui-
den kehittymiselld on Helsingin litkenne- ja pysékdintipolitiikkaan erilaissa skenaarioissa. Lisdksi esi-
tetddn tarvittaessa perustellut muutosesitykset yhteiskdyttéautoyritysten pysikdintitunnusten eh-
toihin ja hintoihin,

3.7. Digitaaliset pysakointipalvelut

Digitaalisilla uusilla pysdkdintipalveluilla kiyttjd 16yt44 helposti vapaan pysikédintipaikan, joka vas-
taa parhaiten sen hetkistd tarvetta. Samalla pysdksintipaikka 16ytyy helpommin, liikennesuoritteen
pienenemisen mydtd padstdt pienenevit ja litkenneturvallisuus paranee. TAmé edellyttdd kuitenkin
sitd, ettd pysdkdintitiedot ovat mahdollisimman kattavasti, avoimesti, ajantasaisesti ja digitaalisesti
saatavilla.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siit4, millaisia toimenpiteitd tulee tehdd digi-
taalisten pysékéintipalveluiden mahdollistamiseksi ja kehittdmiseksi.

3.8. Pysakoéinninvalvonta

Viirinpysdkaidyt autot voivat aiheuttaa vakavia vaaratilanteita. Nikyvd valvonta yhdistettyni uu-
teen valvontatekniikkaan tehostaa valvontaa ja parantaa siten pysikdintipaikkojen saatavuutta ja lii-
kenneturvallisuutta. Lisiksi tehokkaalla pysiksinninvalvonnalla mahdollistetaan se, ettd muista toi-
menpiteistd saadaan mahdollisimman suuri hyéty, kun ne toimivat suunnitellun mukaisesti.

Tyo6vaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siitd, millaisia toimenpiteitd tulee tehdd pysa-
kdinninvalvonnan kehittdmiseksi.

3.9. Talvipysdkointiin liittyvat toimintamallit

Lumisina talvina kadunvarsipysikdinti aiheuttaa haasteita katujen kunnossapidolle ja joukkoliiken-
teelle, esimerkiksi raitiotieliikenteen vaikeutumisena, hidastumisena ja jopa estymisend. Kadunvar-
sipysdkdinnin laatu on lumiseen aikaan myds olennaisesti kesikelejd heikompi, esimerkiksi lisdénty-
nyt vaikeus 16yt44 paikka, lumivallit estdvit ajoa, auto hautautuu kinokseen, kolhiintuu jne.
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Helsingissd on ollut kdytdssd erilaisia pysdkdinnin erityisjirjestelyjd talvikunnossapitoa helpotta-
maan. N4it4 ovat esimerkiksi talviajan pysyvit pysidksintikiellot, véliaikaiset pyséksintikiellot siirto-
kehotusmerkkien avulla sekd vuoropysikainti kadun eri puolilla. Helsingin nykyisess pyséksintipo-
lititkassa on kirkitoimenpiteeni Autojen talvipysdkdintiratkaisut, jossa talvikunnossapidon ja kadun-
varsipysdkdinnin vélistd problematiikkaa on kisitelty.

Téssd tySssi kisitellddn Helsingin nykyisin kiytdssi olevat talvipysdkdintiratkaisut talvikunnossapi-
don ja muun kaupunkieldméin helpottamiseksi. Selvitetdén myds, onko muualla maailmassa kehitetty
jotain talvipysdkaintiin liittyen, mitd Helsinki voi hyddyntas.

Tyovaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys mahdollisiksi kehittdmistoimenpiteiksi Helsin-
gin talvipysikéinnin laadun ja toimivuuden parantamiseksi.

3.10. Polkupyoérien pysakointi

Helsingissd on kidytdssd sekd asuntojen ettd tydpaikka-alueiden polkupydrien pysikdintipaikkojen
laskentaohjeet. Muutenkin polkupydrien pysdksintid on kehitetty Helsingissd voimakkaasti. Pydralii-
kenteen kehittdmisohjelma 2020-2025 hyviksyttiin kaupunkiympéristlautakunnassa 5.5.2020. Ke-
hittdmisohjelmassa on yhtend kokonaisuutena pydrapysékainti ja -palvelut. Toimenpiteind esitetddn
muun muassa Pydrapysdkaintiin liittyvien suunnitteluohjeiden pdivittdminen ja PyordpysdkGinnin toteutta-
misohjelmien laatiminen ja toteuttaminen.

Tyovaiheen keskeinen lopputulos: Perusteltu esitys siitd, miten polkupydrien pysakéintid on Hel-
singissd tarpeen edelleen kehitt44 ja milld toimenpiteilld. Lisdksi tehd4dn esitys siitd, miten pydralii-
kenteen kehittdmisohjelman toimenpiteet on jarkevdd huomioida pysakéintipolitiikassa.

3.11. Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat

Vuoden 2020 kevdilld valmistuu citylogistiikan toimenpideohjelman péivittdminen. Citylogistiikassa
on toimenpiteend jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen kehittdmissuunnitelman laatiminen.
Lisdksi Citylogistiikan toimenpideohjelman laadinnan yhteydessi tehdyssi yrityskyselyssi tuli esiin
jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen ongelmakohtia sekd uusien lastaus- ja purkupaikkojen
tarpeita. Kantakaupungin ja tarvittaessa laajemmankin alueen jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaik-
kojen kehittdmisperiaatteet méiiritetddn osana Helsingin pysidkdintipolitiikkaa. Kehittdmisperiaat-
teet kattavat maanpéillisen lastaus- ja purkupaikkojen kehittdmisen laajasti ja pidemmalld tih-
tdimelld.

Tyo6vaiheen alustava lopputulos: Perusteltu esitys jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen ke-

hittdmisperiaatteiksi pidemmélld tdhtdimelld jakeluliikenteen sujuvuuden varmistamiseksi kanta-
kaupungissa ja tarvittaessa laajemmallakin alueella.
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3.12. Muut tydssa esiin nousevat pysakointipoliittiset asiat

Helsingin pysékéintipolitiikkaselvitystd tehddidn vuorovaikutuksessa Helsingin eri hallintokuntien,
asukas- ja yritysjirjest6jen sekd Helsingin seudun litkenteen kanssa. Tydn kuluessa voi nousta esiin
myds sellaisia pysdkdintipolititkkaan kuuluvia asioita, joita ei ole mainittu tédssi alustavassa tySohjel-
massa. MySs ndmd asiat otetaan tarvittaessa mukaan pysdkdintipolitiikkaan ja sen toimenpideohjel-
maan.

Henkildautojen liityntépysdkdinnin kehittdminen on seudullinen asia. HSL on julkaissut vuonna 2017
Helsingin seudun liitynt4pysdkdinnin toimenpideohjelman. Selvityksess3 esitetddn liityntdpysaksin-
nin strategisen kehittdmisen suuntaviivat ja toimenpideohjelma. Helsinki kehittd4 liityntdpysakdin-
tid seudullisessa yhteistydssd, eikd padllekkiistd tydtd kannata tehdd, mutta Helsingin kannalta lii-
tyntdpysikdintiin liittyvit merkittdvit nikdkulmat ja toimenpiteet esitetdidn osana kaupungin pysé-
kéintipolitiikkakokonaisuutta.

Tarjouksen laadinnan yhteydessi on jo tunnistettu erilaisia aihealueita, joilla saattaa olla vaikutusta
pysdkéintipolitiikkaan. Ndiden mukaanotosta pditetddn tydn aikana. Tunnistettuja osa-alueita ovat
uusi tielitkennelaki, séhkdautojen lataus, sihkspotkulautojen pysidkainti ja kotihoidon pysdkasinti.

4, TYON SISALTO: VUOROVAIKUTUS

Ty&td jatketaan jélleen vuoden 2021 kunnallisvaalien jdlkeen kesdkuusta alkaen. Tuolloin tystéd vuo-
rovaikutetaan erikseen tilaajan ja konsultin yhteistydssd laatiman vuorovaikutussuunnitelman mu-
kaisesti. Vuorovaikutuksen jidlkeen luonnos viimeistellddn saadun palautteen perusteella valmiiksi
raportiksi, joka hyviksytetddn poliittisessa pddtdksenteossa vuoden 2022 helmikuun loppuun men-
nessd. Tarjousta laadittaessa on ldhdetty siitd, ettd tilaajalla on tédss tydvaiheessa keskeinen rooli ja
konsultti avustaa tilaajaa ja lisdksi konsultti vie yhteisesti sovitut paivitykset raporttiin.

Tydstd tehdddn raportti pdf -muodossa sek laaja ja tiivistetty esittelysarja Power Point -muodossa.
Raportoinnissa panostetaan tiiviiden johtopdétdsten ja toimenpiteiden esittimiseen ymmérrettdvisti
perusteltuina.

5. TYON ORGANISOINTI JA TEKIJAT

Tydn tilaajana toimii Helsingin kaupunki.

Ty6téd ohjaamaan perustetaan ohjausryhmd, jonka puheenjohtajana toimii litkenne- ja katusuunnit-
telupaillikkd Reetta Putkonen ja sihteerind konsultin edustaja. Tdmén lisiksi ohjausryhméssd on
edustajat ainakin seuraavista organisaatioista:

- liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, liikkennejirjestelmiyksikks

- liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, toiminnanohjausyksikké
- liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, suunnitteluyksikkd
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- asemakaavoitus

- maaomaisuuden kehittdminen ja tontit

- hallinto- ja tukipalvelut, viestintdpalvelut
- kaupunginkanslia, aluerakentaminen

- kaupunginkanslia, elinkeino-osasto

Ehdotamme, ettd ohjausryhmi kokoontuu tydn aikana kaikkiaan kuusi kertaa: neljd kertaa 6/2020-
2/2021 seké kaksi kertaa 6/2021-2/2022. Konsultti osallistuu ohjausryhmén kokouksiin ja toimii niissd
sihteerind. Ohjausryhmin lisdksi tydn etenemistd seurataan sdénndllisesti ns. ydinryhméss, joka ko-
koontuu tydn aikana 10-15 kertaa. Pienen ydinryhmén muodostavat konsultin kaksi avainhenkilé4 ja
tilaajan kaksi edustajaa.

Ohjausryhmin lisdksi tydtd ohjataan aihealueittain pienemmissd ryhmiss, joihin kutsutaan késitel-
tdvdn aihealueen mukaan edustajat tarvittavista organisaatioista. Tdllaisia organisaatioita voivat olla
ainakin maankiyton yleissuunnittelu, rakennukset ja yleiset alueet ylldpito ja asuntotuotanto sekd
palvelut ja luvat pysdkdinninvalvonta ja asiakaspalvelu. Kaupungin ulkopuolisista organisaatioista
ty6hon kutsutaan mukaan tarpeen mukaan Helsingin seudun liikenne seki Espoon ja Vantaan kau-
pungit. Pysékdinnissd mukana olevien yksityisten toimijoiden kanssa tehddin myds yhteistyota.

Ty3ssd tulee kdyda riittdvd vuorovaikutus tarvittavien sidosryhmien kanssa. Niit4 ovat ainakin asuk-
kaat, yritykset ja muut tarvittavat sidosryhmét. Tyn vuorovaikutus suunnitellaan yhteisty&ssi tilaa-
jan kanssa. Kaupunkiymparistdn toimialan viestintdpalvelut antavat konsultille tukea vuorovaiku-
tuksen suunnitteluun.

Tydn tekemisestd vastaavat seuraavat henkildt:

- DI Juhani Béckstrém (SKOL 01) projektipééllikks

- DI Leena Gruzdaitis (SKOL 02) erityisasiantuntija, pysdkdinti, litkkennetekniikka, projekti-
pééllikén varahenkils

- DI Essi Pohjalainen (SKOL 03) asiantuntija, pysdkainti, liikkennetekniikka
- DI Riku Huhta (SKOL 04) asiantuntija, digitalisaatio, tietotekniikka, pysékéinti

Kéytdmme yhtidmme muuta henkiléstéd téiden kannalta tarkoituksenmukaisissa tehtévissa.
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6. KUSTANNUKSET

Tydn kattohinta on 79 550 euroa (alv 0 %). Kustannusten on alustavasti arvioitu jakautuvan henkil 8it-
tdin ja tySvaiheittain seuraavan taulukon mukaisesti.

Juhani Leena Essi Riku
Béackstrém  Gruzdaitis Pohjalainen  Huhta Tunnit  Kustannukset
Hankkeen osa-alue . .
yhteensa yhteensa
SKOL-luokka (SKOL 01) (SKOL 02) (SKOL 03) (SKOL 04)
120 20

I Pysédkaintipoliittiset tavoitteet
Pysakoinnin nykytila ja pysadkéintipolitiikan
historian kuvaus 22 22 15 15 350 2475
Pysdkointijarjestelmd osana liikennejérjestelmaa 25 25 15 20,0 1425
Kaupungin strategisia tavoitteita 7£5) 7.5 15,0 1575
Maailma muuttuu 5 25 15 225 1725
YHTEENSA 92,5 7200
Il Tydn sisdlté: Osakokonaisuudet
Kadunvarsipysiikdinnin hinnoittelu 25 30 35 90,0 8150
Kadunvarsipysakdinti, maanalainen pysdkdinti ja
pysdkdintilaitokset 15 15 25 55,0 4900
Pysikainnin toteutus eri alueila tulevaisuudessa 10 20 30 60,0 5100
Asuintonttien pysiakdinti 12,5 20 25 57.5 5050
Tyopaikkatonttien pysakainti 25 20 25 57.5 5050
Litkkuminen palveluna -konseptin vaikutus
pysdkdintipolititkkaan 15 25 30 47.5 3825
Polkupydrien pysikainti 5 15 15 350 3000
Digitaaliset pysdkdintipalvelut 15 25 30 475 3825
Pysikdinnin valvonta 10 Z25 20 325 2625
Talvipysdkdintiin liittyvit toimintamallit 15 10 20 45,0 4100
Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat 15 10 10 350 3400
Muut tydssa esiin nousevat pysakointipoliittiset

: 15 15 15 15 60,0 5100
asiat
Yhteensa 622,5 54125
1l Tyén sis&lté: Vuorovaikutus
Vuorovaikutus 25 25 50,0 5250
MUUTA
Raportin taitto 75 125 45 65,0 4725
Ohjausryhmén kokoukset (6 kpl),
Ydinryhman kokoukset (10-15 kpl) 30 30 15 15 90,0 8250
YHTEENSA (h) 245,0 245,0 230,0 200,0 920,0
YHTEENSA (€, alv 0 %) 29400 22050 16100 12000 79550
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7. AIKATAULU

Tyd kdynnistyy vuoden 2020 kesdkuussa. Luonnos tydstd valmistuu vuoden 2021 helmikuun loppuun
mennessd. Tdmén jdlkeen tyon tekemiseen tulee tauko kunnallisvaalien aikana. Lopullisesti tys val-
mistuu helmikuun 2022 loppuun mennessa. Tydn aikataulu on esitetty alla olevassa kuvassa.

viikko

Heinakuu

Elokuu
32 33 34 35

Syyskuu

3 37 38 39|40 41 &

Marraskuu
45 46 47

Joulukuu
4 50 51 52 53

1

Tammikuu
2 3

4

5

Helmikuu
6 7

1 Pyssksintipollittiset tavoittest

I Tyén sisilts: Osakokonaisuudet

Pienryhmien osallistujat, kokoukset ja

MUl vuorovaikutus

Kadunvarsipysakdinnin hinnaitrelu

Kadunwarsipysakginti, maanalainen

pysakointi ja pysakdintilaitokset

Pysakbinnin toteutus eri alueila
tlevalsuudessa

Asuintonttien pys3ksinti

Tybpaikkatonttien pysakdinti

Liikkuminen palveluna -konseptin
vaikutus pysakointipolitiikkaan

Polkupybrien pysakdinti
Digitaaliset pysiksintipalvelut

Pysaksinnin valvonta

Talvipysakaintiin liittyvat
toimintamallit

Jakeluliikenteen lastaus- ja
purkupaikat

Muut tybssd esiin nousevat
pysakointipolittiset asiat

Kysely
Jatkuva raportainti
Ydinryhmin kokoukset (11 kpl)

Ohjausryhman kokoukset (4 kpl)

r

1L

Kuntavaalit 18.4.2021

vilkka

Elokuu
31 32 313 34

Joulukuu
48 43 50 51 52

1

Tammikuu
2z 3

4

5

Helmikuu
6 7

1l Tyén sisélts: Vuorovaikutus

Vuorovaikutussuunnitelman
laatiminen

Vuorovaikutus

Raportin pivitt3minen

Ydinryhmin kokoukset (noin 5 kpl)

Ohjausryhman kokoukset (3 kpl)

8. LASKUTUS JA MAKSUEHDOT

Tyd laskutetaan toteutuneiden tydtuntien mukaisesti kerran kuukaudessa.

9. SOPIMUSEHDOT

Ty8ssd noudatetaan viitteend mainitun puitesopimuksen ehtoja ja konsulttitoiminnan yleisid sopi-
musehtoja KSE 2013.
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10. VOIMASSAOLO, YHTEYSTIEDOT JA ALLEKIRJOITUS

Tarjouksemme on voimassa 31.5.2020 saakka.

Lisitietoja antaa Juhani Béckstrém (juhani.backstrom@wsp.com, puh: 040 555 6970).

Ystivillisin terveisin

WSP Finland Oy
Espoossa 18.5.2020

Juhani Bickstrém
Liiketoimintajohtaja
Liikkuminen ja litkenne
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