e e Sl T ST

FORDIN TALO

Rakennushistoriaselvitys

arkkitehtuuri- ja muotoilutoimisto talli
18.4.201 |



FORDINTALO
Perustiedot:
Katuosoite Henry Fordin katu 6, 00150 Helsinki

Kiinteistdtunnus 09 1-020-0235-0012
Rakennustunnus: 4423

Alkuperdinen kdyttotarkoitus: Kulkuneuvojen suoja- ja huoltorakennus
Nykyinen kdyttdtarkoitus: Varasto- liike- ja toimistotilaa

Kerrosluku 4
Kokonaisala 14134 m?
Kerrosala 12944 m?
Huoneistoala 12500 m?

Suunnittelijat:

arkkitehti Gunnar Nordstrom (s. 1895, k. ?)

Muut suunnittelijat:

RAK: Insindoritoimisto A. Rosendahl, A. Rosendahl.
Piirustukset on laadittu vuosina 1943-44.

LVI: Insindori Georg Huber, Vesijohtolike Huber
S Johtaja R. Lindblom
L . R \_‘ iy SV g g SRS Urakoitsijat:
= ) . : = o RS s Pidurakoitsija:  Rakennus Oy Cyklop
Kuva: llmakuva kokoonpanotehtaasta vuosien 1953-1965 viliseltd ajalta. MOBA Aliurakoitsijat: ~ Vesijohtoliike Huber Oy
Oy Stromberg Ab

Maalausliike Alvar Strang
Ab Elektro-Signal Oy
Helsingin Puhelinyhdistys

Mahogany
Paapiirustukset:
[1.5.1943 Gunnar Nordstrém (HKRVA, KKRET)
17.8.1944, 12.6.1945 Padpiirustuksia tdydentavat muutospiirustukset,

Gunnar Nordstrom (KOY FORD)
Rakennusajankohta 1943 - 1946

Omistus:
- Koy Henry Fordinkatu 6 (Bronda Properties)
TEKIAT: arkkitehtuuri- muotoilutoimisto talli oy .
Mari Mannevaara, arkkitehti Voimassa oleva asemakaava:
Mikaela Neuvo, arkkitehti Kaavatunnus 6154, vahvistettu 21.4.1970
Pia llonen, arkkitehti, TkL (tyén ohjaus) Status:

Rakennus on tarkoitus sdilyttda.

Kansikuva: Fordin kokoonpantehdas valmistumisensa jdlkeen.Valokuva FORD . ) R
Rakennus on merkitty Hernesaaren osayleiskaavaluonnokseen sr-merkinnalld.



SISALTO

|. Johdanto
Ford Motor Company of Finland - O/Y Ford A/B
Fordin talon vaiheita

2. Ymparistd - Hernesaaren alue ennen vuotta 1943

3. Fordin talon suunnittelu ja rakentaminen

Rakennushankkeen taustaa -Oy Ford Ab:n toiminta talvi- ja jatko-
sotien aikana

Fordin talon suunnittelijat

Suunnitteluvaiheet ja suunnitelmat - paapiirustukset 1943 (1944-45)
Rakennustyd

Lahteistd

4. Fordin talo valmistuessaan 1946

Ympdristd ja rakennuksen ulkohahmo
Rakenne

Julksivut

Sisdtilat

Rakennuksen tekniset tilat ja -jarjestelmat
5. Fordin talon muutoshistoria

[ 950-luvun muutokset

13
I5
|7

21
23

25

25
26
27
31

79

8l
83

Lisdkerroksen rakentaminen 965

Muutokset 1970-80 luvuilla

Oy Ford Ab:n toiminta siirtyy muualle -muutokset Fordin talossa
[ 990-luvulta lahtien

Ympariston muutokset
6. Fordin talon nykytilanne
Ymparistd
Julkisivut

Sisatilat -tilaryhmadt ja rakennusosat

7. Yhteenveto

8. Kinallisuus ja ldhteet

9. Vitteet

10. Liitteet
Padpiirustukset 1945
Sailyneisyyskaaviot

Piirustusluettelot

91
99

102
105

109

109
1]
3

183

187

189
199



Tord - ;
]

. —
|||||||||||||||||||||||||||||||

B o e

Kuva [
Piirroskuva kokoonpanotehtaasta, ote Ford-Uutisten kansikuvasta vuodelta 1951. FORD



|. JOHDANTO

Oy Ford Ab:n entinen kokoonpanotehdas, niin sanottu "Fordin talo” on
tayttdmaasta rakennetun nykyisen Hernesaaren alueen vanhimpia ra-
kennuksia entisen Cultor Oy:n Vaasan myllyn ohella.! Kansainvalisen
autoyhtion Ford Motor Company’'n suomalaisen tytaryhtion toiminta
Hernesaaressa on merkittavalla tavalla vaikuttanut alueen syntyyn ja
rakentumiseen.

Taman rakennushistoriaselvityksen tarkoituksena on muodostaa ko-
konaiskuva entisen Oy Ford Ab:n kokoonpanotehtaan rakentumisesta
(suunnitelmista, rakentamisesta, muutosvaiheista) ja nykytilasta. Oy
Ford Ab:n toiminnan historiaa Suomessa on tarkasteltu tassa raken-
nushistoriaselvityksessa rakennuksen ja sen toiminnan taustaksi.

Rakennushistoriaselvityksen toimeksiannon on tilannut Helsingin kau-
punkisuunnitteluvirasto. Samanaikaisesti on laadittu rakennushistoria-
selvitys myds toisesta Hernesaaressa sijaitsevasta kiinteistosta, Val-
tion viljavaraston Munkkisaaren satamavarastosta. Selvitykset liittyvat
osaltaan kaynnissa olevaan Hernesaaren osayleiskaavatyohon, jonka
puitteissa rakennukset tullaan suojelemaan. Tulevaisuudessa raken-
nusten ymparistdon kohdistuu suuria muutoksia -entisesta teollisuuden
kaytossa olleesta satama-alueesta rakennetaan asuinalue.
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Ford Motor Company of Finland - Oy Ford Ab

Suomen ensimmaisen Ford-auton osti apupappi Walter Lampén Stock-
mannin tavaratalolta vuonna 1904. Autokaupan varsinaiset ensiaske-
leet otettiin Suomessa 1910 ja 20-luvuilla kuitenkin yksityisten liikkei-
den toimesta. Uranuurtajina kaupan organisoinnissa olivat Nybergin
veljekset, jotka onnistuivat siirtolaisvuosinaan Amerikassa hankkimaan
aluksi yksinoikeuden Ford-edustukseen Suomessa. Veljesten aluksi
menestyksekas liiketoiminta katkesi kuitenkin ensimmaiseen maail-
mansotaan.

Vuoden 1926 kevaallda Suomeen perustettiin Ford Motor Companyn
tytaryhtié, jonka nimeksi tuli Ford Motor Company of Finland.? My6-
hemmin nimi suomalaistettiin muotoon Oy Ford Ab.* Yrityksen alku-
peraiseen toimintasuunnitelmaan kuului oman auto-, traktori- ja vara-
osavaraston perustamisen ohella ajatus kokoonpanotehtaasta, joka
kokoaisi ajoneuvoja myos vientid varten. Toiminnan sijoituspaikan en-
sisijaisina kriteereina pidettiin hyvia liikenneyhteyksia. Tarvittin oma
laituri rahtilaivojen rantautumista varten sekd hyvat rautatieyhteydet
maitse. Toiminta paatettiin sijoittaa selvitystdiden jalkeen Helsingin
Munkkisaareen vanhoihin telakan tiloihin.* Vuoden 1925-26 vaihteessa
alkoi konttorin ja varaston toiminta uusissa tiloissa, jotka osoittautuvat
kuitenkin vahitellen varsinkin varastotiloiltaan liian pieniksi.> Varsinaista
tehdasmaista tydskentelya Hernesaarenkadun toimitiloissa edusti aluk-
si vain vaihtomoottoriosaston toiminta.¢

Kuva |.2

Piirroskuva Fordin ensimmaisestd tehdaskiinteistostd Hernesaarenkadulla
Munkkisaaressa. Kasitelty ote Ford-Uutisten kansikuvasta vuodelta 1951.
FORD



Ford Motor Company laajensi tehdasverkostoaan Euroopassa ensim-
maisen maailmansodan jalkeen 1920-luvulla.” Pohjoismaista Tans-
kassa Ford oli aloittanut toimintansa jo vuonna 1919. Vuonna 1924
valmistui “Euroopan moderneimmaksi Ford-tehtaaksi” tituleerattu ko-
koonpanotehdas Kodpenhaminan Sydhaevniin (rakennus on purettu
vuonna 2006). Ruotsiin rakennettiin Fordin tehdas vuosina 1929-1931
arkkitehti Uno Ahrénin suunnitelmien mukaan. Helsinkiin kaavaillun
kokoonpanotehtaan toteuttaminen siirtyi kuitenkin vuoden 1929 suu-
ren porssiromahduksen ja sitd seuranneen pulakauden vuoksi tule-
vaisuuteen. Uuden tehtaan rakentaminen toteutui vasta viitisentoista
vuotta mydhemmin, varsin poikkeuksellisissa olosuhteissa jatkosodan
aikana. Helsingin kokoonpanotehdas otettiin kayttdon alkuvuodesta
1946.

Oy Ford Ab:n toiminta Suomessa muodostui paaosin autojen ja vara-
osien maahantuonnista ja tukkumyynnista edelleen itsenaisille Ford-
jalleenmyyijille ympéari maata. Helsingin Hernesaaren kokoonpano-
tehtaassa koottiin osista kuorma- ja pakettiautoja. Varaosakauppaan
ja huoltoon liittyi Fordin vaihto-osajarjestelma, josta kehittyi edelleen
tehokas vaihtomoottorijarjestelma. Autokorjaajien koulutus oli osa For-
din toiminta-ajatusta. Koulutusta jarjestettiin tehtaan omassa huolto-
koulussa.

Autojen ja autonosien maahantuonti oli sodan jalkeen valuuttapulan
takia sdannosteltyd. Hernesaaren tehtaalla suoritettiin kuorma-autojen
kokoonpanoa tuontisadannostelyn puitteissa, toisin sanoen autoja koot-

tiin sitd mukaa kun valuuttaa mydnnettiin osien tuontiin. Kuorma-auto-
jen tuontisdanndstelyn paattyessa syyskuussa vuonna 1957 lopetettiin
myds autojen kokoonpano. Yhtié pystyi paremmin seuraamaan markki-
noilla eri mallien kysyntaa, kun autot tulivat maahan valmiina eika niiden
kokoonpanoon Suomessa tarvinnut varata aikaa.® Hernesaaren tehtail-
la koottuja kuorma-automalleja olivat vuonna 1946 maahan saapuneet
Thames-kuorma-autot seka amerikkalaiset Ford-kuorma-autot.’

Kuva |.3

Tukholman Frihamin Fordin tehtaan sisitila vuonna 1930.

Lahde http://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Fordbyggnaden_
Stockholms_frihamn



Fordin talon vaiheita

Fordin entinen kokoonpanotehdas toimi alkuperaisessa kayttdtarkoi-
tuksessaan Ford Motor Company:n suomalaisen tytaryhtion Oy Ford
Ab:n paakonttorina valmistumisvuodestaan 1946 aina vuoteen 1997
asti. Yhtion toiminta Suomessa supistui voimakkaasti 1990-luvun ta-
loudellisen taantuman aikana.' Tiloja vuokrattiin vahitellen ulos, ensin
tehdashallit ja sitten konttorisiiven kolmas kerros.!! Lopulta rakennus
myytiin Kvaerner Masa-Yards Oy:lle. Rakennuksen tiloja vuokrattiin
uusmedia- ja elokuva-alan toimijoille. Uusmediayhtidista tunnetuin lie-
nee Interaktiivinen Satama (myohemmin Satama Interactive ja lopulta
Trainer’'s House), jonka toimintaa varten rakennuksen toimistotiloissa
ja osassa entista nosturihallia on tehty muutostoéita. Satama Interactive
muultti pois rakennuksen tiloista vuonna 2010.

Masa Yards’in telakan seuraaja Aker Finnyards myi Fordin talon kiin-
teistdn vuonna 2006 kiinteistdsijoitusyhtid6 CapMan Real Estate’sille.
CapMarvilta rakennus siirtyi vuotta mydhemmin osana kiinteistosijoitus-
salkkua Bronda Properties’ille. Nykyisin rakennusta hallinnoi Koy Henry
Fordin katu 6. Entiset Sataman toimitilat samoin kuin Telakka Studioi-
den kaytossa olleet tehdastilat rakennuksen toisessa kerroksessa ovat
nykyisin ilman vuokralaista. Muuten rakennukseen sijoittuu vaihtelevaa
yritys- ja harrastustoimintaa. Rakennuksen pitkaaikaisia vuokralaisia
ovat kolmannen kerroksen toimistotiloissa toimiva tuotantoyhtid Also
Starring Oy ja entisiin tehdastiloihin rakennuksen etelapaadyssa sijoit-
tuvat Helsingin Kumi Oy ja Megalock Oy.

Kuva 1.4
Piirroskuvissa Fordin automalleja eri vuosikymmeniltd. Ote Ford-Uutis-
ten 25-vuotisjuhlajulkaisusta vuodelta 1951. FORD






2. YMPARISTO - Hernesaaren alue ennen vuotta 1943

Helsingin nykyinen rantaviiva on seurausta laajenevan ja teollistuvan
kaupungin rantojen rakentamisesta. Kaupungin luonnollinen rantaviiva,
matalat rantavedet ja lahisaaret havisivat monin paikoin oikaistun ran-
taviivan alle 1800- ja 1900-luvuilla. Rantojen rakentajina toimivat etu-
paassa satama, rautatiet ja teollisuus.'?

Nykyisen Hernesaaren alueella sijaitsivat 1900-luvun alussa Munkki-
saari, jota erotti mantereesta kapea ja suojainen Munkkisaaren salmi
eli Matalasalmi, sekd hieman kauempana rantaviivasta pienemmat
Hernesaari ja Hernesaarenkari. Aiemmin kalastajien kaytdéssa ollee-
seen Munkkisaareen sijoittui jo 1910-luvulla teollisuutta. Munkkisaaren
nahka- ja satulatehtaan kookkaat rakennukset muodostivat tiiviin ra-
kennusryhman saaren italaidalle.’* Salmessa sijaitsi suojainen kalasa-
tama ja suosittu kunnallinen tyévaen uimalaitos. Hernesaarta kaytettiin
pitkdan laiduntamiseen. Vuosisadan vaihteessa sinne sijoittui kalastaji-
en vajojen, verkkojen ja veneiden lisaksi myos asutusta.'

Hernesaaren vaiheisiin ovat vaikuttaneet ratkaisevasti 1900-luvun alus-
ta lahtien kaupungin satamapoliittiset ratkaisut. Arkkitehti Bertel Jungin
vuoden 1911 yleiskaavassa teollisuuden ja sataman toimintaan varat-
tiin Ruoholahden, Jatkasaaren, Hietalahden ja Munkkisaaren rannat.
Vuonna 1919 kaupunki tilasi Yleiselta Insinddritoimistolta satamatutki-
muksen, jossa tarkeimmiksi satama-alueiksi suunniteltiin Munkkisaari,
Jatkasaari ja Ruoholahti. Hernesaaren liittdmista taytemaalla Munkki-
saareen kaavailtiin jo tdssd suunnitelmassa, jonka mukaan nykyinen
Lansisatama paapiirteittdin myéhemmin toteutuikin. Alueet rakennettiin
sataman ja teollisuuden kayttéon useassa eri vaiheessa.’

Kuva 2.1
Hernesaari ilmasta vuonna [937. HKM

Taydellinen saaristolaisidyili
I wallitsi vieli 1926 Hernesas-
rella tayiettivin niemen al-
kaessa jo suuniaulua saaria
kahil

Kuva 2.2

Hernesaari ennen tdyttotoitd 1920-luvulla. Valokuva ja kuvateksti Ford-
Uutisten 25-vuotisjuhlajulkaisusta vuodelta 1951. FORD



Kuva 2.3
Rakennuspaikka ennen tehtaan varsinaisten rakennustdiden aloittamista. Munk-
kisaaren laituri ja tontin tayttotydt ovat valmistuneet. Hernesaarenkarille on

rakennettu penger, joten kuva lienee otettu vuoden 1935 jilkeen. Taustalla nakyy
Pihlajasaari. FORD

Kuva 2.4

Rakennuspaikka ennen tehtaan varsinaisten rakennustdiden aloittamista. Kuvassa oikella

vuonna 936 valmistunut Munkkisaaren Mylly, jonka osti vuotta my&hemmin Vaasan Hoyry-
mylly Oy. MOBA



Munkkisaari liitettiin mantereeseen 1920-30-luvuilla, kun Munkkisaa-
ren salmi taytettiin. Saari siirtyi kaupungin omistukseen vuonna 1923.
Satamalautakunnan aloitteesta satamien valittdmassa laheisyydessa
sijaitsevat alueet siirrettiin kiinteistélautakunnan hallinnasta satamalau-
takunnan hallintaan. Munkkisaaren tehdasrakennukset siirtyivat sata-
malautakunnan hallintaan vuonna 1939.

Hernesaaren asutus (ja paikalla kieltolain aikana kayty pirtukauppa)'®
vaistyivat, kun alue paatettiin liittdd satama- ja teollisuustoimintojen
alueeseen. Hernesaari yhdistettin mantereeseen ensin penkereella
1930-luvulla ja myéhemmin lopullisesti vuonna 1941, jolloin Hernesaa-
resta tuli osa satama-aluetta sisdasianministerién paattksella. Kallioi-
nen saari tasoitettiin teollisuus- ja varastokayttéa varten.!”

Hernesaaren alueella 1930-luvulla ja 1940-luvun alussa suoritetut
tayttotyot liittyivat osittain kaupungin ja O/Y Ford A/B:n valiseen uu-
den kokoonpanotehtaan tontin vuokrasopimukseen, jossa edellytettiin
kaupungilta laiturin rakentamista, tayttotoita seka katu- ja viemaritdiden
suorittamista. Vuonna 1935 Yleisten tdiden lautakunta sai valtuutuksen
jatkaa Hernesaaren ja Hernesaarenkarin valisen penkereen taytta-
mista. Kolme vuotta myéhemmin Uudenmaan laéninhallitus hyvaksyi
suunnitelman tayttaa koko Hernesaaren ja Hernesaarenkarin valinen
alue. Samana vuonna rautatiehallitus vahvisti alueelle raidesuunnitel-
man, jonka mukaan rakennettiin myéhemmin pistoraide Fordin uudelle
kokoonpanotehtaalle.

Kuva 2.5
Kalkkihiekkatiitten lastausta Fordin tehtaan
tydmaalla Hernesaaressa. MOBA



Kuva 3.1
Rakennusty6t kdynnistymdssd Hernesaaressa. Taustalla hiekkajaaloja Munk-
kisaaren laiturissa. MOBA




3. FORDIN TALON SUUNNITTELU JA RAKENTAMINEN

Rakennushankkeen taustaa - Oy Ford Ab:n toiminta talvi- ja jatko-
sotien aikana

Autokaupan elpyessa taantumasta 1930-luvun loppupuolella ajatus uu-
den kokoonpanotehtaan rakentamisesta nousi Ford Motor Company
of Finland’issa uudelleen ajankohtaiseksi. Lokakuussa 1937 paivaleh-
det kertoivat jo, ettd yritys oli paattanyt ryhtyad rakentamaan tehdasta
Suomeen. Fordin yhtidkokous paatti helmikuussa 1938 perustaa ra-
kennusrahaston, johon siirrettiin edellisen vuoden voitoista 5 miljoonaa
markkaa'® Vuoden 1938 kevaalla allekirjoitettiin vuokrasopimus Hel-
singin kaupungin kanssa Fordin kayttdon luovutettavasta tontista Her-
nesaaressa. Vuokra-ajaksi maariteltiin 50 vuotta alkaen vuoden 1939
tammikuun ensimmaisestd paivastd. Samaan aikaan valmisteltiin jo
alustavia luonnoksia tulevasta tehtaasta.”

Vuosina 1938 ja 1939 kaupunki ryhtyi sopimuksen mukaisesti rakenta-
maan laituria Fordin tehtaan kayttéon. Tehtaalle varatulla tontilla tehtiin
kaupungin toimesta myds tayttotoita. Syksylla 1939 syttynyt talvisota
keskeytti kuitenkin rakennussuunnitelmat.

Sota-aikana Oy Ford Ab:n toiminta suuntautui tukemaan puolustusvoi-
mien toimintaa. Yhtion koko toiminta siirrettiin strategisista syista tal-
visodan? ajaksi Vaasaan, josta kasin jatkuivat korjaustoiminta ja va-
raosatoimitukset rintamalle. Valirauhan aikana tehtaan toiminta siirtyi
takaisin vanhoihin tiloihin Helsinkiin. Poikkeukselliset olot pakottivat
kehittamaan toimintaa. Polttoainepulan vuoksi siirryttiin kayttamaan au-

toissa puu- ja hiilikaasuttimia, "hakapyttyja”, joita asennettiin ajoneuvoi-
hin tehtaan tiloissa. Petsamon kautta maahan rahdatuista osista koot-
tiin kuorma-autoja, joiden kokoonpanoty6ta varten rakennettiin tehtaan
tiloihin liukuhihna esikuvina toimineiden Ford-tehtaiden mallin mukaan.
Oy Ford Ab:n onnistui my&s hankkia valirauhan aikana ajoneuvoja puo-
lustusvoimien kayttoon.

Jatkosodan?' puhjettua kesdkuussa 1941 toiminta jatkui pommitus-
vaarasta huolimatta Hernesaarenkadun tiloissa.”> Varaosatoimitukset
vaikeutuivat entisestdan, minka vuoksi yhtio siirtyi teettdmaan enene-
vassa maarin varaosia kotimaassa.? Sodan aikana armeijan haltuun
joutui sotasaaliina venalaisid malli AA-kuormavaunuja, joihin Fordin
amerikkalaiset varaosat sopivat. Ajoneuvot kunnostettiin Hernesaaren
tehtaalla uudelleen puolustusvoimien kayttoon.

Tehtaan toiminta laajeni sotavuosina merkittavasti. Sotasaalisautojen
ja muiden kaytettyjen ja vahingoittuneiden ajoneuvojen kunnostami-
nen muodosti sotavuosina toiminnan ydinalueen, jota tukivat ajoneu-
vojen moottoreiden tayskorjaus Fordin kehittdman vaihtomoottorijar-
jestelman? puitteissa seka puuhiilikaasuttimien myynti ja asentaminen
kuorma-autoihin ja traktoreihin. Yhtion liikevaihto kohosi vuoden 1940
76,5 miljoonasta markasta vuoteen 1943 mennessa 210,1 miljoonaan.
Viimeisena sotavuonna 1944 Oy Ford Motor Ab:n liikkevaihto nousi edel-
leen 258,3 miljoonaan markkaan. Yhtion oli mahdollista tehda vuosit-
tain lahjoituksia valtiolle ja yleishyodyllisiin tarkoituksiin.?> Sotien aikana
tapahtuneen toiminnan laajenemisen mya6ta lisatilan hankkiminen teh-



taan toiminnalle kavi valttamattdmaksi. Yhdessa viranomaisten kanssa
tehtiin paatos tehtaan kiireellisestd rakentamisesta aiemmin varatulle
tontille, jolle valtamerialuksille sopiva laituri oli jo valmistunut. Tehtaan
suunnittelu ja rakentaminen ajoittuivat jatkosodan viimeisille ja rauhan-
ajan ensimmaisille vuosille. Jatkosodan poikkeusolosuhteissa rakenta-
mista valvoi Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministeridn rakennusasian
osasto eli KYMRO. KYMRO:n vastuulle kuului rakennusainehuolto, ra-
kennusaineiden saanndstely ja rakentamisen valvonta.?

Rakentamisen paapaino keskittyi sotavuosina hataasuttamiseen ja jal-
leenrakentamiseen. Taman ohella rakensivat teollisuuden ne haarat,
jotka hyotyivat sodasta ja joiden toisaalta katsottin myds hyodytta-
van puolustusvoimien toimintaa. Teollisuuden suurimpia toteutuneita
rakennushankkeita sotavuosina olivat Valkeakoskelle Arkkitehtitoimisto
Martikainen-Ypyan suunnitelmien mukaan rakennetut Sateri Oy:n teks-
tiilitehdas ja asuinrakennukset, seka Helsinkiin Salmisaareen noussut
Suomen Kaapelitehdas, jonka suunnitteli arkkitehti W.G. Palmqyvist.
Myds Alvar Aalto suunnitteli sotavuosina Tampella Oy:lle Inkeroisiin
ja Stromberg Oy:lle Vaasaan.”’ Helsingissa rakennettiin teollisuutta
Salmisaaren ohella myds Vallillaan ja Sdrnaisiin.?® 1940-luvun arkkiteh-
tuuri erosi ilmeeltadan monella tapaa ennen sotia vallalla olleesta funk-
tionalistisesta tyylistd. Materiaalipula vaikutti rakennusten ilmeeseen.
Esimerkiksi funktionalismille ominaisista tasakatoista ja yhtenaisista
nauhaikkunoista jouduttiin paasaantoéisesti luopumaan bitumin ja lasin
vaikean saatavuuden vuoksi. 1940-luvun arkkitehtuuriin palasi koris-

teellisia elementteja, joista aiemmin oli luovuttu: leikittelevaa ornamen-
tiikkaa ja yksityiskohtia.”® Helsingin Kaapelitehtaan ja Fordin kokoon-
panotehtaan arkkitehtuuria yhdistdd materiaali: molempien julkisivut on
muurattu kalkkihiekkatiilesta tiilenpunaisilla saumauslaastilla. Martta
Martikainen-Ypyan ja Ragnar Ypyan Sateri Oy:n tehdasrakennuksessa
taas on samantyyppinen kehystetty sisdantuloaulan ikkuna ja monu-
mentaalinen porrasasetelma kuin Fordin kokoonpanotehtaan raken-
nuksessa.

Fordin talon arkkitehtuuriin on sota-ajasta huolimatta todennakoisesti
vaikuttanut keskusjohtoisen yrityksen toimintakulttuuri. Kansainvalisen
Ford Motor Companyn perustajan Henry Fordin ajatukset vaikuttivat
merkittavasti 1900-luvun alusta lahtien teollisuusrakennusten suun-
nitteluun.’® Helsingin kokoonpanotehtaan suunnittelu ja rakentaminen
lienee ollut tarkoin ohjattua toimintaa, jossa on pyritty ottamaan huo-
mioon aikaisemmat rakentamiskokemukset. Lahimmat pohjoismaiset
Ford Motor Companyn tehdasrakennukset sijaitsivat K6épenhaminas-
sa (rakennettu 1924, purettu vuonna 2006) ja Tukholman Frihamnissa
(1929-31). Ford-Uutisten vuonna 1951 julkaistussa Fordin 25-vuotis-
juhlajulkaisuissa kerrotaan Helsingin kokoonpanotehtaan suunnittelus-
ta, ettd uutta tehdasta suunniteltaessa tehtiin 1aheista yhteisty6ta Tans-
kan ja Ruotsin Ford-yhtididen kanssa.’! Tukholman funkkishenkisen
tehdasrakennuksen suunnitteli arkkitehti Uno Ahrén. Tukholman Fordin
kokoonpanotehdas on huomattavasti suurempi kokonaisuus kuin Hel-
sinkiin rakennettu tehdas, mutta sen ulkohahmossa ja tilajarjestelyssa



on yhteisia piirteitd. Tehdashallit sijoittuvat pitkittdissuuntaisesti raken-
nukseen. Rakennuksen lyhyelld lansisivulla on kolmikerroksinen siipi,
johon sijoittuvat toimisto- ja henkildstdtilat seka ruokasalit ja keittio. Hel-
singissa tehtaan maamerkkina on torni, Tukholmassa tehtaan etualalle
rakennettu korkea, tornimainen lampokeskus. Tukholman teollisuusra-
kennusten inventoinnissa vuosilta 1979-80* kerrotaan rakennuksen
sisatiloista, ettd sen valoisia tehdassaleja kattavat kattolyhdyt ja maa-
latut terasristikot on jatetty nakyviin. Konttoriosassa toimistotiloja jaka-
vat lasiseinat, joiden puuosat ovat tammea.?* Luonnonvalon tuominen
tehdas- ja toimistotiloihin vaikuttaa olleen seka Tukholman ettad Helsin-
gin tehdashankkeissa suunnittelun tavoitteena. Myds Kélniin 1930-31
rakennetun suuren Ford-tehtaan (arkkitehti Edmund Korner) voidaan
olettaa olleen jossain maarin Helsingin kokoonpanotehtaan esikuvana.
Kdlnin tehtaan massoittelussa on tuttu aihe: vertikaali-ikkunoilla koros-
tettu torni tehtaan volyymin paatteena.

Fordin talon suunnittelijat

Tuotantolaitosten suunnittelu oli tiukan funktiosidonnaista. Suunnitte-
lutehtavan luonne vaikutti myds arkkitehdin rooliin tehdasrakennusten
suunnittelussa. Tehdasrakennusten pohjaratkaisujen muodonantoon
vaikuttivat arkkitehdin ohella tavallisesti merkittavasti liikkeenjohto ja
tuotantoinsindorit.

Fordin talon suunnitteluprosessin osalta arkkitehdin, tehtaan johdon ja
sen keskusjohtoisen organisaation rooleista ei arkistolahteiden nojalla
saa selvaa kuvaa. Tehtaan tilallisen perusratkaisun ja tuotantotilojen

osalta tehtaan oman organisaation osuus suunnittelussa lienee ollut
keskeinen. Laajan kohdetta koskevan ty6- ja erikoispiirustusaineiston
pohjalta voidaan kuitenkin todeta, etta arkkitehdin suunnittelupanos on
ollut kokonaisuudessaan merkittava seka yksityiskohtien ettd raken-
nuksen esteettisten ja tilallisten ansioiden osalta.

Fordin uuden kokoonpanotehtaan rakennuksen suunnitteli arkkitehti
Gunnar Nordstrom, joka oli opiskellut arkkitehdiksi Saksassa.* Ennen
valmistumistaan Nordstrom tydskenteli piirtdjand muun muassa W.G.
Palmgqyvistin ja Gosta Juslénin toimistoissa.

Gunnar Nordstrom teki tyouransa eri arkkitehtitoimistoissa, mutta
suunnitteli samanaikaisesti myds itsendisesti omia toimeksiantojaan
yksityisena arkkitehtind. Nordstréomin omiin nimiinsd suunnittelemista
toista tunnetuin lienee Helsinkiin vuonna 1933 rakennettu Folkhalsan’in
toimitalo osoitteessa Topeliuksenkatu 20. Arkkitehtina han tydskenteli
Jung & Jung’in toimistossa vuosina 1927-31, Bertel Liljeqvistin toimis-
tossa 1931-35, Jarl Eklundin toimistossa 1935-1939 (ilmeisesti yhteis-
tydssa Eero Saarisen kanssa joka toimi Suomen-matkallaan Eklundin
toimistossa), Uno Ullbergilla 1939-40 ja jalleen Jarl Eklundilla vuosina
1940-1942. Nordstrdmin tydpanos Fordin talon suunnitteluun ajoittu-
nee ainakin paapiirustusten paivaysten perusteella Eklundin toimistos-
sa vietetyn ajanjakson jalkeen. Sodan jalkeen Nordstrom tydskentel
vuodesta 1949 alkaen Harmia & Baeckmanin’¢ arkkitehtitoimistossa.*’

Fordin talon rakennesuunnitelmat laativat Insinddritoimisto A. Rosen-
dahl ja vesi-, viemari ja ilmanvaihtosuunnitelmat Vesijohtoliike Huber.



Kuva 3.1

Kuva tehtaan rakennustydmaalta, perustustéitd tehdddn. Kuvaan liittyy teksti: "Uusi
tehdas rakenteilla. Kannatinpilarit upotettiin kallioon mutta osa permannosta tuli
tdytemaalle. Ja tdssd nakyy tdytettdva kuilu seindn vieressa. 24.8.1943." FORD

Kuva 3.2

Tehtaan pohjarakennustéitd. Kuvan takana kdsinkirjoitettu teksti: "Pohjarakennelmat
ovat osittain meren pinnan alapuolella. Perustustditd 1943" FORD



Suunnitteluvaiheet ja suunnitelmat -paapiirustukset 1943 (1944-45)

Fordin kokoonpanotehtaan varsinainen suunnittelujakso ajoittuu vuo-
sille 1943 (ensimmainen paapiirustussarja ja osa tyopiirustuksista) ja
1944 (paaosa arkkitehdin tyopiirustussarjasta).’® Helsingin kaupungin
rakennusvalvontaviraston arkistosta 16ytyy 11.5.1943 paivatty paapii-
rustussarja, jossa esitetty ratkaisu vastaa paaosin toteutettua raken-
nusta. Paapiirustussarjaa taydennettiin vuosina 1944 ja 1945 raken-
nusaikana tehtyjen muutosten mukaan.

Fordin talon rakennuspaikka sijoittuu tayttétéilla laajennetun vanhan
Hernesaaren paikalle. Tehdas perustettiin Hernesaaren kalliopohjal-
le.’* Tehtaan paapiirustussarjan asemapiirustuksessa nakyvat raken-
nuspaikan keskeisimmat suunnitellut elementit. Rakennuksen tontti
on suorakaiteen muotoinen, ja se sijoittuu koillis-lounais —suuntaisesti
Munkkisaaren laiturin varteen. Tonttia rajaavat kolmelta sivulta kadut;
koillisessa Liuskasaarenkatu (nykyinen Henry Fordin katu), kaakossa
Matalasalmenkatu ja sen varteen rakennettu pistoraide seka lounaas-
sa Pihlajasaarenkatu. Suunniteltu suorakaiteen muotoinen tehdasra-
kennus sijoittuu tontin itdkulmaan ymparoivan katuverkon suuntaisesti.
Asemapiirustuksessa tontille jaa vapaa, rakentamaton kaistale Munkki-
saaren laiturin suuntaisesti ja suurempi yhtenainen alue tontin Pihlaja-
saarenkadun puoleiseen paatyyn.*

Rakennus koostuu paapiirustussarjassa korkeasta maantasokerrok-
sesta (johon sijoittuvat tehdashallit, tyétiloja ja rakennuksen paasisaan-

kayntina toimiva edustava nayttelyhalli), paadyn poikittaisesta, toiseen
kerrokseen (taso +8.80) sijoittuvasta konttorisiivesta seka tornista, jon-
ka kolmannessa kerroksessa (taso +13.30) on tyontekijoiden ruokasali
ja neljannessa kerroksessa (taso +17.80) keittitdtilat. Tekniset tilat si-
joittuvat rakennuksen koilliskulmaan ensimmaiseen kerrokseen. Kella-
rikerroksessa sijaitsevat vain vaestosuojatilat ja joitakin teknisia tiloja.
Rakennuksen volyymissa tehdashallit muodostavat tontin suuntaisen
rakennuksen rungon, jonka koillispaatyyn sijoittuu poikittain sisaan-
kayntien ja toisen kerroksen toimistotilojen vydhyke. Kokoonpanoteh-
taan torni muodostaa pohjoisnurkassa Hietalahden suuntaan vesialu-
een yli hahmottuvan aksentin.

Tehdashallit muodostuvat vuoden 1943 paapiirustuksissa kolmesta pit-
kittaisesta, toisiinsa avoyhteydessa olevasta sektorista. Lahinna Munk-
kisaaren laituria on nosturihalli, jonka kautta tuontitavarat (varaosat ja
kokoonpantavat autot) saapuivat laivarahtina tehtaaseen. Nosturihalli
oli korkea tila, joka oli avoyhteydessa alun perin valipohjalla kaksiker-
roksiseksi jaettuun varaosavaraston ja erilaisten tyotilojen tarpeisiin
varattuun keskimmaiseen tehdashalliin. Matalasalmenkadun suuntai-
sesti rakennuksen itasivulle sijoittui korkea kokoonpanohalli. Kokoon-
panohallista on korkeiden ovien kautta yhteys pistoraiteelle.

Edelld kuvatut vuoden 1943 paapiirustussarjassa esitetyt tilajarjestelyt
ja rakennuksen ulkohahmo vastaavat toteutettua rakennusta. Suunni-
telma rakennuksen leikkausmuodosta tehdashallien kohdalta on kui-
tenkin monimuotoisempi kuin lopullinen toteutus. Varhaisemmassa
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Kuva 3.3
Leikkauspiirustus, ei mittakaavassa. Koy FORD




paapiirustussarjassa tehdashallien kattorakenteet on piirretty suunni-
telmaan elegantteina kaarevina vetotangoin varustettuina rakenteina,
jotka kattavat kokoonpanohallia ja tehdashallin keskiosaa. Laiturin puo-
lelle rannan suuntaisesti sijoittuvan nosturihallin kattorakenne poikkeaa
tehdashallin kahden muun sektorin kattorakenteesta. Sen rakenne on
yksinkertaisempi johtuen palkkien ja kiskojen varaan katon ylaosaan
sijoitetusta liikkuvasta nosturista. Jokaisen sektorin keskelle on esitetty
tehdashallien suuntaiset pitkat kattolyhdyt. Suunnitelmaa yksinkertais-
tettiin toteutusvaiheessa. Paapiirustuksia taydentavat muutospiirus-
tukset on paivatty 17.8. 1944 (julkisivut) ja 12.6.1945 (pohjapiirustuk-
set ja leikkaukset).”! Muutospiirustussarjaan sisaltyy leikkaus, jossa
osoitetaan kattorakenteeseen suunnitellut muutokset (kuva 3.3). Uusi
esitetty kattorakenne perustuu suoriin betonipalkkeihin, jotka kattavat
rakennuksen laitojen suuret tehdashallit. Parven ylapuolella keskella
rakennusta on korkea kattolyhty, joka ulottuu parven paasta paahan.
Tehdashallin sisatilaa ja uuden suunnitelman mukaista kattorakennet-
ta havainnollistaa myds Gunnar Nordstromin syyskuussa vuonna 1945
paivatty sisaperspektiivi kokoonpanohallista.*

Vuonna 1945 laaditusta tdydentavasta paapiirustussarjasta ilmenee,
ettd tehdashallien kattorakenteen muutoksen lisdksi muutettiin ainoas-
taan lahinna tehdashalleihin sisaltyvia toiminnallisia tilajarjestelyita seka
tornin tilojen kayttdtarkoitusta. Julkisivuihin paivitettiin kattolyhtyjen ja
kattomuodon muutokset. Vuoden 1943 paapiirustussarjan perusteella
vaikuttaa silta, ettd paasisaankaynnin julkisivussa oli alunperin tarkoi-

Kuva 3.4
Gunnar Nordstrémin sisdperspektiivi kokoonpanohallista vuodelta 1945. Pers-
pektiivissd on esitetty kokoonpanohallin vlipohjalaajennus. Koy FORD

tus kayttaa lasitiiltad julkisivulle sijoittuvien tuotantotilojen ikkunakentis-
sa. Rakennusvaiheessa ikkunakenttiin suunniteltiin kuitenkin saman-
tyyppinen pienipiirteinen ruutujako, kuin muuallakin rakennuksessa.®

Suunnitteluvaiheessa ennakointiin tehtaan tulevia laajentumistarpeita.
Ensimmaisessa paapiirustussarjassa vuodelta 1943 on asemapiirus-
tuksessa osoitettu tontilta Munkkisaaren laiturin puolelta rakennusala
mahdollista tehtaan laajennusosaa varten. Tydpiirustusten joukosta
puolestaan l6ytyy samalle vuodelle paivatty ennakoiva luonnossuunni-
telma kolmannen kerroksen rakentamista varten toisessa kerroksessa
sijaitsevien toimistotilojen ylapuolelle.* Lisdkerroksen rakentamiseen
ohella suunnitteluvaiheessa ennakointiin myés valipohjan rakentamista
tehtaan kokoonpanohallin kohdalle.*



Kuva 3.5
Rakennuksen runkotydt kdynnissa, kuvassa betonipilareiden muotteja. MOBA

Kuva 3.6
Rakennuksen runko nousee. Tehdashallin keskiosan vélipohja ja pilarit kuoriutu-
vat lautamuoteista. MOBA

Kuva 3.7 . . Kuva 3.8
Tehdas harjakorkeudessa todenndkaisesti syksylld |944.Taustalla kaupunki ~ Tehtaan tydmaa. Torni nousee. FORD
ja Munkkisaaren rakennuksia. FORD



Rakennustyo

Kokoonpanotehtaan rakennustyot aloitettiin vuoden 1943 kesalla talon
perustustoilld. Vaikea rakentamisajankohta nakyi tydmaalla tyévoima-
pulana - rakentajat koostuivat paaasiassa naisista ja yli 70-vuotiaista
tyévelvollisuudesta vapaista miehistd, joita haettiin tydhdn myoés Hel-
singin Sanomissa 24.8.1944 julkaistulla ilmoituksella.*

Tehtaan rakentamisaikana toimi rakennustoimikunta, joka koostui ura-
koitsijoiden ja rakennuttajan edustajista. Toimikunnan puheenjohtajana
oli toimitusjohtaja M. Rydman, muita jasenid mm. arkkitehti G. Nord-
strom, insindoéri Hj. Anderson (perustukset), rakennusmestari E. Box-
berg, insin6dri Georg Huber (LVI-suunnittelu), ja johtaja R. Lindblom
(sahkolaitteiden suunnittelu). Rakennustdiden valvonnasta vastasi
yhtién puolesta Runar Oster.#” Rakentaminen eteni rinnan arkkitehdin
tyd- erikois- ja detaljipiirustusten laatimisen kanssa. Rakennusvaihei-
den etenemista voi jossain maarin seurata Oy Ford Ab:n arkistosta I0y-
tyneiden paivattyjen valokuvien avulla. Elokuun loppupuolelle vuonna
1943 paivatysta valokuvasta voidaan nahda, etta rakennuksen perus-
muurit alkoivat loppukesaélld olla valmiina.*® Sota lienee hidastanut ra-
kentamista tydvoima- ja materiaalipulan ohella my6s pommitusten takia
- Hernesaareen alueelle sattui useita osumia vuoden 1943 helmikuun
suurpommitusten aikana.* Tehdashalli lienee kuitenkin ollut harjakor-
keudessaan vuoden paasta syksylla 1944.5° Jatkosodan sotatoimet
paattyivat samoihin aikoihin syyskuussa 1944 kirjoitettuun valirauhan-
sopimukseen.

Vuoden 1945 syksylla alkoi rakennus olla jo niin valmiina, etta lait-
teistoa alettiin siirtdd vanhoista toimitiloista uusiin. Muutto vanhoista
toimitiloista tapahtui vaiheittain. Ensimmaisena uusiin tiloihin sijoittui
Fordin osto-osasto syyskuussa 1945. Varaosavaraston entiset vara-
osahyllyt siirrettiin vanhoista tiloista sellaisinaan uuteen tehdashalliin,
samoin vaihtomoottoriosasto. Viimeisenad paasivat muuttamaan toi-
mistokerroksessa tyoskenteleva toimistohenkildkunta.’® Tammikuussa

1946 toiminta jatkui jo taysipainoisesti uusissa tiloissa’®? ja ensimmaiset
MacCormick-yhtién valtamerilaivat saapuivat Fordin laituriin auto- ja
varaosalastissa sodan jalkeen kevaalla 1946.% Kokonaisuutena teh-
taan rakentamiseen kului aikaa noin kaksi ja puoli vuotta; kesasta 1943
vuoden 1946 alkuun.

Vuoden 1943 paapiirustussarjan suunnitelmissa tehtaan kokoonpano-
halli on kauttaaltaan korkeaa tilaa. Tehtaan rakennusaikana kavi kui-
tenkin selvaksi, etta tilaa tarvittiin lisda. Kokoonpanohalliin suunniteltiin
jo ennen tehtaan varsinaista valmistumista laajuudeltaan noin 900m2
valipohja, joka toteutettiin muutostyona heti tehtaan rakentamisen lop-
puvaiheessa.’* Uusi valipohjalaajennus sijoittui kokoonpanohallin etela-
paatyyn ja se oli avoyhteydessa muihin tuotantotiloihin.

Kuva 3.9
Naisia rakennustéissd tehtaan tydmaalla. MOBA
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Kuva 3.1

Kuva 3.10
Siltanosturia asennetaan paikalleen. MOBA.

Nosturihalli rakennustdiden aikana, ndkymd kohti hallin eteldpddtyd. MOBA.
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Kuva 3.12 Kuva 3.13
Nakymd parvelta kokoonpanohalliin, kohti pddportaan ikkunaseindd. MOBA. Tehdashallin kattolyhty rakennustéiden loppuvaiheessa. MOBA.




Lahteista

Kiinteistdosakeyhtid Henry Fordin katu 6:n piirustusarkistoon sisaltyy
kokoelma alkuperaisten arkkitehti- ja rakennesuunnitelmien piirustus-
kopiota. Arkkitehdin luonnos-, paa- ja tyopiirustussarjan suunnitelmien
kopioita l16ytyy arkistosta yhteensa 12 kansiota. Arkkitehtisuunnitelmien
kieli on ruotsi. Insindoritoimisto A. Rosendahlin laatimia rakennepiirus-
tuksia vuodelta 1943 on arkistossa yksi jarjestetty kansio,* ilmanvaihto-
ja viemarointisuunnitelmista 10ytyy hajakopioita. Kiinteiston arkistoon
sisaltyy myds rakennuksen myéhemmistd muutosvaiheista varsin kat-
tavasti paa- ja tyopiirustusaineistoa.>

Rakennuksen ensimmaiset paapiirustukset vuodelta 1943 ja taman jal-
keen lupamenettelyad vaatineiden muutostdiden paapiirustukset 16yty-
vat Helsingin kaupungin rakennusvalvontavirastosta.

Oy Ford Ab:n toimesta on rakennuksessa tehty valokuvausdokumen-
tointia rakennus- ja muutostdiden yhteydessa.’” Koy Henry Fordin katu
6:n arkistossa on sailynyt taydellisena vuoden 1965 lisdkerroksen ra-
kentamisesta laadittu valokuvadokumentaatio, joka koostuu kahdesta
valokuvakansiosta. Valokuviin on yksityiskohtaisesti merkitty kuvaus-
ajat ja -paikat seka rakennusvaihe, jota on kuvattu. Kuvaajan nimea ei
dokumentaatiossa mainita. Kuvatekstit ovat iimeisesti kansainvalisen
yhtion toimintakulttuurista johtuen englanninkielisia.

Rakennukseen liittyvaa valokuvamateriaalia on 16ytynyt myos Oy Ford
Ab:n ja Kustannusosakeyhti® Mobilisti Oy:n kuva-arkistoista. Raken-
nus- ja muutostdiden aikaisten valokuvien ohella Fordin talosta 16ytyy
paljon eri ajankohtien ilmakuvia. Tuotantotiloja on kuvattu ilmeisesti
markkinointitarkoituksiin. Sen sijaan toimisto- ja edustustiloista valoku-
vamateriaalia on 16ytynyt niukemmin.

Kuva 3.14
Kokoonpanohallin ikkunoiden asennus kesken. Kuva tilasta vuodelta 1944.
Késinkirjoitettu teksti kuvan takana: "Tehdashalli alkuperdisend. 1944 . FORD

Fordin talo itsessaan muodostaa kerroksellisen dokumentin kuluneiden
65 vuoden aikana tehdyistd monista muutostoistad. Rakennuksen kayt-
totarkoituksesta johtuen tilamuutoksia on tehty varsin runsaasti -tuotan-
tolaitoksen tilat ovat joustaneet tarpeen mukaan. Varsinkin toimistoti-
loissa toteutettuja ja vain suunnitelmiksi jaaneita valiseinamuutoksia on
haastavaa todeta aukottomasti.

Kuva 3.15
Gunnar Nordsrtémin perspektiivipiirustus kokoonpanotehtaasta vuodelta 1945.
Koy FORD
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uva 4.
Fordin talo ilmasta ennen vuotta 1953. FORD




4. FORDIN TALO VALMISTUESSAAN

Fordin vastavalmistuneessa tehdasrakennuksessa toimivat yrityksen
laaja varaosavarasto (jonka tarpeisiin jossain maarin myds valmistettiin
varaosia), korjaamo- ja huoltokoulu sekad vaihtomoottoriosasto. Raken-
nukseen oli varattu myds erilliset tilat autojen pesu-, maalaus- ja voitelu-
osastoille. Kuorma-autojen kokoamista varten oli uuteen rakennukseen
siirretty vanhoista tehdastiloista kokoonpanorata, jonka kapasiteetti ol
12-17 autoa paivassa. Kokoonpanorataa kaytettiin kuitenkin tehtaan
alkuvaiheessa paaasiassa vanhojen V8-mallisten kuorma-autojen teh-
dasmaiseen kunnostukseen. Tehtaassa toimivat myds Ford Oy:n oma
paja, puusepanverstas ja autojen verhoomo.Toimistokerrokseen sijoit-
tuivat tehtaan ylin johto, myynti ja laskutus.>®

Ympadristo ja rakennuksen ulkohahmo

Tehdasrakennukseen saavulttiin koillisesta, kaupungin suunnalta. Saa-
pumissuunnalta katsoen rakennuksen oikealle puolelle jai Munkkisaa-
ren laituri, vasemmalle puolelle satamaradan pistoraide. Tehdashallien
logistiikan voi siis karkeasti ajatella kulkeneen poikittaissuuntaisesti,
laiturilta raiteille. Henkildliikenne puolestaan saapui rakennukseen sen
suuntaisesti, kohti paatyjulkisivua.

Tehtaan ymparisto oli rakennuksen valmistumisaikaan suorastaan au-
tio. Kokoonpanotehdas sijoittui yksinaiselle tayttdmaasta muodostetul-
le tasaiselle niemelle kuin omalle saarelleen, irti kaupunkirakenteesta.
Hernesaaren tayttdniemi oli ympardivan satama- ja tehdasalueen uusin
osa. Lahin rakennus oli vuonna 1936 rakennettu korkea Vaasan Hoyry-

1946

mylly Oy:n myllyrakennus siiloineen. Avoimella rakennuspaikallaan me-
ren partaalla Fordin talon nakyvyys kaupungista on ollut huomattavasti
korostetumpi kuin nykyisin. Merellistéd vaikutelmaa tehosti paajulkisi-
vun edessa edelleen kaartuva rantaviiva -kuin muistumana aiemmasta
luonnonmukaisesta tilanteesta. Hernesaaren taytt6toita jatkettiin yhdis-
tamalla kauempana merella sijaitseva Hernesaarenkari vuoteen 1946
mennessa kapealla penkereella aiemmin muodostuneeseen niemeen.

Kuva 4.2
Uusi O/Y Ford A/B:n Helsingin kokoonpanotehdas valmistuttuaan kesdkuussa
1946. MOBA



Tehtaan valittdmassa laheisyydessa ymparistdn viihtyisyyteen on va-
lokuvista paatellen kiinnitetty huomiota. Henkildsisaankayntien kulku-
vaylat ja ajoluiskat reunustettiin. Kaupunginpuoleisen paajulkisivun etu-
alalle rajattiin nurmikentat, joita jasentavat lehtipuuistutukset. Tehtaan
sisdankayntia somistavissa asiallisissa istutuksissa voi aistia amerik-
kalaisen tehokkuuden henked. Tehtaan toiminnan alkuvuosilta peréisin
olevassa valokuvassa® nakyvat myos rakennuksen Matalasalmenka-
dun puoleiselle julkisivulle istutetut, seinda pitkin kiipedvat kdynnokset.
Munkkisaaren laiturin lastausalue ja tehdasrakennuksen taakse jaanyt,
varastointiin kaytetty kentta rajattiin aidalla erilleen katualueesta.®

Rakennuksen tehdashallin joidenkin ovien yhteydessa ajoluiskien pin-
tamateriaalina kaytettiin nupukivea. Valokuvista paatellen ymparoivat
alueet ja kadut olivat sorapintaisia. Ovien vierustoilla pielet varustettiin
betonista valetuilla ajo-ohjureilla.®!

Kuva 4.3
Talvinen nakyma Fordin talolle tielta kau-
pungin suunnasta. MOBA

Rakenne

Fordin talon rakenneratkaisu perustuu paikalla valettuihin terasbetoni-
rakenteisiin. Toisiinsa avoyhteydessa olevat tehdashallit ovat vaatineet
rakenteelta joustavuutta ja suuria jdnnevaleja. Rakennuksen laitojen
korkeat tilat, nosturi- ja kokoonpanohalli on ratkaistu alun perin ilman
tilaa jakavia pilareita. Poikittaisen kantavan kattopalkiston tukemiseen
ovat riittdneet ulkoseinille ja rakennuksen keskelle valipohjalla jaetun
sektorin reunoille sijoitetut terasbetonipilarit. Ulkoseinat ovat massiivi-
sia kahitiilirakenteita.

Rakennuksen keskelle sijoittunut kattolyhty kannatettiin kookkaiden
primaaripalkkien kevennetyilld ulokkeilla. Keskimmaisen tehdashallin
valipohjaa kannattelemaan tarvittiin tiheampi pilarivali, samoin myo6-
hemmassa vaiheessa kokoonpanohallin etelapaatyyn rakennettua uut-
ta valipohjalaajennusta varten.




Julkisivut

Paatyjulkisivun keskeisimmat elementit olivat paasisadankaynnin yhtey-
teen sijoittuva nayttelyhalli, jonka lasiseinia korostivat kiillotetusta gra-
niitista rakennetut kehykset, ja Munkkisaaren laiturin puoleisella laidalla
kohoava torni. Paasisaankayntia tehtaaseen kattoi lasiseinaan sijoittu-
va koristeellinen katos, jonka alta kuljettiin tuulikaapin kautta juhlavasti
sisalle tehdasrakennukseen. Paatyjulkisivun keskella, paasisaankayn-
nin oikealla puolella olivat suuret, kdantyvat ovet ajoneuvojen sisdan- ja
ulosajoa varten. Tehtaan tydntekijdiden sisaankaynti sijaitsi vaatimat-
tomasti osana julkisivuun jasenneltyja, korkeita, pieniruutuisia ikkuna-
kenttia, joista hahmottuu ensimmaisen kerroksen tavallista suurempi
kerroskorkeus. Ikkunoissa, jotka katkivat taakseen tehtaan toimintaan
liittyvia tiloja, on kaytetty lasituksena lapikuultavaa koristelasia.®> Paaty-
julkisivun ylaosaan sijoittuivat matalamman toisen kerroksen toimistoti-
lojen korkeat ja kapeat, yksittaiset ikkunat. Paraatijulkisivulla yrityksen
tyylikas logo on sijoitettu seka paasisaankaynnin yhteyteen katoksen
ylapuolelle, ettd hyvin nakyvalle paikalle tornin katolle. Tornin meren-
puoleisella sivulla yhtenaiset, pystysuuntaiset ikkunanauhat korostavat
sen ilmetta ja asemaa kokonaissommitelmassa.

Varsinaiset tehdashallit sijoittuivat rakennukseen kaupungin puoleisen,
poikittaisen rakennusvolyymin taakse. Tehdashallien pitkien julkisivujen
ilme muodostui kookkaista, vertikaaleista ikkunakentista, joiden kautta
tehdassalit ovat saaneet runsaasti luonnonvaloa. Ikkunakenttien yhtey-
teen sijoittuvat tehdashallien ovet, joista osa on paneeliverhoiltuja ras-
kaita liukuovia. Lounaaseen pain avautuvien tehdashallien paatyjulkisi-
vulla vesikaton ylapuolelle ulotettu julkisivumuuraus piilottaa taakseen
loivan harjakaton. Myds talle julkisivulle sijoitettiin mydhemmin kookas
"FORD” -mainoskyltti.

Kuvat 4.4 ja 4.5
lImakuva Jatkdsaaren suuntaan.
Nakyma jdaltd kohti kokoonpanotehtaan eteldjulkisivua. FORD




Kuvat 4.6 ja 4.7
Julkisivut Matalasalmenkadulle ja Munkkisaaren laiturille. Padpiirustussarjan muutospiirustukset vuodelta |944.
Koy FORD



Fordin talon julkisivujen paamateriaali on kalkkihiekkatiili. Muurauksen
limitys on tehty vuoro-/ristilimityksella, jossa juoksukivikerrosten pys-
tysaumat ovat kohdakkain eri kerroksissa. Saumauslaasti on tiilen-
punainen.® Perustukset ovat suurimmaksi osaksi terastirappauksen
tapaan kasiteltya, uritettua betonia. Nayttelyhallin suuret lasi-ikkunat
ovat rakennuksen julkisivujen kohokohta. Suuret teras-lasirakenteiset
ikkunaruudut on kehystetty Kiillotetulla graniitilla. Nayttelyhallin koh-
dalla perustuksissakin on kaytetty betonia arvokkaampaa materiaalia,
graniittia.*

Rakennuksen katot olivat loivia huopakattoja. Toimisto-osan ylin kerros
muodostui padosin kylmasta ullakkotilasta. Katon huipulle sijoittui pieni
kattolyhty, jonka matalien ikkunoiden kautta ullakko sai luonnonvaloa.
Katolle sijoittuivat hissikonehuoneen ja kattolyhtyjen ohella ilmanvaih-
topiiput ja tornin katolle korkea savupiippu. Raystaslistat ovat sileapin-
taista betonia.

Julkisivujen tyopiirustuksiin sisaltyy sarja erikoispiirustuksia mittakaa-
vassa 1/20 sisaltyy yksityiskohtaisia leikkauksia ja osaprojektioita kai-
kilta julkisivuilta. Arvio julkisivujen asusta rakennuksen valmistuttua
vuonna 1946 perustuu alkuperdisiin arkkitehtisuunnitelmiin, vanhoihin
valokuviin ja nykytilanteesta tehtyihin havaintoihin.

Kuva 4.10
Fordin talon Julkisivumuurausta vuonna 201 |.

Kuvat 4.8 ja 4.9
Julkisivut Liuskasaarenkadulle (nyk. Henry Fordin katu) ja Pihlajasaarenkadulle.
Padpiirustussarjan muutospiirustukset vuodelta 1944. Koy FORD




FORD FORD
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Kuva 4.11 Kuva 4.13
Kokoonpanotehtaan I. kerros, padpiirustussarjan muutospiirustukset vuodelta |945. Kokoonpanotehtaan 2. kerros, padpiirustussarjan muutospiirustukset vuodelta [945.
Koy FORD Koy FORD

FORD
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i 't Kuva 4.12

M [ - Kokoonpanotehtaan vilikerros, pddpiirustussarjan muutospiirustukset vuodelta 1945.
| L . Koy FORD
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Sisatilat

Rakennuksen arkkitehtuurin keskeisia tavoitteita vaikuttaa olleen luon-
nonvalon saaminen mahdollisimman suureen osaan syvarunkoisen
rakennuksen tiloista. Rakennuksen sisdarkkitehtuurissa kaytettiin hy-
vaksi lapinakyvyytta seka arkkitehtonisena tehokeinona (paatiloissa)
etta lisdamaan valoisuutta; monet tehtaan tuotantotiloista ovat saaneet
valoa sisalasiseinien tai -ikkunoiden valityksella. Tata tarkoitusta palveli
myds rakennuksen keskiosan, “keskilaivan”, basilikakirkkojen kleresto-
rioikkunoita muistuttava kattolyhty.

Rakennuksen henkilékunnan sisadinen liikenne toimi hierarkkisesti kah-
den porrasyhteyden ja sisdankaynnin varassa.®® Paasisaankaynti oli
varattu tehtaan johtoportaalle ja vierailijoille. Toimistokerrokseen joh-
tavaan komeaan portaaseen (porras A) kuljettiin sisdankayntina toi-
mineen edustavan nayttelyhallin kautta. Toimistokerroksen johtajiston
paadysta oli myds suora hissiyhteys ensimmaisen kerroksen sisdan- ja
ulosajovaylan “vahtiputkalle”, (ruotsinkielinen vartijan tilaa tarkoittava
"vaktbutkan” -nimitys esiintyy tydpiirustussarjan arkkitehtisuunnitelmis-
sa), nain johto paasi vaivattomasti liikkumaan tehtaviinsa autokyydilla.
Tehtaan henkildkunnan kayttamaan portaaseen (porras B) saavuttiin
katutasolta tyontekijdiden sisaantulohallin kautta. Portaasta B oli suora
yhteys seka tehdashalleihin ettd rakennuksen toisen kerroksen tiloihin:
tehdashallin yhteyteen sijoittuneeseen miesten puku- ja pesuhuonee-
seen seka toimistosiiven suureen toimistosaliin. Porras B jatkui ylds ra-
kennuksen ullakkokerroksen tasolle, jossa sijaitsivat naisten puku- ja
pesutilat seka tornissa tydntekijéiden ruokasali. Tornin ylempiin kerrok-

siin oli paasy tyodntekijdiden portaan ylatasanteelta alkaneen kierrepor-
taan valityksella.

Tehtaan tuotantotilat ovat olleet rakennuksen toiminnan sydan. Maan-
tasokerroksen tehdashallit muodostuivat korkeasta, avoimesta tilasta,
joka oli keskella rakennusta jaettu matalampaan osaan toisen kerrok-
sen tasoon sijoittuvalla avoimella valipohjalla. Valipohjalle sijoittuivat
tehdastoimintojen ohella miespuolisten tyontekijdiden puku- ja pesuti-
lat. Valipohjan alapuolella sijaitsivat maalaamo ja varastotiloja kahdes-
sa kerroksessa. Parven toiselle puolelle korkeaan tilaan Munkkisaaren
laiturin suuntaisesti sijoittui nosturihalli, toiselle puolelle kokoonpano-
halli silloisen Matalasalmenkadun varteen. Tehdashalleista on autoille
sisdan- ja ulosajokaistat nykyiselle Henry Fordin kadulle ja nosturihal-
leista korkeat ovet Munkkisaaren laiturille. Myds rakennuksen lounais-
paadyssa Pihlajasaaren kadulle pain on ovet suoraan seka nosturi- etta
kokoonpanohalliin.

Seuraavassa kuvataan keskeisimpia sisatiloja ja tilakokonaisuuksia
rakennuksen valmistuttua vuonna 1946. Tekstissd on kaytetty imper-
fektia ja perfektia, kun kuvataan niité tilan ominaisuuksia, jotka ovat
muuttuneet rakennuksen mydhemmissa vaiheissa. Paatelmat tilan ja
sen rakennusosien ja materiaalien alkuperaisyydesta perustuvat suun-
nitelmiin ja kohteesta 16ytyviin vanhoihin valokuviin. Naitd on verrattu
rakennuksen nykytilanteesta tehtyihin havaintoihin.
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Kuva4.14
Nosturihalli toiminnassa, mahdollisesti 1950-60 luvulta. Kuvassa nakyvit tehtaan keskiosan jarjestelyt, ja parven alle raken-
netut terds-lasi-rakenteiset itsendiset tilat eri toimintoja varten. MOBA



TUOTANTOTILAT

Fordin talon tuotantotilat muodostivat yhtendisen ja valoisan kokonai-
suuden, jonka tilat toimivat saumattomassa yhteydessa toisiinsa. Ava-
rien tilojen tarkoituksenmukaiset ja yksinkertaiset materiaalit, detaljit
ja rakennusosat toistuivat samantyyppisina toimintavydhykkeesta toi-
seen. Tuotantotilojen keskeinen ominaisuus oli jo niiden suunnitteluvai-
heessa esille tuotu muunneltavuus: ajatukset parven valipohjan laajen-
tamisesta ja eri toimintojen sijoittamisesta tehdasprosessin ohjaamana
tarkoituksenmukaisesti yhtenaiseen, vapaaseen tehdastilaan.

Nosturihalli

Nosturihallia kaytettiin lastaukseen. Tavara saapui laivalaiturilta nosturi-
hallin pitkan sivun suuntaisten kookkaiden liukuovien kautta tilaan, josta
se lastattiin tarvittaessa edelleen siltanosturin avulla toisen kerroksen
avoimelle parvelle varastoon. Siltanosturi liikkui koko tilan pituudelta
betonipalkkien varaan asennettujen kiskojen avulla. Siltanosturiin liittyi-
vat sen kayttdon ja huoltoon tarvittavat tikkaat ja kaiteet.*

Nosturihallin korkeat ikkunat avautuvat lanteen ja eteldan, Munkkisaa-
ren laiturille ja etelédpuolen pihalle. Ikkunat ovat kaksipuitteisia, sisdan-
ulos -aukeavia pieniruutuisia, valkoiseksi peittomaalattuja puuikkunoita,
joiden avautuvat tuuletuspuitteet sijoittuvat korkean ikkunan keskivai-
heille ja alaosaan. Tehdashalleissa pieniruutuiset ikkunat muodostivat
kookkaita, pystysuuntaisia kenttid korkeisiin tiloihin. Ikkunapenkit ovat
terashierrettya, siledpintaista betonia. Niiden alle varattiin tila levyradi-
aattoreille.” Ikkunat sijoittuvat Iahelle julkisivun ulkopintaa. Sisapuolen

peitelistat ovat suorakulmaisia ja mitoitukseltaan tukevia peittomaalat-
tuja puulistoja. Ikkunoiden pesua ja huoltoa varten suunniteltiin erik-
seen tarvittavat rakenteet.*®

Lastausovet olivat terasrunkoisia, pystysuuntaisella puupaneelilla ver-
hoiltuja liukuovia, joiden ylapuolelle sijoittuivat tehtaan ilmanvaihdon
osana toimineet puhaltimet. Ikkunapenkit ovat betonia ja niiden pinta
on terashierretty. Seindpinnat olivat maalattuja. Tuotantotilojen seinien
alaosat ovat olleet ikkunapenkkeihin asti tummemmalla varilla maalat-
tuja. Seinien valkoisen ylaosan ja tummemman vérillisen alaosan valilla
on ollut kapea maalattu raita.®® Korkean tilan valaisimet olivat kookkaita
riippuvalaisimia, joiden varjostin oli kartion muotoinen.
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Kuvat 4.15 ja 4.16
Kattolyhty varaosavarastona. FORD, MOBA.



Varaosavarasto: tehdashallin keskilaiva

Tehdashallin keskiosa on kaksikerroksinen. Sité kattoi korkea katto-
lyhty. Aluetta kaytettiin materiaalin, varaosien ja tyokalujen varastoimi-
seen -ajan mittaan tilan tarve kasvoi niin, ettd vydhykkeen tilat jaettiin
viela matalampiin varastokerroksiin terasrakenteilla. Ensimmaiseen
kerrokseen hallin pohjoispaatyyn sijoittui maalaamo, jonka seinat olivat
kevytrakenteiset. Seinien ylaosat muodostuivat terasikkunoista, joiden
vaakajako rytmittyi tiililimityksen tapaan. Suunnitelmissa mainitaan,
etta lasitukset olivat rautalankalasia.” Tilan keskivaiheille oli jarjestetty
samaan tapaan erillisina tiloina tydkalu- ja materiaalivarastot, seka ak-
kujen lataamista varten varattu pieni tila.”* Pohjoispaadyn ulkoseinalle
sijoittui erillisena tilana paja.” Sen seinustalta nousivat portaat pajan
ylapuolella sijaitseviin valikerroksen wc-tiloihin ja edelleen tehdashallin
parvelle.

Parven pohjoispaaty oli varattu varaosavarastolle, pohjoispaadyssa oli
mekaanikkojen tyotilaa ("mekanisk verkstad”). Kokoonpanohallin puo-
leiselle laidalle, parven ja ensimmaisen kerroksen valiin sijoittui por-
rasyhteyden varaan ikdan kuin ripustettuna esimiesten valvontahuone.
Parven kaiteet olivat maalattuja, tukevia terasputkiprofiilikaiteita.” Las-
tausparvekkeiden kohdalla kaiteet olivat osin irrotettavia.”

Parven ja sen alle sijoittuvien, viereisia halleja matalampien ja pilarien
jakamien tilojen valaistuksena kaytettiin pienempia, malliltaan leveam-
pia teollisuustilojen riippuvalaisimia. Ensimmaisen kerroksen ja parven
yhteys toimi hallin pohjoispaassa kerrosten valisen liukuradan valityk-
selld. Liukurataan liittyivat kapeat portaat henkil6liikennetta varten seka
vastapainolla toimiva sulkuportti.”

Kuvat 4.17
Varaosavaraston ldhettdmd vuonna 1959.
FORD

Kuvat 4.18

Nékymd kokoonpanolinjastolle parven vélipohjan

. alta vuonna 1947. MOBA



Kuvat 4.19 ja 4.20 (vasemmalla)

Néakyma kokoonpanohallista ennen valipohjan rakentamista etelapaa-
tyyn (ylakuva). FORD

Nakyma kokoonpanohallista kohti portaan A lasiseinaa (alla). MOBA

Kuvat 4.21 ja 4.22 (ylld)

Nakyma kohti kokoonpanohallin vélipohjalaajennusta.

Nakyma kokoonpanohallin valipohjalaajennukselta, vasemmalla varas-
osavarasto. FORD




Kokoonpanohalli

Kokoonpanohallin korkea tila oli mittasuhteiltaan nosturihallia leveampi.
Sen ikkunat avautuivat paaasiassa itdan, rautatien suuntaan. Etelapaa-
dyssa avautui kookas ovi pihalle, vastaavalla tavalla kuin nosturihal-
lissakin. Kokoonpanohallin tila oli aivan aluksi kokonaan korkeaa tilaa,
mutta sen etelapaahan rakennettiin saumattomasti muun rakennustyén
jatkona uusi, noin 900m? laajuinen valipohja, joka liitettiin tuotantotilojen
keskiosan parveen.” Liittyma itasivun korkeisiin tehdassalin ikkunoihin
hoidettiin jattamalla valipohja erilleen ulkoseinasta.”” Uutta valipohjaa
reunustivat yksinkertaiset, maalatusta terasputkiprofiilista rakennetut
kaiteet samaan tapaan kuin muuallakin tehdashallin parvella.”™

Kokoonpanohallin pohjoispaatya hallitsivat paaportaaseen ja toimis-
tokerroksen tiloihin avautuvat siséikkunat. Ikkunaseinan ilme on ver-
tikaalinen. lkkunaseinaan liittyvat sen suuntaisesti toiseen kerrokseen
nousevat portaat, jotka johtavat naisille varattuihin saniteettitiloihin,
nayttelyhallin yhteyteen sijoittuvan “liikenneosaston” huoneen ylapuo-
lelle. Kokoonpanohallin detaljit vastasivat paapiirteittdin nosturihallin
ratkaisuja.

Kuvat 4.23 ja 4.24 (oikealla)
Néakyma kokoonpanohallista kohti tehtaan keskiosaa ennen parven laajennuksen
rakentamista. (ylld).

Kokoonpanohalli ja parvi toiminnassa.
FORD

.T?"' -



Kuvat 4.25 ja 4.26 (ylld) Kuva 4.27 (yllg)
Tuotantotilojen jarjestelyjd. MOBA Tehdashallin keskiosan tiloja parven alapuolella. FORD



Kuvat 4.28-4.29 (ylls)

Kokoonpanolinjan toimintaa. FORD

Tehdashallien puuikkunat 1940-luku

Tehdashallien korkeat kaksipuitteiset puukkunat
aukeavat sisdén ja ulos. Yksinkertaiset tuuletus-
puitteet sijoittuvat korkean ikkunan keskivaiheille
Ja alaosaan. Tuuletuspuitteet ovat kiertoikkunoita,
Jotka kaéntyvét ikkunan vaaka-akselin ympari.
Ylempi tuuletuspuite avataan pitkévartisen kiinte-
&n helan avulla. Saranat ova py6reépéisid, maa-
lattuja nostosaranoita.

Ikkunapenkit ovat terdshierrettyd, siledpintaista
betonia. Niiden alla on tila levyradiaattoreille.Si-
sdpuolen peitelistat ovat suorakulmaisia ja mitoi-

tukseltaan tukevia peittomaalattuja puulistoja.

Kuvat 4.30-4.32 (ylld ja oikealla)

Valokuvat vuodelta 201 I, Helsingin Kumin ti-
lat (ent. nosturihalli). Piirustusote erikoispiirus-
tuksesta nro 61, G.Nordstrém. Koy FORD
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Kuva 4.33

Piirustusote paddpiirustussarjan |. kerroksen muutospohjapiirustukses-
ta vuodelta 1945, G. Nordstréom. Koy FORD




Autojen pesu- ja voiteluosastot -"boxit”

Tavarantoimitus

Autojen pesua ja voitelua varten tarkoitetut osastot sijoittuvat tehtaan
tydntekijdiden sisaankaynnin ja ajokaistojen valille. Niiden takana ra-
kennuksen pohjoisella julkisivulla sijaitsivat tavaran vastaanotto ja
tydntekijdiden sisdaankayntiin yhteydessa oleva ensiaputila. Suunnitel-
mien pohjalta vaikuttaa silta, ettd boxeista keskimmainen (voiteluosas-
to) ja sisdanajokaistan puoleinen (pesutila) saivat valillistd luonnonva-
loa takana olevan huonetilan (tavaran vastaanotto) kautta.®* Osastojen
valiseinissa on sirot, terasrakenteiset sisalasiseinat, joiden lasitus on
kuultava. Seinissd on keraaminen, valkoinen laatoitus. Lattiaa suoja-
sivat todennakoisesti puusta tehdyt trallit.® “Boxien” valisten seinien
sisdikkunakenttien litterat ovat IGV4 ja IGV6.

Tavarantoimitukselle varattu korkea tila on jaettu valipohjalla kahteen
kerrokseen. Pohjoissivun korkeissa, pieniruutuisissa ikkunoissa on la-
situksena lapikuultavat ornamenttilasit.
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Kuva 4.34
Piirustusote paapiirustussarjan |. kerroksen muutospohjapiirustuksesta tyonteki-
joiden sisddnkdyntihallin ja portaan B kohdalta. G. Nordstrom 1945, Koy FORD

Kuva 4.34

Piirustusote padpiirustussarjan vdlikerroksen muutospohjapiirustuksesta tyénteki-

joiden sisddnkayntihallin ja portaan B kohdalta. G. Nordstrém 1945, Koy FORD

TEHTAAN TYONTEKIOIDEN TILAT

Tehtaan tydntekijoiden kayttdéon tarkoitetut tilat olivat luonteeltaan kay-
tanndllisia ja tarkoituksenmukaisia. Niiden materiaalit ja yksityiskohdat
ovat vaatimattomampia kuin toimistohenkildkunnan tiloissa. Poikkeuk-
sen muodostavat saniteettitilat, joissa on kautta koko rakennuksen
kaytetty samantyyppisia materiaaleja ja detaljeja. Ford tunnettiin tyon-
tekijoistaan huolehtivana tydnantajana.®* Taman voi havaita myds tyon-
tekijoiden kayttdon tarkoitetuista tiloista, jotka suunniteltiin huolella ja
joiden viihtyisyyteen Kkiinnitettiin huomiota. Tehdastydntekijoiden tilat
sijaitsevat luontevasti tuotantotilojen ja tydévaen portaan B yhteydessa.

Tyontekijdiden sisddnkaynti ja siihen liittyvat tilat
Porras B

Tehtaan tyontekijoiden sisdantulohalli ja porras B toimivat tydntekijoi-
den kulkureittind rakennukseen. Portaan B kautta kuljetaan rakennuk-
sen kaikkiin tyontekijoille tarkoitettuihin tiloihin; tuotantohalleihin, sosi-
aalitiloihin ja ruokailutiloihin. Porras B oli luontainen kulkureitti myds
tehtaan suuren konttorin tyontekijoille.

Sisaankayntihallin paatyyn sijoittui kaksi ulko-ovea. Tilan liikenne oli
ajateltu kaksisuuntaiseksi; sisaan tultiin tulosuunnasta katsoen oikeaa
kaistaa, rakennuksesta lahdettiin viereisestd ulko-ovesta. Paapiirus-
tuksissa hallin keskelle on sijoitettu henkildliikennettad jakamaan val-
vontapiste, mutta ei ole varmaa oliko tilassa tamantyyppinen kiintea
kaluste.® Sisdantulohalliin saadaan luonnonvaloa paaovien ylapuolelle
sijoittuvan pieniruutuisen ikkunakentan kautta. Sisaantulohalliin liittyy
sisdankaynnistd katsoen vasemmalla puolella ensiapuhuone, jonka
seinassa on kaksi puista asiointiluukkua (litterat L1).% Tilan lattiat, jalka-
listat ja portaan B askelmat ovat samanlaista mustaa, hiottua mosaiik-



Kuva 4.37
Porras B ensimmadisessd kerroksessa vuonna 1965 ennen lisakerroksen rakentami-
sesta aiheutuneita muutostéitd. Koy FORD

s )

kibetonia kuin nayttelyhallissa ja paaportaassa A. Portaan B yksityis-
kohdat muistuttavat paaportaan ratkaisuja, mutta ovat detaljoinniltaan
ja materiaaleiltaan yksinkertaisempia. Esimerkiksi umpinaisen porras-
kaiteen paallys ei ole puuta kuten paaportaassa, vaan mosaiikkibeto-
nia, ja kasijohteen kiinnityskappaleet ovat maalattua terdstd messingin
sijaan.?” Sisaantulohallista oli suora yhteys puurakenteisten lasiovien
kautta tuotantotiloihin.

Porras B oli muodoltaan selkea ja taloudellinen. Sen toisesta kerrok-
sesta oli yhteys seka tehdashallin parvelle etta paadyn toimistotiloihin.
Portaan B paatteend kolmannessa kerroksessa sijaitsee tornin raken-
nusvolyymiin kuuluva tehtaan tyontekijoiden ruokailutila, valitasan-
teelta kuljettiin naisten puku- ja pesuhuoneisiin. Porrashuoneen ovet
ymparéiviin tiloihin olivat puurakenteisia lasiovia. Portaan B toisen ja
kolmannen kerroksen valiselta tasanteelta avautui ndkyma sisaikkunoi-
den kautta nosturihalliin. Valikerroksen tyopiirustuspohjassa oli portaan
B valitasanteille merkitty molempiin paatyihin lasiseinat (litterat GV12),
mutta ei ole aivan varmaa toteutettiinko lasiseinat.
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Kuvat 4.35-4.36. Piirustusottet pddpiirustussarjan 2. ja 3. kerroksen muutospohjapiirustuksista portaan B kohdalta. G. Nordstrém 1945, Koy FORD
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Kuva 4.38
Piirustusote padpiirustussarjan 2. kerroksen muutospohjapiirustuksista miesten puku- ja pesu-
tilojen sekd portaan B kohdalta. G. Nordstrédm 1945, Koy FORD. Mittakaava 1/200.

Miesten pesu- ja pukuhuone, 2. kerros

Miespuolisten tehtaan tydntekijoiden sosiaalitilat sijoittuvat kokoonpa-
notehtaan toiseen kerrokseen, tuotantotilojen yhteyteen. Niihin kulje-
taan kaytavan kautta, joka yhdistaa portaan B tehdashalleihin. Kaytava
oli avoyhteydessa nosturihalliin.®® Miesten puku- ja pesuhuoneeseen
johtivat kaytavaltd kahdet kayntiovet. Ovet olivat kaksikaistaisia, maa-
lattuja teraspariovia (tyyppia 2FD 80 O/F).

Pukuhuoneen tilat mitoitettiin 234-260 tydntekijalle.® Vaikka tyonteki-
jéiden pesu- ja pukeutumistilat sijoittuivat syvarunkoisen rakennuksen
keskelle, niiden viihtyisyyteen kiinnitettiin erityistd huomiota. Tilan va-
lonsaanti jarjestettiin tehdashallin korkean kattolyhdyn avulla. Miesten
pukuhuoneen keskiosa oli korkeaa, kaksikerroksista tilaa, jonka ylaosan
kruunasi vield tehdashallin pitkadn kattolyhdyn koillispaaty. Kattolyhdyn
ja miesten pukuhuoneen korkean tilan kautta valoa saatiin valillisesti
myds kolmannessa kerroksessa sijaiseviin ymparoiviin tiloihin, naisten
pukuhuoneeseen ja sinne johtavaan kaytavaan.

Miesten pukuhuoneen valoisaan, korkean keskustilaan sijoittui 50 pe-
suallasta vastakkain kolmeen riviin, ryhmiteltyind mataliin seinakkei-
siin.” Puurakenteiset pukukaapit sijoittuvat tilan matalammille laidoille.
Pukuhuoneen korkeasta keskitilasta johtivat terdsrunkoiset, heilurisa-
ranoidut rautalankalasiovet pukuhuonetta palveleviin suihku- ja wc-ti-
loihin.’' Saniteettitiloihin saatiin luonnonvaloa pukuhuoneen kautta. Ti-
lojen valiset sisaikkunat sijoittuvat pukuhuoneen paatyseinalle. Ne ovat
maalattuja, terasprofiileihin lasitettuja kiinteita rautalankalasi-ikkunoita.

Pukuhuoneen lattiat ovat harmaata mosaiikkibetonia, josta on suunni-
telmissa kaytetty varimaaritysta “valkoinen”. Mosaiikkibetonin sideaine



on sementinharmaata, kiviaines on sekoitus valkoista ja mustaa. Seinil-
le ei ole suunnitelmissa osoitettu materiaalimaaritysta, todennakoisesti
ne ovat olleet padosin maalatut. Paatyseinalla pesualtaiden ja pesey-
tymistilan ovien yhteydessa seinapintoja laatoitettiin valkoisella, keraa-
misella laatalla. Tilan katossa on nakyvat, betonista valetut valipohja- ja
kattorakenteet.

Suihkuhuoneen seinapinnat ovat olleet seinaprojektioiden perusteella
laatoitettuja. Lattia lienee ollut mosaiikkibetonia, kuten muissakin ra-
kennuksen peseytymistiloissa.”? Suihkuja on tilassa ollut kahdeksan ja
niiden jakoseinat ovat iimeisesti olleet lapikuultavaa lasia.”

Kuva 4.39-4.40
Piirustusotteet erikoispiirustuksista 100 ja | |0, puku- ja pesutilojen leikkaukset. Gunnar Nordstrom 944, Koy FORD

Tyontekijdiden saniteettitilat tehdashallin yhteydessa

Miesten puku- ja peseytymistilojen yhteyteen sijoittuvat tuotantotiloja palve-
levat saniteettitilat. Seka naisten etta miesten wc-tilaan kuljettiin suoraan toi-
sen kerroksen tehdashallista.”* Wc-tilojen lattiat ja jalkalistat ovat harmaata
mosaiikkibetonia. Seinissa on keraaminen valkoinen laatoitus. Wc-erididen
laatoitetut jakoseinat ovat levyrakenteisia ja seka yla- ettd alareunastaan
avoimia.” Erididen ovet aukeavat sisaanpain. Ovet ovat peittomaalattuja
umpiovia, joiden karmit ovat osittain maalattua terasta. Ovien peitelistat ovat
ulkoreunastaan pyoristettyja. Valaisimina kaytettiin pyoreita, posliininkantai-
sia lasivalaisimia.

45



Naisten pesu- ja pukuhuone, 3. kerros

Esimiesten pesu- ja pukuhuoneet

Naisten pesu- ja pukuhuonetilat mitoitettiin 47 hengelle. Pukuhuone
sijoittuu miesten pukuhuoneen ylapuolelle siten, etta tehdashallin kat-
tolyhdyn ikkunat aukesivat myds naisten pukuhuoneeseen. Naisten
pukuhuoneesta oli ikkunat myds miesten pukuhuoneen korkeaan yla-
tilaan. Tilaan tultiin porrashuoneen B jatkona olevan kaytavasta, johon
tuli valillistad luonnonvaloa miesten pukuhuoneen korkeaan ylaosaan
avautuvista sisaikkunoista. Pukuhuoneen ovi on peittomaalattu, puinen
uraovi (littera suunnitelmissa FD100).

Pitkanomaisen tilan etuosa oli varattu pukukaapeille. Kattolyhty sijoit-
tui keskelle tilaa, miesten pukuhuoneeseen avautuvat sisaikkunat sen
kohdalle valiseinaan. Mataliin seinakkeisiin vastakkain ryhmitellyt pe-
sualtaat oli sijoitettu tilan takaosaan, josta kuljettiin seka suihkuhuonee-
seen etta we-tilaan. We-tilan etuhuoneen kautta oli kaynti viela pieneen
“lepohuoneeseen”.

Pukuhuoneen ja siihen liittyvien pesu- ja wc-tilojen lattiat on saman-
laista, harmaata mosaiikkibetonia, kuin miesten pukuhuoneessakin.
Suihkutilan ovi on heilurisaranoitu terasrakenteinen, maalattu rautalan-
kalasiovi (kuten miesten pesu- ja pukuhuoneessa). Suihkuhuoneesta
on teraskarmiset rautalankalasi-ikkunat viereiseen pukuhuonetilaan.
Wec-tilojen materiaali- ja detaljiratkaisut ovat rakennuksessa kaytettya

perustyyppia.”

Kuva 4.4 1
Piirustusote padpiirustussarjan ullakkokerroksen muutospohjapiirustuksista nais-

ten puku- ja pesutilojen seka portaan B kohdalta. G. Nordstrom 1945, Koy FORD.

Mittakaava 1/200.
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Tyontekijdiden esimiehille oli varattu tila naisten pukuhuoneen lahei-
syyteen kolmanteen kerrokseen. Pukuhuoneen seinan ylaosaan sijoit-
tuu sisaikkunoiden rivi. Pesuhuoneen seindan suunniteltiin sisdikkuna
tehdashalliin.’” Tilojen detaljit ja materiaalit ovat samankaltaisia kuin
tyontekijoiden kayttoon tarkoitetuissa puku- ja pesutiloissa. Pesuhuo-
neen kahden suihkun valillda on metalliputkesta ja raakalasista raken-
nettu suihkuseina.”®

Keraaminen laatoitus 1940-luku

Laatoitetut seindpinnat liittyvét rakennuksessa pééosin saniteettitiloihin. Laatat
ovat vériltdén valkoisia ja seindpinnat on tehty tiililimityksella. Laattojen reunat
ovat suorat ja saumaus on tehty rakentamisajankohdalle tyypilliseen tapaan pus-
kuun. Laatoitus on tavallisesti rajattu noin kahden metrin korkeudelle lattiasta
-seinien yldosat ovat maalattuja. Liitoksissa esimerkiksi sisdikkunoiden smyygei-

hin on kéytetty muotoiltuja kulmalaattoja.
Mosaiikkibetonilattiat 1940-luku

Rakennuksessa on suunnitelmien mukaan kolmea eri tyyp-
pid mosaiikkibetonilattioita. N&yttelyhallin ja portaiden A ja
B lattiat ovat hiottua, mustaa mosaiikkibetonia, joiden jako-
listat ovat sinkkid. Suunnitelmissa esiintyvét maininnat myés
valkoisesta ja tummanharmaasta mosaiikkibetonista, mutta
toteutetut lattiat ovat ainoastaan mustia ja harmaita.”®

Kuvat 4.42-4.46
Materiaalivalokuvat tekstien yhteydessa ovat inventointivalokuvia vuodel-
ta 201 1.

Tiloissa, joissa lattiat ovat mosaiikkibetonia, jalkalistat ovat
tavallisesti samaa materiaalia. Poikkeuksen muodostavat
“trafikavdelning” (ndyttelyhallin viereinen, siihen yhteydes-
sé olevat tila jonka lattia on myés mustaa mosaiikkibetonia)
ja tehdastyoéléisten ruokailutila, joiden jalkalistat ovat puuta.
Mosaiikkibetonijalkalistojen liittymisestd ovien peitelistoihin
16ytyy tydpiirustussarjasta toteutunut suunnitelma.’

Mosaiikkibetonia on sisdéntulohallien ohella kéaytetty wc-ti-
loissa, puku- ja pesuhuoneissa, toimistokerrokseen liittyvissa
aputiloissa (mm. arkistossa ja kassaholveissa) seké tehtaan
tyéntekijoiden ruokailutilassa.




Kuvat 4.47-4.49,4.51-4.56
Tekstiin liittyvat detaljivalokuvat ovat in-
ventointivalokuvia vuodelta 201 |.

Kuva 4.50

Piirustusote erikoispiirustuksesta 173,
suihkuhuoneiden terdslasiovet ja ikku-
nat. G. Nordstrém, Koy FORD.
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Terésrakenteiset suihkutilojen ovet 1940-luku

Terésrakenteisissa suihkutilojen ovissa on kéytetty lasituksessa rautalanka-
lasia. Niiden ilme on siro -karmit ja ovilevyn pielet ovat dimensioiltaan pienié
Ja potkupelti ovilevyn suhteisiin ndhden matala. Ovet ovat suurimmaksi osak-
si heiluritoimisia ja niissé& on tukevat, maalatut heilurioven saranat. Alkuperéi-
set ovensulkimet ovat Abloyn mallistoa ja ne on sovitettu karmiin terdksesté
hitsatun kiinnityskappaleen avulla. Ovien vetimid on kahta tyyppia: pydreé,
lakatusta koivusta valmistettu “limppu” ja tukeva kromattu pystysuuntainen
metallivedin. Ovissa on tavallisesti rullasalpa. Suihkutilojen terds-lasiovien
karmit on tavallisesti sovitettu laatoitettuihin seinépintoihin.



Kuvat 4.57-4.58 (yldrivi), 4.2-4.64
Tekstiin liittyvdt detaljivalokuvat ovat inventointivaloku-
via vuodelta 201 |.

Kuva 4.59 (ylld)
Piirustusote erikoispiirustuksesta 266. Oven puinen
peitelista. G. Nordstrém, Koy FORD

Peittomaalatut puuovet, "uraovet” 1940-luku

Rakennuksen arkisemmissa tiloissa tavallinen ovityyppi on puinen, peittomaa-
lattu huultamaton umpiovi, jonka reunoja kiertdd matala varjoura. Oviin liittyvéat
peitelistat ovat yleensd pyéredmuotoisia, peittomaalattuja puulistoja (suunnitel-
missa esiintyvé tyyppi B). Saranat ovat tavallisesti peittomaalattuja pydredpéi-
sé nostosaranoita. Ovissa on nykyisin kdyt6ssé useita erilaisia painiketyyppejé,
joista osa vaikuttaa 1940-luvun malleilta. Ei ole tiedossa, onko rakennuksessa
ollut kdytéssé yhtendinen painikesarja, vai onko pula-ajan materiaalipuutteesta
Jjohtuen jouduttu kdyttdmaan erilaisia painikkeita.

Ovien karmit ja kynnykset ovat tavallisesti maalattu puuta.

Kuvat 4.60-4.6 | (vieressd) ja 4.62-6-64
(alarivi)

Tekstiin liittyvat detaljivalokuvat ovat
inventointivalokuvia vuodelta 201 |.

Kuva 4.59 (alla oikealla)

Piirustusote erikoispiirustuksesta 227.
Oven puisen peitelistan liittyminen jal-
kalistaan. G. Nordstrom, Koy FORD




Tehdastyontekijdiden ruokasali, 3. kerros

Tehtaan tydntekijéiden valoisa ruokailutila sijaitsee rakennuksen tornin
kolmannessa kerroksessa. Ruokailutilaan tullaan portaan B jatkona
olevasta kaytavasta. Kaytavasta on yhteys tornin ylimpaan kerrokseen
(keittiodn ja pieneen ruokasaliin) U-muotoisen portaan valityksella.
Ruokailutila mitoitettiin 80 henkildn yhtaaikaiselle ruokailulle, joten teh-
taan tydvaen on taytynyt sy6da vuoroissa.

Ruokailutilan korkeat ja kapeat paaikkunat avautuvat suoraan merelle.
Tilan portaan B puoleisesta pdadysta avautuivat ikkunat myds pohjoi-
seen ja eteladn. Ruuan tarjoilu sijoittui tilan portaan B puoleiseen nurk-
kaan, ruokahissin yhteyteen. Tilan lattia on harmaata mosaiikkibetonia.
Ikkunat ja tilan kaksikaistainen, lasipariovi ovat valkoiseksi peittomaa-
lattua puuta. Katossa on nakyvat terdsbetonipalkit. Jalkalistat ovat peit-
tomaalattua puuta.”

Kuvat 4.66 ja 4.67 (vieresséi vasemmalla) -
Piirustusote erikoispiirustuksesta 68, tydntekijdiden ruokasalin ovi. G. Nordstrém,
Koy FORD. Valokuva ovesta vuodelta 201 |.

Kuva 4.68 (ylld)

Piirustusote pédpiirustussarjan ullakkokerroksen muutospohjapiirustukses vuodel-
ta 1945. G.unnar Nordstrom, Koy FORD.
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Nayttelyhalli ja pddporras A toisen kerroksen toimistotiloihin

Tehtaan nayttelyhalli, joka samalla toimii paasisdankaynting, sijoittuu
rakennuksen itdkulmaan. Korkean tilan lasiseinat avautuvat kahteen
suuntaan. Rakennukseen saavutaan nayteikkunaseinalle sijoittuvan
erillisen tuulikaapin kautta. Rakennuksen toiseen kerrokseen johtava
paaporras A sijoittuu asetelmallisesti vastapaatd nayttelyhallin paasi-
saankayntia. Portaan valitasanteelta avautui nakyma korkeiden, ka-
peiden sisdikkunoiden kautta tehdashalliin. Lapindkyvyyden ansiosta
porras sai toisaalta tehdashallin kautta luonnonvaloa, toisaalta tarjosi
vierailijoille heti sisaankaynniltd mielenkiintoisen ja kutsuvan nakyman
tehdashallin toimintaan.

Nayttelyhalliin liittyi portaan vasemmalla puolella pariovien valityksella
"liikenneosasto”, trafikavdelning. Nayttelyhallista on myds suora kul-
kuyhteys tehdashalleihin sisdan- ja ulosajokaistoille avautuvien ovien
kautta. Tilaan oli mahdollista tuoda tarvittaessa tehtaan puolelta ajoneu-
voja kookkaiden pariovien kautta, jotka avautuivat viereiseen sisaan- ja
ulosajovaylaan. Pariovet olivat terdsrakenteiset ja maalatut; niiden pin-
nassa nakyy valokuvissa ja suunnitelmissa nelidmainen jako.!® Henki-
I6liikennettd palveli viereinen kayntiovi, joka valokuvista ja tyopiirustuk-
sista paatellen oli alun perin puurakenteinen lasiovi.!!

Nayttelyiden tarvikkeita varastoitiin tilassa, joka sijoittuu taloudellisesti
portaan A keskelle ja yldjuoksun alle. Tilaan johtavat maalatun puuoven
taakse katkeytyvat betoniportaat nayttelyhallin takaosasta.

Tilan lattia on hiottua, mustaa mosaiikkibetonia vastapainona vaaleiksi
maalatuille seinille ja katolle. Mosaiikkibetonin jakolistat ovat sinkkia.'*

Kuva 4.68
Piirustusote paddpiirustussarjan |. kerroksen muutospohjapiirustuksesta, sisdantu-
lo, ndyttelyhalli ja porras A. G.unnar Nordstrom 1945. Koy FORD.



Lasiseinille sijoittuvat kantavat, pydreat pilarit olivat kiiltdvaksi maalattu-
jaja varitykseltadan tummia.'® Katon materiaalista ei suunnitelmissa ole
mainintaa, mutta valokuvissa pinta nayttda vaalealta ja yhtenaiselta.

Tilan ulkolasiseinat ovat terasrakenteiset. Rakenteet on tuettu kantaviin
pilareihin teraksisilla valikappaleilla.!® Nayteikkunat koostuvat varsin
kookkaista lasiruuduista. Niiden rakentaminen valitulla tavalla terasra-
kenteisina ei ollut itsestaanselvyys: arkkitehdin tyopiirustussarjasta on
sailynyt piirustuskopio, jossa lasiseindn rakenne on esitetty puisena.'®
Lasiseindn edessa sijaitsi leved ikkunapenkki, jonka etupinnassa oli
pystysaleikkd. Tilan lieridmaiset riippuvalaisimet suuntavat valon paa-
asiassa ylospain.

Tuulikaappi muodostaa koristeellisen portin ulkotilasta sisatilaan. La-
siseindan ulkopuolella liittyva katos ja sisdpuolen tuulikaappi kuuluvat
arkkitehtonisesti yhteen; ne korostavat sisdan astumisen tapahtumaa.
Ulko-ovet ovat terasrakenteiset, mutta puuverhoillut.'® Sisdankaynti
on kaksikaistainen, pariovien lehdet aukevat toiselta puolelta sisaan,
toiselta puolelta ulospain. Molempia ovilehtid on nain voitu kayttaa ta-
sapuolisesti ja yhtaaikaisesti kulkuun. Tuulikaapin seiniin on sijoitettu
syvennykset lampdpattereita varten. Syvennyksia verhoavat metallista
tehdyt, koristeelliset patterisuojukset.!”” Tuulikaapin otsaa kiertaa nayt-
telyhallin puolella metallista valmistettu koristekaide. Suunnitelmissa
sen koristeaihe liittyi tyyliltdan patterisuojusten ornamentiikkaan, mut-
ta toteutuksessa paadyttiin kuitenkin yksinkertaisempaan muotokie-
leen.1%

)

Kuva 4.69

Henry Il Ford, Henry Fordin pojanpoika vierailulla Helsingin kokoonpantehtaalla vuonna
1954. Nayttelytilan tuulikaappi ja kalustusta taustalla. Lasiseindn edustan betonipilareissa
on tumma, tdyskiiltavd maalauskdsittely. FORD



Portaan A askelmat ja jalkalistat ovat samaa mustaa mosaiikkibetonia
kuin nayttelyhallin lattiakin. Alimmat porrasaskelmat ovat muita leveam-
mat, kasijohde kiertyy kutsuvalle spiraalille nayttelyhallin tasossa. Por-
taan kaide on kiviaineinen umpikaide, jonka ylapinta on paallystetty.
Kasijohde sijoittuu umpikaiteen paalle.'” Porras on U-mallinen. Vali-
tasanteilla ensimmaisen ja toisen kerroksen valilld on patterisyvennyk-
set, joiden suojusten koristeaihe on samanlainen kuin tuulikaapissa.
Valitasanteiden mosaiikkibetonin jako on tehty kenttdamaisena. Portaan
ikkunat tehdassaliin (sisalasiseina) olivat korkeat ja kapeat; rakennuk-
sen ulkoarkkitehtuurista tuttu muoto (vrt. tornin vertikaali ikkuna-aihe).
Portaan sisaikkunaseinan kautta on saatu valillista luonnonvaloa myos
nayttelytarvikevarastoon, jolle on jarjestetty saleikdllda suojattu sisaik-
kuna portaaseen. Toisen kerroksen porrastasanteelta avautuivat puu-
rakenteiset lasiovet toimiston aulaan. Porras saa suoraa luonnonvaloa
kolmanteen kerrokseen sijoittuvien pienten ikkunoiden kautta, valillista
valoa toisen kerroksen tasanteelle siivildityi seka toimistosiipeen etta
tehdassaliin avautuvien sisalasiseinien ja -ikkunoiden kautta.!'

Paaportaan olennaiset arkkitehtoniset ideat olivat sen lapinakyvyys ja
porrasjuoksuilta tehdashalliin avautuvat ndkymat.

Kuva 4.70
Portaan A leikkaus, piirustusote erikoispiirustuksesta nro 28, Gunnar Nordstrém.
Koy FORD



Kuva 4.7 | Kuva 4.72
Nayttelyhallin seindprojektio kohti porrasta A, ote erikoispiirustuksesta nro 157 .Gunnar Nordstrom. Fordson-traktoreita myytiin Suomessa vuonna 1961 yli 5000 kappaletta. Kuva
Koy FORD 5000:n traktorin luovutustilaisuudesta Fordin talon ndyttelyhallissa. FORD

Kuva 4.73 Kuva 4.74
Nayttelyhallin seindprojektio ja portaan A leikkaus, ote erikoispiirustuksesta nro |57. Gunnar Nordstrom. Nakymad ndyttelyhallista kohti porrasta.
Koy FORD FORD
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Kuva 4.75

Ote padpiirustussarja toisen ker
roksen muutospohjapiirustuksesta
vuodelta 1945, Gunnar Nordstréom.
Koy FORD

wameaw D, 514

!
(R = IR T R

Kuva 4.76
Toimistokerroksen huonenumerointi, inventointivaloku-
va vuodelta 201 I.

Kuva 4.77
Ote erikoispiirustuksesta 271, konttorivestibyylin seindprojektio kohti
porrasta A. Gunnar Nordstrom Koy FORD



POHJOISSIIVEN KONTTORITILAT TOISESSA KERROKSESSA

"Kontorsvestibul”, padportaaseen liittyva eteishalli aputiloineen

Paaportaan toisen kerroksen tasanteelta kuljetaan toimiston itdpaadyn
eteishalliin, "kontorsvestibul”iin. Toimistotilojen valiseinat eteishalliin oli-
vat puurakenteisia lasiseinia. Eteishallin portaan puoleiset seinapinnat
oli verhoiltu mantyvanerilla'!. Eteishallin yhteyteen sijoittui puhelinkes-
kus tiskeineen seka pienet vaate- ja wc-tilat. Eteishallista oli hissiyhteys
ensimmaiseen kerrokseen tehtaan sisaan- ja ulosajon “vahtiputkalle”.

Eteishalli oli tilallisesti selvarajainen kokonaisuus. Johdon huoneet
sijoittuivat portaasta A katsoen eteishallin oikealle laidalle. Portaasta
katsoen vasemmalla aukesivat lasiovet tehtaan avokonttoriin. Suoraan
edessa auenneen toimistoriviston lasiseinamassa kassan tilojen koh-
dalle on sijoitettu tason alle lampopatteri. Eteishallin alakatto on raken-
nettu valkoisista insuliittilevyista ja lattiapinta on lakattua tammiparket-
tia.

Kuva 4.78
Ote erikoispiirustuksesta 269, konttorivestibyylin seindprojektio kohti
toimistohuoneita, Gunnar Nordstrém. Koy FORD

Insuliittialakatto 1940-luku

Toisen kerroksena toimistotiloissa on alakatto,
Jjonka tuotemerkiksi mainitaan “Insulite”. Insu-
liitti on huokoista puukuitulevyé, jonka valmistus
Suomessa aloitettiin Karhulassa vuonna 1936
Insulite Company of Finland’in toimesta. Tehtaan
suuresta konttorisalista otetussa vanhasta valo-
kuvassa alakatto ndyttda samalta kuin nykyinen,
valkoinen alakattolevy.

Kuvat 4.79-4.80 (ylld)
Tekstiin liittyvat materiaalivalokuvat inven-
tointivalokuvia vuodelta 201 |.
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Vaneriverhoillut seindpinnat 1940-luku

Toimistokerroksen ilme muodostuu vaneriverhoilluista
seindpinnoista ja lakatuista puurakenteisista lasiseinis-
td. Méntyvaneriverhoillut seinélevyt on lakattu selluloo-
salakalla ja ne ovat mattapintaisia. Seindverhoilu on
tehty melko ohuesta, 6-7mm paksusta méntyvanerista,
Jjoka on ilmeisesti kiinnitetty alustaan liimaamalla.140
Perimétiedon mukaan seindverhoilujen materiaalina
olisi kdytetty autojen pakkauslaatikoista saatua ménty-
vaneria141, mutta kohteen suunnitteluasiakirjoista ei ole
16ytynyt tietoja kdytetyn vanerin alkuperésta. Joka tapa-
uksessa puumateriaalilla on merkittadva vaikutus toimis-
tosiiven interiéérien olemukseen.




Puuverhoiltu alakatto, 1940-luku Toimistokerroksen puuikkunat, 1940-luku

Johtajan huoneen ja neuvottelutilojen muuta toimis-
totilaa arvokkaampaa ilmettd on korostettu lakatulla,

ruudutetulla puualakatolla, jonka materiaali on vuoroin
punahonkaa, vuoroin méntya. lattuja, sisépuitteet konttorisalin ikkunoita lukuun ottamatta lakattuja.

Toimistohuoneiden ja konttorisalin ikkunat ovat kaksinkertaisia, Si-
saén-ulos aukeavia puuikkunoita. Niiden ulkopuitteet ovat peittomaa-

Ikkunat ovat muodoltaan korkeita ja kapeita ja ikkunoissa on yksi véa-
lijako. Ikkunoiden alaosan vaakasuuntaiset ruudut toimivat tarvitta-
vin paikoin tuuletusikkunoina. Tuuletusosat on saranoitu toimimaan
kiertoikkunoina; muuten ikkunat ovat sivusaranoituja. Ulkopuitteiden
lasitus tehtiin kittaamalla.

Ikkunoiden helojen malli ja tyyppi vaihtelevat, toimistokerroksesta
I6ytyy ainakin kahdenlaisia rakennusajankohdalle tyypillisié ikkuna-
painikkeita.”®® lkkunoiden liittymét seindverhoukseen ovat huolellisesti
detaljoituja profiloiduilla listoilla. Ikkunoiden yldpuolella oli kotelo rul-
laverhoille, joiden ohjausta varten ikkunapieliin listoitettiin pienet urat.
Ikkunoiden ylépuolelle sijoitettiin vaakasuuntaan putkivalaisimet. Ikku-
napenkit olivat lakattua puuta; johdon tiloissa niihin liittyivét ilmanvaih-
don saatoventtiilien ritilat.

Kuvat 4.81-4.87
Valokuvat johdon tilojen kattopinnoista ja ikkunoista ovat vuoden
201 I inventointivalokuvia.




Johdon tilat

Johdon tilat sijoittuvat toisen kerroksen itdkulmaan. Niihin kuuluivat joh-
tajan huoneen ohella pieni odotustila ja sihteerin huone, seka erillinen
neuvotteluhuone. Johtajan huoneeseen kuljettiin sihteerin huoneen
kautta, neuvottelutilaan oli kulku my6s suoraan kaytavalta. Odotustila
aukesi suoraan eteishalliin iiman ovia. Johtajan huoneeseen on liittynyt
pieni vaatekaappi ja odotustilaan erillinen puhelinkoppi. Johtajan toi-
mistosta oli sisdikkunat ja ovet viereisiin sihteerin huoneeseen ja myyn-
tipaallikon toimistotilaan.

Johtajan huoneen materiaaliratkaisut ja yksityiskohdat eroavat laatuta-
soltaan hienokseltaan muista toimistokerroksen ratkaisuista. Puuver-
housten materiaalimerkintana esimerkiksi ovien kohdalla on “punahon-
ka”, kun muissa toimistotiloissa puhutaan mannysta.!"> Alakatot ovat
lakattua puuta, ja ikkunoiden alle sijoittuvien patterisyvennysten edes-
sa on koristeelliset metallista valmistetut patterisuojukset.!’* Lattiapin-
nat ovat samanlaista tammilankkua kuin muissakin toimiston tiloissa.

Kuvat 4.88-4.89 (vas)
Piirustusotteet  eri-
koispiirustuksesta
273, johdon tiloista

~ purettujen  vdlisei-

nien  projektioita.
G. Nordstrom, Koy
FORD.

Kuva 4.90 (oik)
Piirustusote toisen

 kerroksentydpiirus-
~ tuspohjasta johdon

tilojen kohdalta.
G. Nordstréom, Koy
FORD.
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Gunnar Nordstrom suunnitteli laati johtajan huoneeseen ja neuvotte-
lutiloihin myds kalustusluonnoksia, joiden toteutuneisuudesta ei ole
varmuutta.'* Oy Ford Ab:n nykyisissa toimistotiloissa on neuvottelu-
huoneen kalustuksena massiivinen poyta ja tuolit, jotka ovat alun perin
kuuluneet Fordin vanhan paakonttorin sisustukseen.!’

Kuvat 4.91-4.92

Piirustusotteet erikoispiirustuksesta 269, seindprojektiot kohti tehtaan suurta
avokonttoria"huvudkontor” ja sen takana portaan B yhteydessd sijaitesevia toi-
mistohuoneita. Gunnar Nordstrom, Koy FORD.



Kuvat 4.93,4.95,4.97
Inventointivalokuvat vuodelta 201 | eni-
tisissd johdon tiloissa olevista vaneriver-
hoilluista puuovista.

Kuvat 4.94,4.96

Piirustusotteet erikoispiirustuksista 222
(puhelinkopin ovi) ja 68 (vaneriovet
vaakajaolla), G.Nordstrom Koy FORD.

Toimistokerroksen vaneriovet vaakajaolla, 1940-50 luvut

Toimistotilojen vaneriverhoiltujen seinien yhteyteen toteutettiin
umpiovia, joiden ovilehdissé on rauhallinen vaakajako. Néité va-
neriovia on alkuperéisissé toimistotiloissa jéljelld vain vanhoissa
Jjohdon toimistotiloissa. Suunnitelmissa vaakajako-ovia tehtiin
viilupintaisten liséksi peittomaalattuina seké toiselta puolelta vii-
lupintaisina ja toiselta puolelta peittomaalattuina.

Toimistotilojen laajennuksissa 1950-Iuvulla kéytettiin edelld ku-
vatun kaltaisia ovia mm. kadytavélta aputiloihin johtavina ovissa.



Tammilankkulattia

Tammilankkulattioita on kéytetty raken-
nuksen toisen kerroksen toimistotiloissa.
Tammilankun paksuus suunnitelmissa on
16mm ja se on suunniteltu Kiinnitettdvaksi
méntylautalattian pé&élle. Lankkulattiat ovat
lakattuja. Niihin liittyvét jalkalistat ovat joko
yksinkertaisesti profiloituja puujalkalistoja.
Seinien vaneriverhousten yhteydessd on
kéytetty seindpinnasta sisddnvedettyd so-
vitusdetaljia.

Toimistokerroksen lasiovet ja seinét, 1940-luvun malli

Toimistohuoneiden alkuperdiset valiseinat toteutettiin
puurakenteisina lasivéliseinind, joihin liittyivat 10-ruutui-
set lasiovet. Samantyyppisié lasivéliseinid ja ovia kéytet-
tiin myds rakennuksen toimistolaajennuksissa 1950-Iuvul-
la. Mahdollisesti tyyppid on toistettu toimistohuoneiden
tilajakoja tehtdessé vield mybéhemminkin.

Kuvat 4.99,4.101

Piirustukset yldrivissa: Fordin talossa kaytetty jalkalis-
tatyyppi C, ote erikoispiirustuksesta 226.

Esimerkki toimiston lasivéliseindstd ja ovesta, ote pii-
rustukssta nro 230. Gunnar Nordstrém, Koy FORD

Kuva 4.100 (ylarivi), 4.102-4.103 (alarivi)
Inventointivalokuvia vuodelta 201 [, lasiseinien, vaneri-
verhousten ja jalkalistojen yksityiskohtia.



Toimistohuoneet

Eteishalliin liittyneet toimistotilat varattiin tydpiirustusten merkintéjen
mukaan myynti-, talous- ja sisddnosto-osastoille.!® Toimistohuoneissa
oli lasivaliseinat seka eteishalliin etta viereisiin toimistohuoneisiin. Sa-
maan hallinnolliseen kokonaisuuteen liittyneet tilat yhdistettiin toisiinsa
myds valiovilla. Toimistovydhykkeen jatkoksi liittyi viela paakonttorin
("huvudkontor”) puolella konttoripaallikdn lasiseindinen huone. Toimis-
tohuoneiden ikkunat aukesivat koilliseen Liuskasaarenkadulle (nykyi-
nen Henry Fordin katu). Niiden sisapuoliset puitteet olivat lakattua puuta.

Toimistotilojen seina-, katto- ja lattiapinnat olivat samanlaisia kuin eteis-
hallissa. Valiseinarakenteista esitettiin suunnitteluvaiheessa kaksi eri-
laista vaihtoehtoa, joissa otettiin huomioon aaneneristys. Vaihtoehtojen
toteutuneisuudesta ei ole tietoa.!'” Lasiseinien alaosa oli umpinainen,
ylaosassa lasit ulottuivat miltei kattoon asti.!'® Toimistohuoneiden ilman-
vaihto jarjestettiin eteishallin alaslasketun katon kautta.

Ikkunoiden liittymat seindverhoukseen suunniteltiin huolella. Toimisto-
huoneiden ikkunoihin liittyvat rullaverhojen ja putkivalaisimien jarjeste-
|yt_119

Kuva 4.104

Ote erikoispiirustuksesta 267,
toimistotilojen ikkoinihin liittyvat
jarjestelyt. Gunnar Nordstrom
Koy FORD.

Toimistokerroksen ikkunat 1940-1

Toimistohuoneiden ja konttorisalin ikkunat ovat kaksinkertaisia, sisdén-ulos aukeavia puuik-
kunoita. Niiden ulkopuitteet ovat peittomaalattuja, sisdpuitteet konttorisalin ikkunoita lukuun
ottamatta lakattuja. Ikkunat ovat muodoltaan korkeita ja kapeita ja niissé on yksi vélijako.
Ikkunoiden alaosan vaakasuuntaiset ruudut toimivat tarvittavin paikoin tuuletusikkunoina.
Tuuletusosat on saranoitu toimimaan kiertoikkunoina, muuten ikkunat ovat sivusaranoituja.
Ulkopuitteiden lasitus tehtiin kittaamalla.

Ikkunoiden helojen malli ja tyyppi vaihtelevat, toimistokerroksesta I6ytyy ainakin kahdenlaisia
rakennusajankohdalle tyypillisia ikkunapainikkeita.'® Ikkunoiden liittymét seindverhoukseen
ovat huolellisesti detaljoituja profiloiduilla listoilla. Ikkunoiden ylépuolella oli kotelo rullaver-
hoille, joiden ohjausta varten ikkunapieliin listoitettiin pienet urat. Ikkunoiden ylépuolelle sijoi-
tettiin vaakasuuntaan putkivalaisimet. Valaisinjérjestely nékyy esimerkiksi tehtaan konttoris-
ta otetussa vanhassa valokuvassa (s. 65). Ikkunapenkit olivat lakattua puuta; johdon tiloissa
niihin liittyivat ilmanvaihdon s&é&téventtiilien ritilat.

Kuvat 4.105-4.107 (ylls)

Ote erikoispiirustuksesta 6|, toimistokerroksen ikkunat.
Valokuvia inventointikuvia toimistokerroksen ikkunoista vuodelta 201 |.



Kuva 4.108 (vieressd vasemmalla)

Ote péapiirustussarjan toisen kerroksen muutospohjapiirustuksestavuodelta | 945. Toimistohenkildkunnan
ruokailutilat, tehtaankonttorin tilat ja padkonttori aputiloineen.

Kuva 4.109 (alla)
Tehtaan suuri toimistosali vuonna 946, HKM
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Kuva 4.1 10 (vieressa oikealla)
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Toimistokerroksen kattoa ja kattolista, inven-
tointivalokuva vuodelta 201 |.
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"Huvudkontor”, tehtaankonttori

Tehtaan avara “paakonttori” sijoittuu toimiston eteishallin ja tehtaan-
konttorin eteishallin (portaiden A ja B) valille. Tilan takaosaan jai puu-
verhoiltujen pilareiden katveeseen vydhyke, josta kuljettiin eteis- ja wc-
tiloihin, kassa- ja varastotiloihin seka A portaan toimiston eteishallissa
sijainneeseen puhelinkeskukseen. Tila kalustettiin avokonttoriksi, josta
aukesivat nakymat kahteen suuntaan lasiseinaisiin toimistotiloihin.!?
Tilan materiaalit ja detaljit vastasivat ymparoivien toimistotilojen tasoa,
mutta ikkunoiden sisapuitteet ovat puun savyyn peittomaalattuja, eivat

lakattuja kuten muualla toisessa kerroksessa.

Kuva 4.112 (alla)

Ote piirustuksesta 269, tehtaan konttorin ja paakontto-
rin seindprojektio kohti ulkoseindd. Gunnar Nordstrom
Koy FORD.
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Kuva 4.1 | (vieressa oikealla)

Paivddamattdmassd valokuvassa tehtaan konttorisalista ndkyvét ikkunoiden yldpuolella alkuperdisiin
suunnitelmiin siséltyneet valaisinjarjestelyt. HKM
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Kuva 4.1 13 (vieressd oikealla)

Ote toisen kerroksen tydpiirustuspohjapiirustuksesta
44C naisten ja miesten eteis- ja wc-tilojen kohdalta.
Gunnar Nordstrém Koy FORD.

Kuva 4.1 14 (vieressa alla oikealla).

Piirustusote erikoispiirustuksesta | 63, GunnarNordstrom.

Rakennuksessa kdytetyn naulakkotyypin suunnitelma. Koy
FORD.

Kuva 4.1'15 (alla vasemmalla)

Suunnitelman mukaan toteutettu naulakkokaluste in-
ventointivalokuvassa vuonna 2011 entisessd miehille
varatussa vaatehuoneessa.

=y




Miesten ja naisten eteis- ja wc-tilat

Miesten ja naisten kayttoon varatut we- ja eteistilat vastaavat materiaa-
li- ja detaljiratkaisuiltaan rakennuksen muita saniteettitiloja. Seinapin-
nat ovat valkoista keraamista laattaa, joka on asennettu puskusaumalla
tiililimitykseen. Laatoitus jatkuu tilan seinilla wc-erididen jakoseinien ta-
salle. Jakoseinat ovat irti lattiasta. Lattiapinnat ovat harmaata mosaiik-
kibetonia. Tilojen ovet ovat peittomaalattuja umpiovia.

Tilojen viihtyisyys on otettu huomioon yllattavalla tavalla: miesten wc-
tila jatkuu korkeana kattolyhtyna vesikatolle. Kattolyhtyyn on avattu vie-
reisista tiloista (naisten wc- ja eteistila, miesten eteistila) sisaikkunat.
Sisaikkunoiden lasituksessa on kaytetty rautalankalasia.'!

Kassaholvit

Kassaholveja on rakennuksessa kaksi. Toiseen kuljetaan suoraan teh-
taankonttorin takaosasta, toiseen pienen valitilan valityksella. Kassa-
holvien lattiat ovat harmaata mosaiikkibetonia. Niiden ovet ovat tukevia
kassaholvin erikoisovia. Suoraan tehtaankonttoriin avautuvan pienem-
man kassaholvin oven sovituksen eteen on nahty vaivaa. Ovi liittyy ym-
pardoiviin vaneriverhouksiin profiloitujen listojen valityksella.'??> Metallio-
ven pinta on ootrattu ympardivaan puuverhoukseen sopivaksi.'?

Kuvat 4.116 - 4.117

Pohjapiirustus vaate- ja sa-
niteettitiloista sekd leikkaus
miesten wc- ja eteistilan koh-
dalta, ote erikoispiirustukses-
ta 107, G. Nordstrom Koy
FORD.
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Kuvat 4.118 - 4.123

Inventointivalokuvia vuodelta 201 |, yksityis-
kohtia wc-erididen ovista.




Wec-eribiden ovet, 1940-luku

Wec-eribiden ovet ovat peittomaalattuja vaneriovia. Ne aukeavat
sisdanpdéin. Ovien karmit ovat terdsrakenteisia. Karmit on sovi-
tettu laatoitettuun seinédpintaan siten, ettd sisépuolella karmin
terdsprofiili toimii myds peitelistana. Ulkopuolella karmi on so-
vitettu seindrakenteeseen vinon, pydredpéisen peitelistan avul-
la. Seké terdskarmi ettd puinen peitelista ovat peittomaalattuja.
Ovien saranat on hitsattu terdskarmiiin. Ovissa ei ole kynnyksié;
ne liittyvét laatoitettuihin jakoseiniin jotka ovat alaosastaan irti
lattiasta.

Litteralla FD pohjapiirustuksiin merkittyjé peittomaalattuja vane-
riovia kéytettiin rakennuksen Kkaikissa saniteettitiloissa.
Kuva 4.124 (yl4)

Ote erikoispiirustuksesta nro |13, wc-erién oven karmin
sovitus seindrakenteeseen. G. Nordstrém Koy FORD.

Kuva 4.125 (vieressd oikealla)

Nakymd naisten wc-tilaan, iventointivalokuva vuodelta
2011,

69
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Kuvat 4.126 - 4.128

Toimistohenkildkunnan ruokailutilan (ylld) ja esimiesten ruokailutilan (vieressa
vasemmalla) seindprojektioita. Piirustusotteet erikoispiirustuksesta nro 270, G.

Nordstrom Koy FORD.



Toimistovden ja johtajien ruokailutilat

Toimistokerroksen ruokailutilat sijoittuivat tornissa toisen kerroksen
tasoon. Niiden detaljit ja materiaalit jatkoivat toimistokerroksen yleista
linjaa: lattia tammea, seinissd mantyvaneriverhoilu, valiseinat puura-
kenteisia lasiseinia.'*

Ruuan tarjoilu oli jarjestetty suuren ruokasalin takaosan tarjoilutilasta.
Yhteys keittiodn toimi tarjoiluhissin valityksella. Tarjoilutilan seinissé oli
ovikorkoon ulotettu seinadlaatoitus ja piirustuksiin on merkitty valaisimik-
si pyOreédt seinalle kiinnitettavat pallovalaisimet. Tarjoilutiskin etupin-
taan on piirretty pystysuuntainen verhous, jossa on materiaalimerkinta
“kovapuunattu Karjalan honka”.'?

Toimistovaen ruokailu ja osastopaallikbiden ruokailu oli erotettu toisis-
taan lasivaliseinalla, johon liittyivat osastopaallikdiden pienen tilan puo-
lella matalat kalusteet. Pienesta kabinetista oli ikkunat sek ulos etta
viereiseen nosturihalliin.'?’

Toimistovaen ruokailutilaa hallitsee merelle avautuva korkea ikkunasei-
na, jonka alareuna on tilassa melko matalalla. Ikkunaseinan eteen on
kuulunut ikkunapenkki ja pystysaleesta rakennettu patterinsuoja.'?®

Alkuperaiseen piirustusaineistoon sisaltyy Gunnar Nordstrémin luon-
nospiirustus pienemman ruokailutilan sisustuksesta. Luonnokseen on
hahmoteltu massiivinen pyorea poyta, jonka keskella on pydriva tarjoi-
lulevy.'® Oy Ford Ab:n talossa aikanaan tydskennelleet viestintdjohtaja
Riitta Salin ja henkilostojohtaja Ritva Vuorela muistivat tallaisen huone-
kalun todella kuuluneen tilan sisustukseen (haastattelu 21.1.2011).
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Kuva 4.129

Toimistohenkilokunnan ruokailutilat, piirustusote padpiirustussarjan toisen kerroksen
muutospohjapiirustuksesta vuodelta 1945. G. Nordstrém, Koy FORD.
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Tornin ikkunat 1940-luku

Tornin toisen ja kolmannen kerroksen ikkunat ovat toimistokerroksen ikkunoiden
lailla kaksinkertaisia ja sisdén-ulos aukeavia. Kolmijakoisten ikkunoiden keskim-
maéiseen osaan sijoittuu yksinkertainen tuuletuspuite, joka toimii kiertoikkunan ta-
paan. Konttorihenkilékunnan ruokailutilassa ikkunoiden sisépuitteet ovat lakattuja
lukuun ottamatta yksinkertaisia tuuletuspuitteita, jotka on maalattu puumateriaalin
sédvyyn sopivalla ruskealla peittomaalilla. Kolmannen kerroksen tyéntekijbiden
ruokailutilassa tornin ikkunat ovat valkoiseksi peittomaalattuja. Meren puoleisten
ikkunoiden yhteydessé ikkunapenkkien etulevyissé on ollut pystysuuntainen s&-
leaihe. Konttorihenkilbkunnan ruokailutilan ikkunoiden listoitus ja liittymét lakat-
tuun méntyvaneriseindpintaan ovat koristeelliset ja moniosaiset; kolmannen ker-
roksen tydvéen ruokailuhuoneessa suoralinjaiset ja yksinkertaiset.
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Kuva 4. 130

Toimistohenkildkunnan ruokailutilan listoitusdetalji, piirustusote erikois-
piirustuksesta nro 270. Samanlaisia listoja on kdytetty peitelistoina toi-
mistotiloissa puu-lasiovien yhteydessa. G. Nordstrom Koy FORD.

Kuvat 4.131-4.134 (vieressd vasemmalla)
Inventointivalokuvat toimistohenkildkunnan ruokasalin korkeista ikku-
noista vuodelta 201 [,

Piirustusote erikoispiirustuksesta 61, tornin ikkunat. G. Nordstrom Koy
FORD.



Kuvat 4.135 - 4.136

Toimistohenkildkunnan ruokailutilan seindprojektioita. Piirustusotteet
erikoispiirustuksesta nro 270, G. Nordstrém Koy FORD.
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Kuva 4.139 (oik)

Neljdnnen kerroksen keittion seindprojektioita, piirustus-

otteet erikoispiirustuksesta nro| 30.
G. Nordstrém, Koy FORD.
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Kuvat 4.137 - 4.138 (vas)

Neljannen kerroksen tiloja
tornissa ennen vuoden

1 1965 muutostditd.

! Construction progress pho-
~ — tographs 1966. Koy FORD.
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RAKENNUKSEN APUTILOJA

Keittion tilat tornissa

Fordin talon henkildkunnan ruokailua varten rakennukseen suunnitel-
tiin keittid ja sen tarvitsemat aputilat. Keittid sijoittui tornin ylimpaan
kerrokseen, naisille varatun ruokailutilan viereen. Tarjoilua varten B-
portaan yhteyteen rakennettiin ruokahissi toisesta kerroksesta keittiodn
ja ruokailutilojen yhteyteen tarjoilutilat. Keittion sailytystilat rakennettiin
erilleen ullakkokerrokseen.

Keittion seinapinnat laatoitettiin ovikorkeuteen asti. Umpiseinille kalus-
tettiin korkeilla yldkaapeilla kahteen riviin, joiden alle sijoittuivat viela
matalat, vinot hyllykét. Ikkunaseinan edessa oli tydtaso, suunnitelman
mukaan osittain punapyokkia ja osittain sinkkia. Tilan keskella oli va-
paasti seisova tyopdytd. Keittiohenkildkuntaa varten tila varustettiin
vaatekaapilla.!*

Keittion ja naisten ruokailutilan valilla oli pieni puinen tarjoilutiski, jon-
ka poytalevy lienee ollut linoleumipintainen. Tilojen valilld oleva aukko
avattiin ja suljettiin rulo-oven avulla.

Kuva 4.140 (ylld oik.)

Ote péadpiirustussarja neljdnnen kerroksen muutospohjapiirustuksesta, keittié ja
naisten ruokailutila.
G. Nordstrom, Koy FORD.

Kuva 4.141 (oik.)
Naisten ruokailuhuoneen ja keittion vdlinen pieni tarjoilutiski kuvattuna ennen
tilan muutostéitd vuonna 1965. Koy FORD.
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Ruokahissi 1940-luku

Eri kerroksiin sijoittuneiden keittién ja ruokailutilojen vélinen
huoltoyhteys toimi pienen ruokahissin vélitykselld. Hissin ovet ja
kyltit ovat séilyneet kolmannen kerroksen tyévéen ruokasalin ja
tornin ylimmé&n kerroksen entisissé keittion tiloissa.

Kuvat 4.142 - 4.146
Inventointikuvat ruokahississta alkuvuodelta 201 |.




Vdestdnsuojatilat

Kokoonpanotehdas varustettiin mittavilla vaestdnsuojatiloilla, jotka ra-
kennettiin rakennuksen itdnurkkaan ensimmaisen kerroksen nayttely-
tilan alapuolelle. Sota-aikaan suunnitellussa rakennuksessa henkilo-
kunnan suojautumistarve otettiin vakavasti. Tilat koostuvat teknisten
varausten tilantarpeiden (ilmavaihto ja kaasu) lisaksi sulkuhuoneis-
ta, suojahuoneesta, sairashuoneesta ja pienesta toimistohuoneesta.
Vuonna 1945 paivitetyissd paapiirustuksissa tiloille on osoitettu myds
rauhanaikaista varastokaytt6a.'!

Vaestosuojatiloihin kuljetaan levean ja jyrkan portaan valityksella teh-
taan tuotantotiloista. Suojahuoneet varustettiin kiinteilld wc- ja suihku-
tiloilla.

Kuva 4.147

Pohjapiirustusote padpiirustussarjan kellarikerroksen muu-
tospohjapiirustuksesta vuodelta 1945. G. Nordstrém, Koy
FORD
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Kuva 4.148 (vas)

Pohjapiirustusote péddpiirustussarjan kellarikerroksen muutospohjapiirustuksesta teknisten tilo-
jen kohdalta. G. Nordstrom 1945, Koy FORD

Kuva 4.149 (yll4)

Pohjapiirustusote padpiirustussarjan ensimmdisen kerroksen muutospohjapiirustuksesta teknis-
ten tilojen kohdalta. G. Nordstrém 1945, Koy FORD
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Rakennuksen tekniset tilat ja -jarjestelmat

Rakennuksen tekniset tilat sijaitsevat ensimmaisessa kerroksessa,
Munkkisaaren laiturin puoleisessa rakennuksen kulmassa. Tornin
kohdalle sijoittuvat pumppu- ja kompressorihuone sekd pannuhuone.
Naista katsoen tehdashallien suuntaan on jatetty tilavaraus myéhem-
min hankittavaksi ajatellulle korkeapainekattilalle.' Tilavarauksen koh-
dalle on suunniteltu ulko-ovet suoraan Munkkisaaren laiturille. Raken-
nuksen Matalasalmenkujan puoleiselle julkisivulle sijoittuvat sahkaétilat
(kaksikerroksinen muuntajahuone, "transformatorst.”) ja tuhkahuone,
"aska”.! Kellarikerrokseen rakennettiin Kivihiilelle polttoainevarasto.

Rakennuksessa oli vesikiertoinen keskuslammitys ja ainakin toimisto-
ja tuotantotilojen osalta koneellinen ilmanvaihto. Toimistokerrokseen
sijoittui Matalasalmenkadun puolelle pienen wc-tilan ylapuolelle "1am-
minilmakammio”, johon tuloilma johdettiin julkisivussa olevan saleikon
kautta.** Imanvaihtokanavat sijoittuivat toimistokerroksessa kaytavien
alakattojen ylapuolelle.'* Huoneissa tulo- ja poistoilmasaleikét sijoit-
tuivat kaytavan puoleisille seinille, niiden ylaosiin.'*¢ Johdon tiloissa
Matalasalmenkadun varrella saadettavat tuloilmasaleikot sijoitettiin
ldmpdpattereiden yhteyteen ikkunapenkkeihin. Rakennuksen edus-
tavimmissa tiloissa teraslevysta valmistetut suoralinjaiset levypatterit
varustettiin koristeellisilla metallista valmistetuilla patterisuojuksilla. Toi-
miston eteishallissa, nayttelyhallissa ja toimistohenkildkunnan ruokailu-
tilassa lampopattereiden suojaritilat (etulevyt) tehtiin puusta.

Tehdashalleissa tuloilmalaitteet sijoittuvat ulos johtavien kookkaiden
liukuovien yhteyteen.’” Lampopattereille on varattu syvennykset ik-
kupenkkien alla ulkoseinilla. Parven alapuolelle (valikerros) on paa-
piirustuksiin merkitty poistoilmaelimet, jotka yhdistyvat kookkaaseen
pyoredan poistoilmakanavaan. Kanava sijoittuu toisessa kerroksessa
miesten sosiaalitilan nurkkaan ja kolmannessa kerroksessa siivousti-
laan. Vesikatolla ndkyy vanhoissa valokuvissa kanavan paatteena ollut
yléspain leveneva ilmanvaihtopiippu.

Myds ensimmaisen kerroksen sisaan- ja ulosajosta on olemassa ilman-
vaihdon jarjestelyja kuvaavat suunnitelmat.'?
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5. FORDIN TALON MUUTOSHISTORIA

Hernesaaren kokoonpanotehdasta suunniteltaessa ennakoitiin mahdol-
lisia tulevia laajentumistarpeita. Heti rakennuksen valmistuttua kavikin
selvaksi, etta lattiapinta-alaa tarvittiin lisda. Kokoonpanohalliin vuoden
1945 aikana suunniteltu valipohjalaajennus toteutettiin niin saumatto-
masti rakennuksen viimeistelytdiden yhteydessa, etta sita voidaan pi-
tda osana tehtaan varsinaisia rakennustoita.

Tehtaan ensimmaisia varsinaisia muutosvaiheita 1950-luvulla leimaa
alkuperaisten suunnitteluratkaisujen soveltaminen. Rakennuksen ark-
kitehti Gunnar Nordstrom laati rakennuksen ensimmaiset laajennus-
suunnitelmat, joihin sisaltyi valipohjan rakentaminen koko kokoonpa-
nohallin alalle. Toisen kerroksen toimistovydhyke laajeni nain entisten
tuotantotilojen puolelle. Toimistotiloja laajennettiin edelleen kokoon-
panohallin suuntaisesti Nordstromin esimerkkia seuraten 1950-luvun
loppupuolella arkkitehti Matti Finellin ja tehtaan rakennuspaallikké L.R.
Osterin suunnitelmien mukaan.

Gunnar Nordstrom oli luonnostellut tehdasrakennuksen lisakerrosta
varsinaisen suunnittelutydn yhteydessa vuonna 1943. Han paivitti lisa-
kerroksen suunnitelmia vuonna 1956, jolloin hankkeelle haettiin myos
rakennuslupa.'*® Rakennustéihin ei ndiden suunnitelmien pohjalta kui-
tenkaan ryhdytty. Nordstrdom jatkoi lisdkerroksen suunnittelua viela
1960-luvun puolellakin.'*® Lisakerroksen rakentaminen toisen kerrok-
sen toimistohuoneiden ylapuolelle toteutui kuitenkin vasta vuonna 1965
arkkitehti Kurt Simbergin suunnitelmien mukaan.

Kuva 5.1
Fordin tehtaan lisdkerroksen rakennusty&t kdynnissd.
Koy FORD

Seuraava merkittdva muutos rakennuksen kokonaishahmoon tehtiin
1970-luvun alussa, kun tehtaan alkuperainen kattolyhty purettiin. Muu-
tos liittyi rakenteellisiin korjauksiin, jotka suunniteltiin insinddritoimisto
Bertel Ekengrenin toimesta. Alkuperaisen kattolyhdyn tilalle rakennettiin
uusi yldpohjarakenne ja alkuperaista kattoikkunaa huomattavasti valo-
aukoltaan pienempi kupera kattoikkuna. Samalla menetettiin tuotantoti-
loista alkuperainen, basilikakirkon keskilaivaa muistuttanut tilavaikutel-
ma. 1980-luvun ja 1990-luvun alussa rakennukseen tehtiin pddasiassa
pienia tilamuutoksia -kiinnostavana yksityiskohtana 1980-luvun toisen
kerroksen toimistotilojen laajennus, jossa edelleen jatkettiin vanhojen
tilojen ilmetta ja materiaalimaailmaa (Arkkitehtuuritoimisto Timo Man-
nonen).

Vuosituhanteen vaihteen tietdmilla rakennukseen kohdistui jalleen voi-
makkaampia muutospaineita, kun Ford paatti luopua perinteikkaasta
tehdaskiinteistostdan ja muuttaa muualle. Kiinteistd myytiin Kvaerner
Masa-Yards Oy:lle 1990-luvun lopulla. Tilojen uusia vuokralaisia var-
ten muutettiin1960-luvulla rakennettu ylin toimistokerros avokonttoriksi.
Vanhoille tuotantotiloille etsittiin uusia kayttgjia, joita varten tehtiin kayt-
totarkoituksen muutoksia ja tilajakoja. Kokoonpanohallin pohjoispaaty
ja siihen liittyvat tilat ensimmaisessa ja toisessa kerroksessa kunnostet-
tiin Satama Interactiven kayttéon vuosina 1999-2000 arkkitehti Jaakob
Sollan (a.men) suunnitelmien mukaan. Kokoonpanohalliin rakennettiin
vanhojen nosturikiskojen ja kannatusrakenteiden varaan korkeaan ti-
laan ripustetut neuvottelutilat, “tuubi”. '*!



Kuvat 5.2 - 54 (yldrivi), 5.5 - 5.7 (alla)

Vuoden 1953 muutosty&t kdynnissa: ajoluiskan ja uuden vélipohjan rakennustéitd. MOBA




1950-LUVUN MUUTOKSET

Toisen kerroksen toimistotilojen laajentaminen |940-50 luvuilla: kokoon-

panohallin vélipohjan rakentaminen

Kokoonpanohallin valipohjan rakentamista jatkettiin 1950-luvulla, kun
tehtaan toiminnoille tarvittiin lisatilaa. Vuonna 1953 toteutetut muutok-
set suunnitteli Gunnar Nordstrdm. Rakennustoéista on sailynyt valoku-
vadokumentaatiota.!*> Kokoonpanohalliin rakennettiin ensimmaisesta
kerroksesta toisen kerroksen tasolle johtava ajoramppi kulkuneuvoil-
le. Uusi valipohja toteutettiin aiempien rakenneperiaatteiden mukaan
betonirakenteisena. Valipohjan alapuolelle ensimmaiseen kerrokseen
jadavan tuotantotilan kayttdtarkoitukseksi merkittiin paapiirustukseen
korjaushalli, “reparationshall”. Uuden valipohjan alueelle toiseen ker-
rokseen rakennettiin vanhojen tuotantotilojen jatkoksi avoyhteydella
autovarastoa ja varaosavarastoa. Toimistotiloja laajennettiin Mata-
lasalmenkadun suuntaisesti uuden valipohjan alueelle. Kulkuyhteys
vanhaan toimistosiipeen jarjestettiin portaaseen A yhteydessa olevasta
toimiston eteishallista.'* Uuden oviaukon paikalta purettiin pieni wc-tila.
Toimistotilojen laajennuksen tilaohjelmaan kuuluivat tilat varaosavaras-
ton konttorille, sek& toimistohuoneet laskutukselle, mainososastolle
seka huolto-osastolle. Vanhan toimistosiiven huonejarjestelyihin tehtiin
valiseinamuutoksia. Tassa yhteydessa jarjestettiin tehtaan ylimmalle
johdolle oma ruokailutila, “kabinetti” toimistohenkildkunnan ruokasalin
l&heisyyteen. Tilan tarjoiluvalikké varustettiin ajanmukaisella kiintealla
tarjoilukalusteella, johon sijoitettiin my6s kalusteovien taakse katketty
jaékaappi.'*
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Kuva 5.8

Leikkauspiirustus uuden valipohjan ja ajorampin kohdalta. Paédpiirustus G. Nordstrom, HKRVA.
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Uudet toimistotilat sijoittuivat Matalasalmenkadun puoleiselle ikkuna-
seindlle. Toimistokaytava jatkuu vanhasta toimistosiivesta rakennus-
rungon keskelld. Toimistolaajennuksen yhteyteen rakennettin myo6s
uudet saniteettitilat. Uuden toimistokaytavan ja varaosavaraston vali-
seen seinarakenteeseen suunniteltiin sisaikkunat.'

Uuden valipohjan rakentaminen kokoonpanohalliin vaikutti ilmeisesti
jossain maarin portaan A sisaikkunoihin, jotka olivat aiemmin avautu-
neet kokoonpanohallin korkeaan tilaan. Kaikkia portaan A ikkunoita ei
kuitenkaan peitetty viela tdman muutostyon yhteydessa.!* Kokoonpa-
nohallin uutta valipohjaa ei rakennettu kiinni portaan A ikkunaseinaan,
vaan sen eteen jatettiin kapea valokuilu. Vanhoista toimistotiloista ava-
tun kulkuyhteyden takia kokoonpanohalliin avautuneista ikkunoista
jouduttiin kuitenkin poistamaan purettavaan wc-tilaan sijoittuneet ikku-
nat.'#’

Muutostydn yhteydessa tehtiin my6s pieni muutos miespuolisten teh-
dastyontekijoiden puku- ja pesuhuoneen tilajarjestelyyn. Aiemmin
naisten wc-tiloina toimineet saniteettitilat liitettiin miesten pukuhuoneen
kayttéon ovimuutoksilla. limeisesti miesten pukuhuonetta palvelleet
vanhat saniteettitilat olivat osoittautuneet maaraltaan riittdmattdomiksi.
Alunperin miesten puku- ja pesutiloille varatut wc-tilat vaikuttavat alimi-
toitetuilta, kun ajatellaan ettd 234-260 henkildn tiloja varten oli raken-
nettu vain yksi erillis-wc ja urinaalit.'*

Kuva 5.10
Paivadmaton valokuva toimistolaajennuksen puolelta. Varaosavaraston kdyttdon varattuja toimistotiloja.
FORD
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Piharakennusten (véri- ja Oljyvarastot) rakentaminen 1953

Vuoden 1953 rakennusvaiheen yhteydessa vapautettiin tuotantotiloista
lisda lattiapinta-alaa rakentamalla tehdasrakennuksen taakse Pihlaja-
saarenkadun varteen'® erilliset varastorakennukset maalaustarpeelle
ja oOljylle seka puutavaralle. Gunnar Nordstromin suunnittelemat varas-
torakennukset olivat yksikerroksia ja pulpettikattoisia. Niiden julkisivut
muurattiin samasta kahi-tiilesta kuin itse kokoonpanotehtaan julkisivut-
kin.

Vuonna 1953 tehtyjen rakennustdiden paaurakoitsijana toimi laskutuk-
sen perusteella Otia.'*

Konttoritilojen rakentaminen kokoonpanohallin ensimmdiseen kerrok-
seen 1955

Gunnar Nordstrom suunnittelemiin rakennuksen muutostéihin lukeutuu
myds konttoritilojen rakentaminen kokoonpanohalliin. Pienen muutos-
tydn paapiirustukset on paivatty 18.7.1955. Kaksikerroksinen konttoriti-
la rakennettiin kokoonpanohallin nayttelytilan puoleiseen paatyyn, por-
taan E (kokoonpanohallin valikerroksessa sijaitseviin wc-tiloihin johtava
porras) yhteyteen. !

Kuvat 5.1'1 - 5.13 (ylarivi)
Piharakennusten rakennusvaiheita vuonna 1953. MOBA

Kuva 5.14
Padpiirustussemapiirustus, piharakennukset 1953. G. Nordstrém, HKRVA.

Tehdasrakennuksen konttoriosan lisdrakennus- ja muutostydt 1950-luvun

lopulla

Ty6- ja toimistotilaa tarve kasvoi yha edelleen 1950-luvun loppua koh-
den. Vuonna 1953 rakennettua Matalasalmenkadun suuntaista toi-
mistovydhyketta jatkettiin edelleen arkkitehti Matti Finellin ja tehtaan
rakennuspaallikén L.R.Osterin suunnitelmien mukaan.'s Laajennus-
hankkeen paapiitustukset on allekirjoittanut L.R. Oster, mutta urakka-
sarjan on laatinut arkkitehti Finell. Laajennuksessa seurattiin aiempien
suunnitelmien perusratkaisuja rakennusosia ja detaljeja mydten. Lisa-
tilantarpeen eri ratkaisuvaihtoehtoja lienee pohdittu Fordilla yrityksen
omin voimin hyvissa ajoin ennen urakka-asiakirjojen laatimista. Urakka-
asiakirjojen osana on vuonna 1958 laadittu piirustus, joka kuvaa raken-
nuksen toisen kerroksen tilojen kalustusta ja toimintaa, seka suunnitel-
tuja muutoksia.'s

Aiemmin rakennettua kokoonpanohallin valipohjaa valettiin muutosalu-
eella lisda, kiinni ulkoseindan.'** Samalla poistettiin tason suojakaidetta.
Laajennuksen tuotantotilojen vastaiset valiseinarakenteet tehtiin kalk-
kihiekkatiilestd. Toimiston puolella seindpinnat rakennettiin vanhojen
toimistotilojen mallin mukaan vanerista, jonka tuli olla ty0selostuksen
mukaan filmiliimattua venevaneria. Verhousta suunniteltaessa otettiin
huomioon aanen- ja lammoneristavyys seka ulkoseinilla myos kosteu-
deneristys (vaneriverhouksen taakse on jatetty tuuletusrako). Alakat-
torakenteissa ennakoitiin tulevia valiseinamuutoksia: alakattojako tuli
sovittaa niin, ettd mydhemmat seinien siirroista aiheutuvat paikkaukset
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voitiin vaivattomasti tehda kokonaisella levyjaolla. Lattiapinnoitteena
kaytettiin “tammitavuparkettia” vanhan toimisto-osan mallin mukaan.'

Matalasalmenkadun puoleisiin ikkunoihin tehtiin toimistolaajennuksen
johdosta muutoksia. Entisiin tehdashallin ikkunoihin lisattiin “kaksois-
terveysikkunat” ja niiden saatolaitteet. Ikkunoiden muutostdissa ja va-
neriverhousten liittymissa huomioitiin auringonsuojaus samaan tapaan
kuin vanhassa toimisto-osassa.'*

Toimiston laajennusosa varustettiin koneellisella ilmanvaihdolla, jon-
ka kanavisto sijoitettiin vesikaton ja toimistolaajennuksen katon valiin
jaavaan tilaan. Katolle rakennettiin ilmanvaihtoa varten raittiin ilman
sisdanottoa varten sadekatos ja saleikot.'’

Toimistolaajennuksen rakennustyot suoritti Helsinkildinen Larne Oy,
jonka kanssa solmittiin urakkasopimus maaliskuussa 1959.'5

Toimistotilojen laajennukseen liittyen toteutettiin vuonna 1959 toimisto-
henkildkuntaa varten naisten ja miesten wc-tilat ja pukuhuoneet. Ne si-
joitettiin toimistokaytavan varteen entisten tuotantotilojen puolelle siten,
ettd kaynti tiloihin oli toimistokaytavalta. Suunnittelijoina toimivat samat
tahot kuin toimistotilojen laajennuksessa, mutta rakennustyon toteutti
Rakennus oy Formentor Byggnads ab.'**

Kuva 5.16

Vuoden 1958-59 toimistolaajennuksen
urakkapiirustussarjaan kuuluva projek-
tio toimistokdytdvdlt kohti huoneita.
Arkkitehti Matti Finell. Koy FORD
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LISAKERROKSEN RAKENTAMINEN 1965

Lisdkerroksen suunnitteluun ryhdyttiin ensimmaisen kerran 1950-luvun
puolessa valissa. Gunnar Nordstromin suunnitelmien mukaan haettiin
hankkeelle rakennuslupa vuonna 1956. Suunnitellun lisédkerroksen ul-
koseinalinja on vedetty lahes toisen kerroksen ulkoseinan tasoon, poi-
keten 1940-luvun suunnitteluvaiheen luonnoksista. Julkisivuissa lisa-
kerros on artikuloitu kattolistojen avulla irti rakennuksen alkuperaisesta
volyymista. Nordstrémin ratkaisu korostaa lisarakentamisen ajatusta;
alkuperainen rakennusvaihe erottuu selvasti ajatellusta uudesta. Ti-
laohjelmaan sisaltyvat uudet keittiétilat (laajennuksen lounaissivulla),
uudet ruokailutilat seka johtajistolle ettd tyontekijoille seka lisda uut-
ta toimistotilaa portaan A yhteyteen. Torniin, tyotekijéiden ruokailutilan
paikalle kaavailtiin kokous- ja luentotilaa, joka samalla voisi toimia va-
rakanttiinina.!®® Tassa vaiheessa lisakerroksen rakentamishankkeesta
kuitenkin luovuttiin.

Kolmannen kerroksen rakentaminen pohjoissiipeen toteutui vuosina
1965-66 arkkitehti Kurt Simbergin toimiston suunnitelmien mukaan.
Suunnitellun lisdkerroksen pinta-ala oli noin 700m?. Muutosty6n taus-
talla vaikutti toimiston jatkuva tilantarpeen kasvu. Myos keittié- ja ruo-
kailutilojen logistiikkaa haluttiin ilmeisesti parantaa, silla suunnitelmiin
sisaltyy uusi (Nordstromin suunnitelmia huomattavasti pienempi) ruo-
kailutila seka lisatilaa keittion kayttoon sekd kolmannessa ettéd nel-
jannessa kerroksessa. Uuden lisdkerroksen johdosta portaaseen B
suunniteltiin uusi hissiyhteys. Myds silloisiin toisen kerroksen toimis-
tohuoneisiin suunniteltiin tilamuutoksia, joissa aiottiin kayttaa hyvaksi
vanhoja lasiseinarakenteita.'

Vanhoihin tiloihin suunnitellut muut muutokset olivat iimeisesti seura-
usta kehittyvista palomaarayksista. Ensimmaisen vaiheen rakennustoi-
den yhteydessa muurattiin B-portaan ja tehdashallin valiset lasiseinat
umpeen. Umpeen muurattu valiseina sijaitsi portaassa B ensimmaisen
ja toisen kerroksen valitasolla. Tehdashalliin johtavat ovet uusittiin palo-
oviksi. Toisessa kerroksessa molemmissa portaissa uusittiin vanhoihin
toimistotiloihin johtaneet puurakenteiset lasiseinat ja ovet terasraken-
teisiksi.'”? Portaassa A muurattiin umpeen aiempien muutostdiden yh-
teydessa epaedulliseen asemaan jaaneet sisaikkunat.

Kurt Simbergin lisakerrossuunnitelman arkkitehtoninen perusratkaisu
poikkesi Gunnar Nordstromin aiemmista suunnitelmista suoraviivaisen
otteensa johdosta. Lisdkerroksen volyymia jatkettiin suoraan toisen ker-
roksen paalle rakennuksen julkisivulinjassa. Korotettavan alueen osalta
purettiin vesikatto ja siihen liittyva betoninen kattolista. Tilat tukeutuivat
oleviin porrasyhteyksiin jotka jatkuivat ennestdan vanhan ullakkoker-
roksen tasolle. Uuden toimistokerroksen vesikatto, muodoltaan matala
aumakatto, kattoi myés molemmat vanhat porrashuoneet. Uudet julki-
sivut muurattiin vanhan julkisivumuurauksen ja saumauksen mukaan
kalkkihiekkatiilesta.'®® Uuden toimistosiiven aukotus jatkaa vanhaa,
konstailematonta sommitteluperiaatetta. |kkunat ovat matalammat ja
niiden jako on yksinkertaisempi kuin alkuperaisen rakennuksen osalla
-julkisivujen aukotus ikaan kuin kevenee ylospain mentaessa.'*

Rakennusty6t jaettiin kahteen rakennusvaiheeseen. Ensimmaiseen
vaiheeseen kuuluivat konttoriosan korotuksen runkoty6t, uusi hissikui-
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Kuva 5.20
Arkkitehtitoimisto Kurt Simberg & Coin laatima lisékerroksen pohjapiirros vuodelta 1965. Koy FORD.



lu perustuksineen, kaksi uutta valipohjaa entiseen lampokeskukseen
liittyvassa tilassa (uusi ruokailutila ja keittion varasto), seka keittion ja
toisen kerroksen ruokailutilojen muutokset. Rakennustdiden toiseen
vaiheeseen kuuluivat lisdkerroksen viimeistelyty6t sekd LVI- ja s&hko-
tyot. 16

Lisdkerroksen rakennesuunnitelmat laati Insindoritoimisto Martti
Ruoslahti & Co. LVI-suunnittelijana toimi Insindéritoimisto Olof Gran-
lundilta Antti Oksanen ja sahkdsuunnittelijana Insinddritoimisto Risto
Maenpaa. Paaurakoitsijaksi hankkeeseen valittiin Juha L. Aalto Oy.

Lisakerroksen toimistotilojen jarjestely perustui portaiden A ja B valille
jarjestettyyn kaytavaan, jonka valille sijoittuvat lasiseinaiset, kohtuullisen
pienet toimistohuoneet, joiden ikkunat avautuivat paaosin Henry Fordin
kadulle. Neuvottelutiloihin rakennettiin kolme kupuikkunoilla katettua
kattovaloaukkoa.'* Lisakerroksen toimistotilojen ratkaisuissa luovuttiin
rakennuksen toisessa kerroksessa kaytdssa olleesta puumateriaalista.
Materiaalit vaihtuivat 1960-luvulle tyypillisiksi.!” Toimistohuoneiden va-
liset lasiseinat tehtiin 2-kertaisella lasituksella peittomaalatusta puusta.
Seinapinnat paasaantoisesti rapattiin, saniteettitiloissa kaytettiin laatoi-
tusta. Kolmannen kerroksen toimistotiloissa kaytettiin ovissa ja ikku-
napenkeissa peittomaalauksen ohella materiaalina lakattua, vaaleaa
tammiviilua.'®® Alakatot tehtiin polttomaalatusta kevytmetallisdleista
(konttorikaytava ja siihen valittdmasti liittyvat tilat).'® Konttorihuoneiden
alakattomateriaaliksi valitti kipsoniittilevy. Wc-tiloissa katot tehtiin luja-
levysta. Toimistokaytavan ja sen lattioiden materiaaliksi valittiin 25x25
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Kuva 5.21

Arkkitehtitoimisto Kurt Simberg
& Con kokoamia lisdrakennuksen
materiaalimalleja. Koy FORD.



Kuva 5.22

Valmis toimistohuone lisdkerrok-
sessa vuonna |966. Koy FORD.

Kuva 5.23

Uusi ruokailuhuone vuonna |966.
Koy FORD.

cm PVC-muovilaatat, joista toteutettiin kaytavan lattiaan kaksivarinen
kuviointi.'” Saniteettitiloja lattioissa kaytettiin ajalleen hyvin tyypillisia
Pukkilan kuusikulmaisia keraamisia lattialaattoja.

Lisdkerroksen rakentamiseen liittyvat keittion ja ruokailutilojen uudel-
leenjarjestelyt toteutettiin asialliseen henkeen. Kolmanteen kerrokseen
B-portaan yhteyteen rakennettiin keittidlle uusia varastotiloja, samoin
tornin neljanteen kerrokseen, joka varattiin kokonaan keittion kayttéon.
Tornin neljdnnen kerroksen entisen naisten ruokailuhuoneen puulattiat
purettiin keittion uusien aputilojen kohdalta. Tilalle valettiin betonilattia.
Samalla poistettiin ndiden tilojen katon pintamateriaali (rakennusseli-
tyksessa mainitaan “kattolaatta”).!”

Toisessa kerroksessa konttorihenkilokunnan ruokailutilojen yhteydessa
tehtiin tarjoilutiskin uudelleenjarjestely. Entinen osastopaallikbiden ruo-
kailutila avattiin suurempaan ruokailuhuoneeseen purkamalla sen lasi-
valiseind. Ruokailuhuoneen paaovi siirrettin kauemmaksi kaytavalle,
jotta 1950-luvulla sisustettu kabinetti saatiin liitettyd paremmin muihin

ruokailutiloihin.
Kuva 5.24 - 5.25

Lisdkerroksen ikkunoiden heloituksia. Inventointikuvat vuodelta 201 |.




Rakennusosia - vuosien 1965-66 muutostyét

Lisékerroksen ikkunat tehtiin 2-kertaisina vaaka-akselin suuntaan kiertyviné ikkunoina.
Arkkitehtitoimisto Kurt Simbergin tydselostuksessa mainitaan tyyppind “Rewenta tai
vastaava’. Ikkunat ovat peittomaalattuja puuikkunoita ja niihin liittyvét linjakkaat, tuke-
vat erikoishelat ovat kromattuja.’”?

Lisékerrokseen suunniteltiin kahdenlaisia puuvéliovia: peittomaalattuja koivuvaneri-
pintaisia huullettuja laakaovia ja tammiviilupintaisia huullettuja laakaovia, joiden karmit
olivat peittomaalattua méntyd. Tammioviin liittyvét séhkdpielet olivat karmien tapaan
maalattuja.

Terds-lasipalo-ovissa kéytettiin lasituksena rautalankalasia. Terdsovien heloituksista
mainitaan erikseen kromatut “YALE”-merkkiset ovensulkijat ja kromatut “MOME”-ve-

timet.’”
Kuva 5.26 - 5.27 Kuva 5.28
Lisdkerroksen yhteydessd rakennettujen terdsovien heloja. Porrashuone B muutostdiden jélkeen vuonna 1966. Nakymé toisen ja kolmannen ker-

Inventointikuvat vuodelta 201 | roksen viliseltd porrastasanteelta kohti uusia toimistotiloja. Koy FORD




Kuva 5.29

Lisdkerroksen julkisivu etelddn,  vii-
meistelytydt kdynnissd vuonna |966.
Koy FORD

FORD MOTOR COMPANY

HELSINKI OFFICE ADDITION
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ARcHITECT :  Kurt Simberg
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Kuva 5.30

Fordin kokoonpanotehdas muutostéiden jdlkeen. Ndkyma kohti padjulkisivua. Koy FORD
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Kuva 5.31

Insinodritoimisto Bertel Ekengrenin muutossuunnitel-
ma, poikkileikkaus vuodelta 1972. Koy FORD



MUUTOKSET 1970-1980 -LUVUILLA

Muutokset rakennuksessa |970-luvulla

Fordin kokoonpanotehtaan ulkohahmon muutoksista merkittavin oli
1965 rakennettu toimiston lisdkerros. Toinen oleellisesti ulkohahmoon
mutta my0s sisatilojen laatuun vaikuttanut muutos tehtiin 1970-luvun
alussa. Rakennuksen kantavat rakenteissa oli ilmennyt vaurioita, jotka
kaipasivat toimenpiteitd. Vaurioiden johdosta kantavien pilareiden lu-
kumaaraa lisattiin. Korjaustoimenpiteiden yhteydessa paatettiin uusia
vanha tehdashallin kattolyhty kevytrakenteiseksi, iimeisesti rakennuk-
sen vaurioiden syyna osittain oli massiivisen kattolyhdyn paino. Muu-
tostyon rakennesuunnitelmat tehtiin Insinddritoimisto Bertel Ekengrenin
toimesta. Piirustukset on allekirjoittanut insin66ri Leo Jumppanen. Muu-
tostydssa purettiin vanha kattolyhty kokonaan. Tilalle rakennettiin uutta
ylapohjaa ja 1970-luvulle ajankohtainen pitka kupumainen ikkuna.'” Si-
satiloissa muutos vaikutti voimakkaasti tehdashallin parven tilaan, joka
madaltui ja muuttui pimeammaksi. Henkilokunnan sosiaalitilat raken-
nuksen toisessa ja kolmannessa kerroksessa menettivat luonnonvalon
ja niiden tilallinen idea hamartyi. Tassa yhteydessa saatettiin muurata
umpeen myos tilojen valiset, kattoikkunaan liittyneet sisaikkunat.

Tehdashallin toisen kerroksen parvella tehtiin pienia tilamuutoksia. Ete-
lapaatyyn jaettiin valiseinilla pienia toimistohuoneita ja varastotilaa. Ajo-
luiskan taakse ja miesten sosiaalitilan eteen rakennettiin paloeristettya

varastotilaa. Ensimmaisen kerroksen tehdastiloista purettiin tehdashal-
liin rajattuja erillisia tydskentely- ja varastotiloja (nimikkeilld henkil6au-
tojen pesu, ruiskumaalaus, tyokaluvarasto). Varaosavaraston toiminta
muutettiin parvelta ensimmaiseen kerrokseen. Julkisivuilla tehtiin uusia
ovijarjestelyja: Matalasalmenkadun puoleisella julkisivulla suunniteltiin
oven siirtdmista viereiseen pilarivaliin, tatd ei kuitenkaan toteutettu.
Pihlajasaarenkadun puoleisella julkisivulle tehtiin uusi oviaukko ja laa-
jennettiin sadekatosta aiemmin tehdyn ovimuutoksen jatkoksi.'”

Arkkitehtitoimisto Erkko Virkkunen suunnitteli muutoksia kolmannen
kerroksen toimistotiloihin ja 4. kerroksen keittiGtiloihin vuonna 1974.
Tornin keittidtilat purettiin ja tilalle jarjestettiin neuvotteluhuone. Kol-
mannessa kerroksessa entinen tehtaan tydvaen ruokailutila muutettiin
toimistotilaksi. Samassa yhteydessa kaavailtuja uusia hissiyhteyksia
toimistotiloihin ei toteutettu.'”

Vuonna 1979 haettiin Fordin talolle rakennuslupa, joka koski uusien
ATK,- toimisto ja ruokalatilojen rakentamista varaosavarastona toimi-
neen tilan pohjoisosaan. Samalla muutettiin entiset keittid- ja ruokailu-
tilat tornin 3. kerroksessa neuvottelutiloiksi.!”” Lansijulkisivuilla haettiin
lupaa muuttaa yksi ovista ikkunaksi. Lupahakemukseen liittyneita pii-
rustuksia ei ole Koy Henry Fordinkatu 6:n piirustusarkistossa, mutta il-
meisesti muutoksista ainakin oviaukon avaaminen Matalasalmenkadun
puoleiseen julkisivuun toteutui.



Kuva 5.32

Fordin talon eteldjulkisivun muutossuunnitelma  1980-luvun  alusta.
Arkkitehtuuritoimisto Vesa Ekholm ja Antero Syrjanen. Koy FORD
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Kuva 5.33

Fordin talon eteldjulkisivun
suunnitelman mukaan toteu-
tettuja uusia pintamateriaa-
leja. Inventointivalokuva vuo-
delta 201 1.




Muutokset 1980-luvulla

1980-luvun alussa Fordin talon kiinteistdon suunniteltiin kokonaisval-
tainen julkisivujen peruskorjaus, jonka tavoitteena oli nykyaikaistaa
rakennuksen arkkitehtonista ilmettd. Muutostyén suunnitteli Arkkiteh-
tuuritoimisto Vesa Ekholm ja Antero Syrjanen. Muutostyén lupahake-
mukseen liittyvat piirustukset on paivatty 11.12.1981 ja 24.3.1982.!™
Muutostydssa ajateltiin uusia koko rakennuksen ikkunat, muurata ik-
kunoita osittain umpeen Munkkisaaren laiturin puoleisella julkisivulla ja
lisata julkisivulle lisalammdoneristys ja uusi julkisivuverhous. Uusia eh-
dotettuja julkisivumateriaaleja olivat valkoinen pelti ja ukkosensininen
julkisivulasi. Vanhasta pieniruutuisesta ikkunajaosta luovuttiin ja tilalle
suunniteltiin uusi, valjempi jaotus. Uudet ikkunat suunniteltiin toteutet-
taviksi puu-alumiinirakenteisina.!'”

Suunnitellut muutokset toteutettiin rakennuksen Pihlajasaarenkadun
puoleisella paatyjulkisivulla, mutta muuten korjaussuunnitelmasta ja
ikkunoiden kokonaisvaltaisesta uusimisesta luovuttiin.'® Muutostyon
seurauksena tehdashallien paatyjulkisivun ilme muuttui huomattavasti.

Kantavissa rakenteissa 1970-luvulla havaitut ongelmat jatkuivat. 1986
huomattiin rakennuksen betonirakenteisissa laatoissa ja palkeissa uu-
sia halkeamia, joiden johdosta rajoitettiin raskaan jateauton ajoa teh-
dashallin parvelle. Vaurioita seurattiin maaliskuusta 1986 syyskuuhun
1987, jonka jalkeen todettiin tilanne ilmeisesti sen verran vakaaksi, ettei
sdanndllistd mittausta tarvinnut enda suorittaa. Aikaisemmin asetettuja
rajoituksia autolla ajoon ei kuitenkaan poistettu.'®!

Oy Ford Ab:n toiminta vaati edelleen lisda toimistotilaa 1980-luvun
lopulla. Rahoitusosastolle rakennettiin uusia toimistotiloja 1950-luvun
lopulla laajennettujen tilojen jatkoksi. Toimistotilojen laajennusta varten
haettiin tilapaista kayttotarkoituksen muutosta viiden vuoden ajaksi. Ti-
loja varten rakennettiin uusi sisdinen kierreporras ja ovi hatapoistumista
varten. Muutossuunitelmat uusille tiloille teki arkkitehti Timo Mannonen
Arkkitehtuuritoimisto Timo Mannonen Oy:sta.!®? Toimistotilojen ilme jat-
koi toisen kerroksen toimistolaajennusten vakiintunutta materiaalimaail-
maa 1980-luvun toteutustavalla. Seinat ovat viilutettuja rakennuslevyja,
listoitukset ja detaljit toteutukseltaan kémpeldmpia kuin aikaisemmissa

laajennuksissa.



OY FORD AB:n TOIMINTA SIRTYY MUUALLE -MUUTOKSET FORDIN TALOSSA 1990-LUVULTA LAHTIEN

Oy Ford Ab:n myytyd vuonna 1997 vanhan tehdas- ja konttoriraken-
nuksensa eteenpdin Kvaerner Masa Yardsille rakennuksen muu-
toshistoriaa ovat leimanneet eri toimijoiden ja vuokralaisten tarpeiden
mukaan tehdyt muutosty6t. Kvaerner Masa Yardsin valtuuttamana teh-
dyistd muutoksista merkittdvimmat ajoittuvat 1990-luvun loppupuolelle
ja 2000-luvun alkuun.

[990-luku -vuokralaiset muuttavat taloon

Ensimmaisia telakan toimesta tehdyt korjaukset ajoittuvat 1990-luvun
puolivaliin. Vuonna 1995 haettiin rakennuslupaa paajulkisivun sisaan-
ja ulosajokaistojen vanhojen kaantéovien uusimista varten.'®* Ovet uu-
sittiin uudenaikaisiksi alumiinirakenteiseksi nostolamellioviksi.

Vuokralaisten tulo rakennukseen nakyi muun muassa uusina julkisivu-
laitteina. Loppuvuodesta 1996 haettiin lupaa HR Express Oy:n valo-
mainosta varten. Tuotantoyhtié Also Starrring’in valomainos kiinnitettiin
rakennuksen paajulkisivuun vuoden 1998 aikana, samoin Helsingin
Kumin. '8

Telakka-studioiden toimintaa varten tehtiin rakennuksessa muutoksia
2000-luvun alussa (Arkkitehdit Erikkila ja Kauppinen Oy). Vanhasta
kokoonpanohallista rajattiin uusi porrasyhteys ja tavarahissi. Myos ra-
kennuksen lounaispaadysta jarjestettiin vanhasta portaasta uusi por-
rashuone ja sisdaankaynti. Uudet porrasyhteydet toimivat osastoituina
poistumisportaina. Julkisivuun tehtiin tarvittavat ovimuutokset seka ra-
kennuksen kaakkois- etta lounaisjulkisivuille. Koillisen puoleisella paa-
julkisivulla uusittiin tydntekijdiden sisdankayntihallin ulko-ovet vanhaa

mallia mukaillen alkuperaisistd materiaaleista (puu ja lasi).!*> Vanhojen
tuotantotilojen kayttétarkoituksen muutos studiotiloiksi vaati kayttotar-
koituksen muutoksen.

Tuotantoyhtié Also Starring’in tilat sijoittuvat vuonna 1965 rakennettui-
hin kolmannen kerroksen toimistotiloihin. Tiloissa on tehty kokonaisval-
tainen tilajarjestelyt ja pintamateriaalien muutokset kasittadva uudista-
minen todennakdisesti 1990-luvun lopulla. Muutosten seurauksena on
menetetty suurelta osin 1960-luvun lisdkerrosrakentamisen sisatilojen
alkuperainen ilme. Muutosten suunnittelija ei ole tiedossa.

Nosturihallin uudet tilat -Satama Interactive Oyjin toimisto- ja neuvotte-
lutilat

Satama Interactive Oyj:n toimintaa varten tehtiin kunnostusta raken-
nuksen vanhoihin 2. kerroksen toimistotiloihin vuosien 1997-98 tait-
teessa muotoilutoimisto m4 Oy:n toimesta. Yrityksen henkilostomaaran
kasvaessa tilat jaivat kuitenkin pian ahtaiksi. Toimistotilojen laajennus
paatettiin sijoittaa Fordin talon vanhaan nosturihalliin. Muutostydn
suunnittelivat arkkitehtitoimisto a.men yhteistydssd muotoilutoimis-
to m4 Oy:n kanssa.'® Paasuunnittelijana hankkeessa toimi arkkitehti
Jaakob Solla.

Nosturihallin maantasokerrokseen sijoitettiin avokonttori, kirjasto/me-
diateekki, sosiaalitilat ja neuvottelutiloja. Vanhan kanttiinin yhteyteen
avattiin entisesta osastopaallikdiden ruokailutilasta ruokalan ja keittioti-
lojen laajennus, jonka kautta kuljetaan seka alas avokonttorihalliin etta
uuteen “neuvottelutuubiin”, tilojen katseenvangitsijaan. Neuvottelutuubi



muodostaa erillisen arkkitehtonisen objektin, modernin tilakappaleen
joka sijoittuu irrallisena vanhaan tehdashalliin. Sen toteutuksessa tavoi-
teltiin tietoisesti sekad laadukasta toteutusta ettd mielleyhtymia tehtaan
historiaan, autoihin ja kokoonpanolinjoihin.!®’

Toimistotilojen laajennus suunniteltiin koko nosturihallin alueelle, mut-
ta rakennustydt paatettiin toteuttaa kahdessa vaiheessa. Muutostyon
vaatimat poikkeus- ja rakennuslupa haettiin lopulliselle tilanteelle, jos-
sa tehdashallin parven laitaan sijoittuva “neuvottelutuubi” olisi ulottunut
koko avoimen hallitilan paasta paahan. Toista rakennusvaihetta ei kui-
tenkaan toteutettu. Nykyisin neuvottelutuubi paattyy valiaikaiseen palo-
seindan joka jakaa entisen siltanosturihallin kahteen osaan. Muutosty6t

Kuva 5.34 (yllg)

Entiseen neuvotteluhalliin 2000-luvulla rakennetut neuvottelutilat. HKM

Kuva 5.35 (vas.)
Fordin talon padjulkisivu vuonna 2007. KSV
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YMPARISTON MUUTOKSET

suunniteltiin yhteistydssa Museoviraston kanssa.'s#

Fordin tehtaan valmistumisen aikoihin sen Iahiymparistd kasitti vain teh-
taan toiminnalle valttamattéman alueen ja toiminnot: raiteet, ajotien ja
Munkkisaaren laiturin rahtilaivojen kiinnittymista varten. Tehdasraken-
nuksen lahiymparistd toki huoliteltiin istutuksin ja rajauksin, mutta muu-
ten ympéristd muodostui tasaisesta, rakentamattomasta tayttémaasta.
Kokoonpanotehtaan Iahin naapuri oli pohjoisessa kaupungin suunnalla
Vaasan Hoyrymylly Oy:n korkea myllyrakennus ja siilovarasto.

Tayttotoitd ryhdyttiin edistdmaan 1950-luvun kuluessa, jolloin Herne-
saaren niemen pistolaituria rakennettiin edelleen. Pistolaiturin nokkaan
jaaneet vesialueet taytettiin vuosina 1955-61. Alueen luoteisrantaa (en-
tiseltd Hernesaarenkarilta Hernesaareen) taytettiin paaosin 1960- lu-
vun loppupuolella. Alueen kaakkoisosan taytét tapahtuivat suurimmak-
si osaksi 1970-luvulla,'® paikoin Suomenlinnan selan puoleista rantaa
oli taytetty jo 1960-luvulla. Hernesaaren taytténiemi rakentui tarpeen
mukaan pala palalta.

Vaiheittaisten maatayttéjen my6td Hernesaareen rakennettiin lisaa
toimisto- ja teollisuustilaa. Fordin kokoonpanotehdas ja Vaasan Hoy-
rymyllyn siilot saivat seurakseen vuonna 1955 Valtion Viljavaraston
rakennuttaman Munkkisaaren satamavaraston rakennusryhman, joka
koostui korkean siilo-osan liséksi tasovarastosta ja pienesta kolmiker-
roksisesta asuinrakennuksesta. Hernesaaren karkeen, erilleen muus-
ta rakennuskannasta rakennettiin toimisto- ja varastotilaa 1960-luvun

Kuva 5.36

Hernesaari rakentuu 1960-luvun alkupuolella. MOBA

alussa. Vaasan Hoyrymylly Oy laajensi vuonna 1936 rakennettua
myllyrakennustaan 1960-luvun puolivalissa. Fordin tehtaan ja Valtion
viljavaraston véliselle tontille rakennettiin Munkkisaaren teollisuustalo
vuonna 1969.'%°

Fordin kokoonpanotehdas tarvitsi ympardivia maa-alueita ajoneuvojen
varastointia varten. Tehtaan tontille rakennettiin vuonna 1953 erilliset
Oljy- maali- ja puutavaravarastot, jotka vapauttivat tehtaan lattiapinta-
alaa varaosavaraston kayttddn. Piharakennukset on myéhemmin pu-
rettu. Kaupungin kanssa tehtya tontin vuokrasopimusta laajennettiin
vuosina 1957 ja 1962. Laajennusten ansiosta saatiin lisda varastoin-
tialueita.’! Vuonna 1960 perustettiin Fordin yksityinen tullivarasto, jos-
sa sailytettin maahan tuotavia autoja ja traktoreita. Ajoneuvojen tulli
maksettiin vasta sitten, kun niitd tarvittin myyntia varten. Varastointi-
alue Helsingin Hernesaaressa kavi kuitenkin ahtaaksi henkildautojen
kaupan kasvaessa, ja paketti- ja henkildautojen tuonti siirrettiin vuonna
1963 Hangon vapaasatamaan. Kuorma-autojen ja traktoreiden maa-
hantuonti jatkui edelleen Helsingin kautta, silla traktoreihin asennettiin
tehtaalla turvaohjaamot ennen niiden toimittamista jalleenmyyjille.'2

Telakkateollisuus on muokannut 1970-luvulta 1ahtien voimakkaasti Her-
nesaaren kaupunkikuvaa. Hernesaaren nykyista ilmettd dominoivat
valtavat telakkahallit rakennettiin 1970-90 lukujen kuluessa.'* Aiemmin
Hernesaaren avointa niemeé hallinnut Fordin kokoonpanotehdas jai
vahitellen ymparille rakentuvan telakka-alueen katveeseen. Raideyh-
teys tehtaalle purettiin 2000-luvun lopulla.
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Hernesaari ilmakuvassa, valokuva otettu vuosien 1955 ja 1965 vilise-
na aikana. MOBA

Kuva 5.38

Hernesaari ennen telakan hallien rakentamis-
ta. Kuva otettu vuosein 1965 ja 1972 vilisend
aikana. MOBA




Kuvat 5.39-5.41

Fordin kokoonpanotehdas Hernesaaren maisemassa ennen
telakan suurien hallien rakentamista. Kuvat otettu ennen
vuotta 1972, jolloin Fordin kokoonpanotehtaan kattolyhty
purettiin. MOBA






