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Asemakaavan selostus

Paivatty 23.1.2024
Diaarinumero HEL 2021
Hankenumero 0742_66

-012796

Asemakaavakartta nro 12825

Kaavaselostuksessa esitetdan kaavaratkaisun keskeinen sisaltd
ja suunnittelun vaiheet. Selostusta taydennetaan kaavaprosessin

edetessa.

Asemakaavan muutos koskee:

Helsingin kaupungin

41. kaupunginosan (Suurmetsa, Puistola)
korttelin 41028 tontteja 1, 2 ja 3,

korttelin 41029 tontteja 10, 15 ja 16

seka pysakoimis- ja katualueita

Kaavan nimi:
Raidepolun ja Simakujan alueet

Laatija:
Helsingin kaupungin asemakaavoituspalvelu

Vireilletulosta ilmoittaminen: 15.11.2021
Nahtavilldolo (MRL 65 §): 28.8.-26.9.2023
Kaupunkiymparistolautakunta: 30.1.2024
Hyvaksyminen: kaupunginvaltuusto
Voimaantulo:
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Alueen sijainti:
Tontit sijaitsevat Puistolan juna-aseman laheisyydessa Raidepo-
lun ja Simakujan varrella.
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Yhteyshenkilot kaavan valmistelussa

Helsingin kaupunkiympariston toimiala

Asemakaavoitus:

Joakim Kettunen, arkkitehti

Mimmi Koriseva, arkkitehti

Antti Varkemaa, arkkitehti, yksikon paallikko
Kaavapiirtaminen:

Katja Raevuori, suunnitteluavustaja

Matti Paivansalo suunnitteluavustaja

Liikenne- ja katusuunnittelu:
Jeroen Affolter, liikenneinsinoori
Maarit Haverinen, liikenneinsinoori

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu:
Johanna Himberg, maisema-arkkitehti
Rakennussuojelu: Sakari Mentu, arkkitehti
Teknistaloudelliset asiat:

Kaarina Laakso, diplomi-insinori
Emmaleena Krankkala, projektipaallikko
Tiina Lepistd, Projektipaallikko

Olli Kontkanen, projektipaallikko
Yleiskaavoitus:

Jouko Kunnas, arkkitehti

Maaomaisuuden kehittaminen ja tontit:
Tapio Laalo, tonttiasiamies

Rakennusvalvontapalvelut:
Noora Mukala, arkkitehti

Ymparistopalvelut:
Juha Korhonen, ymparistotarkastaja

Pelastuslaitos:
Katja Seppala, palotarkastaja ja Sampsa Oksanen, palotarkastaja

Muut Helsingin kaupungin toimialat

Kasvatuksen ja koulutuksen toimiala:
Carola Harju, yksikon paallikkd

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala: Johanna Bjorkman, ts. kulttuu-
riymparistopaallikkd ja Sari Saresto, kulttuuriymparistopaallikkd

Kaupunginkanslia:
Elina Ahdeoja, projekti-insinoori

Muut viranomaistahot

Helsingin seudun ymparistdopalvelut HSY:
Roosa Silaste, alueinsindori ja Jarno Kéykka, osastonjohtaja
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Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL):
Miska Peura, joukkoliikennesuunnittelija ja Eeva Vesaoja, joukko-
likennesuunnittelija

Vaylavirasto:
Ville Vuokko, asiantuntija, maankaytto

ELY-keskus, Tuomas Autere, alueidenkayttopaallikkd
Hakijataho

Raidepolku 6 a — 6 ¢ hakijat
Puistolantanhua 2, Simakuja 4 ja 6 hakijat

Hankesuunnittelu

Arkworks Arkkitehdit Oy
Trea Team For Resilient Architecture Oy




5 (29)

Sisallysluettelo

1L (=10 = P 7

ASEMAKAAVAN KUVAUS .......uuiiiii e e e e e et e e e e e e e e e eeeannn s 8
JLIE= 177 1= = USSP 8
1Y/ o 0 PR 8
Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet ... 8
1 =T o = 10
=AY 1 11
ESteettOMYYS. ..o 12
LUONNONYMIPAFISTO....ceeviiiiiiiiiiiiiiiei ettt ettt e ettt eeeeeeeas 12
EKOIOGINEN KESTAVYYS....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt 13
Yhdyskuntatekninen hUOHO ... e 14
Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
KUNNOSTAMINEN ... e e e e e e e e e aeees 15
YMPAFISIONAIFIOL ... e e e e e e e e e e e 16
Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka ...............ccccoeiiiiiiiiiiiiiiiie, 19
VaiKULUKSEL. ... e s 19

TOBULUS ... e 22

Suunnittelun [AhtOKohdat. ... s 22

Suunnittelu- ja kasittelyvaineet............oooooiiiii e 24




Liitteet

6 (29)

1 Seurantalomake
2 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
3 Kuvat ja kartat

Sijaintikartta

lImakuva

Asemakaavakartta (A4-koossa)

Ote ajantasa-asemakaavasta

Raidepolun ja Simakujan alueiden likennesuunnitelma (piir.nro 7483)
Liikennemeluselvitys, Raidepolku, Sitowise Oy, 7.11.2023
Liikennemeluselvitys, Simakuja, A-Insin66rit Suunnittelu Oy, 6.10.2021
Maaliikenteen tarina- ja runkomeluselvitys, Raidepolku 6, Sitowise
Oy, Helimaki Akustikot Oy, 30.11.2022

Tarina- ja runkomeluselvitys, Simakuja, A-Insind6rit Suunnittelu Oy,
17.8.2021

4 Viitesuunnitelmat (sisaltaa pelastuskaaviot tai pelastautumisperiaatteen)

Luettelo muusta kaavaa koskevasta materiaalista

Vuorovaikutusraportti

Tapulikaupungin ja Puistolan asemanseudun suunnitteluperiaatteet,
21.3.2023 (Kylk 4.4.2023)

Pasila-Kerava valin lisaraiteiden aluevarausselvitys, Liikenneviraston
suunnitelmia 2/2018, Helsinki 2018

Pohjoisbaanan yleissuunnitelma, Puistolan kohdan lisaty6, WSP Finland
Oy, 2023

Raidepolku 6, Ymparistotekninen perusselvitys. Insindoritoimisto Pohja-
tekniikka Oy, 31.8.2023.
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Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee kahden taydennys-
rakentamishankeen kokonaisuutta Puistolan juna-aseman aarella
Raidepolun ja Simakujan varrella.

Kaavaratkaisu mahdollistaa kumpaankin kohteeseen uusien ker-
rostalojen rakentamisen. Raidepolulta puretaan kaksi pientaloa
seka aputilarakennuksia. Simakujalta puretaan kolme pientaloa
seka aputilarakennuksia. Katu- ja pysakodintialueen muutos mah-
dollistaa pyoraliikenteen Pohjoisbaanan rakentamisen aseman
ohi Raidepolulta Kiitajanpolulle.

Kaavaratkaisu mahdollistaa asuinkerrostalojen taydennysrakenta-
mista hyvalle sijainnille Puistolan aseman Iaheisyyteen. Helsingin
kaupunki pyrkii kehittdmaan olemassa olevia asemanseutuja.

Kaavaratkaisussa on erityisesti pyritty ratkaisemaan sopiva tay-
dennysrakentamistapa Puistolan asemanseudun lahialueelle v.
2023 hyvaksyttyjen alueellisten suunnitteluperiaatteiden mukai-
sesti.

Alueelle on suunniteltu kaksi kerrostalohanketta.

Uutta asuntokerrosalaa on 6 609 kem2. Asukasmaaran lisays on
noin 150 asukasta.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta Puis-
tolan asemanseutu tiivistyy, taydentyy ja asuntotyyppijakauma
monipuolistuu hyvien liikenneyhteyksien ja olemassa olevien pal-
veluiden aarella. Pyorailyn yhteydet paranevat.

Asuintontit ovat yksityisomistuksessa. Katualueet ja liitynta-
pysakoinnin kaavaratkaisualue ovat Helsingin kaupungin omistuk-
sessa. Kaavaratkaisu on tehty hakemuksen johdosta ja kaavarat-
kaisun sisaltd on neuvoteltu hakijan kanssa.

Kaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla. Kaavaehdotuksesta
tehtiin 8 muistutusta. Nahtavillaoloajan ulkopuolella saapui yksi
kirje. Muistutuksissa ja kirjeessa esitetyt huomautukset kohdistui-
vat erityisesti alueen kehittymiseen, kaava-alueen kokoon, raken-
nusmassoitteluun ja arkkitehtuuriin, liiketilaan, likennejarjestelyi-
hin, Puistolan identiteettiin pientaloalueena, vaikutusten arvioin-
tiin, lintujen olosuhteisiin, vaikutusmahdollisuuksiin, yhdenvertai-
suuteen ja lahidemokratian huonoon toteutuvuuteen. Kaavaehdo-
tukseen tehtiin muutoksia, jotka on esitetty yksityiskohtaisesti kaa-
vaselostuksen viimeisessa luvussa.




Asemakaavan kuvaus

Tavoitteet

Mitoitus
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Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa tdydennysrakentami-
nen Puistolan aseman laheisyydessa, jossa on hyvat julkisen lii-
kenteen yhteydet.

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvaksynyt uuden Kasvun
paikka - Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Kaavaratkaisu
edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista edista-
malla asuntotuotantoa hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella
AM-ohjelman tavoitteiden mukaisesti.

Suunnittelualueen pinta-ala on yhteensa 10 961 k-m>.

Kaavaratkaisun myo6ta tonttien kerrosala kasvaa yhteensa
6 609 k-m=z:lla.

Asuinkorttelialueiden tehokkuudet ovat:

- Raidepolun varren kortteli e=1.22.
- Simakujan varren kortteli e=1.35

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Kaava-alue muodostuu Raidepolulla asuinpientalojen korttelialu-
eesta ja Simakujalla erillisten enintdan kaksiasuntoisten pientalo-
jen korttelialueesta.

Simakujan suunnittelualue rajautuu pohjoispuolen pientalotontiin,
Simakujaan, Puistolatanhua nimiseen katuun seka rautatieta ja
juna-asemaa sivuavaan Kiitajanpolkuun.

Raidepolun varren suunnittelualueen pohjoispuolella jatkuu asuin-
pientalojen korttelialue, etelapuolella on omakotitalojen, rivitalojen
ja kytkettyjen pientalojen alue. Lansipuolella aluetta rajaa rautatie
ja itapuolella Raidepolku.

Kaavaratkaisuun kuuluu Kiitajanpolun katualuetta seka Raidepo-
lun pohjoispaassa sijaitseva liityntapysakoimisalue. Kiitajanpolku
on jalankululle ja pyorailylle varattua katua, josta on alikulkuyh-
teys Puistolan juna-asemalle ja Tapulikaupunkiin.

Suunnittelualueella Raidepolun pientalot on rakennettu vuosina
1987 ja 1966, Simakujan vuosina 1964, 2003 ja 1961. Tonttien




9 (29)

pihat ovat vehreita. Tonteilla kasvava puusto seka pihojen kasvilli-
suus tekevat myos yleisten alueiden ilmeesta vehrean.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Rakennusalojen sijoittelussa on huomioitu paaradan lisaraiteen
tilavaraukset.

Raidepolun varren kortteli 41029

Asuinpientalojen korttelialuetta on muutettu asuinkerrostalojen
korttelialueeksi. Rakennusoikeudeksi on merkitty 4 200 k-m?2.
Uutta rakennusoikeutta tulee 3 337 k-m?. Enimmaiskerrosluku on
portaittain kolme, nelja ja viisi. Autopaikat sijoittuvat tontin lansi-
osaan junaradan puolelle pihapaikkoina.

Simakuja varren kortteli 41028

Erillisten enintdan kaksiasuntoisten pientalojen korttelialuetta on
pienennetty Simakujan ja Radanpuolen Kiitajanpolun puolilta ja
kayttdtarkoitus on muutettu asuinkerrostalojen korttelialueeksi.
Rakennusoikeudeksi on merkitty 4 100 k-m?. Uutta rakennusoi-
keutta tulee 3 272 k-m2. Enimmaiskerrosluku on portaittainen;
kolme, viisi ja kuusi. Autopaikat sijoittuvat tontin lansiosaan juna-
radan puolelle ja tontin pohjoisosaan pihapaikkoina. Autotallit ovat
mahdollisia.

Yleinen pysakointialue (LP)

Pysakoimisaluetta on pienennetty ja muutettu yleiseksi pysakointi-
alueeksi nykyisen kaavamerkintakaytannon mukaiseksi. Alue-
muutokset on tehty paaradan lisaraiteen ja baanan tilavaraukset
huomioiden. Yleista pysakaointialuetta voi kayttaa niin autojen kuin
polkupyorienkin liityntapysakointiin. Valtion omistama junarataa
sivuava kaistale LP-alueesta ei kuulu kaavamuutosalueeseen.

Katualueet

Kiitajanpolun jalankululle ja pyorailylle varattua katualuetta on laa-
jennettu liittamalla siihen nykyista korttelialuetta vastaamaan Poh-
joisbaanan ja mahdollisen paaradan lisaraiteen tilavarauksia seka
parantamaan turvallisten raittien jarjestamismahdollisuuksia. Sa-
moin Simakujaan on liitetty korttelialuetta kadun leventamiseksi.
Simakuja on muutettu pihakaduksi.




Liikenne
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Lahtokohdat

Kaava-alueen suunniteltavat tontit rajautuvat pohjoisen tontin
osalta Kiitdjanpolkuun, Puistolantanhuaan ja Simakujaan. Etelai-
nen tontti rajautuu Paarataan ja Raidepolkuun.

Jalankulku

Raidepolun ajoradan lansipuolella on yhdistetty jalankulun ja py6-
raliikenteen vayla. Puistolantanhualla on ajoradan pohjoispuolella
jalkakaytava, jolloin pyoraliikenne kulkee ajoradalla. Kiitajanpolku
on koko leveydeltaan pelkastaan jalankulun ja pyoraliikenteen yh-
teisessa kaytossa.

Pyoraliikenne

Alankotieta pitkin kulkee pyoraliikenteen tavoiteverkon paareitti,
Raidepolkua ja Kiitdjanpolkua pitkin pohjoisen suuntaan on suun-
niteltu kulkevaksi Pohjoisbaana.

Julkinen liikkenne

Seka Raidepolulta ettéd Simakujalta on alle 300 metrin kavely-
matka Puistolan rautatieasemalle, jota palvelevat lahijunat I/P ja
K. Lahimmat bussipysakit ovat noin 300—600 metrin etaisyydella
Tapulikaupungintiella ja Suuntimotiella.

Autoliikenne

Simakuja, Raidepolku ja Puistolantanhua ovat 30 km/h nopeusra-
joitusalueen alaisia asuntokatuja. Katujen keskimaarainen arki-
vuorokausiliikenne on noin 100-200 ajoneuvoa. Pysakointi ka-
duilla on lahes kokonaan rajoittamatonta. Raidepolulla sijaitsee
yksi Puistolan aseman liityntapysakoinnin kaytdssa oleva LP-alue,
jolla on noin 60 autopaikkaa.

Alueen paaasiallinen ajoneuvoliikenne kulkee alueellisella kokoo-
jakadulla Suuntimotiella (arkivuorokausiliikenne noin 5 500) ja pai-
kallisella kokoojakadulla Alankotiella (arkivuorokausiliikenne noin
1 000).

Kaavaratkaisu
Jalankulku

Jalankulun reitteihin ei tule suuria muutoksia. Kaavamuutos ei
koske Raidepolun, eika Puistolantanhuan jalankulkuvaylia. Raide-
polun lansireunalle on suunniteltu erillinen jalankulun vayla, ita-




Palvelut
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reunan jalkakaytava sailyy entisellaan. Puistolantanhualla on ajo-
radan pohjoispuolella jalkakaytava, jonka leveytta tarkistetaan yh-
tenevaiseksi koko Puistolantanhuan osuudella. Kaavamuutos
koskee Kiitajanpolun alkupaan linjausta Puistolantanhuan puolei-
sessa paassa. Kiitdjanpolulle on suunniteltu jalankulun, yhdistetyn
jalankulun ja pyorailyn vayla, seka pyorailybaana. Simakuja on
muutettu pihakaduksi.

Pydoraliikenne

Kaavaratkaisussa Pohjoisbaanan rakentamista varten varataan
tila Kiitajanpolulle. Kiitajanpolun etelapaassa Puistolantanhualta
alkaen pydrabaana on erotettu jalankulkuvaylasta kaksisuuntai-
sena. Mydhemmin jalankulku siirtyy kaksisuuntaisen pyoraily-
vaylan viereen. Pohjoisbaanan suunnittelussa Raidepolku muute-
taan pyorakaduksi. Puistolantanhualla pyoraliikenne kulkee ajora-
dalla.

Julkinen liikkenne
Julkiseen liikenteeseen ei tule muutoksia.
Autoliikenne

Simakuja, Raidepolku ja Puistolantanhua ovat tonttikatuja. Kaava-
ratkaisu tuottaa noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa autoliiken-
netta, joka jakautuu kahdelle kadulle Raidepolulle ja Puistolantan-
hualle. Pohjoisbaanan toteutuksen mydéta Raidepolun autoliiken-
netta rauhoitetaan rakentamalla kadusta pyodrakatu, jolla pysa-
kointi on sallittua ainoastaan merkityilla pysakointipaikoilla.

Kaavaratkaisun pysakointi toteutetaan etelaisella tontilla 1 auto-
paikka/140 k-m? (Raidepolku) ja pohjoisella tontilla 1 auto-
paikka/175 k-m? (Simakuja). Simakujan autopaikkojen mitoituk-
sessa on huomioitu joukkoliikenteen erinomainen palvelutaso ja
tontin tilalliset jarjestelyt, joilla on kasvatettu tontin viherkerrointa.

Lahtokohdat

Lahimmat palvelut sijaitsevat Puistolan aseman yhteydessa,
missa sijaitsee muun muassa paivittaistavarakauppoja, terveys-
asema, kioski, kirjasto, nuorisotalo ja apteekki. Peruskouluja, pai-
vakoteja ja leikkipuisto sijaitsevat kavelyetaisyydella.

Kaavaratkaisu

Asemakaavassa maarataan, etta juna-aseman aarelle Puistolan-
tanhuan varteen tulee asuintontille sijoittaa vahintaan 50 k-m? lii-
ketilaa.
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Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta normaalia aluetta.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Asemakaavanmuutoksen korttelialueet sijaitsevat kummatkin
maastoltaan erittain tasaisella alueella. Simakujan korttelialue on
Helsingin uuden maaperakartan mukaan tadytemaan alla olevaa
silttia ja hiekkaa, ja Raidepolun korttelialue on taytemaan alla ole-
vaa savea. Korttelialueet sijaitseva vanhalla viljelyalueella, jonka
yhteydessa on ollut asumista.

Korttelialueet ovat paaosin lapaisevaa pintaa, asuinrakennusten
yhteydessa on nurmipintaisia kasvillisuutta omaavia piha-alueita.
Koska asemakaavanmuutoksen korttelialueet sijaitsevat vakiintu-
neessa asuinkaytdssa olevilla tonteilla, tonttien pihojen kasuvilli-
suus on kookasta.

Tonttien vehred kasvillisuus vaikuttaa myos alueen katutilan il-
meeseen, tehden siitéd puistomaisen. Simakujan ja Puistolantan-
huan katualueita rajaavat niin kookkaat yksittaiset puut ja pensaat
kuin seka pensas- etta lauta-aidat. Raidepolun katukuvassa ko-
rostuu pensasaitojen lisaksi suuret yksittaispuut.

Suunnittelualue kuuluu Longinojan valuma-alueeseen. Korttelialu-
eiden hulevedet ohjautuvat putkitettuina hulevesiviemariverkos-
tossa Fallkullan asuinalueen pohjoisosaan, jossa ne purkavat
Longinojaan.

Asemakaavanmuutosalueella eika sen valittomassa laheisyy-
dessa sijaitse merkittavia luontoarvoja eika ekologisia yhteyksia.
Myoskaan kulttuuriymparistoon liittyva arvoja ei alueella ole.

Simakujan korttelialueen viereista Kiitdjanpolkua seka Raidepol-
kua pitkin kulkee tavoitteellisen viher- ja virkistysverkosto VIST-
RAnN taydentava yhteys, joka yhdistaa muun muassa laheisen
Suuntimopuiston ja Puistolan seka Tapulikaupungin alueiden
puistoalueet toisiinsa. Kiitdjanpolun ja Raidepolun kautta on suun-
niteltu kulkevan myos pyoraliikenteen tavoiteverkon baana.

Kaavaratkaisu

Alavan ympariston seka alueen hulevesiverkoston vuoksi, joka

purkaa suoraan Longinojan puroon, hulevesien kasittelyyn tulee
kiinnittaa alueella erityista huomiota, mahdollisuuksien mukaan
niin laadulliseen kuin maaralliseen. Kaavaratkaisussa annetaan
maarayksia hulevesien kasittelysta tontilla.




Ekologinen
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Kaavaratkaisun myota nykyiset pientalotontit muuttuvat tehok-
kaampaan kerrostaloasumiseen, mika seka vahentaa jossain
maarin lapaisevan pinnan etta kasvillisuuden maaraa tonteilla.
Kuitenkin asemakaavamaarayksena oleva viherkeroimen kaytto
ohjaa mahdollisimman laajaan puolilapaisevien ja lapaisevien pin-
tojen kayttoon, seka kannustaa olemassa olevan kasvillisuuden
sailyttamiseen seka uuden kasvillisuuden istuttamiseen. Asema-
kaavassa on annettu erikseen maarayksia pintamateriaaleista
seka kasvillisuudesta.

Kaavaratkaisussa tarkoituksena on pyrkia sovittamaan uudisra-
kentaminen mahdollisimman hyvin olemassa olevaan ymparis-
toon myos kasvillisuuden osalta. Asemakaavassa on maaratty
korttelialueiden rajaamisesta pensasaidoin, seka puin ja/tai pen-
sain istutettavista alueen osista. Taydennysistutusten tulee olla
alueen ominaispiirteisiin sopivaa monilajista puutarhakasvilli-
suutta. Raidepolun asemakaavanmuutosalueella rakennusalan ja
katualueen valiin on jatetty tilaa, mikd mahdollistaa kasvillisuuden
istuttamisen uudisrakennuksen ja katutilan valiselle alueelle. Si-
makujan asemakaavanmuutosalueella rakennus on sijoitettu |1a-
helle Puistolantanhuan katualuetta rakennuksen maantasokerrok-
seen mahdollistetun liiketilan houkuttelevuuden vuoksi. Simakujan
puolella puolestaan rakennusmassojen ja katualueen valiin jaa is-
tutettavaa tilaa.

Longinoja on kalastollisesti arvokas taimenpuro, johon ohjautu-
vaan huleveteen, erityisesti sen laatuun, tulee kiinnittda huomiota.
Hulevesien imeyttaminen Simakujan tontilla on maaperan puo-
lesta alustavasti arvioitu mahdolliseksi. Imeytysmahdollisuuksia
tulee tutkia ja suunnitella tarkemmin riittdvan pohjatutkimus- ja
pohjavesitiedon perusteella.

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta luontoarvoihin eika ekologisiin
yhteyksiin. Tavoitteellisen viher- ja virkistysverkosto VISTRAnN tay-
dentaviin yhteyksiin kaavaratkaisulla ei myoskaan ole suoraa vai-
kutusta, mutta tavoitteena on luoda taydentavista yhteyksista viih-
tyisia ja vaihtelevia, seka alueen paikallista identiteettia korosta-
via. Siksi jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
tonttien Raidepolun, Puistolantanhuan ja Kiitajanpolun puoleisten
reuna-alueiden suunnitteluun. Raidepolun ja Kiitdjanpolun kautta
kulkevaksi suunniteltu baanayhteys parantaa kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksia alueella.

kestavyys

Kaava-alue sijaitsee hyvien julkisten liikenneyhteyksien seka pyo-
railyn tavoiteverkoston suunnitellun baanayhteyden valittomassa
laheisyydessa. Keha lll ja Puistolan lahijuna-asema ovat helposti
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saavutettavia, Pohjoisbaanan toteuttamista valmistellaan paara-
dan varrelle Kapylasta pohjoiseen. Puistolassa baanaratkaisu tu-
lee sijoittumaan Raidepolulle ja Kiitajanpolulle.

Tonteilla on talla hetkella yhteensa viisi pientaloa, joista kolme si-
jaitsee Simakujan kaava-alueella ja kaksi Raidepolun. Rakennuk-
set on rakennettu vuosina paaasiassa 60-luvulla, loput 80- ja
2000-luvuilla. Tonteilla sijaitsee puutarhamaista kasvillisuutta.
Raidepolun tonteilla on erityisen suuret piha-alueet.

Kaava-alueiden maapera on erilaista. Simakujan maapera on
alustavasti arvioitu hulevesien imeyttamisen mahdollistavaksi,
mutta Raidepolun maapera ei alustavien arvioiden perusteella
vaikuta soveltuvan imeytykseen. Mahdollisia hulevesien imeytys-
ja viivytysratkaisuja tulee tarkastella tonttikohtaisesti riittavan lah-
totiedon perusteella

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu mahdollistaa asumispainotteista taydennysraken-
tamista hyvalle sijainnille Puistolan aseman laheisyyteen. Lisaksi
kaavaratkaisu mahdollistaa palveluiden lisdantymisen alueella,
Simakujan korttelialueella on mahdollista sijoittaa liiketila Puisto-
lantanhuan varrelle. Kaavaratkaisu mahdollistaa my6s Pohjois-
baanan toteuttamisen.

Kaavaratkaisussa olemassa olevat viisi pientaloa korvataan kol-
mella kerrostalolla. Tonttien piha-alueiden nykyinen kasvillisuus
tulee padasiassa poistumaan, mutta asemakaavassa tullaan
maaraamaan kasvillisuudesta, alueen pintamateriaaleista seka
hulevesien kasittelysta. Kaavaratkaisu mahdollistaa maanvaraiset
piha-alueet, mika antaa kasvillisuudelle hyvat kasvuedellytykset
seka paremmat mahdollisuudet hulevesien hallintaan. Hulevesien
hallinnalla voidaan vaikuttaa vastaanottavan vesiston virtaama-
piikkeihin ja hulevesien laatuun.

Kaavassa on aluemaarayksena viherkatto, jonka kasvualustan
paksuus on vahintaan 150 mm. Maarays kohdistuu tontin
41028/15 rakennusten yksikerroksiseen osaan.

Yhdyskuntatekninen huolto
Lahtokohdat
Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.
Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisun mukaiset asuinkerrostalojen korttelialueet ovat lii-
tettavissa yhdyskuntateknisen huollon verkostoon. Baana -hanke
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saattaa aiheuttaa yhdyskuntateknisten verkostojen siirto- ja ra-
kentamistarpeita Kiitajanpolun katualueella. Baanan aiheuttamia
mahdollisia verkostojen siirto- ja rakentamistarpeita ei ole tarkas-
teltu kaavatyon yhteydessa.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kun-
nostaminen

Lahtokohdat

Alueen maaperan pintaosassa on humusta ja piha-alueiden tayt-
toéa. Taytdon alapuolella on 1-9 metrin paksuinen savikerrostuma,
jonka alapuolella on siltti/hiekkakerroksia ja moreenikerros.

Pohjaveden taso on vaihdellut tasolla +13,5...+16,0 metrid. Poh-
javesi on noin 1-4 metrin syvyydellda maanpinnasta.

Alueet sijaitsevat Iahimmillaan alle 10 metrin etaisyydella juna-
rata-alueesta.

Kayttohistoriatarkastelun perusteella ei ole syyta olettaa, etta
suunnittelualueen maapera olisi pilaantunut. Mahdollisen riskin
voivat aiheuttaa junaradan laheisyys ja vanhat 0Oljysailiot.

Kaavaratkaisu

Pohjarakentaminen tulee suunnitella ja toteuttaa niin, etta lahialu-
eiden rakenteille tai rakennuksille ei aiheuteta painumariskia.

Asemakaavan mukaiset suunnitellut rakennukset sijoittuvat Iahim-
millaan reilun 20 metrin etaisyydelle rata-alueesta ja piha-alueet
noin 10 metrin etaisyydelle radasta. Radan laheisyys rakentei-
neen on otettava huomioon jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa.
Rakennukset tai niiden rakentaminen ei saa vaarantaa radan ra-
kenteita esimerkiksi painumariskin tai tyonaikaisten kaivantojen
sortumavaaran takia. Radan laheisyys on syyta ottaa huomioon
myo0s tydmaan jarjestelyissa, kuten radan lahella tapahtuvissa
nostoissa. Hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa tulee
olla yhteydessa Vaylaan.

Hulevesien imeyttamisen mahdollisuus tulee selvittaa tonttikohtai-
sesti jatkosuunnittelussa. Pohjaveden korkeustasoa ei saa sala-
ojituksella alentaa. Pohjaveden taso on syyta selvittaa tarkemmin
asentamalla tarkoitusta varten lisaa pohjavesiputkia suunnittelu-
alueelle.

Rakennusten perustamistavat tulee selvittaa jatkosuunnittelussa
rittavien pohjatutkimustietojen perusteella.
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Osoitteessa Raidekuja 6 toteutettiin maaperan pilaantuneisuustut-
kimukset vuonna 2023. Tutkimusten perusteella maaperaa ei luo-
kitella pilaantuneeksi. Alueella esiintyy kuitenkin Vna 214/2007
mukaiset kynnysarvot ylittavia haitta-ainepitoisuuksia. Kynnysar-
vomaat tulee huomioida mm. maan kaivussa ja massojen kasitte-
lyssa seka loppusijoittamisessa.

Asemakaavassa on annettu seuraavat maaraykset:

Orsi- ja pohjaveden pintaa ei saa alentaa tyonaikaisesti eika pysy-
vasti.

Maanalaiset tilat on sijoitettava siten, ettei niista tai niiden raken-
tamisesta aiheudu vahinkoa rakennuksille, muille maanalaisille
tiloille tai rakenteille eika kaduille ja katupuuistutuksille, eika hait-
taa tai vahinkoa kunnallistekniikan verkostoille.

Radan laheisyydessa tulee kiinnittaa erityista huomiota maanra-
kentamisen turvallisuuteen. Kaivannot ja rakenteet eivat saa ai-

heuttaa radan painuma- tai sortumavaaraa rakentamisen aikana
eika lopputilanteessa.

Radan lahelle rakentamisessa tulee noudattaa vaylaviraston oh-
jeita turvallisuuden varmistamiseksi rakentamisen aikana ja loppu-
tilanteessa.

Korttelin AK 41029 alueilla, joilla rakentaminen edellyttaa kaiva-
mista, tulee selvittda ja ottaa huomioon maaperan haitta-ainepitoi-
suudet.

Ymparistohairiot
Lahtokohdat

Nykytilanteessa suunnittelualueen melutilanne on kauttaaltaan
melko hyva. Alueen merkittavin melulahde on paaradan rautatielii-
kenne. Paaradan junaliikenteen paivaajan keskiaanitason ohjear-
von 55 dB ylittava melualue ulottuu noin 30-50 metrin etaisyy-
della paaradasta (Kansallinen meluselvitys 2022, rautatiemelu,
paivaaika). Paaradan itapuolella on noin +2...+3 metria korkea
melueste, joka suojaa rautatieliikenteen melulta. Maantie- ja katu-
liikenteen paivamelutasot ovat alle 50 dB.

Paaradan junaliikenteesta maa- ja kallioperaan kohdistuva varah-
tely voi aiheuttaa radan laheisyyteen sijoittuvissa rakennuksissa
ilmanaanen lisaksi tarinaa tai runkomelua.
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Kaavaratkaisu

Kaava-alueen tonteille on laadittu meluselvitykset (Liikennemelu-
selvitys, Raidepolku 6, YKK67250, Sitowise 7.11.2023 ja Liiken-
nemeluselvitys, Simakuja 2—6, 1619018.1, A-insinoorit Oy,
6.10.2021), joissa on arvioitu suunniteltaviin kohteisiin kohdistu-
vaa tie- ja raideliikennemelua seka edellytettavia meluntorjuntatoi-
mia. Laskennan lahtbtietoina on kaytetty arvioitua mitoittavaa lii-
kenteen kasvuennustetta, ja melumallit on tehty nykyisilla raiteilla,
eli lisaraidevarauksia ei ole huomioitu melumallissa. Ennustetilan-
teessa suunnittelualueen melutilanne on huonompi nykytilantee-
seen verrattuna. Ennustetilanteessa nykyiselld maankaytolla VNp
993/1992 mukaiset melutason paivaajan 55 dB ja yoajan 50 dB
ohjearvot ylittyvat. Simakuja 2—6:n alueella melutasot ovat yli 60
dB ja Raidepolku 6:n alueella melutasot ovat 55-60 dB.

Uusi rakentaminen suojaa piha-alueita rautatieliikenteen melulta.
Raidepolku 6:n leikkiin ja oleskeluun kaytettavilla piha-alueilla ali-
tetaan melutason ohjearvot ulkona ilman meluntorjuntaa. Sima-
kuja 2—6:n leikkiin ja oleskeluun kaytettavilla piha-alueilla alitetaan
melutason ohjearvot, kun asuinrakennusten valissa on autokatos,
jonka korkeus melumallissa on 3,5 m. Uusi rakentaminen suojaa
myOs olemassa olevaa asumista melulta. Uusilla rakennuksilla ei
ole merkittavia heijastusvaikutuksia kaava-alueen lahiympariston
asuinalueille. Suurimmat asuinrakennusten julkisivuille kohdistu-
vat keskiaanitasot ovat paivaaikaan 65-66 dB ja ydaikaan 59—-60
dB. Naista keskiaanitasoista muodostuva suurin aanitasoerovaati-
mus on 31 dB. Oleskeluparvekkeilla melutason ohjearvot on ali-
tettavissa parvekelasituksella. Melun ohjearvojen alittamista edel-
lytetdan kaavamaarayksella: Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut
piha-alueet seka oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa
suojata siten, etta niilla saavutetaan melutason ohjearvo paivalla
ja yolla.

Junaliikenteen yksittaiset ohiajot voivat meluselvitysten mukaan
aiheuttaa radan puoleisille julkisivuille suurimmillaan 84 dB enim-
maisaanitason. Kaavassa on annettu 32—40 dB aanitasoerovaati-
mukset raideliikennemelua vastaan. Mitoitusperusteena aanita-
soerovaatimuksille on sovellettu sisamelun enimmaistason suosi-
tusarvoa Lamax < 45 dB. Tavoitteena on, ettd Lamax 45 dB ei ylity
yOaikaan lepoon ja nukkumiseen kaytettavissa tiloissa. Meluselvi-
tyksissa enimmaistasojen Lamax laskennassa junien enimmaisno-
peutena on kaytetty kaupungin meluselvitysohjeen mukaisesti
150 km/h nopeutta. Erillisen melutarkastelun perusteella danita-
soerovaatimuksien maarityksessa meluselvitysten suosituksiin on
lisatty +1...+2 dB varmuusvaraa, joka huomioi junanopeuksiin liit-
tyvat epavarmuudet ja kaukojunien 160 km/h nopeusrajoituksen.
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Kaava-alueen tonteille on laadittu mittauksiin perustuvat tarina- ja
runkomeluselvitykset (Tarina- ja runkomeluselvitys, Raidepolku 6,
YKK67470-2, Sitowise 30.11.2022 ja Tarina- ja runkomeluselvi-
tys, 1619018.2 Simakuja 4, A-insindorit 17.8.2021).

Raidepolun alueella tehtyjen runkomelu- ja tarindmittausten tulok-
sista arvioidut tarina- ja runkomelutasot eivat kaikilta osin alita oh-
jearvoja ja nain ollen tarina- ja runkomeluriskia ei voida taysin
poissulkea. Mittaustulosten perusteella suositellaan tarkentavia
lisamittauksia paalutetusta koeperustuksesta mahdollisimman
varhaisessa vaiheessa. Koeperustuksen tulee vastata mahdolli-
simman hyvin tulevan rakennuksen perustusta. Mittaus tulee suo-
rittaa riittavan aikaisin, jotta sen tuloksia voidaan hyédyntaa suun-
nittelun Iahtdtietona tarkennettaessa tarinan ja runkomelun torjun-
tatarpeita seka suunniteltaessa mahdollisia torjuntatoimenpiteita.

Simakujan alueella tehdyn runkomelu- ja tarinaselvityksen mit-
tausten tulosten perusteella tarinan ohjearvotasot tullaan alitta-
maan suunnitteluissa rakennuksissa tavanomaisella rakentami-
sella eika sen osalta ole tarpeen suunnitella toimenpiteita jatko-
suunnittelussa. Sen sijaan runkomelun osalta tavoitearvojen alit-
taminen edellyttaa vaimennusratkaisujen toteuttamista. Runkome-
luvaimennus voidaan toteuttaa asentamalla runkomelueristimet
rakennusten perustuksiin. Akustiikkasuunnittelijan tulee mitoittaa
runkomelueristimet yhteistydssa rakennesuunnittelijan kanssa si-
ten, etta saavutetaan valittavan eristinmateriaalin osalta optimaali-
nen kuormitus seka riittava vaimennus suhteessa alueelta saatui-
hin taajuuskaistaisiin mittaustuloksiin.

Kaava-alueen varahtelyntorjuntatarpeen tarkemman arvion ja
suunnitteluratkaisujen laatiminen ja eristysratkaisuiden mitoitus
edellyttavat jatkosuunnittelussa kokeneen ja korkean patevyys-
luokan omaavan akustiikkasuunnittelijan kayttoa. Asemakaavassa
on annettu maarays: Rakennukset tulee suunnitella siten, ettei ju-
naliikenteen aiheuttama runkoaani/tarina ylita tavoitteena pidetta-
via enimmaisarvoja asuinrakennusten sisatiloissa. Rakennuksiin
kohdistuvan liikkenneperaisen runkomelun ja tarinan osalta voi-
daan soveltaa mm. VTT:n esittamia suosituksia ja ymparistominis-
terion ohjetta rakennuksen aaniymparistosta. Naiden perusteella
jatkosuunnittelua koskien asuinrakennusten osalta runkomelun
tavoitetasona voidaan pitaa arvoa Lym 35 dB ja tarinan osalta ta-
voitetasona arvoa vw,95 0,3 mm/s.
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Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka

Lahtokohdat
Tonteilla on viisi 1-2-kerroksista asuinpientaloa.
Kaavaratkaisu

Viitesuunnitelmassa esitetyt ratkaisut uusissa rakennuksissa pe-
rustuvat omaehtoiseen pelastautumiseen ja tikasautolla pelasta-
miseen.

Pelastusratkaisut tarkentuvat jatko-/toteutussuunnittelussa.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Asemakaavamuutos pohjautuu hakijoiden teettamiin viitesuunni-
telmiin. Pelastusjarjestelyjen paaperiaatteita on selvitetty ja esi-
tetty viitesuunnitelmissa kaavioina. Liikennemelu-, tarina- ja run-
komeluolosuhteet on selvitetty. Helsingin asemakaavojen vahahii-
lisyyden arviointimenetelman (HAVA) avulla arvioidaan hiilijalan-
jalkea ja hiilikadenjalkea. Pohjoisbaanan yleissuunnitelmaa Puis-
tolan kohdalla on tarkennettu lisatyoselityksella katualueille sopi-
vien tilavarausten varmistamiseksi.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta ei aiheudu kaupungille merkitta-
via kustannuksia. Baana-hankkeesta aiheutuvia kustannuksia ei
ole arvioitu taman asemakaavan yhteydessa.

Asemakaavamuutos nostaa alueen arvoa. Kaupunki saa yksityi-
sessa omistuksessa olevien tonttien osalta mahdollisia maankayt-
tokorvauksia. Mahdollista maankayttokorvauksista sovitaan
maanomistajan kanssa kaytavissa maapoliittisissa neuvotteluissa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympa-
ristoon

Kaavaratkaisun toteuttaminen tiivistaa yhdyskuntarakennetta ja
rakennettua ymparistdéa Puistolan asemanseudulla kaupungin ta-
voitteiden mukaisesti. Alueen asuntotarjonta monipuolistuu. Uu-
sien hissillisten asuinrakennusten myota alueen esteettomien
asuntojen maara kasvaa.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Vehreys vahenee tonteilla kaavaratkaisun vaikutuksesta ja ton-
teista tulee rakennetumman nakoiset. Kaavaratkaisussa pyritaan
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maarayksin ohjaamaan siihen, etta tontit sopivat alueen kaupunki-
kuvaan ja ovat vehreita taydennysrakennettunakin. Uudet raken-
nukset ja pysakaintipaikat lisaavat lapaisemattoman pinnan maa-
raa alueella, mika lisaa hulevesien maaraa. Tama lisaa huleve-
sien kasittelyn tarvetta kaava-alueella.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Asukasmaaran lisays kasvattaa katujen likennemaaraa lasken-
nallisesti vuorokaudessa noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Vaikutukset alueen katuverkkoon eivat ole merkittavia. Simakuja
on muutettu tavanomaista pihakaduksi, mika arvioidaan tavan-
omaista tonttikatua sopivammaksi ja turvallisemmaksi katutyypiksi
Simakuijalla.

Asemakaavassa on rakennusten sijoittelussa varauduttu mahdol-
liseen lisaraiteeseen radan itapuolelle. Lisaraide on alustavissa
suunnitelmissa oletettu sijoitettavaksi 4,5 metrin etaisyydelle ny-
kyisesta raiteesta. Raiteen toteutus edellyttanee jossain maarin
muutoksia asemakaava-alueen lahiymparistoon mm. liitynta-
pysakointialueelle, asemalle johtaviin kulkureitteihin ja meluestei-
den siirtoihin (Liikennevirasto, 2018).

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon

Kaava-alueen suurin kaupunkikuvallinen muutos on rakennusten
merkittava volyymin kasvaminen rautatieaseman yhteydessa ja
laheisyydessa. Kaupunkikuva muuttuu kaupunkimaisempaan
suuntaan. Rakennettavien kerrostalojen kerrosluvut ja kattomuo-
dot sovittuvat ympardivaan rakennuskantaan kaavamerkinndin ja
-maarayksin.

Asemakaavamuutos tuo uuden kerrostuman yli sata vuotta van-
haan alueen kaupungistumisen kulttuurihistoriaan.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan ja sopeutumiseen

Uudisrakentamisessa taydennetaan olemassa olevaa kaupunkira-
kennetta ja tukeudutaan vahapaastoiseen liikkumiseen. Asuntojen
maaran lisaantyminen hyvien joukkoliikenneyhteyksien ja palvelu-
jen tuntumassa mahdollistaa ja kannustaa kestavien kulkumuoto-
jen kayttoa, milla voidaan vahentaa liikenteesta johtuvia hiilipaas-
toja asukasta kohden.

Rakentamattomat tontin osat tule istuttaa ja niilla oleva elinvoimai-
nen puusto sailyttaa. Yhteiskayttoiset pihat tulee toteuttaa kortteli-
kohtaisen kokonaissuunnitelman mukaa

Kaavaratkaisun aiheuttamaa hiilijalanjalkea on arvioitu kayttaen
Helsingin asemakaavojen vahahiilisyyden arviointityokalua. Las-
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kuri arvioi esirakentamisen, rakentamisen ja yllapidon, energian-
kulutuksen ja liikenteen sekd maaperan ja kasvillisuuden hiilijalan-
jalkea ja -kadenjalkea 50 vuoden tarkastelujaksolla.

Kaavaratkaisun toteutuksen vuosittaiseksi hiilijalanjaljeksi asu-
kasta kohden arvioidaan noin 644 kg / 14,3 kg CO,e/k-m2/a ja
vuosittaiseksi hiilikadenjaljeksi noin 152 kg / 3,4 kg CO,e/k-m2/a

Raidepolun ja Simakujan alueet
Laskenta 1

10

COze/k-m2/a

Jalanjalk Kédenjalk

B Liikenne
Energia
Rakennukset
Infra
Esirakentaminen
Hiilivarasto

Toteuttamalla rakennukset puurunkoisena on vuosittaista hiilija-
lanjalkea mahdollista pienentaa n. 12,3 kg:aan ja vastaavasti hiili-
kadenjalkea on mahdollista kasvattaa n. 9 kg:aan kerrosneliota
kohden.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen, eri vaesto-
ryhmien toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa, sosiaali-
siin oloihin ja kulttuuriin

Junaradan lahelle suunniteltu uusi rakentaminen vahentaa raide-
liikenteen melusta aiheutuvia ymparistohairioita radan itapuolisilla
asuinalueilla

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa erilaisten asumismuotojen li-
saantymisen alueella. Eri kokoiset esteettomat ja turvalliset uudet
kerrostaloasunnot laajentavat eri vaesto- ja ikaryhmien asumis-
muoto- ja kaupunkikulttuurimahdollisuuksia viihtyisalla Puistolan
asemanseudulla.




22 (29)

Toteutus

Alueen toteuttaminen voi kaynnistya kaavamuutoksen saatua
lainvoiman.

Suunnittelun lahtokohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatods 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on merkitty lIahikeskusta
alueeksi (C3) ja asuntovaltaiseksi alueeksi (A2 ja A4). Yleiskaa-
vassa on merkitty suunnittelualueelle myds baanaverkko, joka on
osoitettu kulkemaan rautatiealueen vierelle. Nyt laadittu kaavarat-
kaisu on Helsingin yleiskaavan 2016 mukainen.

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa nro 12704 (tullut voimaan
19.8.2021) ei ole kaava-aluetta koskevia merkintoja. Nyt laadittu
kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen.

Ote Helsingin yleiskaavasta 2016
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Asemakaavat

Alueella on voimassa asemakaavat nro 7460 (vahvistettu
28.4.1977) ja nro 8861 (hyvaksytty 2.5.1984). Asemakaavojen
mukaan tontit on merkitty Simakujalla erillisten enintdan kaksi-
asuntoisten pientalojen korttelialueeksi enimmaiskerrosluvulla
kaksi. Raidepolun varrella tontit on merkitty asemakaavan asuin-
pientalojen korttelialueeksi ja suurin sallittu kerrosluku on kaksi.
Liityntapysakointialue on kaavassa pysakoimisaluetta. Rautatien
viereinen Kiitajanpolku on merkitty istutettavaksi ja yleiselle jalan-
kululle ja pyorailylle varatuksi katualueeksi.

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan
7.6.2023.

Rakennuskiellot

Alueen tontteja ei ole merkitty kiinteistorekisteriin, joten alueella
on voimassa rakennuskielto maankayttd- ja rakennuslain 81 §:n
nojalla.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Tapulikaupungin ja Puistolan asemanseudun suunnitteluperiaat-
teet hyvaksyttiin kaupunkiymparistdlautakunnassa 4.4.2023.
Suunnitteluperiaatteet ohjaavat asemanseudun tadydennysraken-
tamista ottaen huomioon alueelliset ominaispiiteet.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Asuintontit ovat yksityisomistuksessa. Katualueet ovat kaupungin
omistuksessa.

Kaava-alueella pysakoimisalue on kaupungin omistuksessa. Py-
sakoimisalueen rataa sivuava osa kaava-alueen ulkopuolella on
valtion omistuksessa.

Muut Iahtékohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.
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Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2021 tontin omistajien hake-
muksesta.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

- Helen Oy

- Helen Sahkoverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
- Vaylavirasto

- Pelastuslaitos

- Uudenmaan ELY-keskus

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

- sosiaali- ja terveystoimiala

Tapulikaupungin ja Puistolan asemanseudun suunnitteluperiaatteet

Puistolan asemanseudun kehittamiseksi seka asemakaavojen
muutosten avuksi laaditut Tapulikaupungin ja Puistolan aseman-
seudun 21.3.2023 laaditus suunnitteluperiaatteet hyvaksyttiin
4.4.2023.

Paaosa 5.9.-26.9.2022 nahtavilla olleista suunnitteluperiaatteista
saaduista mielipiteista koski Puistolan aluetta, joka nahdaan pien-
taloalueena ja myos halutaan sailyttaa luonteeltaan pientalovaltai-
sena alueena. Suunnitteluperiaatteiden palautteessa Puistolan-
tanhuan varteen esitettyja suunnitelmia pidettiin tehokkuudeltaan
liian suurina. Liikenteen muuttuminen alueen tehostuessa huolet-
taa. Puistolan puoleisen liityntapysakoinnin ja suunnittelualueen
muiden edullisten pysakointimahdollisuuksien sailymista pidettiin
tarkeana ja oltiin huolissaan liikennejarjestelyiden sopimattomuu-
desta uusien asukkaiden myo6ta kasvavaan likenne maaraan.
Asemanseudun tehostaminen pidettiin myos hyvana asiana.
Luontoarvojen huomioimista seka vehreyden ja puistomaisen il-
meen sailyttamista alueella toivottiin. Palveluiden toivottiin kehitty-
van alueella.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunni-
telmat seka lehti-ilmoituksella Koillis-Helsingin Lahitieto -lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 29.11.— 20.12.2021 seuraavissa paikoissa:

- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 8.12.2021 verkossa.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat siihen, etta taydennysra-
kentamisen lahtdkohtana tulisi olla pientaloalueen mittakaava.
Tonttien vehreys tulee huomioida ja aluetta tulee suunnitella ko-
konaisuutena.

Kannanotot koskivat myo6s junaradan lisaraidevarauksia seka rai-
deliikenteen melun, runkomelun ja tarinan huomiointia.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon asemakaava-
merkinndissa ja -maarayksissa.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta kohdistuivat rakennusten mittakaavaan ja tehokkuu-
teen, seka niiden viihtyisyytta ja asuntojen arvoa vahentavaan
vaikutukseen, lisaantyvaan liikenteeseen ja pysakoaintiin. Lisaksi
mielipiteissa korostettiin tontinomistajien yhdenvertaisen kohtelun
tarkeyttd. Suurimmassa osassa kaavamuutosta koskevista mieli-
piteista painotettiin alueen identiteettia pientaloalueena, jonne
kerrostalot eivat kuulu. Viranomaisten toiminta koetaan sekavaksi.
Suunnitteluprosessista ei ole tiedotettu ajoissa eika riittavan laa-
jalle joukolle osallisia. MyoOs alueen palveluista, uusien asuntojen
laadusta ja esteettomyydesta, arkkitehtuurista, ei-toivotuista sosi-
aalisista vaikutuksista, luonto- ja maisemavaikutuksista seka me-
lusta ja liikenneturvallisuudesta annettiin palautetta.
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Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta suurin
osa Puistolasta sailyy jatkossakin pientaloalueena. Suunnitel-
missa olevien kerrostalojen rakennussuunnittelua on ohjattu to-
teuttamaan niin, etta kerrostalot sopivat ymparistoonsa. Tama on
toteutettu esimerkiksi jakamalla rakennus eri korkuisiin osiin ja oh-
jaamalla kattomuotoja. Asemakaavassa on myds maarayksia
tonttien vehreyteen liittyen.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 109, joista yksi oli merkitty salaiseksi.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot

Asemakaavatyossa on osallistumis- ja arviointisuunnitelmavai-
heen palautteen ja vaikutusten arvioinnin pohjalta muutettu ker-
rostalojen suunnitelmia ymparistddn sopivammiksi ja lahinaapurit
paremmin huomioiviksi kohtuullisin kerrosluvuin. Suunnittelualu-
etta on pienennetty. Kaavamuutos ei koske osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmassa esitettya Jyrinakujan ja Ampiaiskujan varren
alueita.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Ehdotus on julkisesti nahtavilla 30 paivan ajan. Asemakaavoitus-
palvelu pyytaa kaavaehdotuksesta lausunnot seuraavilta tahoilta:

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)

- Helen Oy

- Helen Sahkdverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
- Vaylavirasto

- Museovirasto

- Uudenmaan ELY-keskus

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

- kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 28.8.— 26.9.2023

Kaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla, mista on ilmoitettu
maankaytto- ja rakennusasetuksessa saadetylla tavalla.

Muistutukset ja kirje

Kaavaehdotuksesta tehtiin 8 muistutusta. Nahtavillaoloajan ulko-
puolella saapui 1 kirje.
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Muistutuksissa esitetyt huomautukset kohdistuivat pitkalti samoi-
hin teemoihin, kun osallistumis- ja arviointisuunnitelman mielipi-
teet ja erityisesti alueen kehittymiseen, kaava-alueen kokoon, ra-
kennusmassoitteluun ja arkkitehtuuriin, liiketilaan, likennejarjeste-
lyihin, Puistolan identiteettiin pientaloalueena, vaikutusten arvioin-
tiin, lintujen olosuhteisiin, vaikutusmahdollisuuksiin ja yhdenvertai-
suuteen.

Kirjeessa esitetyt huomautukset kohdistuivat vaikutusmahdolli-
suuksiin ja lahidemokratian huonoon toteutuvuuteen.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa
julkisesti nahtavilla. Lausunnoissa esitetyt huomautukset kohdis-
tuivat junaradan lisaraidevarauksiin seka raideliikenteen melun,
runkomelun ja tarinan huomiointiin. Huomautukset kohdistuivat
my0s kulttuuriympariston huomiontiin seka pelastautumisen ylei-
siin periaatteisiin.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

e Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)

e Museovirasto

e Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

e Kaupunginmuseo

e Pelastuslaitos

e Vaylavirasto

Lisaksi seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: kasvatuk-
sen ja koulutuksen toimiala seka Helsingin seudun liikenne -kun-
tayhtyma (HSL).

Helen Sahkoverkko Oy:lla ei ole asemakaavan muutosehdotuk-
seen huomautettavaa.

Toimenpiteet julkisen nahtavillaolon jalkeen

Vuorovaikutusraportissa on esitetty yhteenvedot kaavaehdotuk-
sesta saaduista muistutuksista, kirjeesta ja viranomaisten lausun-
noista seka vastineet niissa esitettyihin huomautuksiin.

Huomautuksissa esitetyt asiat on otettu huomioon, kaavan tavoit-
teet huomioon ottaen, tarkoituksenmukaisilta osin.
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Kaavakartan merkintoihin tai maarayksiin tehdyt muutokset:

ELY-keskuksen lausunnon johdosta:

- Kaavassa on annettu 32—40 dB aanitasoerovaatimukset raide-
likennemelua vastaan.

Kaavaehdotuksen jatkosuunnittelun johdosta:

- llmastonmuutos -hillinta ja sopeutuminen -maarayksia on muo-
kattu ja vahennetty niilta osin, jotka oleellisilta osin tulevat huo-
mioiduiksi 7.6.2023 voimaan tulleen Helsingin kaupungin ra-
kennusjarjestyksen pojalta

- asemakaavaan on lisatty maarays: Korttelin AK 41029 alueilla,
joilla rakentaminen edellyttaa kaivamista, tulee selvittaa ja ot-
taa huomioon maaperan haitta-ainepitoisuudet

- kaavakarttaan on merkitty tonttia kiertava ohjeellinen istutet-
tava alueen osa yhtenaisella leveydella

- Simakuja on muutettu pihakaduksi

- Julkisivujen kokonaisaaneneristavyyksien desibelimaarien lu-
kuja on tarkistettu

- Asumisen aputilojen maarayksen tilojen listaa on muokattu.

Kaavakarttaan on tehty joitakin teknisluonteisia tarkistuksia.

Aineistoon tehdyt taydennykset:

- kaavaselostusta on tadydennetty

- kaavaselostuksen tiivistelmaa on muutettu

- kaavaselostusta on tadydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaihei-
den osalta

- kaavaselostuksen Raidepolun varren liikennemeluselvitysta on
paivitetty 7.11.2023 ELY-keskuksen lausunnon johdosta

- kaavaselostukseen on taydennetty yhteenvetoa osallistumis-
ja arviointisuunnitelmasta saatujen viranomaisten kannanot-
toista koskien junaradan lisaraidevarauksia seka raideliiken-
teen melun -, runkomelun - ja tarinan huomiointia

- kaavaselostuksen liitteisiin on lisatty tarina- ja runkomeluselvi-
tyksia ELY-keskuksen lausunnon johdosta

- Kaavaselostusta on taydennetty Ymparistohairiot - kaavarat-
kaisu - kappaletta ELY-keskuksen lausunnon johdosta

- osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa saatujen mielipi-
teiden maara on korjattu

- Kaavaselostuksen Maaperan rakennettavuus, pohjarakentami-
nen ja pilaantuneisuuden kunnostaminen -kappaletta on tay-
dennetty Iahtokohtien ja kaavaratkaisun osalta

- asemakaavan selostuksen kohtaa Vaikutukset ilmastonmuu-
toksen hillintaan ja sopeutumiseen on tarkennettu ja tayden-
netty arvioimalla hiilijalanjalkea ja hiilikadenjalkea Helsingin
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asemakaavojen vahahiilisyyden arviointimenetelman (HAVA)
avulla

- selostuksen lista yhteyshenkildistd kaavan valmistelussa on
paivitetty

- selostuksen luettelo muusta kaavaa koskevasta materiaalista
on paivitetty

- Simakujan varren nykyisten tonttien osoitetietoja on tarken-
nettu selostukseen

- selostusta on taydennetty Simakujan pihakaduksi muuttami-
sen osalta

- kaavaselostusta on paivitetty lausunnon johdosta

- kirjoitusvirhe on korjattu kaavakartasta ja kaavaselostuksesta.

Julkisen nahtavilldolon jalkeen tehdyistd muutoksista on neuvo-
teltu asianomaisten tahojen kanssa.

Kaavaehdotuksen esittaminen kaupunginhallitukselle
Kaupunkiymparistdlautakunta esitti kaupunginhallitukselle
23.1.2024 paivatyn asemakaavan muutosehdotuksen nro 12825
hyvaksymista.
Helsingissa 30.1.2024

Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvaksymispvm
Hyvaksyja
Hyvaksymispykala

Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [Ilkm]

091 Helsinki
Raidekujan ja Simakujan alueet

1,0961

Omarantaiset

Tayttamispvm

Ehdotuspvm

Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

04.08.2023

15.11.2021
09112825

1,0961

Aluevaraukset

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

1,0961

100,0

8300 0,76

0,0000

6609

A yhteensa

0,6500

59,3

8300 1,28

-0,0264

6609

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa

0,4461

40,7

0,0264

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[lkm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 1,0961 100,0 8300 0,76 0,0000 6609

A yhteensa 0,6500 59,3 8300 1,28 -0,0264 6609

AK 0,6500 100,0 8300 1,28 0,6500 8300

AP 0,0000 0 -0,3452 -863

AO 0,0000 0 -0,3312 -828

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa 0,4461 40,7 0,0264

Kadut 0,0518 11,6 0,0090

Kev.liik.kadut 0,1682 37,7 0,0430

LP 0,2261 50,7 -0,0256

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos

Kaupunkiymparistdn toimiala Diaarinumero HEL 2021-012796
Asemakaavoituspalvelu Hankenumero 0742_66
Paivatty 15.11.2021 Oas 1565-00/21

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) esitetaan miksi
asemakaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja missa vai-
heessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa
taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin edetessa, jolloin
OAS:n paivitetty versio 16ytyy Helsingin karttapalvelusta
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat.



https://kartta.hel.fi/?link=8CGzk1

Tiivistelma

Raidepolun ja Simakujan varteen suunnitellaan taydennysraken-
tamista. Suunnitelmassa Puistolan asemaa Iahinna olevia pienta-
lotontteja muutetaan kerrostalotonteiksi. Suunnittelualueeseen
kuuluu my6s Jyrindkujan ja Ampiaiskujan valista aluetta, jolle hae-
taan sopivaa taydennysrakentamisratkaisua.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee Puistolan aseman
lahikortteleita. Kaavaratkaisu mahdollistaa uusien esteettomien
asuntojen rakentamisen juna-aseman aarelle.

Osallistuminen ja aineistot

Esittely- ja keskustelutilaisuus jarjestetaan verkossa keskiviikkona
8.12.2021 klo 18.30-19.30.

Paaset liittymaan kokoukseen klo 18.20 alkaen klikkaamalla liitty-
mislinkkia tai kirjoittamalla sen verkkoselaimen osoitekenttaan:
https://bit.ly/3c2c4MK

Kokous on jatkumoa Pukinmaen suunnitteluun liittyvalle esittely-
ja keskustelutilaisuudelle, joka alkaa jo klo 17 ja johon voi liittya
samalla liittymislinkilla klo 16.50 alkaen.

Kokousohjelma Teamsia ei tarvitse ladata omalle laitteelle, vaan
kokoukseen voi osallistua verkkoselaimen kautta.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan valmisteluaineistoa
(viitesuunitelmia ja havainnekuvia) on esilla 29.11.— 20.12.2021
seuraavassa paikassa:

e verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat.

Kaupunkiympariston asiakaspalvelu palvelee puhelimitse nume-
rossa 09 310 22111 ja verkossa
https://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/fi/yhteystiedot. Asiakaspal-
velun kayntiosoite on Tyopajankatu 8, tarkistathan poikkeustilan-
teen aikana asiakaspalvelupisteen aukiolon. Myos suunnittelijaan
voi olla yhteydessa.

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetdan Helsingin karttapalve-
luun https://kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 17.12.2021. Kirjal-
liset mielipiteet lahetetaan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-



https://bit.ly/3c2c4MK
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Osalliset
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jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kau-
pungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13, puhelinnumero: 09 310
13700, verkko-osoite:
https://www.hel.fi/helsinki/fi/lkaupunki-ja-hallinto/hallinto/kirjaamo)
tai sahkopostilla helsinki.kirfaamo@hel. fi.

Mielipiteet voi esittada myos suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika
tulee sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jar-
jestetaan erillinen neuvottelu ja heilta pyydetaan tarvittavat lau-
sunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaeh-
dotus. Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdolli-
suudet on kuvattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja ldhialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset

— Puistola-seura

— Tapulikaupunki-Seura

— Koillis-Seura

— Helsingin kaupunginosayhdistykset ry Helka

— Koillis-Helsingin Omakotiyhdistys ry

— Heka-Koillinen Oy

— Suomen Pakkauskierratys RINKI Oy

— Helsingin luonnonsuojeluyhdistys

— Invalidiliitto ry

— Kynnysry

— Telia Finland Oyj

— Elisa Oyj

— DNA Oyj

— Helsingin Yrittajat

e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkoverkko Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
— Helsingin vanhusneuvosto
— Vaylavirasto
— Museovirasto
— Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)
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Vaikutusten arviointi

— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
— sosiaali- ja terveystoimiala.

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen
vaikutuksia muun muassa kaupunkikuvaan seka liikenteeseen ja
laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaiku-
tusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan val-
misteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa
muut viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Asuintontit ovat yksityisomistuksessa. Helsingin kaupunki omistaa
muut alueet. Kaavoitus on tullut vireille tontin omistajien hakemuk-
sesta seka Jyrina- ja Ampiaiskujan valiselta alueelta kaupungin
aloitteesta. Kaupunki valmistelee asemakaavan muutoksen pe-
rusteella mahdollisesti kyseeseen tulevan maankayttésopimuksen
hakijan kanssa kaytavissa neuvotteluissa.

Alueella on voimassa kolme asemakaavaa vuosilta 1076, 1977 ja
1984. Niissa iissa alue on merkitty omakotitalojen, rivitalojen ja
muiden kytkettyjen pientalojen korttelialueeksi, erillisten enintaan
kaksiasuntoisten pientelojen korttelialueeksi, asuinpientalojen
korttelialueeksi, pysakoimisalueeksi, istutettavaksi puistoalueeksi
ja katualueiksi.

Helsingin yleiskaavassa 2016 alue on osoitettu lahikeskustaksi ja
asuntovaltaisiksi alueiksi A2 ja A4.Rautatie asemineen ja baana-
verkon linjaus sivuavat aluetta.

Suunnittelualuetta koskevia suunnitelmia:

¢ Viitesuunnitelma Raidepolun varrelle (Arkworks Arkkitehdit Oy,
2021)

e Viitesuunnitelma Simakuja varrelle (Trea Team For Resilient
Architecture Oy, 2021)

e Tapulikaupungin ja Puistolan asemanseudun suunnitteluperi-
aatteet, (valmisteilla kaupunkiympariston toimialan asemakaa-
voituspalvelussa)

Nykyisilla pientalotonteilla sijaitsee asuinrakennuksia. Suunnittelu-
alueen etelaosa katualueiden paassa on puistoaluetta.




Lisatiedot suunnittelijoilta

_fw

Maankaytto

Joakim Kettunen, arkkitehti
p.(09) 310 37289, joakim.kettunen@hel fi

Antti Varkemaa, yksikon paallikko
p. (09) 310 37053, antti.varkemaa@hel.fi

Liikenne
Laura Kankaanpaa, liikenneinsingori
p. (09) 310 35131, laura.kankaanpaa@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelmavahti-palvelun avulla
(https://www.hel.fi/suunnitelmavahti) seka sosiaalisen median kana-
vissa (https://www.facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja
https://twitter.com/helsinkikymp).

Helsingissa 15.11.2021

Antti Varkemaa
yksikdn paallikko



mailto:joakim.kettunen@hel.fi
mailto:antti.varkemaa@hel.fi
mailto:laura.kankaanpaa@hel.fi
https://www.hel.fi/suunnitelmavahti
https://www.facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto
https://twitter.com/helsinkikymp
http://www.facebook.com/helsinkisuunnittelee
https://twitter.com/ksvhelsinki

Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Ehdotus

kaavoitus on tullut vireille vuonna 2021 tontin omistajien hakemuksesta seka kaupungin
aloitteesta

\4

OAS ja muuta aineistoa nahtavilla 29.11.— 20.12.2021, esittely- ja keskustelutilaisuus
8.12.2021 verkossa

nadhtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat ja
ja Kaillis-Helsingin Lahitieto -lehdessa

mahdollisuus esittdaa mielipiteita

kaupunkiymparistélautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille mielipiteen jattaneille,
jotka ovat mielipiteen yhteydessa erikseen ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa

\4

kaavaehdotus laitetaan julkisesti nahtaville

julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla https://www.hel.fi/kaavakuulutukset
mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetdan lausunnot

kaavaehdotus, jota on tarvittaessa tarkistettu julkisen nahtavilldolon jalkeen, esitelldan
kaupunkiymparistolautakunnalle arviolta vuonna 2022

kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa,
joka loytyy karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
kaupunkiymparistolautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille muistutuksen jatta-
neille, joiden sdhkoposti- tai postiosoite ilmenee muistutuksesta

\4

Hyvaksyminen

kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen
hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispdatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Yleinen pysékdintialue.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan poistamista.
Kaupunginosan numero.

Kaupunginosan nimi.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston nimi.
Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.

Lukusarja, joka yhteenlaskettuna osoittaa rakennusoi-
keuden maaran kerrosalaneliometreina. Ensimmainen
luku ilmoittaa korttelialueelle osoitetun kaytt6tarkoituksen
mukaisen kerrosalan enimmaismaaran, toinen luku

liiketilaksi rakennettavan kerrosalan vahimmaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen
tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Rakennusala.

Viherkatto. Kasvualustan paksuus vahintaan 150 mm.
Merkinté osoittaa rakennusalan sivun, jolla rakennuksen
julkisivun kokonaisaaneneristavyyden raidelikennemelua
vastaan tulee asuin-ja majoitustilojen osalta olla vahintaan
luvun osoittama desibelimaara.

Merkinnan osoittamalla valilla tulee rakennusten ja
rakenteiden junaradan puolella muodostaa yhtendinen
melun leviamista estava kokonaisuus.

Yhteiseksi leikki- ja oleskelualueeksi varattu
alueen osa, sijainti ohjeellinen.

Istutettava alueen osa, sijainti ohjeellinen.

Puin ja pensain istutettava alueen osa, sijainti
ohjeellinen.

Sailytettava ja tarvittaessa uudistettava puurivi.
Istutettava pensasaita.
Katu.

Jalankululle ja polkupydrailylle varattu katu, jolla
huoltoajo on sallittu.

Pihakatu.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Kaikissa 12000k-m? suuremmissa asuinrakennushank-
keissa tulee asukkaiden k&yttdon rakentaa riittvien
varasto- ja huoltotilojen liséksi vahintaan seuraavat asu-
misen aputilat: talopesula ja kuivaustila. Kaikki asumisen
aputilat, yhteistilat seka varasto-, huolto-, tekniset ja
pysakdintitilat saa rakentaa asemakaavassa merkityn
kerrosalan lisaksi. Ndma tilat saa sijoittaa keskitetysti
kortteleittain. Viherkattoisia autokatoksia saa rakentaa.

Asemakaavaan merkityn kerrosalan lisaksi rakennetta-
via tiloja varten ei tarvitse varata autopaikkoja eika
vaestonsuojaa.

Ullakolle saa sijoittaa paakayttotarkoituksen mukaisia
tiloja.

llmanvaihtokonehuoneita saa sijoittaa suurimman salli-
tun kerrosluvun ylapuolelle, ja ne tulee suunnitella
osana rakennusten arkkitehtuuria.

Asuntojen huoneistoalasta vahintaan 40 % tulee toteut-
taa asuntoina, joissa on keittidn/keittotilan liséksi kolme
asuinhuonetta tai enemman.

RAKENTAMINEN JA KAUPUNKIKUVA
Asuinrakennuksissa tulee olla vinot kattolappeet.

Korttelissa 41028 tulee Puistolantanhuan viereinen julki-
sivu rakentaa sisdanvedettyna tai sisd@npéin kallistettu-
na neljannen kerroksen ylapuolella.

Maantasokerroksen julkisivu ei saa antaa umpinaista
vaikutelmaa.

Maantasokerroksessa tulee jokaiseen asuntoon liittya
oleskelupiha tai terassi.

Ensimmaisen kerroksen porrashuoneeseen saa raken-
taa enintaan 30 k-m?%n porrasaulan asemakaavakart-
taan merkityn kerrosalan lisaksi edellyttaen, etta porras-
aula lisda sisaantulon viihtyisyytté ja valoisuutta.

Rakennuksen julkisivujen on oltava paikalla muurattua
iiltd, muurauksen paélle tehtya rappausta tai
puuverhottuja.

Teknisia laitteita saa sijoittaa rakennuksen kerrosluvun
estdmatta.

Katolle ja julkisivuun sijoitettavien teknisten tilojen ja
|laitteiden /ja uusiutuvaan energiaan liittyvien tilojen ja
|aitteiden on oltava osa rakennuksen arkkitehtuuria.

Parvekkeet
- tulee lasittaa
- saa rakentaa rakennusalan estamatta

Tontille saa rakentaa talousrakennuksia yhteensa enin-
taan 5% asemakaavakarttaan merkitysta kerrosalasta
asemakaavakarttaan merkityn rakennusalan
ulkopuolelle. Talousrakennuksiin tulee rakentaa
viherkatto.

Suuret lasipinnat tulee kasitella kuvioinnilla tai muutoin
siten, etta kasittely vahentaa lintujen tdrmaysriskia.

PIHA JA ULKOALUEET

Tonteille saa rakentaa yhteisen leikkipaikan niin, etta
se sijaitsee jollakin tonteista.

Rakentamatta jaavat tontinosat tulee istuttaa
ja niilla oleva elinvoimainen puusto sailyttaa.




YMPARISTOTEKNIIKKA

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitettu piha-alue seka oles-
keluparvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa suojata me-
lulta siten, etté niilld saavutetaan melutason ohjearvo
paivalla ja yolla.

Rakennukset tulee suunnitella siten, ettei junalikenteen
aiheuttama runkoaani/tarina ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja rakennusten/asuinrakennusten sisati-
loissa.

Korttelin 41029 alueilla, joilla rakentaminen edellyttaa
kaivamista, tulee selvittaa ja ottaa huomioon
maaperan haitta-ainepitoisuudet.

RAKENNETTAVUUS

Orsi- ja pohjavedenpintaa ei saa alentaa tyonaikaisesti
eika pysyvasti.

Maanalaiset tilat on sijoitettava siten, etta niist tai
niiden rakentamisesta ei aiheudu vahinkoa raken-
nuksille, muille maanalaisille tiloille tai rakenteille eika
kaduille ja katupuuistutuksille, eika haittaa tai vahinkoa
kunnallistekniikan verkostoille.

Radan I&heisyydessa tulee kiinnitt4a erityista huomiota
maanrakentamisen turvallisuuteen. Kaivannot ja
rakenteet eivat saa aiheuttaa radan painuma- tai
sortumavaaraa rakentamisen aikana eika
lopputilanteessa.

Radan lahelle rakentamisessa tulee noudattaa
vaylaviraston ohjeita turvallisuuden varmistamiseksi
rakentamisen aikana ja lopputilanteessa.

ILMASTONMUUTOS - HILLINTA JA SOPEUTUMINEN

Asuinkerrostalon energiatehokkuuden tulee olla raken-
nusluvan hakemisen ajankohtana maariteltya A-ener-
gialuokkaa tai sitd vastaava.

Yhteiskayttdiset pihat tulee toteuttaa korttelikohtaisen
kokonaissuunnitelman mukaan.

LIKENNE JA PYSAKOINTI
Autopaikkojen maéarat ovat:

- korttelissa 41028 asuinkerrostalot vahintaan
1 ap/175 k-m?asuinkerrosalaa

- korttelissa 41029 asuinkerrostalot vahintaan
1 ap/140 kem? asuinkerrosalaa

- vieraspysékaintia ei tarvitse osoittaa.

Jos tontilla on kaupungin tai ARA- vuokra-asuntoja,
voidaan autopaikkojen maaraa naiden osalta vahentaa
20 %.

Jos toteutetaan vaadittua suurempi/laadukkaampi pyoréa-
pysakointiratkaisu autopaikkojen vahimmaismaarasta
voidaan vahentda 1 ap kymmenta pyorapaikkaa kohti
yhteensa kuitenkin enintdan 5 %.

Jos tontin omistaja tai haltija osoittaa pysyvasti liittyvan-
sa yhteiskayttdautojarjestelmaan tai muulla tavalla
varaavansa yhtion asukkaille yhteiskayttdautojen
kéyttomahdollisuuden autopaikkojen vahimmaismaa-
rasté voidaan vahentaa 5 ap yhta yhteiskayttdautopaik-
kaa kohti, yhteensa kuitenkin enintaan 10 %.

Rakennuslupavaiheessa lupaa hakevan tulee osoittaa
palvelun toimivuus kohteessa. Tontin omistajan tai halti-
jan tulee esittaa yhteiskayttdyrityksen kanssa tehty jatku-
va, riittdvan pitkaaikainen sopimus, jossa yhteiskaytto-
autoyritys sitoutuu toimittamaan taloyhtiélle niin monta
yhteiskayttdautoa kuin siellé on yhteiskayttdautoille
varattuja paikkoja.

Kaikki vahennykset tehd&én laskentachjeen maaritta-
masta mitdan vahennyksia sisaltamattomasta kokonais-
paikkamaarasta.

Polkupy6rien maéarat ovat:

- asunnot vahintaan 1 pp/30 k-m2. Pydréapaikoista
vahintaan 75 % on oltava pihatasossa olevassa tai
muuten hyvin saavutettavassa ulkoiluvélinevarastossa.

- vieraspysakainti vahintdan 1 pp/1000 k-m? sisaankayn-
tien laheisyyteen

Ulkona sijaitsevissa pydrapysakainnin paikoissa tulee
olla runkolukitusmahdollisuus.

Talla asemakaava-alueella korttelialueelle on laadittava
erillinen tonttijako.
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Yhdistelma asemakaavoista, jotka asemakaavan muutos nro 12825

voimaantullessaan kumoaa.

Sammanstallning av de detaljplaner som upphavs da detaljplaneandringen nr

12825 trader i kraft.

Poistuvat merkinnat ovat eri mittakaavassa kuin asemakaavan muutos.
De strukna beteckningarna ar i annan skala an detaljplaneandringen.
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Asemakaavan muutos Raidepolku 6, Helsinki

1

1.1

Taustatiedot

Kohde

3 (12)

Asemakaavan muutoskohde Raidepolku 6 sijaitsee Helsingin Puistolan

kaupunginosassa aivan paaradan vieressa.

Kaavamuutosalueeseen

kuuluu Raidepolku 6 kiinteistdn lisaksi Simakujan alue seka Ampiaisku-
jan alue. Kuvassa 1 on esitetty kaava-alueeseen kuuluvat kohteet pin-
killd ja Raidepolku 6 kaava-alue on rajattu sinisella.
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Kuva 1 Raidepolku 6 kaava-alueen sijainti rajattu siniselld (Kuva: https://kartta.hel.fi).

Selvityksen tarkoitus

Tehtavana oli laatia meluselvitys asemakaavan muutosalueelle, jossa
tarkoituksena on rakentaa uusia asuinkerrostaloja osoitteeseen Raide-

polku 6. Kaava-alueen nykyiset rakennukset on tarkoitus purkaa.

Melutarkastelut laadittiin ennustevuoden 2030 tieliikennetiedoilla ja ny-
kyisella maankaytolla seka suunnitellulla maankaytolla. Tieliikenteen li-
saksi selvityksessa on huomioitu paaradan rautatieliikenne.

Sitowise Oy
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo

Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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1.3 Tilaaja

Jatke Uusimaa Oy
Radiokatu 3, Iso Paja
00240 Helsinki

Mikko Nuolioja
Puh. +358 50 346 1141
mikko.nuolioja@jatke.fi

1.4 Tekijat

Sitowise Oy
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo
+358 20 747 6000 | vaihde

Johanna Toivonen, Ymparistosuunnittelija AMK, meluasiantuntija, pro-
jektipaallikko

Puh. +358 44 493 7296

johanna.toivonen@sitowise.com

Siru Parviainen, TkK, meluasiantuntija, laadunvarmistus
Puh. +358 40 686 2051
siru.parviainen@sitowise.com

2 Arviointimenetelmat ja lahtotiedot

2.1 Melun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paatdksessa
(993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin (Taulukko 2) [1] seka
ymparistoministerion asetukseen rakennuksen daaniymparistosta
(796/2017) [2] ja sen muutokseen 360/2019 [3]. Melun ohjearvot on
tarkoitettu kaytettavaksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suun-
nittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Selvitysalueella on
oleskelualueiden ohjearvoina kaytetty padivaajalle 55 dB ja ydajalle
50 dB. Julkisivujen aanitasoerovaatimuksen (AL) maarittdmiseen sovel-
letaan asuinhuoneiden ohjearvoja, jotka ovat paivaajalle 35 dB ja yo-
ajalle 30 dB. Uuden rakennuksen, jossa on asuntoja, majoitus- tai po-
tilashuoneita, daneneristys on suunniteltava ja toteutettava siten, etta

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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danitasoerovaatimus AL on vahintaan 30 dB [2]. Raideliikenteen enim-
maisaanitasojen osalta on kaytetty arvoa 45 dB aanitasoerovaatimusta
maaritettaessa [4].

Taulukko 2 Valtioneuvoston pdatdksessa (993/1992) annetut melutason ohjearvot.

Paivalla Yolla

Ohjearvot ulkona
LAeq, klo 7-22 LAeq, klo 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa
ja taajamien valittdmassa laheisyydessa seka hoito- ja 55 dB 50 dB
oppilaitoksia palvelevat alueet

Uudet asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taa-

jamissa ja hoitolaitoksia palvelevat alueet 55dB 45 dB
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taa-

o , . 45 dB 40 dB
jamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisdlla Lpeq, klo 7-22 Lpeq, kio 22-7
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

2.2 Melulaskenta ja vaikutusten arviointi

Melulaskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon on
mallinnettu meluldhteet, rakennukset, meluesteet ja maastonmuodot
seka naiden akustiset ominaisuudet. Liikennemeluldhteiden melupdasto
maaritetaan liikennetietojen perusteella. Maastomalli ulottuu yli 1000
metrin etdisyydelle selvitysalueesta ja sisdltaa kaikki merkittavat melu-
|ahteet.

Melumallina on kaytetty Helsingin kaupungin meluselvityksen 2017 me-
lumallia [8], jota on taydennetty ja tarkennettu asemakaavaselvityksen
edellyttamalle tasolle. Melumalliin on ennustetilanteessa lisatty kaavan
mukaiset suunnitellut rakennusmassat. Laajat asfalttialueet, kadut ja
rakennusten katot on mallinnettu akustisesti kovina (a=0).

Selvitys on laadittu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeen mukaisesti

[7].

Melulaskennat on suoritettu DataKustik CadnaA-melulaskentaohjel-
malla. Laskenta perustuu yleisesti Suomessa kaytettaviin yhteispohjois-
maisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Prediction
Method) [5, 6]. Laskentamallien tarkkuus on I3dhietdisyydella

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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tyypillisesti £2...3 dB. Melulaskennat on tehty tieliikenteen ennusteti-
lanteen 2030 liikennemaarilla. Lisdksi melumallissa on mukana paarata.

Selvityksessa on laskettu paiva- ja ydajan keskiaanitasot (Laeq), jolloin
niitd voi verrata valtioneuvoston antamiin melutasojen ohjearvoihin.
Tydssa on selvitetty melun ohjearvojen toteutumista oleskeluun tarkoi-
tetuilla piha-alueilla ja parvekkeilla, seka julkisivurakenteiden aanita-
soerovaatimusten tarve. Tydssa on myds arvioitu vaikutukset lahialu-

een muuhun asutukseen ja esitetty suositukset alueen melunhallinnan
ja torjunnan jatkosuunnittelulle.

Tarkeimmat laskenta-asetukset:

e Laskentaruudukon koko 5 x 5 metria. Jokainen ruutu on laskettu il-
man ruutujen interpolointia.

e Meluvybhykkeiden laskentakorkeus 2 metria.

e Laskentasade 1500 metria.

e Laskennassa mukana 2. kertaluvun heijastukset.

e Heijastustason maarittelyssa suurin sallittu poikkeama on 1 metri.

e Julkisivuun kohdistuva melutaso on laskettu korkeussuunnassa.
3 metrin valein alkaen 2 metria maanpinnasta. Melutaso on las-

kettu 5 cm etdisyydelle julkisivusta. Julkisivusta itsestaan heijastu-
vaa melua ei huomioida.

2.3 Suunnitelmat

Kaava-alueen suunnitellut rakennusmassat tarkasteltiin tilaajalta saa-
tujen materiaalien mukaisesti. Kuvassa 2 on esitetty asemapiirros suun-
nitelluista rakennuksista ja kuvassa 3 perspektiivindakyma idan suun-
nasta eli Raidepolun suunnasta katsottuna.
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Kuva 2 Asemapiirros (Arkworks Arkkitehdit, 23.9.2022).

Sitowise Oy
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Kuva 3 Perspektiivindkyma iddsta (Arkworks Arkkitehdit, 23.9.2022).

Alueelle suunnitellut asuinrakennukset ovat 3-5 kerroksisia harjakattoi-
sia kerrostaloja. Maanpinnan korkeus on nyky- ja ennustetilanteen me-
lulaskennoissa nykyisen mukainen eli kauttaaltaan koko kaava-alueella
tasossa +17.

2.4 Tieliikennetiedot

Meluvaikutusten arvioinnissa kaytetyt nyky- ja ennustetilanteen tielii-
kennetiedot on esitetty Taulukko 3. Tiedot saatiin Helsingin kaupungilta
kaavan liikennesuunnittelijalta Laura Kankaanpaalta. Esitetyt ennuste-
liikennemaarat ei edusta mitaan yksittaista ennustevuotta, mutta en-
nusteliikennemaarien pohjana on liikenne-ennustemallilla tehty vuoden
2030 ennustetilanne. Eri ennustetilanteista ja -vuosista on laadittu asi-
antuntija-arvio ns. pahimmasta tilanteesta, johon meluntorjuntatar-
peen kannalta on selvityksessa syyta varautua.

Taulukko 3 Melulaskennassa kaytetyt liikennetiedot.

Tapulikaupungintie | 10 800 9 12800 | 10 40 8
Alankotie 900 4 1 500 6 30 5

Lilkennemaarien kasvusta johtuen ennustetilanteen melutasot ovat ny-
kytilannetta suuremmat, ja ennustetilanne on melun kannalta mitoit-
tava.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sdhkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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2.5 Raideliikennetiedot

Padaradan raideliikennemaarat ja nopeudet ovat Helsingin meluselvitys-
ohjeen [7] ennustetilanteen mukaiset.

3 Meluselvityksen tulokset

Melulaskennalla selvitettiin tie- ja rautatieliikenteen aiheuttamat paiva-
ja ybajan keskiaanitasot nykyiselld ja suunnitellulla maankaytolla. Li-
saksi tarkasteltiin rautatieliikenteen aiheuttamia hetkellisia enim-
maisaanitasoja. Melukuvat kaikista selvitetyista tilanteista on esitetty
liitteissa 1-4.

3.1 Melun levidminen piha-alueilla

Melukarttaliitteessa 1 on esitetty melutasot alueella nykyiselld maan-
kaytdlla ja ennusteliikenteelld. Laskentojen mukaan merkittavin melu-
ldhde alueelle on paaradan rautatieliikenne. Kohteen kohdalla on me-
luntorjuntaa radan varressa. Meluntorjunnasta huolimatta paivaajan
keskiaanitaso on yli 55 dB valtaosalla kaava-alueesta. Nykyisten raken-
nusten suojan puolella eli itapuolella alitetaan ohjearvot. Raideliiken-
teen vuorokausijakaumasta johtuen paivaajan 55 dB ja y6ajan 50 dB
melukdyrat ulottuvat samalle etdisyydelle rautatiesta.

Melukarttaliitteessa 2 on esitetty melutasot alueella suunnitellulla
maankaytolla ja ennusteliikenteella. Suunnitellut asuinrakennukset tuo-
vat alueelle suojaa rautatieliikenteen melulta. Suojan ansiosta paiva-
ajan keskiaanitaso laskee viereisten kiinteistéjen nykyisten asuinraken-
nusten ulkoalueilla runsaan 1 dB nykyisestd. Suunniteltujen asuinra-
kennusten leikki- ja oleskelualue sijaitsee uuden asuinrakennuksen B
suojassa ja siella alittuu seka paivaajan ohjearvo 55 dB etta ybajan oh-
jearvo 50 dB.

3.2 Melutasot julkisivuilla

Melukarttaliitteissa 3.1 ja 3.2 on esitetty suunniteltujen asuinrakennus-
ten julkisivuihin kohdistuvat melutasot ennusteliikenteelld. Julkisivuihin
kohdistuva suurin pdivaajan keskidaanitaso on 66 dB ja ybajan kes-
kidanitaso on 60 dB rautatien myoétaisilla julkisivuilla rakennuksessa B
(lite 3.1). Keskidanitasot vaihtelevat rakennusten julkisivuilla

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com
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kerroksittain etenkin rautatien puolella (liite 3.2), jossa eroa on kerros-
ten valilla suurimmillaan jopa 9 dB. Suuri ero keskidanitasossa kerrok-
sien valillda johtuu rautatien meluesteen tuomasta suojasta alempiin
kerroksiin.

Melukarttaliitteessa 4 on esitetty suunniteltujen asuinrakennusten jul-
kisivuihin kohdistuvat rautatieliikenteen ohiajon aiheuttamat enim-
maisaanitasot. Rautatieliikenteen enimmaisaanitasot ovat julkisivuilla
suurimmillaan 84 dB asuinrakennuksen B kahdessa ylimmassa kerrok-
sessa.

3.3 Epavarmuustekijat ja virhelahteet

Lilkenne-ennusteisiin voi liittya huomattavia epavarmuuksia, mutta me-
lumallinnus ei ole herkka liikennemaaran pienille muutoksille. Esimer-
kiksi liikennemaaran puolittuminen tai kaksinkertaistuminen vastaa-
vasti pienentaa tai kasvattaa tien melupdastéa 3 dB ja liikennemaaran
muuttuminen 25 % vaikuttaa melupaastéon hieman alle 1 dB.

4 Tulosten tarkastelu ja johtopaatokset

Alueen merkittavin meluldhde on paaradan rautatieliikenne. Pdivaajan
keskidanitaso on kaava-alueella laajalti yli 55 dB ja alittuu Iahinna ny-
kyisten rakennusten suojan puolella.

Suunnitellut uudet rakennusmassat tuovat suojaa rautatieliikenneme-
lulta nykyisille rakennuksille. Osalla nykyisten rakennusten ulkoalueista
alitetaan paiva- ja ybajan ohjearvot nimenomaan uusien rakennusmas-
sojen tuoman suojan vuoksi. Suunniteltujen asuinrakennusten leikki- ja
oleskelualue sijaitsee uuden asuinrakennuksen B suojassa ja siella alit-
tuu seka paivaajan ohjearvo 55 dB ettad ydajan ohjearvo 50 dB. Melun-
torjuntaa suunnitellun oleskelualueen suojaksi ei ole nain ollen tarpeen
osoittaa. Suunnitelluilla rakennusmassoilla ei ole merkittavia heijastus-
vaikutuksia kaava-alueen ympariston asuinalueille.

Julkisivuun kohdistuva paivaajan suurin keskiaanitaso on 66 dB ja rau-
tatieliikenteen suurin enimmaisaanitaso on 84 dB. Enimmaisaanitason
mukaan julkisivun aanitasoerovaatimukseksi saadaan suurempi kuin
keskiaanitason eli 39 dB. Taman tasoinen vaatimus on normaalia paljon
korkeampaa tasoa, joten asuinhuoneiden sijoittamiseen ja

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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rakenneratkaisuihin tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Uudisrakennus-
ten julkisivujen aanitasoerovaatimukset rautatieliikenteen melua vas-
taan on esitetty kuvassa 4.

Kuva 4 Uusien asuinrakennusten julkisivujen aanitasoerovaatimukset rautatieliikenteen melua
vastaan.

Paivaajan keskidanitaso on valtaosalla uusien asuinrakennusten julkisi-
vuista 65 dB tai alle. Naiden osalta parvekkeita voidaan sijoittaa va-
paasti ja asunnot voivat avautua vapaasti eri ilmansuuntiin.

Parvekkeilla melutaso on +1...3 dB suurempi kuin julkisivuun kohdistuva
melutaso, joten ohjearvo ylittyy parvekkeilla niilla julkisivuilla, joihin
kohdistuu paivalla yli 52 dB melutaso tai y6lla yli 47 dB melutaso. Ra-
kennuksen A alinta kerrosta lukuun ottamatta kaikilla julkisivuilla edella
esitetyt arvot ylittyvat, joten kaikki parvekkeet suositetaan lasitettavan.

Parvekkeilla, joihin kohdistuva paivaaikainen melutaso on valilla 52-64
dB, tai ybaikainen melutasot 47-59 dB, meluntorjunta on mahdollista
toteuttaa tavanomaisella parvekelasituksella (avattavalla lasituksella ja
valilistoilla). Tarvittaessa parvekkeen melutilannetta voidaan vield pa-
rantaa akustoinnin avulla, kuitenkin enintaan noin 2-4 dB.

Rakennuksen B rautatien myoétdisella julkisivulla paivdaajan keskiaani-
taso on suurimmillaan 66 dB. Mikali talle seinustalle sijoitetaan parvek-
keita, tulee niiden akustiseen suunnitteluun kiinnittaa erityistéa huo-
miota ohjearvojen toteutumisen varmistamiseksi ja ilmanvaihdon jar-
jestamiseksi. Riittavan danitasoeron saavuttaminen on todennakoisesti
mahdollista tallekin seinustalle sijoitettavilla parvekkeilla, mikali ne ovat

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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sisaan vedettyja ja kaytetdan riittavan paksua lasitusta ja tiivistysta la-
sien valissa.

5 Suositukset alueen melunhallinnan ja torjunnan
jatkosuunnittelulle

Rakennuslupavaiheessa suositellaan tarkistamaan meluselvityksessa
kaytetyt liikenne-ennusteet, ja mikali ne ovat merkitsevasti muuttu-
neet, pdivittamaan melulaskennat niiden mukaisesti.

Rautatien melueste suojaa merkittavasti alempia asuinkerroksia ja nii-
den aanitasoerovaatimuksina voidaan soveltaa kuvassa 4 esitettyja pie-
nempia vaatimuksia. Rakennuslupavaiheessa suositellaan varmista-
maan erikseen kunkin kerroksen vaatimustaso laskennallisesti, mikali
esitetyista poiketaan.

Kaikki parvekkeet suositetaan maarattavan lasitettavaksi. Rakennuslu-
pavaiheessa tulee varmistaa laskennallisesti, ettd valitaan kullekin par-
vekkeelle riittavasti eristava parvekelasitus ja suunnitellaan tarvittaessa
muu parvekkeiden akustointi ohjearvojen saavuttamiseksi.

6 Liitteet

Liite 1 Paiva- ja ybajan keskiaanitaso ulkoalueilla nykyisellda maankay-
tolla ja ennusteliikenteella

Liite 2 Paiva- ja ybajan keskiaanitaso ulkoalueilla suunnitellulla maan-
kaytdlla ja ennusteliikenteella

Liitteet 3.1 ja 3.2 Paiva- ja ybajan keskiaanitaso julkisivuilla suunnitel-
lulla maankaytdlla ja ennusteliikenteella

Liite 4 Rautatieliikenteen aiheuttama enimmaisaanitaso julkisivuilla
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TIVISTELMA

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Tassa selvityksessa tutkitaan tie- ja raideliikenteen aiheuttamia danitasoja kohteen Simakuja
2-6 julkisivuilla ja oleskelualueilla. Selvityksessa maaritettiin myds suositukset kohteen ulko-
vaipan ja parvekelasitusten danitasoerovaatimuksista kohteen asemakaavoitusta varten.

Kohde koostuu kahdesta llI-VI-kerroksisesta asuinkerrostalosta Helsingissa, Puistolan juna-
aseman vieressa. Merkittdvin melunldhde kohteen ymparistdssa on paarata. Laskennassa
kaytetyt tie- ja raideliikennemaarat on kuvattu tarkemmin kohdassa 2.2.

Selvityksen perusteella todettiin, etta paiva- ja ydajan ohjearvotasot alittuvat ennustetilan-
teessa leikki- ja oleskelualueilla (rakennuksen sisapihan puolella), kun radan puoleisen auto-
katoksen korkeus on 3,5m. Leikki- ja oleskelualueita koskeva kaavamaarays on suositeltavaa
maaritelld siten, ettd liikenteestd aiheutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda oleskelu-
ja leikkialueilla paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB eika ydaikana (Laeq22-7) 50 dB (vanha alue).

Ulkovaipan &anitasoerovaatimukset maaraytyvat junan ydaikaisen ohiajon enimmaisaanita-
son perusteella. Suositukset danitasoerovaatimuksista ALx vaaq ON esitetty tarkemmin julkisi-
vuittain kohdassa 5.2.3, kuvassa 6. Suurin muodostuva ulkovaipan aanitasoerovaatimus on
ALavaad = 39 dB. Liike- ja toimistohuoneille ei tdman meluselvityksen perusteella ole tarpeen
antaa erikseen kaavamaaraysta ulkovaipan aanitasoerovaatimuksesta.

Parvekkeiden aanitasoerovaatimukset maaraytyvat liikenteen keskiaanitasojen perusteella.
Keskidanitasot julkisivuilla on esitetty liitteessa 1. Suositukset parvekkeiden aanitasoerovaa-
timuksista on esitetty tarkemmin kohdassa 5.3, kuvassa 7. Keskidanitaso vaihtelee eri julki-
sivuilla kuitenkin jonkin verran (liite 3), joten ei ole tarkoituksenmukaista maarittda jokaisen
julkisivun parvekkeille danitasoeroja samanlaisena kaavamaarayksena. Kaavamaarays on
sen sijaan suositeltavaa maaritelld siten, ettd liikenteestd aiheutuva A-painotettu keskiaani-
taso ei saa parvekkeilla ylittda paivaaikana (Laeq.7-22) 55 dB eikd ybdaikana (La eq22-7) 50 dB.

Espoossa 6.10.2021

A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY

Tel. +358 207 911 888, www.ains.fi

FINLAND: Espoo e Kuopio @ Oulu e Pori e Tampere e Turku e Joensuu e Rovaniemi e Kokkola e Vaasa Business ID 0211382-6



43 A-INSINOORIT 619015, 3(12)

6.10.2021
Simakuja 2-6
SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA ...ttt en e en e 2
1 N[O ] o 7Y 1 PP PRR 4
1.1 L= = PRSPPI 4
T2 TEKIJAL ... 4
1.3 Kohde ja selvityksen tarkoitus....... ... 4
2 LAHTOTIEDOT ..ottt ettt e s ese s eseenenens 4
21 Maastomalli ja rakennUKSEL............c.ooiiiiiiii e 4
2.2 1= 1= 5
2 I 1= 11 =Y o 1 5
A - 1o U= 111 C=Y o o = 5
3 VAATIMUKSET ...ttt ettt e e st e e et e e e e anbe e e e snneeeeeans 6
3.1 Valtioneuvoston paatos 993/1992 melutason ohjearvoista .............ccccceeeeenn. 6
3.2 Hetkellinen enimma&aiSAANItAS0 LA mMax.«..cceeereeeeeeieeeeeeeeeeeeceee e e e e 6
4 MALLINNUS ettt et e et e e e e e et e e e e e e e e nnnee e e e e e e e e aannnneeeeaans 6
5 L0 0 6] = USSR 7
51 Aanitasot UIKO-0leSKelUAIUEIIIA ..............c.ooveeeeeeee e 7
5.2 UIKOVaipan QANENEIISTYS .....uuuuiiiiiiiii e eeeeseeenanennnanenennnnes 7
5.2.1 Ulkovaipan aaneneristys keskiaanitasojen perusteella....................... 8
5.2.2 Ulkovaipan aaneneristys enimmaisaanitasojen perusteella ................ 9
5.2.3 Suositukset aanitasoerovaatimuksista............cccccceevieiiiiiiieie i 10
53 Parvekkeiden meluntorjunta............cccooo e 10
54 EPAVArMUUUAET ... e eeenbennnnnnnnnnrnne 12
L I PP PP OPPPPPPPPR 12
LAHTEET <.ttt ettt ettt s s e s se et et e et eae et eseeaesneae e ete s et enneseeeeneas 12
A-Insindorit Suunnittelu Oy Tel. +358 207 911 888, www.ains.fi

FINLAND: Espoo e Kuopio @ Oulu e Pori e Tampere e Turku e Joensuu e Rovaniemi e Kokkola e Vaasa Business ID 0211382-6



43 A-INSINOORIT 412

1 JOHDANTO

1.1 Tilaaja

Toivo Group Oy

Teknobulevardi 7

01530 Vantaa

Tommi Peltola p. 040 163 7784
1.2 Tekijat

A-Insindorit Suunnittelu Oy
Bertel Jungin aukio 9, 02600 Espoo
puh. 0207 911 888

Ins AMK Mirkku Kauhanen p. 040 191 8579

DI Timo Huhtala p. 040 643 3762

1.3 Kohde ja selvityksen tarkoitus

Rakennuskohde: Simakuja 2-6
Osoite: Simakuja 2-6
00750 Helsinki

Tehtava: Liikennemeluselvitys

Tassa selvityksessa tutkitaan tie- ja raideliikenteen tuottamia melutasoja kohteen Simakuja 2-
6 julkisivuille ja piha-alueille kohteen asemakaavoitusta varten. Selvityksessa tarkastellaan
piha-alueen sijoitusta seka maaritetdan julkisivuilta ja parvekkeilta vaadittavat danitasoerot si-
ten, ettd melutasojen ohjearvot saavutetaan.

2 LAHTOTIEDOT

21 Maastomalli ja rakennukset

Selvitys perustuu Arkkitehtitoimisto TREA Oy:n 29.9.2021 paivattyyn asemapiirroksen luon-
nokseen sekéa Helsingin meluselvityksen 2017 [1] maastomalliaineistoon, joka sisaltda alueen
korkeustiedot, olemassa olevat meluesteet seka rakennusten ja liikennevaylien sijainnit. Koh-
teen asemapiirros on esitetty kuvassa 1.

1619018.1 Simakuja 2-6

e . Liikennemeluselvitys
A-Insindorit Suunnittelu Oy 6.10.2021
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Simakuja 2-6
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2.2 Liikenne

2.2.1 Tieliikenne

Kohteen laheisyydessa sijaitsevat merkittdvat meluldhteet ovat Tapulikaupungintie, Suuntimo-
tie, Puistolantanhua ja Raidepolku. Teiden nykyiset ja ennustetut likennemaarat on saatu Hel-
singin kaupungilta. Keskivuorokauden likennemaarat, liikenteen jakauma, nopeusrajoitukset
seka raskaan lilkenteen osuus on esitetty eri tieosuuksille taulukossa 1. Liikenteen jakauma
perustuu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeen [2] katuluokituskohtaisiin jakaumiin.

Taulukko 1. Laskennassa kaytetyt keskivuorokauden likennemaarat

Liikenteen

KVL* KVL* | Nopeus- | noska@n | "o ima

Tieosuus Nykytilanne | Ennuste rajoitus 0SUUS paivilyo
[ajon/vrk] [ajon/vrk] [km/h] [%] [%]

Tapulikaupungintie 10 800 13 000 40 9 94/6
Suuntimotie 5900 5900 40 8 94 /6
Puistolantanhua 50 50 30 8 94/6
Raidepolku 50 50 30 0 94/6

2.2.2 Raideliikenne

Kohteen |dhelld sijaitsee junatieasema Puistola, jonka kautta kulkevien junien nykyiset ja en-
nustetut liikkennetiedot on saatu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeesta [2]. Junien tyypit,
lukumaarat, keskimaaraiset pituudet ja arvioidut nopeudet kohteen kohdalla on esitetty erik-
seen yo6- ja paivaajalle Helsingin meluselvitysohjeen liitteissa 1-3 [2].

1619018.1 Simakuja 2-6

e ) Liikennemeluselvitys
A-Insindorit Suunnittelu Oy 6.10.2021
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3 VAATIMUKSET

31 Valtioneuvoston paitos 993/1992 melutason ohjearvoista

Valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 [3] on maaritelty melun A-painotetun ekvivalenttitason
La.eq enimmaisarvot ulko- ja sisatiloissa. Paatoksessa maaritetyt suurimmat sallitut danitasot
on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 mukaiset suurimmat sallitut ohjearvot

Melun A-painotetun ekvivalenttitason
enimmaisarvo Laeq

Sovellettava alue

Paivaaikaan Yodaikaan
(klo 7-22) (klo 22-7)
Ohjearvot ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja taajamien valitto- 55 dB 45 / 50 dB*

massa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai-
toksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintdalueet, taajamien ulkopuolella olevat 45 dB 40 dB
virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisélla

Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

*Yoohjearvo vaihtelee riippuen siitd, onko kyseessa uusi vai vanha alue. Uusilla alueilla yooh-
jearvo on 45 dB ja vanhoilla alueilla 50 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y6oh-
jearvoa.

3.2 Hetkellinen enimmaisaanitaso La max

Ymparistéoppaan 108 [4] mukaan sisatilojen melutasoja voidaan tarkastella myds enim-
maisaanitasoina toistuvien raideliikenteen ydajan meluhuippujen osalta. Kun tarkastellaan ra-
kennuksen julkisivuun kohdistuvaa ydaikaista aanitasoltaan toistuvan tyypillisen ohiajon enim-
maisdanitasoa Lamax vastaavana sisatilojen ohjearvona kaytetdan asumiseen tarkoitettujen ti-
lojen osalta arvoa 45 dB.

4 MALLINNUS

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Meluselvityksissa kaytettava melumallinnusohjelmisto CadnaA 2021 sisaltaa pohjoismaiset tie-
likenne-, raideliikenne- ja ymparistomelun laskentamallit. Ohjelmistosta on voimassa oleva yl-
lapitosopimus, joka takaa, ettd kaytdssa on aina viimeinen versio ohjelmistosta.

Melumallinnus perustuu pohjakartta-aineistosta luotavaan kolmiulotteiseen maastomalliin. Oh-
jelmisto ottaa huomioon maan ja rakennusten pintojen akustiset ominaisuudet. Laskennassa
huomioon otettavien heijastusten maara on 2. Mallinnuksessa maanpinta, vesialueet, raken-

1619018.1 Simakuja 2-6
Liikennemeluselvitys
6.10.2021
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nukset ja tiet on asetettu heijastavaksi pinnoiksi. Rakennuksen julkisivusta tuleville heijastuk-
sille on asetettu 1 dB vaimennus. Ohjelmisto laskee melun levidmisen maastossa tai rakenne-
tussa ymparistdssa likennemaarien, ajonopeuksien ja raskaan liikenteen suhteellisten osuuk-
sien perusteella.

Liikenteen aiheuttamat A-painotetut keskidanitasot on laskettu paivaaikaan (Laeq7-22) ja ydai-
kaan (Laeq22-7). Melun levidmisen havainnollistamiseksi liitteissd 1-3 on esitetty mallinnuksen
tuloksena saadut melukartat, jotka tassé selvityksessa on laskettu kayttamalla 2 metria tiheaa
laskentapisteverkkoa. Melukartat on laskettu 2 metrid maanpinnan ylapuolella.

Melukartoissa keskiaanitasot on esitetty erivarisina vyohykkeina, joiden leveys on 5 dB. Vyo-
hykkeet on lisaksi jaettu pienempiin osiin mustilla viivoilla 1 dB valein. Meluvyohykkeet on piir-
retty karttoihin silloin, kun A-painotettu keskiaanitaso ylittda 45 dB. Meluesteet on esitetty me-
lukartoissa sinisella varilla.

Liitteissa 1-3 on julkisivuille kohdistuvan melun suurimmat aanitasot esitetty numeroarvoina
julkisivun pinnan kohdalla ilman julkisivusta tulevaa heijastusta. Laskenta on tehty rakennuk-
sen jokaisen kerroksen korkeudella 2 m lattiatason ylapuolella. Liitteiss& on esitetty ainoastaan
korkeussuunnassa suurimmat aanitasot.

5 TULOKSET

5.1  Ainitasot ulko-oleskelualueilla

Kohteen ulko-oleskelualueiden sijainnit on esitetty liitteessa 2. Kohteessa sovelletaan valtio-
neuvoston paatoksessa 993/1992 esitettyja ulko-oleskelualueiden ohjearvoja, joiden mukaan
A-painotettu keskidanitasot ei saa ylittaa ulko-oleskelualueilla paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB eika
ybaikana (Laeq22-7) 50 dB (vanha alue).

Liitteen 2 melukartoista nahdaan, ettd paiva- ja ydajan ohjearvotasot alittuvat ennustetilan-
teessa leikki- ja oleskelualueilla (rakennuksen sisadpihan puolella), kun radan puoleisen auto-
katoksen korkeus on 3,5m.

Leikki- ja oleskelualueita koskeva kaavamaarays on suositeltavaa maaritella siten, etta liiken-
teesta aiheutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda oleskelu- ja leikkialueilla paivaaikana
(La.eq,7-22) 55 dB eikad ybaikana (Laeq,22-7) 50 dB (vanha alue).

Lisaksi on tutkittu ennusteliikennemaarilla tilannetta, jossa nykyinen maankayttd ei muutu (liite
1). Tarkoituksena on ollut vertailla rakentamisen vaikutuksia olemassa olevien asuinrakennus-
ten piha-alueille kohdistuviin melutasoihin. Selvityksen perusteella uuden maankayton tilan-
teessa (lite 2) melutasot nykyisten asuinrakennusten piha-alueilla suurelta osin laskevat, tai
pysyvat suhteellisen samoina verrattuna nykyisen maankayton tilanteeseen (liite 1).

5.2 Ulkovaipan daneneristys

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Kohteen julkisivuille muodostuvat ulkovaipan daneneristysvaatimukset ilmoitetaan julkisivuun
kohdistuvan aanitason ja sisalla sallittavan aanitason erona ALa vaad. Asuintilojen aanitasoero-
vaatimukset voidaan maarittda joko keski- tai enimmaisaanitasojen perusteella. Kappaleissa

1619018.1 Simakuja 2-6
Liikennemeluselvitys
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5.2.1 on esitetty keskidanitasojen perusteella maaritetyt tulokset ja kappaleessa 5.2.2 enim-
maisaanitasojen perusteella maaritetyt tulokset. Lisdksi kappaleessa 5.2.3 on esitetty suosi-
tukset asuinkerrosten danitasoerovaatimuksista mitoittavimpien tulosten perusteella.

5.21 Ulkovaipan daneneristys keskidanitasojen perusteella

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Asuinkerrokset

Sisatiloissa sovelletaan Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan liiken-
teesta aiheutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda paivaaikaan (La,eq7-22) 35 dB tai yo-
aikaan (Laeq,22-7) 30 dB.

Julkisivuille kohdistuvat, likenteesta aiheutuvat suurimmat keskidanitasot on esitetty liitteen 2
melukartoissa sekd tulokset kerroksittain kuvissa 2 ja 3. Suurimmat julkisivuille kohdistuvat
keskidanitasot ovat molempien rakennusten osalta paivdaikaan 65 dB ja ybaikaan 59 dB.
Naistd danitasoista muodostuva suurin danitasoerovaatimus on ALavaad = 30 dB.

Kappaleessa 5.2.2 on esitetty enimmaisaanitasoista muodostuvat aanitasoerovaatimukset.
Kun verrataan keskiaanitasoista ja enimmaisaanitasoista muodostuvia danitasoerovaatimuk-
sia keskenaan, ovat enimmaisaanitasoista muodostuvat vaatimukset suurempia ja siten mitoit-
tavampia asuinkerrosten osalta.

Kuva 2. Tie- ja raideliikenteesta aiheutuvat Kuva 3. Tie- ja raideliikenteestad aiheutuvat
paivaajan suurimmat keskidanitasot La eq7-22 ybajan suurimmat keskidanitasot Laeq22-7
suunniteltujen rakennusten julkisivulla. suunniteltujen rakennusten julkisivulla.

Toimisto- ja liiketilat

Eteldisemman rakennuksen ensimmaisessa kerroksessa on viitesuunnitelman mukaan
like/etatyotila. Toimisto- ja liikerakennuksen osalta sovelletaan valtioneuvoston paatéksen mu-
kaista ohjearvoa, jonka mukaan liikenteesta aiheutuva keskidanitaso Laeq €i saa liike- ja toi-
mistohuoneissa ylittda paivaaikaan 45 dB.

Suunniteltujen rakennusten julkisivuun kohdistuu korkeimmillaan paivaaikaan 65 dB keskiaani-
taso. Suurin muodostuva aanitasoerosuositus mahdollisille toimisto- ja liiketiloille on nain ollen
ALavaad = 20 dB (65 dB — 45 dB). Vaatimus on varsin pieni ja sisamelutason vaatimus tayttyy
ns. normaalein ulkovaipan rakenneosin. Nain ollen liike- ja toimistohuoneille ei ole tdman me-
luselvityksen perusteella tarpeen antaa erikseen kaavamaaraysta julkisivun aanitasoerovaati-
muksesta.

1619018.1 Simakuja 2-6
Liikennemeluselvitys
6.10.2021
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5.2.2 Ulkovaipan daneneristys enimmaisaanitasojen perusteella

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Ulkovaipan aaneneristyksen tarkastelussa sovelletaan myos ymparistdoppaan 108 ohjearvoa
[4], jonka mukaan tyypillisen ohiajon aiheuttama sisalla vallitseva enimmaisaanitaso Lamax €i
saa ylittda ybaikaan arvoa 45 dB.

Julkisivuille kohdistuvat raideliikenteesta aiheutuvat ydaikaiset enimmaisaanitasot on esitetty
litteen 3 melukartoissa seka tulokset kerroksittain kuvissa 4 ja 5. Kuten melukartasta ja kuvista
nahdaan, suurimmat julkisivuille kohdistuvat enimmaisaanitasot ovat ydaikaan molempien ra-
kennusten osalta 84 dB. Naista aanitasoista muodostuva suurin vaadittu danitasoerovaatimus
on etelaisen talon osalta ALavaad = 39 dB kuten myds pohjoisen talon osalta ALavaas = 39 dB.
Kappaleessa 5.2.3 (kuva 6) on esitetty tarkemmin enimmaisaanitasojen perusteella maaritetyt
suositukset aanitasoerovaatimuksista julkisivuittain. Selvityksen perusteella raideliikenteen yo-
aikaisten enimmaisaanitasojen perusteella maaritetyt aanitasoerosuositukset ovat mitoitta-
vampia kuin keskidanitasojen perusteella maaritetyt.

Kuva 4. Enimmaisaanitasot junan ohituksesta eteldn suunnasta katsottuna

Kuva 5. Enimmaisaanitasot junan ohituksesta pohjoisen suunnasta katsottuna

1619018.1 Simakuja 2-6
Liikennemeluselvitys
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5.2.3 Suositukset danitasoerovaatimuksista

Liitteiden 2 ja 3 melukartoista ja kuvista 2-5 nahdaan, etta raideliikenteen enimmaisaanitasot
ovat mitoittavia kuin keskidanitasot ulkovaipan aanitasoerovaatimuksia maaritettdessa. Ku-
vassa 6 on esitetty suositukset asemakaavassa esitettavistd &anitasoerovaatimuksista
ALA,vaad.

1 -

soerovaatimuksista ALa vaad.

5.3 Parvekkeiden meluntorjunta

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Parvekkeen aanitasoerovaatimus ilmoitetaan parvekelasitukseen kohdistuvan keskiaanitason
ja parvekkeella sallittavan danitason erona ALavaad. Parvekkeilla sovelletaan Valtioneuvoston
paatdksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan ulkona lilkkenteesta aiheutuva A-painotettu kes-
kidanitaso ei saa ylittda paivaaikaan (Laeq,7-22) 55 dB tai ydaikaan (Laeq,22-7) 50 dB (vanha alue).

Lasittamattomana parveke on ulkotilassa ja julkisivusta takaisin heijastuva dani kasvattaa par-
vekkeella vallitsevaa danitasoa. Lasitetun parvekkeen aanitasoeroa laskettaessa lasituksiin ja
parvekkeen muihin vaipparakenteisiin kohdistuvaa heijastusta ei oteta huomioon, silla tallgin
aani heijastuu lasituksen pinnasta poispain, eikd vaikuta parvekkeella muodostuvaan aanita-
soon. Nain ollen, mikali parveketta ei lasiteta, on parvekkeelle muodostuva aanitaso julkisivu-
heijastuksesta johtuen noin 3 dB korkeampi kuin parvekelasituksiin kohdistuva aanitaso. Tasta
syysta kaikki parvekkeet, joiden lasituksiin kohdistuva aanitaso on paivaajan melukartoissa va-
hintdan 53 dB tai ydajan melukartoissa 48 dB tulisi tdman selvityksen perusteella lasittaa tai
muilla tavoin varmistaa, etteivat melun ohjearvotasot ylity parvekkeella.

1619018.1 Simakuja 2-6
Liikennemeluselvitys
6.10.2021
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Parvekejulkisivuille kohdistuvat, liikenteesta aiheutuvat suurimmat keskidanitasot on esitetty
litteen 3 melukartoissa. Selvityksen perusteella viitesuunnitelman mukaisen rakennuksen par-
vekkeille kohdistuu korkeimmillaan 65 dB keskiaanitasoja paivaaikana ja 59 dB keskiaanitasoja
ydaikana (radan puoleiset paatyparvekkeet). Aanitasoerosuositukseksi parvekkeille muodos-
tuu néin ollen korkeimmillaan ALavaad. 10 dB (65 dB — 55 dB) (kuva 7).

Kuvassa 7 on esitetty suositukset parvekkeita koskeviksi danitasoerovaatimuksiksi AL vaad jul-
kisivuittain. Vaatimuksen ollessa 3 dB tai pienempi, vaatimus tayttyy tavanomaisilla parvekela-
situksilla, eiké parvekkeen daneneristavyytta tarvitse erikseen mitoittaa. Aénitasoerovaatimuk-
sen ollessa = 10 dB, parvekkeet on suositeltavaa tehda sisdanvedettyina.
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« 7dB (1/140-20% )
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osien valissa

—T=\ _—
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Kuva‘ 7. Parvekkeiden aanitasoerosuositukset ALavaad julkisivuittain. Turkoosilla ja vihrealla
seka tédhdelld on merkitty ne julkisivut, joilla parvekkeet tulee lasittaa, mutta joiden meluntor-
juntaa ei tarvitse erikseen mitoittaa. Violetilla on korostettu viitesuunnitelman mukaiset parve-
kelinjat.

Keskidanitaso vaihtelee eri julkisivuilla jonkin verran (liite 3), joten ei ole tarkoituksenmukaista
maarittda jokaisen julkisivun parvekkeille danitasoeroja samanlaisena kaavamaarayksena.
Kaavamaarays on sen sijaan suositeltavaa maaritella siten, etta liikenteestd aiheutuva A-pai-
notettu keskidanitaso ei saa parvekkeilla ylittdd paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB eikd ydaikana
(LA eq22-7) 50 dB.
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54 Epavarmuudet

LITTEET

LAHTEET

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Meluselvityksessa olevat epavarmuudet liittyvat useimmiten liikennemaarien ennustamiseen
seka raideliikenteen nopeuksiin. Keskidanitasoja laskettaessa on kaytetty keskimaaraisia no-
peuksia, joten aanitaso voi vaihdella hetkellisesti ennustetusta tasosta. Nama vaihtelut kuiten-
kin tasaantuvat pitkilla aikavaleilla paiva- ja ydajan keskidanitasoa laskettaessa.

Raideliikenteen enimmaisaanitasojen laskennassa on kaytetty junan suurinta ohitusnopeutta,
eivatka liikennemaarat vaikuta enimmaisaanitason laskentaan. Junat kulkevat suoraa rata-
osuutta, ja junien nopeudet ovat suhteellisen hyvin tunnettu. Talldin melumalli vastaa suhteel-
lisen hyvin mittaustilannetta, jolla mallinnuksen l&htéarvot on Pohjoismaisessa laskentamal-
lissa maaritetty.

Selvitys on kokonaisuudessaan laadittu siten, etta tulokset eivat pyri aliarvioimaan melutasoja.
Nain ollen selvityksen tuloksena esitettyjen meluntorjuntavaatimusten voidaan arvioida olevan
rittavat, vaikka epavarmuuksia esitettyihin tuloksiin vaistamatta liittyykin.

Nykyinen maankaytto ja ennusteliikenne, keskidanitasot paiva- ja ydaikaan (2 s.)
2. Suunniteltu maankaytto ja ennusteliikenne, keskiaanitasot paiva- ja ydaikaan (2 s.)
Suunniteltu maankayttd ja ennusteliikenne, raideliikenteen enimmaisaanitasot ydaikaan

(1s.)

1. Helsingin kaupungin meluselvitys 2017. Sito, kaupunkiymparistonjulkaisuja 2017:4, ISBN
978-952-331-324-8, ISSN 2489-4230.

2. Liikennemeluselvityksen laatiminen maankaytdon suunnitteluun, Helsingin kaupunki,
Maankaytdn yleissuunnittelun ohje 9.9.2019

3. Valtioneuvoston paatés melutason ohjearvoista. Suomen saaddskokoelma, nro 993/1992

Rakennuksen julkisivun daneneristavyyden mitoittaminen. 2003. Helsinki, ymparistominis-
terid, ymparistdopas 108.
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Tiivistelma

Kohteeseen Raidepolku 6 on suunnitteilla kaksi kolme-viisikerroksista kerrostaloa. Suun-
nitellut rakennukset sijaitsevat lahimmilladn n. 30 metrin etdisyydelld junaradan lIdhimman
raiteen keskilinjasta. Tdssa lausunnossa arvioidaan raideliikenteen aiheuttamat tarina-
seka runkomelutasot suunnitelluissa rakennuksissa. Kohteessa tehtiin varahtelymittaukset
maaperasta ja referenssirakennuksen perustuksesta 11.10.2022.

Tarinamittaustuloksista lasketut suurimmat nopeustason tilastolliset tunnusluvut olivat
yleisen voimistumisen johdosta 0,34 mm/s, lattioiden resonanssitapauksessa v22 0,63
mm/s ja rungon resonanssitapauksessa v 0,18 mm/s. Nama eivat tayty kohdassa 3
esitettya vaatimusta. Tarinatasot paalutetussa kerrostalossa ovat yleensa pienempia kuin
maaperasta tehtyjen mittauksien perusteella arvioidut tasot. Lisdksi vélipohjien ominais-
taajuuden optimoinnilla on mahdollista pienentda tarindriskia. On mahdollista, ettd ilman
erillisia tarinantorjuntatoimenpiteita ohjearvot valmiissa rakennuksessa tayttyvat. Ta-
rindriskia ei mittaustulosten perusteella kuitenkaan voida poissulkea.

Likimaarin suunnitellun rakennuksen kohdalla maaperdsta mitatuista varahtelysta arvioitu
runkomelutaso Lym 41 dB ylittda runkomelun ohjearvon Lpm 35 dB. Kauempana radasta
olleen rakennuksen sokkelista mitatuista vaakasuuntaisista varahtelyista lasketut runko-
melutasot olivat merkittdvasti pienempia ja tayttivat ohjearvon. Kokemusperaisesti arvioi-
tuna runkomelu valmiissa rakennuksessa on pienempaa kuin pintamaasta mitattuna. Mit-
taustuloksien perusteella mahdollisia ylityksia valmiissa rakennuksessa ei voida kuiten-
kaan poissulkea.

Mittaustulosten perusteella suositellaan tarkentavia lisdmittauksia paalutetusta koeperus-
tuksesta mahdollisimman varhaisessa vaiheessa. Perustuksen tulee vastata mahdollisim-
man hyvin tulevan rakennuksen perustusta. Mittaus tulee suorittaa riittavan aikaisin, jotta
sen tuloksia voidaan hyddyntaa suunnittelun lahtétietona tarkennettaessa tarinén ja run-
komelun torjuntatarpeita seka suunniteltaessa mahdollisia torjuntatoimenpiteita.

Taman asiakirjan osittainen julkaiseminen tai kopiointi on sallittua vain Helimaki Akustikkojen kirjallisella luvalla.
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1 Johdanto

Osoite: Raidepolku 6 a, Helsinki
Kaupunginosa: 41 (Suurmetsa)
Korttelitunnus: 0910410029
Tonttijako: 6221

1.1 Kohdekuvaus ja selostuksen tarkoitus

Kohteeseen Raidepolku 6 on suunnitteilla kaksi kolme-viisikerroksista kerrostaloa. Raken-
nukset sijoittuvat padradan laheisyyteen. Rakennuksien paaradan puoleinen julkisivu si-
jaitsee n. 30 m etdisyydella Iahimman raiteen keskilinjasta.

Tassa lausunnossa arvioidaan raideliikenteen aiheuttamat tarina- seka runkomelutasot

suunnitellussa rakennuksissa. Tata lausuntoa varten kohteessa mitattiin varahtelya maa-
perasta ja referenssirakennuksesta 11.10.2022.

1.2 Merkinnat

Lausunnossa kaytetaan mittaluvuista seuraavia merkintéja:

Ww,95 Tarinan voimakkuutta kuvaava nopeustaso. Kyseessa on tilastollinen tunnusluku,
joka on madritelty siten, ettd yksittainen ohiajava juna ei 95 % todennakdisyydella
ylita ko. arvoa. (mm/s)

@W’RMS Yksittdisen ohituksen nopeustason huippuarvo.

Ve, Maaperastd mitatun varahtelyn tunnusluku.

pfvfgs Perustuksesta mitatun varahtelyn tunnusluku.

ngt’tgs Maaperasta mitatusta varahtelysta laskettu pystyvarahtelyn tunnusluku.

VLJV”,EE Maaperdsta mitatusta varahtelysta laskettu vaakavarahtelyn tunnusluku.

Lorm Runkomelun voimakkuutta kuvaava runkomelutaso. Kyseessa on tilastollinen tunnus-

luku, joka on maaritelty siten, ettd yksittdisen mitatun ohituksen enimmaisaanitaso
Loa,s,max €1 95 % todenndakdisyydelld ylité ko. arvoa. (dB)
Loasmax  Yksittdisen ohituksen aiheuttama runkomelutason huippuarvo.

2 Arviointimenetelmat ja lahtotiedot

2.1 Tarinan arviointi

Tarinahaitan suuruutta on tassa selvityksessa arvioitu kdyttéden VTT:n tiedotteessa Suos/-
tus liikennetarindn arvioimiseksi maankdyton suunnittelussa [1] esitettya arviointitasoa 3,
joka perustuu maaperan varahtelymittauksiin.

Tarinahaitan suuruutta on mitattu seka arvioitu soveltaen VTT:n ohjetta Suositus liiken-
netdrinan mittaamisesta ja luokituksesta [2], kayttden viikon sijaan lyhyempaa mittaus-
jaksoa. Lyhyemmallakin mittausjaksolla on mahdollista arvioida tarindhaitan mahdollisuus
luotettavasti etenkin, jos liikenndinti toteutuu péivittdin samanlaisena samalla kalustolla

(3], [4].

Rakennukseen siirtyvan tarindn suuruutta ja voimistumista rakennuksessa on arvioitu
VTT:n tiedotteen Ohyjeita liikennetdrinan arviointiin [5] mukaan.

2.2 Runkomelun arviointi

Rakennuksessa havaittavia runkomelutasoja on arvioitu varahtelymittaustuloksista VTT:n
tiedotteessa Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi [6] esitetyllda menetelmalla,

Taman asiakirjan osittainen julkaiseminen tai kopiointi on sallittua vain Helimaki Akustikkojen kirjallisella luvalla.
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jossa huomioidaan mm. etdisyys, liikenndiva kalusto, ajonopeus, ajoneuvon ominaisuu-
det, vaylan kunto, radan mahdollinen eristys, vaylan sijainti, rakennuksen tyyppi, tarkas-
teltava kerros, rakennusosien resonanssin vaikutus seka varahtelyn taajuusjakauma. Tu-
losten laskennassa on kaytetty varmuusmarginaalia 3 dB ehdotetun 6 dB sijasta, koska
nyt maaperasta saatuihin mittaustuloksiin sisaltyy jo suurin osa laskentamenetelman

muuttujista.

2.3 Maaperatiedot

Maaperaa rautatievaylan kohdalla seka kohteen ja vaylan valilla on arvioitu Helsingin kart-
tapalvelun maaperdkartan perusteella (kuva 1). Kartta kuvaa maaperaa lahelld maan pin-
taa. Kartan perusteella maapera rautatievdylan alla kohteen kohdalla seka kohteen ja
vaylan valilla on 1-3 m syvyydella tayttémaata, jonka alla on savikerros. Tontin ymparilla
tehtyjen kairauspisteiden perusteella maanpinnan korkeusasema on tontilla +16,8...+17,5
m ja kallionpinnan korkeusasema on +2,8...+8,4 m eli 14,7...8,4 m syvyydelld maanpin-

nasta.
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Kuva 1. Maapera vaylan ja kohteen valilla. Ote Helsingin kaupungin karttapalvelusta
(kartta.hel.fi)

3 Maaraykset ja ohjearvot
3.1 Maankaytto- ja rakennuslaki 132/1999

Maankayttd- ja rakennuslaissa 132/1999 [7] on maaratty seuraavaa:

5¢8: Alueiden kayton suunnittelun tavoitteena on edistad turvallisen, terveellisen ja
viihtyisén elin- ja toimintaympdriston luomista.
54¢: Asemakaava on laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelliselle,

Taman asiakirjan osittainen julkaiseminen tai kopiointi on sallittua vain Helimaki Akustikkojen kirjallisella luvalla.
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turvalliselle ja viihtyisélle elinymparistolle.

3.2 Ympéristoministerion asetus 796/2017

Ymparistoministerion asetuksessa 796/2017 on esitetty seuraava vaatimus:
"Rakennuksen, jossa on asuntoja, majoitus- tai potilashuoneita, runkodani- ja tarinaneris-
tys sekd opetus-, kokous-, ruokailu-, hoito-, harrastus-, liikunta- ja toimistotilojen melun
ja tarinantorjunta on suunniteltava ja toteutettava tilan kdyttotarkoitus huomioon ottaen
siten, ettd niissa saavutetaan toimintaa vastaava riittavan hyva daniympéristo. ”
Ohjeessa rakennuksen aaniymparistosta todetaan raideliikenteesta seuraavasti:

"Maaperéisen runkomelutason Lyrm ohjearvo on 30 dB ja avoradoilla 35 dB.

Tarindn vw,es ohjearvo, eli tilassa esiintyvan varahtelyn tilastollinen enimmaisarvo
mittausjaksolla, on pienempi tai yhta suuri kuin 0,30 mmy/s.”

4 Varahtelymittaus

4.1 Mittalaitteet

Mittauksissa kaytettiin taulukossa 1 esitettyja tarindantureita ja mittausdatan tallennuk-
sessa kaytettiin IMC Cronos Flex-400 16-kanavaista tallenninta.

Taulukko 1. Kaytetyt mittalaitteet.

Mittauspiste Anturi Herkkyys
MP1 MMF KS823B 0,5 V/g
MP2 3 kpl MMF KS48B 1V/g

4.2 Mittaus

Kohteessa mitattiin maaperan seka referenssirakennuksen perustuksen vardhtelya
11.10.2022. Varahtelya mitattiin kahdessa mittauspisteessa. Mittauspiste MP1 sijaitsi re-
ferenssirakennuksen sokkelissa. MP2 sijaitsi n. 40 metrin etdisyydelld lIahimmasta rai-
teesta. Uusimman rakennusmassoittelun mukaisesti rakennuksen julkisivulinja tulee sijoit-
tumaan n. 30 metrin etdisyydelle Iahimmasta raiteesta. Mittauspisteiden tarkempi sijainti
on esitetty liitteessa 1. Kaikissa mittauspisteissa mitattiin varahtelya kolmeen suuntaan.

Mittaussuunnat ovat:

- X = radan suuntaisesti

-y = rataa vasten kohtisuoraan
-z = pystysuunta

Mittauspisteet seka antureiden sijoitus on esitetty taulukossa 2. Mittaushetkelld maapera
ei ollut jaassa. Mittaus suoritettiin miehitettynd, jolloin mittaaja pystyi tunnistamaan jo-
kaisen mittaustuloksen aiheuttajan. Mittauspisteesta ei ollut esteetdnta nakyvyyttéd juna-
radalle, tasta johtuen junat tunnistettiin mittausdatasta avoimen junadatan avulla. Koko
mittausjakson aikana mitattiin 17 IC- ja Pendolino-junien ohitusta ja satoja Iahijunien ohi-
tuksia. Osa mittauspisteiden kanavista sisalsi sahkdisia hairidsignaaleja, jonka vuoksi kai-
kista mittauskanavista ei voitu laskea luotettavia tuloksia.

Taulukko 2. Vardhtelymittauksen mittauspisteet sekd —suunnat.

Mittauspiste | Etidisyys Anturin Anturin kiinni- | Mittaus-
lahimmasta | sijoitus tystapa suunnat
raiteesta

Taman asiakirjan osittainen julkaiseminen tai kopiointi on sallittua vain Helimaki Akustikkojen kirjallisella luvalla.
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MP1 65 m Referenssiraken- | Magneettikiinni- | x, y, z
nuksen sokkeli tys liimattuun te-
réslappuun
MP2 40 m Maapera Magneettikiinni- | x, y, z
tys maatappiin

Kohteen kohdalla rautatieliikenndinti muodostuu paivittdin toistuvasta lahi- ja kaukoju-
naliilkenteesta (matkustajajunia). Mittausjakso valittiin siten, ettd se sisalsi kaikki rata-
osuudella liikenngivat junatyypit.

4.3 Tarina

Mitatuista tarinatasoista lasketut tunnusluvut:

Tasaiseen voimistumiseen perustuvan rakennuksen varahtelyn tunnusluku w
(laskettu pysty- ja vaakavarahtelyista)

Lattian resonanssitapauksen tunnusluku V4% (laskettu pystyvarahtelyista)
Rungon resonanssitapauksen tunnusluku v (laskettu vaakavardhtelyista)

on esitetty taulukossa 3. Maaperasta mitatut tarindtasot ja tunnuslukuihin liittyvat taa-
juusjakaumat on esitetty liitteessa 2. Laskenta on tehty pahimman mahdollisen tilanteen
mukaan.

Taulukko 3. Tunnusluvut rakennuksessa V% ja v mittauspisteittain.

Mittauspiste Nopeustasojen tilastolliset tunnusluvut [mm/s]

Viw,1 [mMm/s] vama [mm/s] vine [mm/s]
MP1 0,08 1) 0,11
MP2 0,34 0,63 b

1) Mittauskanavasta ei voitu laskea tulosta hairisignaalien vuoksi

4.4 Runkomelu

Taulukoissa 4 on esitetty referenssirakennuksen perustuksesta ja maaperan mittauksista
arvioidut runkomelutasot Lym [dB] mittauspisteittdin. Arviot koskevat rakennuksen alinta
kerrosta. Suurimpien mitattujen yksittdisten ohitusten huippuarvot Lpasmax [dB, ref 1
nm/s], niiden keskimaardinen taajuusjakauma seka tuloksista maaritetyt runkomelutasot
Lprm [dB] mittauspisteittdin on esitetty liitteessa 3.

Taulukko 4. Referenssirakennuksen perustuksesta (MP1) ja maaperén (MP2) mittauk-
sista maaritetyt runkomelutasot Lorm mittauspisteittain.

Mittauspiste Runkomelutasot Lym [dB]

X y z
MP1 24 22 -1
MP2 -1 -1 41

1) Mittauskanavasta ei voitu laskea tulosta hairiésignaalien vuoksi

Ylemmissa kerroksissa saavutettavat runkomelutasot Lym [dB] ovat pienempid, kuin tau-
lukossa 5 esitetyt. Ensimmaisessa viidessa kerroksessa runkomelu vaimenee noin 2 dB /
kerros, ja siitd yldspain noin 1 dB / kerros.

9 Tulosten arviointi ja toimenpide-ehdotukset

5.1 Tarina

Taulukossa 3 on esitetty raideliikenteen térinan tunnusluvut rakennuksen rungolle seka
lattioille. Arvojen maarityksessa on huomioitu tarindn voimistuminen rakenteissa seka ylei-
sessa tapauksessa, ettd resonanssin seurauksena.

Taman asiakirjan osittainen julkaiseminen tai kopiointi on sallittua vain Helimaki Akustikkojen kirjallisella luvalla.
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Yleista voimistumista rakennuksessa kuvaava tunnusluku v mittauspisteessa MP1 on
0,08 mm/s (arvio on tehty vaakasuuntaisen véardhtelyn perusteella) ja rungon resonans-
sitapausta kuvaava tunnusluku v4¢ on 0,11 mm/s. Nama tayttavat kohdassa 3 esitetyt

vaatimukset. Mittauspisteessa MP1 ei pystysuuntaisesta vardhtelysta laskettavaa lattioi-
den tunnuslukua voitu maarittad, sillda pystysuuntaisen vardhtelyn mittaustuloksissa oli
voimakkaita sdhkdisia hairigitd.

Mittauspisteessd MP2 yleistéd voimistumista rakennuksessa kuvaava tunnusluku i on
0,34 mm/s (arvio on tehty pystysuuntaisen varahtelyn perusteella). Lattian resonanssita-
pausta kuvaava tunnusluku 1% mittauspisteessé MP2 on 0,63 mm/s. Nama eivat tayty
kohdassa 3 esitettya vaatimusta. Mittauspisteen MP1 vaakavarahtelyista laskettu rungon
resonanssitapauksen tunnusluku v rataa ldhempand olevan mittauspisteen MP2 ta-

solle korjattuna on 0,14...0,18 mm/s. Tama my0s tdyttda kohdassa 3 esitetyt vaatimukset

Mittauspisteen MP2 laskennallinen ylitys tapahtuu valipohjan resonanssin osuessa 6,3 Hz,
8 Hz tai 10 Hz terssikaistalle. Suunnittelemalla valipohjat sellaiseksi, ettd niiden ominais-
taajuudet eivat ole edelld mainituilla taajuusalueilla voidaan vahentaa tarindriskia.

Resonanssi on ilmiéna jossain maarin satunnainen. Resonanssi voi tapahtua, mikali maa-
perdssa etenevan varahtelyn taajuussisdltd on kapeakaistaista ja osuu hyvin tarkasti vali-
pohjan ominaistaajuudelle. Mikéli ndin tapahtuu, voimistaa resonanssi-ilmié valipohjan
ominaistaajuudella olevaa varahtelya. Valipohjan ominaistaajuuden arviointi sisaltaa
suurta epavarmuutta ja resonanssin tapahtuminen on epavarmaa. Myds pystysuuntainen
tarind vahenee, kun rakennusmassa tulee anturan paalle. On siis mahdollista, ettd ilman
mitaan toimenpiteita tarinan ohjearvot valmiissa rakennuksessa taytetaan.

Maaperatietojen perusteella maapera suunnitellun rakennuksen alueella on savea, jonka
padlld on tayttdmaata. Kallion on arviolta 8...15 m syvyydessa maanpinnasta. Tama luo
otolliset olosuhteet tarindlle [9].

5.2 Runkomelu

Taulukossa 6 on esitetty raideliikenteen arvioidut runkomelutasot rakennusten alimmissa
asuinkerroksissa. Tulosten perusteella runkomelun ohjearvoa (Lpm < 35 dB) ei tayteta
mittauspisteessa MP2 (pystysuunta). Mittauspisteen MP1 vaakasuunnissa ohjearvo tayte-
taan.

Mittauksissa olleiden sahkdisten hairididen takia MP1 pystysuuntaisen varahtelyn ja MP2
vaakasuuntaisten varahtelyjen perusteella ei pystytty laskemaan runkomelun tunnuslu-
kua.

Kokemusperaisesti arvioituna runkomelu rakennuksessa havaittava runkomelu on yleensa
vaimeampaa verrattuna pintamaasta mitatusta varahtelysta arvioituun runkomeluun. Ra-
kennuksen sokkelista (vaakasuuntiin) mitatut runkomelutasot olivat merkittavasti pienem-
pia, mutta myds mittauspiste oli huomattavasti kauempana radasta. Koska MP2 ei ole
kosketuksissa kallioperaén, voi olla ettd paalutettuun rakennukseen verrattuna tuloksissa
on eroa. Mittaustuloksien perusteella runkomeluriski arvioidaan pieneksi, mutta sita ei
voida taysin poissulkea.

9.3 Jatkotoimenpiteet

Suunnitellun rakennuksen kohdalla mittaustuloksista arvioidut tarind- ja runkomelutasot
eivat kaikilta osin téytd ohjearvoja ja ndin ollen térind- ja runkomeluriskia ei voida taysin
poissulkea. Kokemusperaisesti arvioituna kuitenkin paaluille perustetussa betonirakentei-
sessa kerrostalossa mitatut tarindtasot ovat pienempia kuin maaperamittauksista arvioi-
dut. Myds runkomelu yleensa vaimenee siirryttdessa maakerroksista rakennuksen perus-
tuksiin.

Taman asiakirjan osittainen julkaiseminen tai kopiointi on sallittua vain Helimaki Akustikkojen kirjallisella luvalla.
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Mittaustulosten perusteella suositellaan tarkentavia lisamittauksia paalutetusta koeperus-
tuksesta mahdollisimman varhaisessa vaiheessa. Perustuksen tulee vastata mahdollisim-
man hyvin tulevan rakennuksen perustusta. Mittaus tulee suorittaa riittavan aikaisin, jotta
sen tuloksia voidaan hyédyntaa suunnittelun lahtétietona tarkennettaessa tarinan ja run-
komelun torjuntatarpeita seka suunniteltaessa mahdollisia torjuntatoimenpiteita.

Mittauspiste MP2 oli suoritettujen mittausten aikana sijoitettuna vanhan rakennusmassoit-
telun mukaisesti. Uudemman massoittelun mukaan rakennuksen rataa lahin julkisivu si-
jaitsee noin 10 metrid [dhempdna kuin mihin mittauspiste MP2 oli nyt sijoitettu. N&in ollen
voidaan todeta, etta toteutuvalla rakennuksen paikalla varahtelyolosuhteet ovat rataan
pienenevan etdisyyden vuoksi oletettavasti hieman nyt mitattuja heikompia, eli tarina- ja
runkomelutasot ovat suurempia. Varahtelyolosuhteet tasmentyvat lisamittausten suoritus-
ten jalkeen.

Mittauspisteet merkittyna asemapiirustukseen (1 s.)
Tulokset mittauspisteittdin tarinan osalta (2 s.)
Tulokset mittauspisteittdin runkomelun osalta (2 s.)

[1] Toérngvist, J. ja Talja, A. 2006. Suositus liikennetarindan arvioimiseksi maankayton
suunnittelussa, VTT Working Papers 50. 55+33 s.

[2] Talja, A. 2004. Suositus liikennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta, VTT tiedotteita
2278. 50+22 s.

[3INS 8176.E 1999. Vibration and Shock — Measurement of vibration in buildings from
landbased transport and guidance to evaluation of its effects on human beings. 28 s.

[4] Huhtala, T. 2006. Mittausjakson pituuden vaikutus maaperasta mitatun raideliikenteen
varahtelyn asuntoihin aiheuttaman haitan arvioinnissa. 105-29 s.

[5] Talja, A. 2011 Ohijeita liikennetérindn arviointiin, VTT tiedotteita 2569. 3549 s.

[6] Talja, A. ja Saarinen, A. 2009. Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi,
Esiselvitys, VTT tiedotteita 2468. 56+11 s.

[7] Maankaytt6- ja rakennuslaki 132/1999.

[8] Ymparistoministerion asetus rakennuksen aaniymparistosta 796/2017. Ymparistémi-
nisterio.

[9] FTA. 2018. Transit noise and vibration impact assesment manual. FTA report No. 0123.
258 s.
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Kohde
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Piirustuksen sisalto
Tarina- ja runkomeluselvitys, mittauspisteiden sijainti

Mittauspiste 1 oli kiinni referenssirakennuksen sokkelissa ja mittauspiste 2 oli maaperassa. Mittauspisteiden

etaisyydet |ldhimman raiteen keskilinjaan olivat:

. MP1: 65 m
MP2: 40 m
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Etaisyys: 65 m
Sijoitus: perustus MP1
Mittausjakso: 11.10. klo 14:00 - 11.10. klo 16:40
Mitatut tarinatasot v,, rusmax S€ké tunnusluvut vy, o5 oer
15 merkitsevinta tulosta térinan osalta
X z y
Pvm. Klo Juna | VaunU | VwRusmax |y Klo Juna | VaunU | VwRusmax |y Klo Juna | Vaunu | ViR max
lkm. [mm/s] lkm. [mm/s] lkm. [mm/s]
11.10.2022| 16.23.01 | IC + Sm - 0,05 11.10.2022| 15.23.06 | Sm 2 kpl - 0,05
11.10.2022| 15.23.06 | Sm 2 kpl - 0,05 11.10.2022 16.23.01 | IC + Sm - 0,04
11.10.2022| 15.28.22 | Sm 2 kpl - 0,05 11.10.2022| 15.28.22 | Sm 2 kpl - 0,04
11.10.2022| 16.40.51 Sm - 0,05 11.10.2022| 16.40.51 Sm - 0,04
11.10.2022| 15.28.02 |Pen. + Sm| - 0,04 11.10.2022| 16.30.57 Sm - 0,04
11.10.2022] 16.46.57 Sm - 0,04 11.10.2022] 16.46.57 Sm - 0,04
11.10.2022 14.23.13 Sm - 0,04 11.10.2022 14.08.59 Sm - 0,04
11.10.2022| 14.08.59 Sm - 0,04 11.10.2022| 16.16.08 Sm - 0,04
11.10.2022] 16.30.57 Sm - 0,04 11.10.2022] 16.37.50 Sm - 0,03
11.10.2022 15.24.36 Sm - 0,04 11.10.2022| 14.15.25 IC - 0,03
11.10.2022| 16.16.08 Sm - 0,03 11.10.2022) 14.36.56 | IC + Sm - 0,03
11.10.2022 16.37.50 Sm - 0,03 11.10.2022 16.26.08 IC - 0,03
11.10.2022| 14.36.56 | IC + Sm - 0,03 11.10.2022] 14.23.13 Sm - 0,03
11.10.2022 15.18.30 Sm - 0,03 11.10.2022 15.36.07 IC - 0,03
11.10.2022] 15.44.12 Sm - 0,03 11.10.2022] 16.01.23 Sm - 0,03
Tunnusluku vy, g5 per: 0,05 Tunnusluku vy, g5 per: - Tunnusluku vy, g5 per: 0,05
Perustuksen varahtelyn taajut alto terssikaistoittain. Lattian ja rungon varahtelyn suuruus resonanssitapauksessa

/

Palkit kuvaavat kunkin terssikaistan keskiarvoa ja punaisella viivalla on kuvattu

kunkin terssikaistan maksimiarvoa. Taso 0,3 mm/s on esitetty mustalla

Palkit kuvaavat kunkin terssikaistan arvoa resonanssitapauksessa. Taso 0,3
mm/s on esitetty mustalla pisteviivalla. Rakenteen ominaistaajuuden

pisteviivalla. mitoittamista sellaiselle taajuudella, jolla vaatimus ylittyy tulee valttaa.
X - suunnassa Rungon vérahtely x - suunnassa
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Z - suunnassa Lattian vardhtely z - suunnassa
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Y - suunnassa Rungon vérdhtely y - suunnassa
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Térindn tunnusluvut rakennuksessa:
Runko Lattia
Yleinen voimistuminen: Vuwtunko 0,08 mm/s Vwitattia =
Resonanssi enintaan: Vw2Runko 0,11 mm/s Vwalattia =
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Etaisyys: 40 m
Sijoitus: maapera MP2
Mittausjakso: 11.10. klo 14:00 - 11.10. klo 16:40
Mitatut tarinatasot vy, rus,max S€ké tunnusluvut vy g5 maa
15 merkitsevinta tulosta térinan osalta
X y z
Pvm. Klo Juna vaunu | Vwgrusmax [ py Klo Juna Vaunu | Vugusmac |y Kio Juna Vaunu | Virus max
lkm. [mmVs] lkm. [mmVs] lkm. [mmis]
11.10.2022| 14.36.36 IC - 0,29
11.10.2022| 16.37.50 Sm - 0,21
11.10.2022] 15.18.30 Sm - 0,19
11.10.2022 16.30.57 Sm - 0,10
11.10.2022| 16.16.08 Sm - 0,10
11.10.2022] 14.15.25 IC - 0,09
11.10.2022| 16.46.57 Sm - 0,09
11.10.2022| 16.26.08 IC - 0,09
11.10.2022] 16.01.23 Sm - 0,09
11.10.2022 15.47.11 Sm - 0,09
11.10.2022| 15.42.00 IC - 0,09
11.10.2022 15.21.19 IC - 0,08
11.10.2022| 15.48.15 Sm - 0,08
11.10.2022 15.02.51 Sm - 0,08
11.10.2022] 16.42.12 Sm - 0,08
Tunnusluku vy, 95 maa: - Tunnusluku vy, 95 maa: - Tunnusluku Vy, 95 maa: 0,23
Maaperan varahtelyn taajuussisalto terssikaistoittain. Lattian ja rungon varahtelyn suuruus resonanssitapauksessa
Palkit kuvaavat kunkin terssikaistan keskiarvoa ja punaisella viivalla on kuvattu Palkit kuvaavat kunkin terssikaistan arvoa resonanssitapauksessa. Taso 0,3
kunkin terssikaistan maksimiarvoa. Taso 0,3 mm/s on esitetty mustalla mm/s on esitetty mustalla pisteviivalla. Rakenteen ominaistaajuuden
pisteviivalla. mitoittamista sellaiselle taajuudella, jolla vaatimus ylittyy tulee valttaa.
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Tarinén tunnusluvut rakennuksessa:
Runko Lattia
Yleinen voimistuminen: Vwirunko 0,34 mm/s Vwijatta 0,34 mm/s
Resonanssi enintaan: Vw2Runko = Vwalatta 0,63 mm/s
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HE LI MA K. Raportti YKK67470-1 1(2)
BHAKUSTIKOT
Liite 3
Etaisyys: 65 m
Sijoitus: perustus MP1
Mittausjakso: 11.10. klo 14:00 - 11.10. klo 16:40

Arvioidut runkomelutasot

15 merkitsevinta tulosta runkomelun osalta
X z y
Vaunu L pasmax Vaunu L pasmax Vaunu L pasmax

Pvm. Klo Juna k. dB] Pvm. Klo Juna k. [dB] Pvm. Klo Juna k. [dB]
11.10.2022| 14.36.56 | IC + Sm - 25 11.10.2022] 14.00.10 Sm - 24
11.10.2022 14.00.10 Sm - 24 11.10.2022| 15.23.06 | Sm 2 kpl - 22
11.10.2022| 15.23.06 | Sm 2 kpl - 22 11.10.2022 16.23.01 | IC + Sm - 18
11.10.2022] 14.52.36 Sm - 20 11.10.2022] 15.34.03 Sm - 18
11.10.2022| 16.23.01 | IC + Sm - 20 11.10.2022 16.16.08 Sm - 17
11.10.2022| 16.27.21 Sm - 20 11.10.2022| 16.27.21 Sm - 17
11.10.2022] 15.21.19 IC - 19 11.10.2022] 14.52.36 Sm - 17
11.10.2022 15.34.03 Sm - 19 11.10.2022| 14.36.56 | IC + Sm - 17
11.10.2022| 16.40.51 Sm - 19 11.10.2022] 15.21.19 IC - 16
11.10.2022| 15.28.02 |Pen. + Sm - 19 11.10.2022| 15.28.02 |Pen. + Sm - 16
11.10.2022 14.08.59 Sm - 18 11.10.2022 16.40.51 Sm - 16
11.10.2022| 16.46.57 Sm - 18 11.10.202Z| 14.08.59 Sm - 16
11.10.2022] 16.12.03 Sm - 18 11.10.2022] 16.46.57 Sm - 16
11.10.2022 16.30.57 Sm - 18 11.10.2022 14.21.01 Pen. - 15
11.10.2022| 16.01.23 Sm - 18 11.10.2022| 16.01.23 Sm - 15

R lutaso Lom: 24 R lutaso Lom: R Lorm: 22
Runkomelun taajuussisalto terssikaistoittain. Maaperan varahtelysta arvioidut runkomelun tunnusluvut

Palkit kuvaavat kunkin terssikaistan keskiarvoa ja
viivalla on kuvattu kunkin terssikaistan maksimiarvoa.
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HELIMAK./I Raportti YKK67470-1 2(2)
EHAKUSTIKOT
Liite 3

Etaisyys: 40 m

Sijoitus: maapera MP2

Mittausjakso: 11.10. klo 14:00 - 11.10. klo 16:40

Arvioidut runkomelutasot

15 merkitsevinta tulosta runkomelun osalta
X y z
Vaunu L pasmax Vaunu L pasmax Vaunu L pasmax
Pvm. Klo Juna k. dB] Pvm. Klo Juna k. [dB] Pvm. Klo Juna k. [dB]
11.10.2022] 14.36.36 IC - 42
11.10.2022 16.37.50 Sm - 41
11.10.2022| 14.45.48 Sm - 37
11.10.2022] 15.34.03 Sm - 37
11.10.2022 16.30.57 Sm - 37
11.10.2022] 15.21.19 IC - 36
11.10.2022] 16.01.23 Sm - 36
11.10.2022 14.15.25 IC - 36
11.10.2022| 15.36.07 IC - 35
11.10.2022| 16.16.08 Sm - 35
11.10.2022 16.18.18 Sm - 34
11.10.202Z| 16.26.08 IC - 33
11.10.2022] 15.13.16 Sm - 33
11.10.2022 15.18.30 Sm - 33
11.10.2022| 15.42.00 IC - 33
R lutaso Lom: - Lorm: - Lorm: 4

Runkomelun taajuussisalto terssikaistoittain.
Palkit kuvaavat kunkin terssikaistan keskiarvoa ja
viivalla on kuvattu kunkin terssikaistan maksimiarvoa.

X - suunnassa
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Maaperan varahtelysta arvioidut runkomelun tunnusluvut

Runkomelun tilastollinen tunnusluku L ,,

Runkomelun tilastollinen tunnusluku L ,,

Runkomelun tilastollinen tunnusluku L ,,

X - suunnassa

Yy - suunnassa

Z - suunnassa

41 dB
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TIVISTELMA

Tassa selvityksessa tutkitaan raideliikenteen aiheuttamia tarina- ja runkomelutasoja kohtee-
seen Simakuja suunniteltujen asuinrakennusten osalta. Kohde sijaitsee Helsingissa Puistolan
rautatieaseman laheisyydessa Helsinki—Riihimaki-radan varrella ja sen 1ahin julkisivun on noin
20 metrin etaisyydella Iahimman raiteen keskilinjasta. Selvitysta varten on kohteessa toteutettu
maaperan varahtelymittaukset 5.8.2021.

Kohteen tavoitearvona tarindn osalta kdytetdan tunnuslukua vw,9s enintdan 0,30 mm/s, joka
vastaa tarinaluokituksen luokka C. Runkomelun tavoitearvona kaytetaan tunnuslukua Lpm
enintdan 30 dB asunnoissa.

Rataosan liikennetiedot seka alueen maapera on kuvattu kappaleessa 4. Kaytetty mittausme-
netelma perustuu VTT:n ohjeistuksiin ja on kuvattu tarkemmin kappaleessa 5. Mittaustulosten
perusteella on suoritettu laskennallinen arvio kohteessa saavutettavista tarina- ja runkomelu-
tasoista kappaleessa 6 esitettyjen arviointimenetelmien mukaisesti.

Kappaleessa 7 on esitetty tulokset tarinan ja runkomelun osalta seka liitteessa 1 tulokset las-
kettuna 15 merkitsevimman junan ohituksen perusteella seka keskiarvospektrit terssikaistoit-
tain tarinan ja runkomelun osalta. Tulosten perusteella pahimmassa tapauksessa eli resonans-
sin voimistaessa tarinatasoja rungon ja lattioiden osalta sijoitutaan tarindluokkaan B. Tulosten
perusteella tarinatasot tullaan saavuttamaan suunnitteluissa rakennuksissa tavanomaisella ra-
kentamisella eikd sen osalta ole tarpeen suunnitella toimenpiteita jatkosuunnittelussa.

Tulosten perusteella runkomelutaso on enimmilldan 51 dB 1. kerroksen asuntojen osalta. Run-
komelun osalta tavoitearvojen saavuttaminen edellyttda vaimennusratkaisujen toteuttamista.
Runkomeluvaimennus voidaan toteuttaa asentamalla runkomelueristimet rakennusten perus-
tuksiin. Akustiikkasuunnittelijan tulee mitoittaa runkomelueristimet yhteistyéssa rakennesuun-
nittelijan kanssa siten, ettd saavutetaan valittavan eristinmateriaalin osalta optimaalinen kuor-
mitus seka riittdva vaimennus suhteessa alueelta saatuihin taajuuskaistaisiin mittaustuloksiin.

Mittaustuloksista lasketut arviot tarina- ja runkomelutasoista perustavat mittausajankohdan
olosuhteisiin ja liikenndintiin. Mikali esimerkiksi likenndivassa kalustossa, radan kunnossa, ra-
tarakenteessa, maaperassa tai rakennusten perustamistavassa tapahtuu muutoksia, niiden
vaikutukset tarina- ja runkomelutasoihin tulee tarkistaa.

Tampereella / Espoossa 17.8.2021

A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY

Ville Grekula, suunnitteluassistentti

Timo Huhtala, suunnittelujohtaja

A-Insinoorit Suunnittelu Oy Tel. +358 207 911 888, www.ains.fi
FINLAND: Espoo e Kuopio @ Oulu e Pori « Tampere e Turku e Joensuu e Rovaniemi e Kokkola e Vaasa Business ID 0211382-6
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1 JOHDANTO

1.1 Tilaaja

12  Tekija

Toivo Group Oy

4 (13)

Teknobulevardi 7

01530 Vantaa

Tommi Peltola

p. 040 163 7784

A-Insindorit Suunnittelu Oy
Puutarhakatu 10, 33210 Tampere
Bertel Jungin aukio 9, 02600 Espoo
puh. 0207 911 888

Ville Grekula

DI Timo Huhtala

p. 040 185 2505

p. 040 643 3762

1.3 Kohde ja selvityksen tarkoitus

Rakennuskohde: Simakuja

Osoite:

Tehtava:

Simakuja
00750 Helsinki

Tarina- ja runkomeluselvitys

Tassa selvityksessa arvioidaan raideliikenteen tuottamia tarina- ja runkomelutasoja kohteen
Simakuja osalta. Selvitys perustuu suunnittelualueella 5.8.2021 tehtyihin varahtelymittauksiin.
Arviointi perustuu VTT:n ohjeessa Suositus likennetédrindn arvioimiseksi maank&ytén suunnit-
telussa esitettyyn arviointitasoon 2 [1].

1.4  Kaytetyt merkinnat ja lyhenteet

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Akustisista mitta- ja tunnusluvuista kdytetdan taulukon 1.1 mukaisia merkintdja.

Taulukko 1.1. Akustiset mitta- ja tunnusluvut.

Merkinta Selitys

Vw95 Ohjearvoon verrannollinen varahtelyn tilastollinen enimmaisarvo [mm/s]

Viw,RMS, max taajuuspainotetun (ISO 2631-2) varahtelysignaalin tehollisarvon enim-
maisarvo [mm/s]

Lprm Ohjearvoon verrannollinen runkomelun laskentasuure [dB]

Ly Mitattu maaperan varahtelyn nopeustaso (vardhtelytaso) [dB]

Lvasmax A-painotetun vardhtelyn enimmaistaso [dB]

1619018.2 Simakuja
Térina- ja runkomeluselvitys
17.8.2021
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TARINAN JA RUNKOMELUN LEVIAMINEN MAA- JA KALLIOPERASSA

Raideliikenteen maaperaan aiheuttama varahtely iimenee pehmeiden maalajien alueilla raken-
teiden liikkeenda, jonka ihminen aistii tuntoaistinsa valityksella tarinana (kuva 2.1). Tarinan kan-
nalta ongelmallisimpia ovat yleensa raskaimmat tavarajunat. Kovilla maalajeilla maaperan va-
rahtelysisaltd on suurempitaajuista ja amplitudiltaan pienempaa, jolloin tarina ei yleensa ylita
ihmisen havaintokynnysta.

Rakenteiden varahtely saattaa ilmeta rakennuksissa runkoaanena silloin, kun maalaji on ko-
vaa. Runkoaanen ihminen aistii kuuloaistinsa valityksella pienitaajuisena meluna. Runkomelu
leviaa tehokkaimmin ratarakenteesta ymparistddn kalliota pitkin. Mikali ratarakenne seka ra-
kennukset on paalutuksin tuettu kallioperaan, runkomelua voi ilmetd myds pehmeiden maala-
jien alueilla. Hyvin Iyhyilla etaisyyksilla seka tarina ettd runkomelu voivat olla hairitsevia.

Maaperan lisaksi tarina- ja runkomelutasoihin voivat paikallisesti vaikuttaa huomattavasti rata-
rakenteen mahdolliset kaarteet, kallistukset seka epajatkuvuuskohdat kuten esimerkiksi vaih-
teet tai tukirakenteen muutokset siltojen ja alikaytavien yhteydessa.
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E \ | 71, térind
| i N Y g
\\ \ L,
. R = L
savi ; ; i

~ Kallio ) A

- 2. runkomelu

Kuva 2.1. Periaatekuva raideliikenteen aiheuttaman tarinan ja runkomelun etenemisesta eri
maalajeissa.

TARINAA JA RUNKOMELUA KOSKEVAT OHJEARVOT

Rakennusten aaniymparistdd koskevassa asetuksessa [2] todetaan, ettd rakennuksen suun-
nittelussa ja toteutuksessa on otettava huomioon rakennuspaikan melu- ja tarindolosuhteet.
Rakennuksen aaniymparistda koskeva olennainen tekninen vaatimus tayttyy, jos rakennuksen
melun- ja tarindntorjunta seka aaniolosuhteet suunnitellaan ja toteutetaan tilan kayttotarkoitus
huomioon ottaen asetuksen mukaisesti.

1619018.2 Simakuja
Térina- ja runkomeluselvitys
17.8.2021
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Asetuksen sovellusohjeessa [3] on annettu asuntojen, majoitus- ja potilashuoneiden osalta ta-
rindn vwes ohjearvoksi enintdan 0,30 mm/s, joka vastaa VTT:n luokituksessa [4] luokkaa C.
Rakennusten tarinaluokittelun raja-arvot seka kuvaukset hairitsevyydesta on esitetty taulu-
kossa 3.1. Tunnusluku vw,gs on maaritelty tilastollisesti siten, ettd satunnaisesti ohi ajavan junan
aiheuttama varahtely ei ylita ylarajaa 95 % todennakdisyydella.

Taulukko 3.1. VTT:n tarindluokitus seka kuvaus olosuhteista [4].

Valirahtely- Kuvaus olosuhteista V.95
uokka [mm/s]
A Hyvat asuinolosuhteet. <010
Ihmiset eivét yleensé havaitse térinéa. S
B Suhteellisen hyvéat asuinolosuhteet. <015

Ihmiset voivat havaita tarindn, mutta se ei ole yleensa héiritsevaa.
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa.

C Keskiméérin 15 % asukkaista pitda tdrindd hdiritsevana ja voi va- <0,30
littaa héiribsta.

Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla.
D Keskiméérin 25 % asukkaista pitdéa tédrinda héiritsevéna ja voi va- <0,60
littaa héiribstéa.
Luokka C edustaa vahimmaistasoa, johon tulee pyrkia uusien rakennusten ja alueiden suunnitte-
lussa. Yksittaiset olemassa olevien vaylien varrella sijaitsevat uudisrakennukset tai vaylan vahaiset
muutokset arvioidaan kuitenkin luokan D mukaan [4]

Runkomelun osalta daniymparistdasetuksen sovellusohjeessa [3] annetaan ohjearvoksi Lpm
maaperaisen runkomelutason osalta 30 dB ja avoradoilla 35 dB. VTT:n vuonna 2009 julkaise-
massa esiselvityksessad Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi [5] on esitetty taulu-
kon 3.2 mukaiset suositukset runkomelun ohjearvoiksi. Tunnusluku Lpm on maaritelty tilastolli-
sesti siten, ettd 95 % mittaustuloksista alittaa kyseisen arvon.

Taulukko 2.2. VTT:n suositukset runkomelutasojen ohjearvoiksi [5].

Runkomelutaso

Rakennustyyppi Lorm [dB]
Radio-, tv-, ja danitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat

e potilashuoneet, majoitustilat 30/35*
e paivakodit, lasten ja henkildkunnan oleskeluun tarkoitetut
huoneet

Kokoontumis- ja opetustilat
¢ |uokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa
edellytetdan yleisdén saavan hyvin puheesta selvan ilman 35
aanentoistolaitteiden kayttda
e muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjastot

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45*

* Avoradat. Mikali asemakaavassa on annettu maarays rakennuksen ulkovaipan aane-
neristavyydesta, on suositeltavaa kayttda runkomelutason vaativampaa raja-arvoa.

1619018.2 Simakuja
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31 Kohteessa sovellettavat vaatimukset
Tarinan ja runkomelun osalta sovelletaan daniymparistdasetuksen sovellusohjeen mukaisia
ohjearvoja, jolloin tarinan tunnusluku vw,g5 saa olla enintdan 0,30 mm/s ja runkomelun tunnus-
luku Lprm enintdén 30 dB asunnoissa (alustavan meluselvityksen perusteella ulkovaipalle tu-
lossa aanitasoerovaatimuksia).
4 LAHTOTIEDOT
4.1 Maapera ja rakennusten perustamistapa
Kohteen osalta ei ollut kaytdssa pohjatutkimustietoja tai perustamistapalausuntoa. Helsingin
karttapalvelun perusteella maapera kohteen alueella on yli 3 metrin siltti-hiekkakerros, jonka
paalla on taytemaata.
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Kuva 4.1. Maaperakartta alueelta.
4.2 Rata ja liikenndinti

Kohde sijaitsee rataosuuden Helsinki—Riihimaki itdpuolella Puistolan rautatieaseman laheisyy-

dessa. Rautatieasemalle kulkee kevyenliikenteen

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

alikulku.

1619018.2 Simakuja
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Junien nykyiset ja ennustetut liikennetiedot on saatu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeesta
[8]. Junien tyypit, lukumaarat, keskimaaraiset pituudet ja arvioidut nopeudet kohteen kohdalla,
on esitetty erikseen y6- ja paivaajalle Helsingin meluselvitysohjeen liitteissa 1-3 [8].

Rataosalla ei ole sdanndllista tavaraliikennettd, vaan liikkenndinti muodostuu paivittaisista lahi-
ja kaukoliikenteen matkustajajunista. Mittaushetkelld kaukojunien ajonopeudeksi arvioitiin
enimmilldan n. 130 km/h.

fll.’-"'_ v § J s N
Kuva 4.1 Alikulku Puistolan rautatieasemalle ympyroity kuvassa punaisella ja mittauskohde
rajattu vihrealla varilla.

5 MITTAUKSET

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Mittaukset suoritettiin VTT:n suositusten mukaisesti [4], [5], silla erotuksella, etta mittausjak-
sona kaytettiin yhta arkipaivaa. Tutkimusten [6] perusteella lyhyemmalta mittausjaksolta saa-
tavat tulokset ovat luotettavia, jos liikenndinti toistuu samanlaisena paivittéin ja mittausjakson
ajankohta ja pituus valitaan huolellisesti suhteessa rataosalla likenndivaan kalustoon. Kaytan-
ndssa tdma tarkoittaa sitd, ettd mittausjaksoon sisaltyvat kaikki erilaiset junatyypit seka riittdva
maara ennalta merkitsevimmiksi arvioituja junatyyppeja.

Mittaukset suoritettin Syscom:in itsenaisilla mittausyksikoéilla MR3000. Varahtelya mitattiin
pystysuuntaan seka molempiin vaakasuuntiin, joista toinen sijoitettiin radan suuntaisesti ja toi-
nen rataa vasten kohtisuoraan. Mittauspisteiden sijainnit on esitetty kuvassa 5.1. Mittaukset
suoritettiin miehitettyna, jolloin mittaustulosten voitiin varmistua aiheutuvan raideliikenteesta.

1619018.2 Simakuja
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Kuva 5.1. Mittauspisteiden sijainnit. Kaikissa mittauspisteissd mitattiin varahtelyad kolmeen
suuntaan. Mittarit asennettiin maahan betonilaatoille. Kohteen Idhin julkisivun on noin 20 metrin
etaisyydella l[ahimman raiteen keskilinjasta.
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Kuva 5.3. Mittarit asennettiin maahan betonilaattoihin kiinnitettyina.

6 ARVIOINTIMENTELMAT

6.1 Tarina

6.2 Runkomelu

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Mitatuille nopeussignaaleille tehtiin taajuuspainotus seka laskettiin tehollisarvon huippuarvot
VTT:n suosituksen mukaisesti [4]. Huippuarvojen osalta valittiin 15 merkittévinta junan ohitusta,
joiden perusteella maaritettiin maaperan tilastolliset tarinan tunnusluvut vi,95 maa.

Maaperassa mitatut tarinatasot eivat edusta rakennuksessa saavutettavia tarinatasoja. Tarina
vaimenee jonkin verran perustuksiin siirryttdessa, mutta voi toisaalta voimistua rakennuksen
rungossa ja lattioissa resonanssin seurauksena. Resonanssin toteutuminen edellyttaa, etta he-
ratetaajuus osuu rakenteen ominaistaajuudelle, jolloin rakenne varahtelee voimakkaasti.
Edelld kuvatut ilmiét ovat voimakkaasti taajuudesta riippuvaisia. Maaperasta mitatuista ta-
rinatasoista laskettiin rakennuksissa saavutettavat tarinatasot taajuuskaistoittain ottaen huo-
mioon tarinan vaimentuminen perustuksiin siirryttdessa seka voimistuminen edettdessa perus-
tuksista rakennuksen runkoon ja lattioihin. Arviointi tehtiin VTT:n ohjeen Rakennukseen siirty-
vén liikennetérindn arviointi mukaisesti taajuuskaistoittain [7].

Tarinan voimistumista rakennuksen rungossa ja lattioissa arviointiin ns. yleisen voimistumisen
seka resonanssitarkastelun mukaisesti. Resonanssitarkastelu perustuu pahimpaan mahdolli-
seen tilanteeseen, jolloin rungon tai lattioiden ominaistaajuus voimistaa tarinaa.

Maaperasta mitatuista nopeustasoista laskettiin A-painotetut runkomelutasot VTT:n ohjeen
Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi mukaisesti [5]. Laskennassa otettiin huomioon
rakennustyyppi, rakennusten perustamistapa, resonanssin vaikutus seka turvamarginaali. Tur-
vamarginaalina kaytettiin ehdotetun 6 dB sijaan 3 dB, koska maaperan mittaustulokseen sisal-
tyy jo suuri osa laskentamenetelman muuttujista.15 merkitsevimman junan ohituksen osalta
laskettiin runkomelun tilastollinen tunnusluku Lprm.

1619018.2 Simakuja
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7 TULOKSET JA PAATELMAT

71 Tarina

7.2 Runkomelu

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Mittaustulosten perusteella lasketut tarinatasot maaperassa on esitetty taulukossa 7.1 seka 15
merkitsevimman osalta litteessa 1. Liitteessa on lisaksi esitetty keskiarvospektrit terssikaistoit-
tain.

Taulukko 7.1. Tarindn tunnusluvut maaperdssa mittauspisteittain.

. . Tarindn tunnusluku maaperassa Vuw,95maa [MM/s]
Mittauspiste

Radansuuntaisesti | Rataa vasten kohtisuoraan | Pystysuuntaan
MP1 0,03 (luokka A) 0,03 (luokka A) 0,01 (luokka A)
MP2 0,03 (luokka A) 0,05 (luokka A) 0,02 (luokka A)
MP3 0,03 (luokka A) 0,04 (luokka A) 0,03 (luokka A)
MP4 0,04 (luokka A) 0,06 (luokka A) 0,04 (luokka A)

Rakennuksessa resonanssitarkastelun perusteella arvioidut tarinantunnusluvut on esitetty tau-
lukossa 7.2. Lisaksi liitteessa 1 on esitetty 15 merkitsevimman ohiajon perusteella lasketut ta-
rindn keskiarvospektrit rakennuksen rungon ja lattioiden osalta.

Taulukko 5.2. Tarinan tunnusluvut rakennuksessa mittauspisteittain.

Tarindn tunnusluku rakennuksessa

Mittauspiste Vi 95 runko [MmM/s] Vw95 lattia [MmM/sS]
Radansuuntaisesti | Rataa vasten kohtisuoraan | Pystysuuntaan

MP1 0,02 (luokka A) 0,02 (luokka A) 0,01 (luokka A)
MP2 0,04 (luokka A) 0,06 (luokka A) 0,02 (luokka A)
MP3 0,03 (luokka A) 0,05 (luokka A) 0,03 (luokka A)
MP4 0,06 (luokka A) 0,11 (luokka B) 0,11 (luokka B)

Rakennuksen rungon seka lattioiden osalta korkeimmat tarinatasot saavutettiin mittauspis-
teessd MP4. Pahimmassa tapauksessa eli resonanssin voimistaessa tarinatasoja rungon ja
lattioiden osalta sijoitutaan tarinaluokkaan B. Liitteessa 1 esitettyjen keskiarvospektrien perus-
teella voidaan todeta, ettd rungon osalta tarindn merkitsevin taajuussisalté osuu 8...10 Hz ters-
sikaistoille ja lattian osalta 12,5...16 Hz terssikaistoille.

Taulukossa 7.3 on esitetty arvioidut runkomelutasot mittauspisteittdin eri kerroksissa. Liit-
teessa 1 on esitetty 15 merkitsevimman junan ohituksen ajalta arvioidut runkomelun enimmais-
tasot alimmassa kerroksessa. Liitteesséa on liséksi esitetty keskiarvospekirit terssikaistoittain.

Taulukko 7.3. Runkomelun tunnusluvut Lpyrm mittauspisteittdin eri kerroksissa.

Mittaus- ) Runkomelun tilastollinen tunnusluku Lym [dB(A)]
iste Mittaussuunta
p 1. krs 2. krs 3. krs 4. krs 5. krs
radansuuntaisesti 42 40 38 36 34
rataa vasten
MP1 kohtisuoraan 42 40 38 36 34
pystysuuntaan 38 36 34 32 <30
1619018.2 Simakuja
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radansuuntaisesti 41 39 37 35 33
Mp2 | rataavasten 44 42 40 38 36

kohtisuoraan

pystysuuntaan 42 40 38 36 34

radansuuntaisesti 41 39 37 35 33
Mp3 | rataavasten 42 40 38 36 34

kohtisuoraan

pystysuuntaan 41 39 37 35 33

radansuuntaisesti 43 41 39 37 35
Mpg4 | fataavasten 51 49 47 45 43

kohtisuoraan

pystysuuntaan 37 35 33 31 <30

Tulosten perusteella korkeimmat runkomelutasot saavutettiin mittauspisteessa MP4. Tavoi-
tearvo Lpym 30 dB ylittyi jokaisessa mittauspisteessa ja mittaussuunnassa. Liitteessa 1 esitetty-
jen keskiarvospektrien perusteella voidaan todeta, ettéd runkomelun osalta merkitsevin taajuus-
sisaltoé osuu 50...100 Hz terssikaistoille.

7.3 Yhteenveto

Tulosten perusteella tarinatasot tullaan saavuttamaan suunnitteluissa rakennuksissa tavan-
omaisella rakentamisella eikd sen osalta ole tarpeen suunnitella toimenpiteitd jatkosuunnitte-
lussa.

Sen sijaan runkomelu osalta tavoitearvojen saavuttaminen edellyttda vaimennusratkaisujen to-
teuttamista. Runkomeluvaimennus voidaan toteuttaa asentamalla runkomelueristimet raken-
nusten perustuksiin. Akustiikkasuunnittelijan tulee mitoittaa runkomelueristimet yhteistydssa
rakennesuunnittelijan kanssa siten, ettd saavutetaan valittavan eristinmateriaalin osalta opti-
maalinen kuormitus seka riittdva vaimennus suhteessa alueelta saatuihin taajuuskaistaisiin
mittaustuloksiin.

LITTEET
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Mittaustulokset, tarina MP1

Etaisyys l&himman raiteen keskilinjasta n. 50 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

aika Vy,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
12.31.34 0,03 P Sr3
11.30.39 0,03 E Sr3
11.07.20 0,03 P Sm4
11.11.46 0,02 P Sr3
13.29.58 0,02 E Sr3
14.29.38 0,02 E Sm3
13.25.47 0,01 E/P Sr2 /Sm5
14.17.24 0,01 P/P Sm5/Sm4
12.14.21 0,01 P Smb
13.47.49 0,01 E/P Sm5/Sm4
13.39.05 0,01 P Sm4
13.35.00 0,01 E Sr3
14.13.02 0,01 E Sm4
11.41.47 0,01 E Sm4
12.11.43 0,01 E/P Sm5/Sm4

tarinan tunNNUSTUKU Vi, g5 maa 0,03 mm/s

tarinaluokka A

1619018.2 Simakuja 4
Mittauspvm: 5.8.2021

Liite 1.1 s.1

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vi,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
13.29.58 0,03 E Sr3
11.11.46 0,03 P Sr3
11.30.39 0,02 E Sr3
11.07.20 0,02 P Sm4
12.31.34 0,02 P Sr3
12.29.58 0,01 E Sr2
13.35.00 0,01 E Sr3
13.25.47 0,01 E/P Sr2 /Sm5
14.29.38 0,01 E Sm3
12.11.43 0,01 E/P Sm5/Sm4
13.18.43 0,01 P Sm4
12.16.39 0,01 0 Lahijuna
14.17.02 0,01 P/P Sm5/Sm4
14.13.02 0,01 E Sm4
11.41.47 0,01 E Sm4

tarinan tunnusiukU Vy, g5 maa 0,03 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
12.31.34 0,01 P Sr3
13.35.00 0,01 E Sr3
11.30.39 0,01 E Sr3
11.11.46 0,01 P Sr3
14.29.38 0,01 E Sm3
13.29.58 0,01 E Sr3
13.21.42 0,01 P Sm5
12.29.58 0,01 E Sr2
12.27.11 0,01 P Sm5
12.11.43 0,01 E/P Sm5/Sm4
13.27.10 0,01 P Sm5
13.18.43 0,01 P Sm4
11.57.33 0,01 P Sm5
12.34.48 0,01 E Sm3
14.17.02 0,01 P/P Sm5/Sm4

tarinan tuNNUSTUKU Vi, 95 maa 0,01 mm/s

tarindluokka A



Mittaustulokset, tarina MP1

Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 50 m

Liite 1.1 s.2

Tarinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maapera
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Mittaustulokset, runkomelu MP1
Etéisyys l&himman raiteen keskilinjasta n. 50 m

Liite 1.1 s.3

Ohjearvoon verrannollinen

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti). runkomelutaso L,

aika | Loasmax [AB(A)] | suunta | junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]

12.31.34 41 P Sr3 alin kerros 42
11.30.39 39 E Sr3 +1krs 40
11.11.46 39 P Sr3 + 2 krs 38
13.29.58 39 E Sr3 + 3 krs 36
13.35.00 33 E Sr3 + 4 krs 34
14.29.38 33 E Sm3 + 5 krs 33
13.47.49 32 E/P Sm5/Sm4 + 6 krs 32
13.25.47 32 E/P Sr2 / Sm5 + 7 krs 31
14.17.02 31 P/P Sm5/Sm4 + 8 krs 30
13.39.05 31 P Sm4 + 9 krs <30
13.18.43 31 P Sm4 + 10 krs <30
13.21.42 30 P Sm5

12.27.11 30 P Sm5

14.13.02 30 E Sm4

12.17.10 30 P Sm5

Ohjearvoon verrannollinen

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan). runkomelutaso Ly,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

13.29.58 42 E Sr3 alin kerros 42
11.11.46 42 P Sr3 +1krs 40
13.35.00 37 E Sr3 + 2 krs 38
11.30.39 37 E Sr3 + 3 krs 36
12.29.58 36 E Sr2 +4 krs 34
12.31.34 35 P Sr3 +5krs 33
13.21.42 34 P Sm5 + 6 krs 32
13.18.43 34 P Sm4 +7 krs 31
14.17.02 34 P/P Sm5/Sm4 + 8 krs 30
12.11.43 34 E/P Sm5 / Sm4 + 9 krs <30
12.27.11 33 P Sm5 + 10 krs <30
13.44.28 33 P Sm5

13.27.10 33 P Smb

11.57.33 33 P Sm5

14.29.38 33 E Sm3

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,m,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

12.27.11 37 P Smb alin kerros 38
11.57.33 37 P Sm5 + 1 krs 36
13.21.42 37 P Sm5 + 2 krs 34
12.31.34 37 P Sr3 + 3 krs 32
13.27.10 36 P Sm5 +4 krs <30
13.35.00 36 E Sr3 + 5 krs <30
12.17.10 36 P Sm5 + 6 krs <30
13.44.28 36 P Sm5 +7 krs <30
14.27.48 35 P Sm5 + 8 krs <30
14.07.18 35 E Sm5 + 9 krs <30
14.17.02 35 P/P Sm5 / Sm4 + 10 krs <30
11.11.46 35 P Sr3

13.57.11 35 E Sm5

11.07.20 35 P Sm4

13.29.58 34 E Sr3




Mittaustulokset, runkomelu MP1 Liite 1.1 s.4
Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 50 m

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa
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Mittaustulokset, tarina MP2

Etaisyys l&himman raiteen keskilinjasta n. 25 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

aika Vy,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
11.57.33 0,03 E Smb5
11.39.42 0,03 E Smb5
13.29.58 0,03 P Smb5
13.35.00 0,03 P Sr3
13.37.27 0,03 E Smb5
12.27.11 0,03 E Smb5
14.07.18 0,02 E Smb5
12.31.34 0,02 E Sr2
11.30.39 0,02 E Sr3
14.17.24 0,02 E Sm5/Sm4
11.11.30 0,02 E Sm4
13.57.11 0,02 E Smb5
13.42.45 0,02 E Sm4
11.07.20 0,02 E Smb5
13.27.10 0,02 E/P Sr2 /Sm5

tarinan tunnUSIUKU Vy, g5 maa 0,03 mm/s

tarinaluokka A

1619018.2 Simakuja 4
Mittauspvm: 5.8.2021

Liite 1.2 s.1

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vi,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
11.30.39 0,06 E Sr3
12.31.34 0,04 E Sr2
11.57.33 0,04 E Sm5
11.39.42 0,03 E Sm5
14.07.18 0,03 E Smb5
14.29.38 0,03 E Sm3
13.37.27 0,03 E Smb5
12.27.11 0,03 E Smb5
13.29.58 0,03 P Sm5
11.11.30 0,03 E Sm4
13.25.47 0,03 P Sr2
14.17.24 0,03 E Sm5/Sm4
13.27.10 0,03 E/P Sr2/Smb5
13.57.11 0,03 E Sm5
13.42.45 0,03 E Sm4

tarinan tuNNUSTUKU Vi, 95 maa 0,05 mMm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
14.29.38 0,02 E Sm3
11.11.30 0,02 E Sm4
13.29.58 0,02 P Sm5
12.31.34 0,02 E Sr2
11.30.39 0,01 E Sr3
13.35.00 0,01 P Sr3
12.29.58 0,01 P Sm5
13.18.43 0,01 E Sm3
13.42.45 0,01 E Sm4
12.34.48 0,01 E Sm3
11.57.33 0,01 E Sm5
12.11.43 0,01 E/E Sm5/Sm4
14.17.02 0,01 E Sm5
12.17.10 0,01 E Sm5
13.27.10 0,01 E/P Sr2 / Sm5

tarinan tunnusiukU Vy, g5 maa 0,02 mm/s

tarindluokka A



Mittaustulokset, tarina MP2

Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 26 m

Liite 1.2s.2

Tarinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maapera

Mittaussuunta x, runko

0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
T 040 % 0,40
£ 13
E E
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
cececcscccccscccccsscccccssccccsssccccssscecsnne cececcscccccscccccsscccccssccccsssccccssscecsnne
0,10 0,10
0,00 et B B Y J I —
N O NN ST N MO O N Vo Wnwwmo o mo N O NN NN MmO O W WOo wmo O mOo
N oo ~ o gD NN S 5000 [ ~ 3 NS NN G Hh O ®
- [22] — m al ™M — (a2}
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
m vw,95,maa= 0,03 mm/s, tarindluokka A — {3 ustataso . vw,95,runko= 0,04 mm/s, tirindluokka A (resonanssi 20 Hz) taustataso
Mittaussuunta y, maaperi Mittaussuunta y, runko
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
T 040 ¥ 040
£ 13
E E
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
cececcscccccscccccsscccccssccccsssccccssscecsnne cececcscccccscccccsscccccssccccsssccccssscecsnne
0,10 0,10
R e e S 0,00 f'l-u-l-.-l-.-l-.-l-.—.—\
SN O NN INM®O OO OO O MmO H N O NN TINMOONOONnNnNO O MmO
N oo ~ o A g- NN S 5000 [ ~ 3 ~ NN S0 0o
- (22} — m al ™M — (a2}
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
W vw,95,maa= 0,05 mm/s, tarindluokka A e taustataso W vw,95,runko= 0,06 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 20 Hz) taustataso
Mittaussuunta z, maapera Mittaussuunta z, lattia
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
T 040 Z 040
£ £
E E
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
cececcscccccscccccsscccccssccccsssccccssscecsnne cececcscccccscccccsscccccssccccsssccccssscecsnne
0,10 0,10
000 e T T T 000 e e e T e e
N O NN LT N MO O N WO Wmwwnmwo o mo N O NN TN MmO N OO Wnmo o mo
N ~ L © TN T NN gm0 N ~ © TN T NN TN 0 ®
- (a2} - (a2} — [a2] - [a2]
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
— vw,95,maa= 0,02 mm/s, térindluokka A e taustataso W vw,95,runko= 0,02 mm/s, tériniluokka A (resonanssi 40 Hz) taustataso




Mittaustulokset, runkomelu MP2
Etaisyys l&himman raiteen keskilinjasta n. 25 m

Liite 1.2 s.3

Ohjearvoon verrannollinen

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti). runkomelutaso L,

aika | Loasmax [AB(A)] | suunta | junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]

13.35.00 41 P Sr3 alin kerros 41
13.29.58 40 P Sm5 +1krs 39
12.31.34 39 E Sr2 + 2 krs 37
11.11.30 39 E Sm4 + 3 krs 35
11.30.39 39 E Sr3 + 4 krs 33
13.47.49 38 E/P Sm5/Sm4 + 5 krs 32
12.29.58 37 P Smb5 + 6 krs 31
14.29.38 37 E Sm3 + 7 krs <30
13.42.45 36 E Sm4 + 8 krs <30
13.25.47 36 P Sr2 + 9 krs <30
13.27.10 36 E/P Sr2 / Sm5 + 10 krs <30
14.17.02 36 E Sm5

11.57.33 35 E Sm5

12.27.11 35 E Sm5

13.21.42 35 P Sm4

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

11.30.39 45 E Sr3 alin kerros 44
12.31.34 43 E Sr2 +1krs 42
13.29.58 41 P Sm5 + 2 krs 40
11.11.30 40 E Sm4 + 3 krs 38
13.25.47 40 P Sr2 +4 krs 36
14.29.38 39 E Sm3 +5krs 35
13.47.49 38 E/P Sm5/ Sm4 + 6 krs 34
13.35.00 38 P Sr3 +7 krs 33
12.29.58 37 P Sm5 + 8 krs 32
13.42.45 37 E Sm4 + 9 krs 31
12.11.43 37 E/E Sm5/ Sm4 + 10 krs 30
13.39.05 36 P Sm4

14.17.02 36 E Sm5

13.18.43 36 E Sm3

12.34.48 36 E Sm3

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,m,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

12.17.10 43 E Smb alin kerros 42
11.57.33 42 E Sm5 + 1 krs 40
11.07.20 42 E Sm5 + 2 krs 38
14.29.38 41 E Sm3 + 3 krs 36
12.27.11 41 E Sm5 +4 krs 34
13.29.58 41 P Sm5 + 5 krs 33
13.37.27 41 E Sm5 + 6 krs 32
11.36.41 41 P Sr3 +7 krs 31
13.27.10 40 E/P Sr2 / Sm5 + 8 krs 30
11.39.42 40 E Sm5 + 9 krs <30
14.17.02 40 E Sm5 + 10 krs <30
14.07.18 40 E Sm5

11.11.30 40 E Sm4

12.31.34 40 E Sr2

14.27.48 40 P Sm5




Mittaustulokset, runkomelu MP2
Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 25 m

40

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa

35

30

I'pAS,max [d B(A)]

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Taajuus [Hz]

mmmm keskiarvo spektri s taustataso

40

Mittaussuunta y, runkomeluarvio rakennuksessa

35

30

LpAS,max [d B(A)]

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Taajuus [Hz]

mmmmm keskiarvo spektri e taustataso

40

Mittaussuunta z, runkomeluarvio rakennuksessa

35

30

25

LpAS,max [dB(A)]

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Taajuus [Hz]

mmmm— keskiarvo spektri e taustataso

Liite 1.2 s.4



43 A-INSINOORIT
Mittaustulokset, tarina MP3

Etéisyys l&himman raiteen keskilinjasta n. 20 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

aika V,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
11.11.30 0,03 E Sm4
13.29.58 0,03 E/P Sr2/Sm5
11.30.39 0,03 E Sr3
12.31.34 0,03 P Smb
11.57.33 0,02 E Smb
11.07.20 0,02 E Smb
12.27.11 0,02 E Smb
14.29.38 0,02 P Smb
14.29.38 0,02 P Smb
11.39.42 0,02 E Smb
13.35.00 0,02 P Sm5
12.16.39 0,02 P Smb
13.57.11 0,02 E Smb
14.07.18 0,02 E Smb
14.27.48 0,02 E Sm3

tarinan tunnusluku vy, g5 maa 0,03 mm/s

tarinaluokka A

1619018.2 Simakuja 4
Mittauspvm: 5.8.2021

Liite 1.3 s.1

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vi,rms,max [mm/s] suunta junatyyppi
13.35.00 0,04 P Sm5
13.29.58 0,04 E/P Sr2/Smb
12.31.34 0,04 P Sm5
11.30.39 0,04 E Sr3
12.27.11 0,03 E Sm5
11.07.20 0,03 E Sm5
11.11.30 0,03 E Sm4
13.27.10 0,03 P Sr2
13.37.27 0,03 E Sm5
12.29.58 0,03 E Sm5
14.29.38 0,03 P Sm5
14.29.38 0,03 P Sm5
12.34.48 0,03 E Sr2
13.57.11 0,03 E Sm5
12.11.43 0,03 E/E Sm5 / Sm4

tarinan tunnusluku vy, g5 maa 0,04 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vuw,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
13.29.58 0,03 E/P Sr2/Sm5
11.11.30 0,03 E Sm4
12.31.34 0,02 P Smb
13.37.27 0,02 E Smb
13.27.10 0,02 P Sr2
12.27.11 0,02 E Smb
11.30.39 0,02 E Sr3
13.57.11 0,02 E Smb
11.07.20 0,02 E Smb
14.17.24 0,02 E Smb
14.27.48 0,02 E Sm3
12.17.10 0,01 E Smb
12.11.43 0,01 E/E Sm5/Sm4
14.29.38 0,01 P Smb
14.29.38 0,01 P Smb

tarinan tunnusluku vy, g5 maa 0,03 mm/s

tarindluokka A



Mittaustulokset, tarina MP3

Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 20 m

Liite 1.3 s.2

Tarinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maapera Mittaussuunta x, runko
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 0,40 ¥ 0,40
13 £
E £
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
eecccccccccccccccccccccccccsssssssssssssssssss eecccccccccccccccccccccccccsssssssssssssssssss
0,10 0,10
0,00 e Y —
N O NN NS N MmO O N VW o Wnno o mo N O AN NN ;ST MmO O N WO Wnwmo O mo
- (22} — (22} — o — [a2]
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
mmmm vw,95,maa= 0,03 mm/s, térindluokka A em— taustataso mmm vw,95,runko= 0,03 mm/s, térindluokka A (resonanssi 10 Hz) taustataso
Mittaussuunta y, maapera Mittaussuunta y, runko
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 0,40 ¥ 0,40
13 £
E £
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
eecccccccccccccccccccccccccsssssssssssssssssss eecccccccccccccccccccccccccsssssssssssssssssss
0,10 0,10
0,00 +—r———T—T—————TrErE s . -~ mo. 0,00 A+ — Al .
N O AN 0NN N MmO O N VWO Wnwmno o mo 1N O N ;NS N MmO O N VWO Wnwmwo o mOo
N g ~ < A9 NN 3 F 00 N O ~ AN NN 3 F D0 ®
— o — o — o — (a2}
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
m— vw,95,runko= 0,05 mm/s, térindluokka A (resonanssi 12,5 Hz)
m— vw,95,maa= 0,04 mm/s, térindluokka A e taustataso
e tauUstataso
Mittaussuunta z, maapera Mittaussuunta z, lattia
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 040 ¥ 0,40
£ £
E E
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
eecccccccccccccccccccccccccsssssssssssssssssss eecccccccccccccccccccccccccsssssssssssssssssss
0,10 0,10
0,00 T e e B 0,00 ———————————— .Llr-r-r-r-u—\
N O N WL N Mmoo O N Vo Wwwmwo o mo N O N NN N MmO O N VWo Wnmwmnmo o mo
— (a2} — o al (2] - (22}
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
m— yw,95,maa= 0,03 mm/s, tarindluokka A e— tgustataso mmmm— vw,95,runko= 0,05 mm/s, tdrindluokka A (resonanssi 20 Hz) taustataso




Mittaustulokset, runkomelu MP3
Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 20 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.3 8.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi
11.11.30 42 E Sm4
13.29.58 40 E/P Sr2 / Sm5
11.57.33 40 E Smb5
12.17.10 40 E Smb5
12.31.34 39 P Smb5
13.57.11 39 E Smb5
13.21.42 39 E Sm3
14.19.21 38 0 Sm5/Sm4
12.27.11 38 E Smb5
14.17.02 37 E Smb5
13.35.00 37 P Sm5
11.30.39 37 E Sr3
13.42.45 37 P Sm4
13.44.28 37 E Sm4
11.07.20 37 E Sm5

kerros Lom [AB(A)]
alin kerros 41
+ 1 krs 39
+ 2 krs 37
+ 3 krs 35
+ 4 krs 33
+ 5 krs 32
+ 6 krs 31
+ 7 krs 30
+ 8 krs <30
+ 9 krs <30
+ 10 krs <30

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta

y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi
13.29.58 41 E/P Sr2/Smb
11.11.30 41 E Sm4
13.44.28 41 E Sm4
13.35.00 41 P Smb5
12.31.34 41 P Sm5
13.18.43 41 E Sm3
13.42.45 40 P Sm4
14.17.02 40 E Sm5
12.11.43 40 E/E Sm5/Sm4
14.29.38 40 P Smb5
14.29.38 40 P Sm5
11.30.39 40 E Sr3
13.21.42 40 E Sm3
14.19.21 39 0 Sm5/Sm4
12.27.11 39 E Sm5

kerros Lom [AB(A)]
alin kerros 42

+ 1 krs 40
+ 2 krs 38
+ 3 krs 36
+ 4 krs 34
+ 5 krs 33
+ 6 krs 32
+ 7 krs 31
+ 8 krs <30
+ 9 krs <30
+ 10 krs <30

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta

z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi
11.11.30 42 E Sm4
13.29.58 41 E/P Sr2/Sm5
12.17.10 40 E Smb5
11.57.33 40 E Sm5
13.21.42 40 E Sm3
11.07.20 39 E Smb5
14.17.02 39 E Sm5
12.27.11 39 E Sm5
13.57.11 38 E Sm5
13.18.43 38 E Sm3
14.29.38 38 P Sm5
14.29.38 38 P Sm5
13.35.00 38 P Sm5
12.31.34 38 P Smb5
12.34.48 37 E Sr2

kerros Lym [dB(A)]
alin kerros 41
+ 1 krs 39
+ 2 krs 37
+ 3 krs 35
+ 4 krs 33
+ 5 krs 32
+ 6 krs 31
+ 7 krs 30
+ 8 krs <30
+ 9 krs <30
+ 10 krs <30




Mittaustulokset, runkomelu MP3
Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 20 m

40

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa

35

30

25

LpAS,max [d B(A)]

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Taajuus [Hz]

mmmmm keskiarvo spektri e taustataso

40

Mittaussuunta y, runkomeluarvio rakennuksessa

35

30

25

LpAS,max [d B(A)]

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Taajuus [Hz]

mmmmm keskiarvo spektri e taustataso

40

Mittaussuunta z, runkomeluarvio rakennuksessa

35

30

25

LpAS,max [d B(A)]

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Taajuus [Hz]

mmmm— keskiarvo spektri e taustataso

Liite 1.3 s.4



43 A-INSINOORIT
Mittaustulokset, tarina MP4

Etaisyys l&himman raiteen keskilinjasta n. 45 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

aika V,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
12.31.34 0,04 E Sr2
11.30.39 0,04 E Sr3
11.11.30 0,03 E Sm4
13.29.58 0,03 P Smb5
11.07.20 0,03 E Smb
12.29.58 0,02 P Smb
13.35.00 0,02 P Sr3
14.29.38 0,02 E Sm3
12.11.43 0,02 E/E Sm5/Sm4
12.16.39 0,02 E Smb
12.11.09 0,02 E/E Sm5/Sm4
13.18.43 0,02 E Sm3
13.42.45 0,02 E Sm4
12.18.46 0,02 P Smb5
14.17.02 0,02 E Smb

tarinan tunnusluku vy, g5 maa 0,04 mm/s

tarinaluokka A

1619018.2 Simakuja 4
Mittauspvm: 5.8.2021

Liite 1.4 s.1

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vi,rms,max [mm/s] suunta junatyyppi
13.35.00 0,08 P Sr3
11.11.30 0,04 E Sm4
11.26.05 0,04 E Sm5
11.30.39 0,04 E Sr3
13.29.58 0,03 P Sm5
14.29.38 0,03 E Sm3
11.07.20 0,03 E Sm5
12.31.34 0,03 E Sr2
12.16.39 0,03 E Sm5
12.34.48 0,03 E Sm3
12.29.58 0,02 P Sm5
14.17.02 0,02 E Sm5
13.42.45 0,02 E Sm4
12.16.06 0,02 P Sm5
11.41.47 0,02 E Sm4
tarinan tunnusluku vy, g5 maa 0,06 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vuw,rms,max [MM/s] suunta junatyyppi
11.07.20 0,05 E Smb
11.30.39 0,02 E Sr3
12.31.34 0,02 E Sr2
13.29.58 0,02 P Sm5
13.35.00 0,02 P Sr3
14.29.38 0,02 E Sm3
12.29.58 0,02 P Smb
12.34.48 0,02 E Sm3
11.11.30 0,02 E Sm4
13.42.45 0,01 E Sm4
12.18.46 0,01 P Smb
13.18.43 0,01 E Sm3
12.11.43 0,01 E/E Sm5/Sm4
14.13.02 0,01 E Smb
11.41.47 0,01 E Sm4

tarinan tunnusluku vy, g5 maa 0,04 mm/s

tarindluokka A



Mittaustulokset, tarina MP4

Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 45 m

Liite 1.4 s.2

Tarinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maapera Mittaussuunta x, runko
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 0,40 ¥ 0,40
13 £
E £
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
eeecccceescccesccesscscesccccssccsssccsssccsns eeecccceescccesccesscscesccccssccsssccsssccsns
0,10 0,10
0,00 —— e - e . 0,00 T ._T.'F.J'Fl'l'.-r-r-l—l--r.-r-l—\
N O NN NS N MmO O N VW o Wnno o mo N O AN NN ;ST MmO O N WO Wnwmo O mo
- (22} — (22} — o — [a2]
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
mmmm vw,95,maa= 0,04 mm/s, térindluokka A em— taustataso mmm vw,95,runko= 0,06 mm/s, térindluokka A (resonanssi 10 Hz) taustataso
Mittaussuunta y, maapera Mittaussuunta y, runko
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 0,40 ¥ 0,40
13 £
E £
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
eeecccceescccesccesscscesccccssccsssccsssccsns eeecccceescccesccesscscesccccssccsssccsssccsns
0,10 0,10
Y S— A — 0,00 e -ﬂ.,.l.,.l.,.l.,...,_,_,.-.,.-.,_
N O AN 0NN N MmO O N VWO Wnwmno o mo 1N O N ;NS N MmO O N VWO Wnwmwo o mOo
N g ~ 3 N2 NN 3000 N O ~ 3 AN NN 3 F D0 ®
— o — o — o — (a2}
Taajuus [Hz] Taajuus [Hz]
m— vw,95,maa= 0,06 mm/s, térindluokka A e— taustataso . vw,95,runko= 0,11 mm/s, tarindluokka B (resonanssi 10 Hz) taustataso
Mittaussuunta z, maapera Mittaussuunta z, lattia
0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 040 ¥ 0,40
£ £
E E
3 0,30 3 0,30
0,20 0,20
eeecccceescccesccesscscesccccssccsssccsssccsns eeecccceescccesccesscscesccccssccsssccsssccsns
0,10 0,10
0,00 I e R e e e 0,00 —— —I—I—I—Ll-.--.--.--.-l-.--.—
N O N WL N Mmoo O N Vo Wwwmwo o mo N O N NN N MmO O N VWo Wnmwmnmo o mo
— (a2} — o al (2] - (22}

Taajuus [Hz]

m— yw,95,maa= 0,04 mm/s, tarindluokka A e— tgustataso

Taajuus [Hz]
m— vw,95,runko= 0,11 mm/s, térindluokka B (resonanssi 12,5 Hz)

e taustataso




Mittaustulokset, runkomelu MP4

Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 45 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.4 8.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi
12.31.34 44 E Sr2
11.11.30 42 E Sm4
11.30.39 42 E Sr3
13.35.00 41 P Sr3
14.17.02 41 E Smb5
13.29.58 41 P Smb5
12.27.11 39 E Smb5
14.29.38 39 E Sm3
14.29.38 39 E Sm3
13.21.42 39 P Sm4
11.57.33 38 E Smb5
12.11.09 38 E/E Sm5/Sm4
12.29.58 38 P Smb5
12.11.43 38 E/E Sm5/Sm4
12.18.46 37 P Sm5

kerros Lom [AB(A)]
alin kerros 43
+ 1 krs 41
+ 2 krs 39
+ 3 krs 37
+ 4 krs 35
+ 5 krs 34
+ 6 krs 33
+ 7 krs 32
+ 8 krs 31
+ 9 krs 30
+ 10 krs <30

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta

y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi
13.35.00 53 P Sr3
11.11.30 43 E Sm4
14.29.38 43 E Sm3
14.29.38 43 E Sm3
14.17.02 42 E Sm5
12.31.34 42 E Sr2
11.30.39 42 E Sr3
13.29.58 41 P Sm5
13.42.45 41 E Sm4
13.18.43 40 E Sm3
12.34.48 40 E Sm3
12.27.11 40 E Sm5
12.16.39 39 E Sm5
13.25.47 39 P Sr2
12.29.58 39 P Sm5

kerros Lom [AB(A)]
alin kerros 51
+ 1 krs 49
+ 2 krs 47
+ 3 krs 45
+ 4 krs 43
+ 5 krs 42
+ 6 krs 41
+ 7 krs 40
+ 8 krs 39
+ 9 krs 38
+ 10 krs 37

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta

z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)] suunta junatyyppi
14.17.02 37 E Sm5
12.31.34 37 E Sr2
13.21.42 37 P Sm4
13.35.00 37 P Sr3
11.11.30 36 E Sm4
11.30.39 36 E Sr3
14.29.38 36 E Sm3
14.29.38 36 E Sm3
11.57.33 36 E Sm5
13.29.58 36 P Sm5
12.29.58 36 P Sm5
12.27.11 36 E Sm5
11.07.20 35 E Smb5
13.57.11 35 E Smb5
12.17.10 35 E Sm5

kerros Lym [dB(A)]
alin kerros 37

+ 1 krs 35
+ 2 krs 33
+ 3 krs 31
+ 4 krs <30
+ 5 krs <30
+ 6 krs <30
+ 7 krs <30
+ 8 krs <30
+ 9 krs <30
+ 10 krs <30




Mittaustulokset, runkomelu MP4
Etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta n. 45 m

40

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa
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LpAS,max [d B(A)]
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Mittaussuunta y, runkomeluarvio rakennuksessa
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Mittaussuunta z, runkomeluarvio rakennuksessa
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Kerrosala

Laajuustiedot Yhteistilamitoutus Porras kerros pinta-ala
Kerrosala (k-m?) 41977 Ulkoiluvilinevarastot a
. 1.kerros 466,18
Kerrosluku (kpl) 5 Asuntotyyppi m?/asunto kpl Yht m? 2 kerros 502.29
Porrashuoneiden lukumaéri (kpl) 2 1h-2h+k 1.5 41 61,5 3 kerros 502,29
4 kerros 250,43
Bruttoala (brm? 49642 3htk... 2,0 23 46,0 i
ruiEole{bHte) ’ 1721,19 m?
Asuntoala (asm?) 3500,0 Yht. 64 107,5 b
Asuntolukuméiri 64 Suunnitelmassa 111,0 1 kerros 466,18
2 kerros 502,29
Asuntojen keskipinta-ala 54,7 3 kerros 502.29
Tontin pinta-ala (m?) 3452,2 Lastenvaunuvarastot (PKS-Rava) 4 kerros 502,29
g 5.kerros 503,47
2 2 2
Asuntotyyppi m?/asunto kpl Yht m 2 476,52 m?
Autopaikat 1h-2h+k 0,3 41 12,3 4197,71 m?
tarve 1 ap/ 140 k-m? * 30,0 3htk... 0,50 23 11,5
suunnitelmassa yht. (kpl) 30 Yht. 23.8 Bruttoala
Suunnitelmassa 24,0 Porras Kerros Pinta-ala
. a
Polkupyéripaikat I Ketros 50521
Tarve, Irtaimistovarastot 2 kerros 525,21
1 pp /30 k-m? 139.9 Asuntotyyppi m?/asunto kpl Yht. m? itzggz géiﬁ;
, joista > 75 % helposti kaytettévia 104.,9 1h-2h+k 2,0 41 82,0 1 840,05 m2
Suunnitelmassa uvv:ssa (kpl) 140 3htk... 3,0 23 69,0 b :
kellari 495,23
pihalle sijoitettavaksi jad -0 Yht. (ilman kiytavid) 151,0 1 kerros 52521
Suunnitelmassa 194,0 2 kerros 525,21
- . 3.kerros 525,21
S1-Luokan viestonsuoja AKetros 52521
Tarvittava varsinainen suojatila (m?) Muut aputilat (asemakaavamiiriys) Yht. m? 5 kerros 528,03
2
- Kerrosalamitoitus, (2%) 84,0 Talosauna 315 3124,10 m
4 964,15 m*
Talopesula 20,5
tilavaraus (m?) Yht. (m?) Kuivaustilat 18,0
iv-laite 1,5 m? (1kpl /45m?) 3,0 Vapaa-ajantila 20,0 Huoneistoluettelo
sulkuteltta 2,5 m? 2,5 tyyppi kpl asm? asm? yht.
muuta tilaa - Tehokkuustunnusluvut Ih-+kt 7 29,00 203,00
‘ 2h+kt 8 41,50 332,00
yhteensé (m?) 89,5 Tonttitehokkuus (e) 1,22 k-m? / m? 2htkt+s 24 47,50 1 140,00
Suunnitelmassa 92,5 Tehokkuus 0,71 m?/ brm? 2h+ktts 2 51,00 102,00
3h+kt+s 6 60,50 363,00
Laskennallinen henkilomaéra Rakennusoikeuden kayttotehokkuus 0,83 m?/ k-m? 3htkt+s 7 67,50 472,50
0,75 m?/ hls 112 4h+ktt+s 1 109,50 109,50
4h+kt+s 8 85,00 680,00
4h+kt+s 1 98,00 98,00
*) Etédisyys linnuntietd lahimmalle metro- tai juna- 64 3500,00 m*
asemalle on alle 300 metrid. Autopaikkoja tulee
rakentaa vihintdén 1 ap / 140 k-m?.
Puistola, K41029
a rl( Laajuuslaskelmat
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Simakuja 2-6 - Asuinkerrostalot

T R EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023



Simakuja 2-6 on osa Puistolan Raidepolun ja Simakujan aluei-
den asemakaavamuutosta. Nykyiset pientalotontit sijaitsevat
Puistolan aseman alikulkutunnelin vieressi. Viitesuunnitelmassa
on esitetty tonttien tdydennysrakentamista kahdella asuinkerros-

talolla ja niihin liittyvilld autokatoksella.

Viitesuunnitelma on luonnos, joka on toiminut kaavan valmiste-
lun pohjana ja esittdd yhta kaavan mahdollistamista suunnittelu-

ratkaisuista esimerkinomaisesti.

Viitesuunnitelmaan liittyy eriliset melu- ja tdrinéselvitykset.
Viitesuunnitelma on kehitetty rakennusmassoittelun vaihtoeh-
totarkastelun pohjalta, ja vaihtoehtotarkasteluun on liittynyt

varjostustutkielma.

Sijainti ja suunnittelun lihtokohdat

Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 9.8.2023




Nakyma alikululta suunnittelualueelle Nakyma Puistolantanhuan naapuritontin kohdalta kohti suunnittelualuetta

Suunnittelualueen ympéaristod 2021

T R EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 9.8.2023
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Simakuja pohjoisesta etelddn Vastapdisid rakennuksia Puistolantanhuan puolella

Suunnittelualueen ympéaristod 2021

T R EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023



Asema

TREA

Madaltuva mittakaava

Rakennusmassojen korkeus porrastuu kohti Puistolantanhuan
pientaloja. Rakennusmassat on jaettu pieniin osiin sisdénvetojen

sekd julkisivumateriaalien ja - virien avulla

Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos

Puistolantanhua
Siscicinvedetty julkisivu
Etelédn ja pohjoisen puolella julkisivu on kallistettu katon lailla
sisddnpdin, jotta raystdslinja madaltuu kohti pientaloja.
Massoittelun periaatteet
Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 9.8.2023



3D-ndkyma kaakosta

T F\) EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023



Laajuustiedot

Rakennusoikeus:
Asunnot 4050 kem?
L Liiketila 55 kem?

Autopaikat:
Pysékoéintinormi 1 ap /160 kem?2
Tarve 25,3 ap
Ras Yhteiskayttoautovahennys -10%
‘ Tarve 23 ap

Bruttoala: 4630 brm?

Huoneistoala: 3170 hum?
17.2 Huoneistoalasta 1271m? 3h ja suurempia
asuntoja, 40,1 %

Asukkaiden apu- ja yhteistilat lisdkerrosalaa
Irtaimistovarastot toteutettu asuntokohtai-

sesti (padosin kylmina lasitetuilla parvekkeil-
la)

g
i
Pelastautuminen omatoimisesti parveke-
luukkujen kautta.

Asemapiirros 1:5000

T R EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023
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Nakyma Puistolantanhualta
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Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma
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3D-nikymai koillisesta
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--- Kolmikerroksissa siivissa 2.-3. kerroksessa kaksikerroksisia
3-4 h asuntoja

2.kerros 1:400

T F\) EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023



Kolmikerroksissa siivissa 2.-3. kerroksessa kaksikerroksisia
3-4 h asuntoja

3.kerros 1:400

T R EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023



**************************** Talossa B kallistettu julkisivu alkaa 4. kerroksen tasolta

TREA

Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos

4 kerros 1:400
Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma

LUONNOS 9.8.2023



Talossa A kallistettu julkisivu alkaa 5. kerroksen tasolta

5.kerros 1:400

T F\) EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma LUONNOS 982023



Kuusikerroksisessa osassa 5.-6. kerroksen tasolla perheasun-
toja, joista avautuu ndkymat matalampien rakennusosien yli

6.kerros 1:400

LUONNOS 9.8.2023

T F\) EA Puistola, Raidepolun ja Simakujan alueet, asemakaavan muutos Simakuja 2-6 - Viitesuunnitelma
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Nakyma Simakujalle
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