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Tiivistelma

Johdanto

Rahoitussuunnitelmassa  esitetddn ~ Turun ~ Tunnin  Juna  Oy:n  suunnitteluhankkeen
kokonaiskustannukset ja niiden rahoittamiseksi kerattavda oma padoma. Rahoitussuunnitelmaa
paivitetaan vuosittain.

Tama dokumentti on rahoitussuunnitelman alustava versio, joka sisaltda vuoden 2023 alustavan
budjetin. Luvut tarkentuvat Yhtion hallituksen hyvaksymassa paivitetyssa rahoitussuunnitelmassa,
joka toimitetaan osakkaille osakassopimuksen mukaisesti 31.8.2022 mennessa.

Vuonna 2023 kerattava oma paaoma

Vuonna 2023 kerattava paaoma on yhteensa 26 406 720,00 euroa. Padoma kutsutaan kahdella

rahoituskutsulla ja maksetaan neljannesvuosittain siten, etta ensimmaisen maksun erapaiva on
25.1.2023.

Kutsut lahetetdan osakkaille vahintaan 45 pankkipdivaa ennen ensimmaisen maksun erapaivaa.
Kerattavan padoman kutsupaivat, maksujen suuruudet ja erdpdivat ovat seuraavat:

1. Kutsu (9.11.2022) 2. Kutsu (3.5.2022)
Osakas Maksujen erdpéivat>  25.1.2023 3.4.2023 10.7.2023 2.10.2023
Suomen valtio 5994 172,80 3658 780,80 2413238,40 1401 235,20
Turun kaupunki 1557 309,60 950 565,60 626 968,80 364 046,40
Espoon kaupunki 1557 309,60 950 565,60 626 968,80 364 046,40
Helsingin kaupunki 881 496,00 538 056,00 354 888,00 206 064,00
Salon kaupunki 568 858,75 347 225,47 229 021,06 132 979,97
Lohjan kaupunki 568 858,75 347 225,47 229 021,06 132 979,97
Vihdin kunta 568 858,75 347 225,47 229021,06 132979,97
Kirkkonummen kunta 56 415,74 34 435,58 22712,83 13188,10
Yhteensa 11 753 280,00 7 174 080,00 4731 840,00 2747 520,00

Vuoden 2023 rahoituskutsut ja oman pddoman maksut

RSN Euroopan unionin
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Kerattavan paaoman kayttokohteet

Erittely kerattavan padoman kayttokohteista on esitetty seuraavassa taulukossa:

Budjetti 2023

MEUR 2021 2022 2023
Projektinhallinta 0,6 2,6 3,9
Geologiset tutkimukset ja mallit 3,7 81 80
Ratasuunnittelu 2,3 9,2 14,3
Helsinki-Espoo-(Lohja) 1,0 3.8 4,9
Lohja-Suomusjérvi a,4 1.6 2,7
Suomusjdrvi-Salo a,5 2,0 3,1
Solo-Turku a,4 1.8 3,6
Turun Tunnin Juna Oy 1,0 1,3 1,3
Henkildstd 0,3 0,6 0,7
Liiketoiminnan muut kulut ja hallinto a,7 0,7 0,6
Rahoituskulut (=kassan negatiivinen korko) 00 0,1 00
Yhteensd (ennen varauksia) 7.6 21,2 27,6
Varaukset 3,9
Projektinhallinta, selvitykset ja suunnittelu 1,9
Pohjatutkimukset 15
Hankeyhticn kustannukset 05
Kokonaiskustannus 7,6 21,2 315

Vuoden 2023 budjetti (ALV 0 %)

Kokonaiskustannus vuonna 2023 on 31,5 miljoonaa euroa. Vuonna 2021 toteuma on 7,6 miljoonaa
euroa ja vuoden 2022 ennuste on 21,2 miljoonaa euroa.

Kaikkiaan suunnitteluhankkeen on arvioitu toteutuvan vuosien 2021-2024 aikana, osakkaiden
rahoitussitoumusten kokonaismaaran (77,35 miljoonaa euroa) puitteissa.

Raide tulevaisuuteen
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1. Kuvaus suunnitteluhankkeen toista

1.1.

Yleista

Turun Tunnin Juna Oy -hankeyhti¢ edistda Espoo-Salo-oikoradan seka Salo-Turku-kaksoisraiteen
suunnittelua rakentamisvalmiuteen asti.!

Espoo-Salo-yhteys on 97 kilometria pitkd ja koostuu kolmesta osa-alueesta: Espoo-Lohja, Lohja-
Suomusjarvi ja Suomusjarvi-Salo. Reittiin sijoittuu suunnitelmien mukaan noin 22 tunnelia ja noin 117
siltaa’ (siséltéden vapaa-aukoltaan yli 2 m rumpurakenteet). Uusia asemia on neljg, lisaksi varaus tehdaan
kuudelle asemalle.

Salo-Turku-ratavali on puolestaan noin 50 kilometrin pituinen, reittiin sijoittuu kaksi tunnelia ja 100-125
siltaa (sisdltden vapaa-aukoltaan yli 2 m rumpurakenteet). Rata ulottuu olemassa olevalle Turun Kupittaan
asemalle, ja lisaksi suunnitellaan kaksi matkustaja-asemaa Paimioon ja Piikkioon.

Suunnitteluhankkeen toiden lopputuotteena syntyvat valmiit ratasuunnitelmat, jotka kattavat edella
mainitut Espoo-Salo-oikoradan ja Salo-Turku-ratavalin. Ratasuunnitelmien on maara valmistua vuoden
2023 loppuun mennessa.

Suunnitteluhankkeen tyot ja siten myds kustannukset koostuvat seuraavista osa-alueista:

Aktiviteetti Kuvaus

1. Projektinhallinta Projektinhallinta kattaa suunnitteluhankkeen toiden

- aikataulu- ja kustannusseurannan sekéa projektiraportoinnin;

- ratakokonaisuuden tiedonhallinnan;

- turvallisuus- ja riskiarvioiden seka muiden tarvittavien tutkimus- ja
selvitystdiden koordinoinnin (esim. luontotutkimukset); seka

- sisdisen ja ulkoisen viestinnan.

Yhtio voi lisaksi tehda selvityksia rakentamisvaiheen mahdollistamiseksi
seka hyotyjen, haittojen ja muiden vaikutusten tunnistamiseksi.

2. Geologiset tutkimukset ja | Geologisten tutkimusten (maapera- ja kalliotutkimusten) tavoitteena on
mallit (geotekniset tyot) varmistaa, ettd ratasuunnittelu toteutetaan maaperan ja kallion
ominaisuudet huomioiden. Tutkimusten perusteella luodaan digitaalinen
maastomalli, jota hyddynnetaan ratasuunnittelussa.

Ratasuunnittelu: Ratasuunnitelmat laaditaan kullekin ratavalille. Ne sisaltavat mm.
3. Helsinki-(Espoo)-Lohja - geoteknisen suunnittelun;

- siltojen, tunneleiden ja rakenteiden suunnittelun;

- ymparistoselvitykset ja -tutkimukset;

- laiturijarjestelyjen ja kulkuyhteyksien suunnittelun;

- riskienhallinta- ja turvallisuussuunnitelmat; seka

- alustavan radan tyovaiheistuksen suunnittelun.

4. Lohja-Suomusjarvi
5. Suomusjarvi-Salo
6. Salo-Turku

Taulukko 1: Suunnitteluhankkeen aktiviteetit

" Kaikkiaan Helsinki-Turku-valin nopea junayhteys koostuu Espoo-Salo- ja Salo-Turku-yhteyksien lisdksi Espoon kaupunkiradasta ja Turun ratapihan
kehitystydstd; ne eivat kuitenkaan kuulu hankeyhtion tehtaviin eivatka taten sisally suunnitteluhankkeen toihin.
2 Sillaksi maéritelladn kaikki rautatien ylittavat ja alittavat sillat seké rautatien alittavat vapaa-aukoltaan 2 m ylittavat rumpurakenteet.

RSN Euroopan unionin
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1.2. Hankkeen tilannekuvaus

Hankkeen organisointi ja hankintojen tilanne

Yhtion palvelukseen on rekrytoitu vuoden 2021 aikana projektijohtaja, toimitusjohtaja, talousjohtaja seka
viestinnan asiantuntija. Kevyestd henkilostoresursoinnista johtuen merkittava osa hallinnon ja

projektinhallinnan tukitoiminnoista on hankittu ulkoisilta palveluntarjoajilta. Myos ratasuunnittelutyo ja
sithen liittyvat tarkastukset seka tutkimukset on hankittu ostopalveluina.

Suunnitteluhanke on ratatoimialan mittakaavassa poikkeuksellisen suuri ja hankkeen toteuttamiseen
saatavilla olevat resurssit ovat rajalliset. Riskia on vahennetty varmistamalla sopimuksin tarvittavien
resurssien saatavuus heti hankkeen alkuvaiheessa. Yhtic on taman alustavan rahoitussuunnitelman
laadintapdivaan mennessa solminut kaikki ratasuunnitelmasopimukset seka merkittavan osan
tarkastuspalveluista ja suunnittelun ohjauksesta. Lisaksi keskeinen osa maapera- ja kalliotutkimustoista on
solmittu, lukuun ottamatta Hajala-Kupittaa-ratavalia (hankinta on parhaillaan kdynnissa) seka vuonna 2024
toteutettavia taydentavia tutkimuksia.

Hankkeen edistyma ja aikataulu verrattuna elokuun 2021 rahoitussuunnitelmaan

Pdivitettyjen kustannusennusteiden perusteella vuoden 2022 padomasijoitusten yhteissumma on 17,6
MEUR. Summa on huomattavasti alhaisempi verrattuna 26.8.2021 rahoitussuunnitelmaan, jossa vuoden
2022 oman paaoman nostojen maksimimaaraksi budjetoitiin 35,9 MEUR.

Poikkeama johtuu ratasuunnittelutyon ja geoteknisten toiden paivitetysta vaiheistuksesta verrattuna
aiemman budjetin laadinnan aikaisiin nakemyksiin. Yhtion paivitetty, nyt jo solmittuihin sopimuksiin
pohjautuva nakemys on, ettd vuodelle 2022 alun perin kaavaillut tyot ja pddomanostot painottuvatkin
vuoden 2022 jalkeiseen ajankohtaan, alkaen vuodesta 2023.

Erityisesti pohja- ja kalliotutkimustdihin saatavilla olevat resurssit ovat osoittautuneet suunnitteluhankkeen
laajuuteen nahden niukoiksi. Tasta syysta osa vuodelle 2023 suunnitelluista geoteknisista toista ja siten
kustannuksista siirtyy vuodelle 2024 (arviolta noin 9 MEUR).

Ratasuunnittelutdiden tekninen hyvaksyntad on kuitenkin tarkoitus saavuttaa vuoden 2023 aikana. Talldin
vuodelle 2024 aiheutuvat kustannukset liittyvat keskeisiltd osin geoteknisiin toihin ja vahdisemmissa maarin
ratasuunnitelmien  hallinnolliseen  hyvaksyntaan sekd mahdolliseen lisdsuunnitteluun, mikali
hyvaksyntaprosessin aikana sellaiselle nahdaan tarvetta.

Hankkeen aikataulu verrattuna osakassopimukseen

Osakassopimuksessa alustavasti arvioitiin, ettd suunnitteluhankkeen kustannukset jaksottuisivat neljan
vuoden ajanjaksolle, ulottuen vuoden 2024 loppuun asti. Osakassopimuksen hyvaksynnan jalkeen
allekirjoitetussa EU-tukirahoitussopimuksessa kuitenkin tarkemmin madriteltiin, ettd ratasuunnitelmien
tulisi valmistua vuoden 2023 loppuun mennessa. Tasta syysta elokuun 2021 rahoitussuunnitelmassa

tavoiteltiin aikataulua, jossa  padaomanostot  tapahtuisivat  etupainotteisemmin  suhteessa
osakassopimuksen alustavaan arvioon.

Kuten edella jo esitettiin, hankkeen paivitetyn tilannekuvan perusteella suunnitteluhankkeen tyot
valmistuvat kokonaisuudessaan vuonna 2024, mika vaikuttaa suunniteltuihin padomanostoihin. Toéiden

RSN Euroopan unionin
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padivitetyn vaiheistuksen myota tdman rahoitussuunnitelman paaomanostot noudattavat kuitenkin
aiempaa tarkemmin osakassopimuksen alustavaa arviota.

2. Rahoituksen lahteet

2.1.

Kustannukset rahoitetaan osakassopimuksen mukaisesti osakkailta kerattavalla omalla padomalla. Oman
padoman tarpeessa huomioidaan EU-tukirahoituksen maard, joka kattaa puolet tukikelpoisista
kustannuksista. Tukirahoitus lisdad varmuutta siitd, ettd hanke voidaan rahoittaa osakkaiden
rahoitussitoumusten kokonaismaaran puitteissa myos kustannusylitystilanteissa.

Vieraan paaoman ehtoinen rahoitus ei kuulu suunnitteluhankkeen kustannusten rahoituslahteisiin.

Oma paaoma

Osakkaat ovat sitoutuneet sijoittamaan hankkeen rahoitukseen yhteensa 77,35 MEUR. Tasta rahoituksesta
on jo sijoitettu 15.12.2020 hankeyhtiota perustettaessa 1,0 MEUR. Lisaksi vuonna 2021 Yhtioon nostettiin
paaomaa 9,6 MEUR, ja vuoden 2022 paaomasijoitukset ovat yhteensa 17,6 MEUR. Nain ollen vuoden 2023
alussa, jaljella olevat rahoitussitoumukset ovat kaikkiaan 49,2 MEUR (ks. Taulukko 2). Jaljella olevat
paaomanostot ajoittuvat vuosille 2023 ja 2024.

Rahoituksella katetaan kustannukset, jotka aiheutuvat suunnitteluhankkeen toista seka muusta Turun
Tunnin Juna Oy:n organisaation toiminnasta.

Osakaskohtaiset osuudet maaraytyvat omistusosuuden perusteella ja ovat seuraavat:

Osakas Osuus rahoitus- | 2020-2022 2023 sijoitus Jéljelld olevat | Osakassopimuk
sitoumuksen sijoitukset (€) | (€) rahoitus- sen rahoitus-
kokonais- sitoumukset sitoumusten
maarastd (%) (€) kokonaismaara

(€)

Suomen valtio 51,00 % 14347 021,65 13467427,20 11634 051,15 39448 500,00

Turun kaupunki 13,25% 3727430,87 3498 890,40 3022 553,73 10248 875,00

Espoon kaupunki 13,25% 3727430,87 3498 890,40 3022 553,73 10248 875,00

Helsingin kaupunki 7,50 % 2109 843,87 1980 504,00 1710902,13 5801 250,00

Salon kaupunki 4.84 % 1361514,82 1278 085,25 1104 139,93 3743 740,00

Lohjan kaupunki 4,84 % 1361514,82 1278 085,25 1104 139,93 3743 740,00

Vihdin kunta 4,84 % 1361514,82 1278 085,25 1104 139,93 3743 740,00

Kirkkonummen kunta | 0,48 % 135 143,28 126 752,26 109 384,46 371 280,00

Yhteensa 100,00% 28 131415,00 26 406 720,00 22 811 865,00 77 350 000,00

Taulukko 2: Osakkaiden rahoitussitoumusten kokonaismddré

Raide tulevaisuuteen

Jaljella olevat rahoitussitoumukset edustavat oman paaoman maksimimaaraa, joka on kaytettavissa
hankkeen kustannusten kattamiseen.

Oman padoman ehtoinen rahoitus kerataan suorina vastikkeettomina sijoituksina, jotka kirjataan sijoitetun

vapaan oman paaoman (SVOP) rahastoon.
RSN Euroopan unionin
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EU-tukirahoitus

Turun tunnin juna -hanke on saanut suunnitteluhankkeeseen EU-tukea®. EU mydnsi Espoo-Salo-oikoradan
ja Salo-Turku-kaksoisraiteen suunnittelulle tukea 50 % kustannuksista, kuitenkin enintaan 37,50 miljoonaa
euroa. EU on maksanut tukirahoituksesta ennakkotukena 8,05 miljoonaa euroa vuonna 2020 Vaylavirastolle,
joka puolestaan maksoi summan hankeyhtiolle syyskuussa 2021. EU maksaa loppuosan tukirahoituksesta
jalkikateen toteutuneisiin kustannuksiin perustuen.

EU-tukirahoituksen ja oman paaoman ehtoisen rahoituksen keskindinen suhde maaraytyy
rahoitussuunnittelussa siten, ettd kustannukset katetaan ensisijaisesti tukirahoituksella; jaljella oleva
rahoitustarve katetaan osakkaiden oman paaoman sijoituksilla.

Tukirahoituksen seuraava era on oletettu nostettavan vuoden 2023 lopussa (joulukuussa).

Rahoituskutsun periaatteet

Osakassopimuksen mukaan osakkaiden tulee maksaa rahoitussitoumuksensa Turun Tunnin Juna Oy:lle
yhtion hallituksen pyynndsta maksuerittain. Rahoituskutsuissa noudatetaan seuraavia periaatteita:

- Rahoituskutsuja enimmillaan kaksi kertaa vuodessa

- Maksueria enimmillaan nelja kertaa vuodessa

- Rahoituskutsu lahetetaan osakkaille vahintaan 45 pankkipaivaa ennen eran maksupaivaa

- Jokainen osakas maksaa samaan aikaan samansuuruisen osuuden osakaskohtaisesta padomasta

Kunakin vuonna kerattdavda oma pddoma esitetdan osakkaille karkeana arviona edellisen vuoden
toukokuussa. Arvio tasmentyy elokuun loppuun mennessa viimeisimman kustannusarvion ja
rahoitussuunnitelman perusteella. Rahoituskutsun yhteydessa hankeyhtio ilmoittaa vahintaan seuraavan
puolen vuoden oman padoman ehtoisen rahoitustarpeen ja maksuaikataulun.

Rahoituskutsu edustaa oman paaoman sijoitusten maksimimaaraa, joka riittaa Yhtion budjettivuoden
kustannusten kattamiseen ja likviditeettitarpeen tayttamiseen. Yhtid voi kuitenkin kutsua pdadomaa
vahemman, mikali se on paivitetyn kassavirtaennusteen nojalla perusteltavissa. Nain varmistetaan, etta
Yhtion likviditeettia voidaan hallita kaikissa tilanteissa.

3 Kyseessd on Verkkojen Eurooppa -rahoitustuki (engl. CEF, Connecting Europe Facility).

RSN Euroopan unionin
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3. Kustannukset

Suunnitteluhankkeen kokonaiskustannukset koostuvat padosin palveluntuottajille Taulukossa 1 kuvatuista
toista. Lisaksi kustannuksiin sisaltyvat hankeyhtion (Turun Tunnin Juna Oy) omat kulut (sis. rahoituskulut).
Kokonaiskustannusarviossa on huomioitu varauksina myos kustannusten epavarmuus.

Suunnitteluhankkeen kokonaiskustannukset ovat yhteensa 77,4 miljoonaa euroa (ks. Taulukko 3).

MEUR 2021 2022 2023 2024 Yhteensa
Projektinhallinta 0,6 2,6 3,9 2,7 9,8
Geologiset tutkimukset ja mallit 3,7 8,1 8,0 5,6 25,4
Ratasuunnittelu 2,3 9,2 14,3 0,0 25,8
Helsinki-Espoo-(Lohja) 1,0 3,8 4,9 0,0 9,7
Lohja-Suomusjdrvi 0,4 1,6 2,7 0,0 4,8
Suomusjdrvi-Salo 0,5 2,0 3,1 0,0 5,6
Salo-Turku 0,4 1,8 3,6 0,0 5,8
Turun Tunnin Juna Oy 1,0 1,3 1,3 1,0 45
Henkil6sté 0,3 0,6 0,7 0,7 2,3
Liiketoiminnan muut kulut ja hallinto 0,7 0,7 0,6 0,3 2,2
Rahoituskulut (=kassan negatiivinen korko) 0,0 01 0,0 0,0 02
Yhteensa (ennen varauksia) 7,6 21,2 27,6 9,3 65,8
Varaukset 3,9 7,7 11,6
Projektinhallinta, selvitykset ja suunnittelu 19 38 57
Pohjatutkimukset 15 34 49
Hankeyhtion kustannukset 05 0,5 1,0
Kokonaiskustannus 7,6 21,2 31,5 17,0 77,4

Taulukko 3 Kokonaiskustannukset

Kustannusarvio pohjautuu merkittavin osin solmittuihin sopimuksiin, jotka ovat pddsaantoisesti
yksikkohintaisia sopimuksia. Koska ratasuunnittelusopimukset on jo solmittu, niiden hintavarmuus on
verrattain hyva. Merkittava osa toista on kuitenkin vield toteutusvaiheessa. Nain ollen tdiden laajuus voi
poiketa odotetusta, mika voi aiheuttaa lisdkustannuksia.

Erityisesti vuoden 2024 aikana tehtaviin taydentaviin pohjatutkimuksiin liittyy hintaepavarmuutta, joka
aiheutuu siita, ettad kaikkia pohjatutkimustoita ei ole viela hankittu; resurssien saatavuus on arvioitu
hankkeen tarpeisiin nahden niukoiksi. Samoin ratasuunnitelmien hallinnolliseen hyvaksyntaan liittyvia
toiden seka rakentamisvaiheen mahdollistamiseksi tehtavien selvityksien laajuus tulee vield tarkentumaan.
Kaikkiaan hintavarmuus lisdantyy hankkeen edetessa, kun loputkin tydvaiheet on saatu sopimuksin sidottua
ja tyon eteneminen varmistettua.

Kokonaisuutena on arvioitu, ettd tunnistetut varaukset antavat lahtokohtaisesti hyvan suojan
kustannusylityksilta, jotka aiheutuvat suunnitteluhankkeen tyon laajuuteen, hintoihin, aikatauluun tai
tyomaariin liittyvista epavarmuuksista.

RSN Euroopan unionin
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3.1. Rahan kokonaistarve ja lahteet

Rahan kokonaistarpeen ja lahteiden suuruus on mallinnettu kuukausitason tarkkuudella operoivalla
kassavirtamallilla, joka huomioi investoinnin kokonaiskustannusten lisaksi keskeiset muuttujat ja
vaikuttavat tekijat (esim. inflaatio ja ALV-erat).

Rahan kokonaistarpeen mallinnuksessa on sovellettu likviditeettivaatimusta, jonka mukaan kassan tulisi
kattaavahintaan seuraavan 3 kuukauden maksut. Kerattavaa omaa padomaa pyritdan minimoimaan kassan
minimivaatimuksen sallimissa rajoissa.

Kuten Taulukko 3 esittaa, arvio hankkeen kokonaiskustannuksesta on yhteensa 77,4 miljoonaa euroa
(sisaltden kustannusvaraukset). Tama summa katetaan oman padaoman sijoituksilla ja saatavilla olevalla EU-

tuella.

Taulukko 4 esittaa rahan kassavirtaperusteisen kokonaistarpeen ja lahteet vuosina 2022 ja 2023:

MEUR 2022 2023
Kokonaistarve 21,8 31,6
Kassasta maksut 20,8 32,1
ALV-erat (netto) 1,0 -0,5
Rahan ldhteet 17,6 31,7
Nostettu EU-tuki 0,0 53*
Oma padaoma 17,6 26,4
Kassassa periodin lopussa 7,8 7,9
Lyhytaikaiset velat vuoden lopussa 1,7 1,2
Lyhytaikaiset saamiset (sis. ALV) 13 08

Taulukko 4 Rahan kokonaistarve ja ldhteet vuosina 2022 ja 2023

* Seuraava EU-tuen nosto tapahtuu vuoden 2023 lopussa

RSN Euroopan unionin
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4. Vuonna 2023 kerattava oma paaoma

Vuonna 2023 kerdttdva paaoma on yhteensa 26406 720,00 euroa. Padoma kutsutaan kahdella
rahoituskutsulla ja maksetaan neljannesvuosittain siten, ettd ensimmaisen maksun erdpdiva on 25.1.2023.

Kutsut lahetetdan osakkaille vahintaan 45 pankkipaivaa ennen ensimmaisen maksun erapaivaa. Kerattavan
padoman kutsupadivat, maksujen suuruudet ja erapaivat ovat seuraavat:

1. Kutsu (9.11.2022) 2. Kutsu (3.5.2022)
Osakas Maksujen erdpéivat—> 25.1.2023 3.4.2023 10.7.2023 2.10.2023
Suomen valtio 5994 172,80 3658 780,80 2413 238,40 1401 235,20
Turun kaupunki 1557 309,60 950 565,60 626 968,80 364 046,40
Espoon kaupunki 1557 309,60 950 565,60 626 968,80 364 046,40
Helsingin kaupunki 881 496,00 538 056,00 354 888,00 206 064,00
Salon kaupunki 568 858,75 347 225,47 229 021,06 132 979,97
Lohjan kaupunki 568 858,75 347 225,47 229 021,06 132 979,97
Vihdin kunta 568 858,75 347 225,47 229 021,06 132 979,97
Kirkkonummen kunta 56 415,74 34 435,58 22712,83 13 188,10
Yhteensa 11753 280,00 7 174 080,00 4731840,00 2747 520,00

Taulukko 5: Vuoden 2023 rahoituskutsut ja oman pddoman maksut

Erittely kerattavan paaoman kayttokohteista on esitetty Taulukossa 3. Kokonaiskustannus vuonna 2023 on
31,5 miljoonaa euroa ja kerattava paaoma on yhteensad 26,4 miljoonaa euroa. Kuten Taulukossa 3
arvioidaan, suunnitteluhanke toteutuu kokonaiskustannukseltaan osakkaiden rahoitussitoumusten
kokonaismaaran (77,35 miljoonaa euroa) puitteissa.
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