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Tiivistelma

Keskustaan suuntautuva henkildlikenne on jaanyt selvasti koronaepidemiaa alemmalle tasolle ja
aamuliikenne keskustaan kaantyi jalleen laskuun syksylla 2023. Syksylla 2023 merkittavimmat kes-
kustan liikenteeseen vaikuttaneet tekijat olivat Mannerheimintien peruskorjaus seka Hakaniemen
sillan tydmaa yhdessa muiden Kruunusiltojen tyémaiden kanssa Hakaniemessa. Syysarkipaivana
niemen rajan ylitti henkildautolla ja joukkoliikenteella molemmat suunnat yhteen laskien noin

509 000 henkil6a. Tama on vain hieman vahemman (-0,3 %) kuin vuonna 2022, mutta 29 % va-
hemman epidemiaa edeltdvaan vuoteen 2019 verrattuna. Joukkoliikenteen matkustajamaara kas-
voi edellisvuodesta 3 %, mutta henkildautoissa matkustavien maara vaheni 6,9 %. Joukkoliiken-
teen kuljetusosuus, 68,3 %, oli 2,2 prosenttiyksikkda suurempi kuin vuonna 2022.

Aamuliikenteessa syksyn arkipaivana klo 6—9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan 52 000 henki-
168, mika on 4 % vahemman kuin vuonna 2022, ja 38 % vahemman kuin koronaepidemiaa edelta-
vana vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni 1,7 % ja henkildautoissa matkusta-

vien maara 10 %. Joukkoliikenteen osuus syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 72,6 %, kulje-
tusosuus kasvoi 1,8 prosenttiyksikkda vuodesta 2022.

Syysarkipaivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 370 000 henkil6a. Matkustaja-
maara kasvoi 3,7 % edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 9,4 % vuodesta
2022. Vuoteen 2019 verrattuna joukkoliikenteen matkustajamaarat olivat 16 % alhaisemmalla ta-
solla, kun henkildautojen matkustajamaarat olivat 3 % alhaisemmat. Poikittaisliikenteen laskenta-
linjojen yhteenlaskettu matkustajamaara oli 5 % pienempi kuin vuonna 2019. Joukkoliikenteen
osuus oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 18,5 %, prosenttiyksikdn suurempi kuin vuonna
2022 (17,5 %).

Keskustassa Aleksanterinkadun mittauspisteelld havaittujen jalankulkijoiden maara pysyi edellis-
vuoden tasolla. Keskimaarin jalankulkijoita oli vuorokaudessa 7 300. Jalankulkijavirtoihin on toden-
nakoisesti vaikuttanut laskimen kohdalla ollut kiinteistotydomaa. Vilkkainta aikaa oli joulukuu, jolloin
laskentapisteen ohitti keskimaarin 11 100 jalankulkijaa vuorokaudessa. Joulukuun jalankulkijamaa-
rissa paastiin Iahes koronaa edeltavalle tasolle.

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma-pe) niemen rajan ylitti 30 300 pyoéralla liikkujaa.
Kesakuun keskimaarainen arkivuorokauden pyéraliikenne kasvoi 7 % edellisvuodesta. Huippuvuo-
rokautena niemen rajan ylitti 35 200 py6raa, maara pysyi samalla tasolla kuin vuonna 2022. Koko
vuoden yhteenlaskettujen pyoraliikennemaarien osalta vuonna 2023 automaattisissa laskentapis-
teissa (yhteensa 12 laskimessa, jotka ovat olleet toiminnassa vahintdan vuoden 2019 alusta) ha-
vaittiin 10 % enemman pyorailijoitad kuin vuonna 2022. Vuonna 2023 usealla laskentapisteella ol
mm. tydmaiden aiheuttamia ongelmia tiedonkeruussa. Pyoraliikenteen maara nousi edellisvuo-
desta lahes kaikissa pisteissa, joista tietoja oli saatavilla.

Vuoden 2023 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 156 000, kantakaupungin
rajan 285 000, kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan 554 000 ja poikittaislinjan 231 000 autoa ja
raitiovaunua. Moottoriajoneuvoliikenteen maara laski vuoteen 2022 verrattuna niemen ja kantakau-
pungin rajalla, mutta kasvoi hieman kaupungin nykyisella rajalla ja poikittaislinjalla. Kaupungin vuo-
den 2008 mukaisella rajalla maara pysyi edellisvuoden tasolla. Niemen ja kantakaupungin rajan
likennemaarien vahenemisen taustalla yhtena tekijana on todennakdisesti ollut useat suuret katu-
tydmaat. Kasvusta huolimatta likennemaarat kaupunginrajan vanhalla ja nykyisella seka poikittai-
sella laskentalinjalla olivat edelleen alhaisemmat kuin koronaepidemiaa edeltdvana aikana, eli
vuonna 2019.
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Vuoden 2023 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 339 400 autoa, joista liikennekaytossa oli

253 000. Rekisterdityjen autojen maara kasvoi edellisestd vuodesta 3700:lla ja likennekaytdssa
olevien kasvoi 500:lla. Henkildautoja rekisterissa oli 287 600 ja likennekaytdssa 219 400. Liikenne-
kaytdssa olevien henkildautojen maara 1 000 asukasta kohden oli Helsingissa vuoden 2022 lo-
pussa 325. Tiheys laski 1,45 % vuoden 2022 vastaavasta.
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1 Johdanto

Helsingissa mitataan saannollisesti jalankulkijoiden, pyoérailijdiden, joukkoliikennematkustajien ja
autoliikenteen maaria. Saanndllisen seurannan avulla saadaan tietoa liikenteen kehityksesta kulku-
tavoittain ja kulkutapaosuuksien muutoksista. Liikennetutkimustietoja kaytetaan liikkenteen ja maan-
kaytdén suunnittelun seka paatdéksenteon tukena. Liikennetutkimuksilla pyritddn vastaamaan myds
Helsingin asukkaiden ja yritysten tietotarpeisiin. Helsingin keskeisena tavoitteena on ohjata uuden
maankaytdén synnyttdma liikenteen kasvu kestaviin kulkutapoihin. Liikenteen maaratietoja tarvitaan
tavoitteen toteutumisen seurannassa.

Henkildliikenteen, jalankulun, pyéraliikkenteen seka autoliikenteen kehitysta seurataan jatkuvilla ja
maaraajoin toistettavilla laskennoilla. Liikennettd seurataan mm. Helsingin niemen rajalla, kanta-
kaupungin rajalla seka poikittaislaskentalinjalla. Seurantalinjat ovat nadkyvissa alla olevassa ku-
vassa 1. Niemen raja kulkee Hakaniemen sillalta Hesperian puiston kautta Lauttasaaren sillalle.
Kantakaupungin raja kulkee Lansivaylaltd Hakamaentien kautta Kulosaaren sillalle.

Autoliikenteen osalta seurantaa ja laskentoja tehdaan kaikilla laskentalinjoilla vuosittain. Matkusta-
jaliikenteen osalta niemen rajaa seka poikittaislinjoja seurataan myos vuosittain, mutta naissa osa
joukkoliikenteen laskennoista toteutetaan vain joka toinen vuosi. Kantakaupungin rajan matkustaja-
likennettd seurataan joka neljas vuosi. Pyodraliikenteen osalta niemen rajan likennemaaria seura-
taan ja lasketaan vuosittain ja kantakaupungin rajan joka kolmas vuosi.

Liikenteen maaratietojen lisaksi vuonna 2023 tutkittiin helsinkilaisten likkumistottumuksia, joita voi
tarkastella erillisesta Helsinkilaisten liikkumistottumukset 2023 -raportista. Tahan esitteeseen on
koottu tarkeimmat vuoden 2023 likennemaaria koskevat tunnusluvut ja vertailtu niitéd aikaisempien
vuosien tuloksiin.
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Kuva 1. Liikenteen kehityksen seurannassa kéytettévét laskentalinjat.

Vuonna 2023 ei ollut voimassa enaa koronaepidemiaan liittyvia rajoituksia, eika epidemia suoraan
vaikuttanut enaa merkittavasti vaeston elamantapoihin ja likkumiseen. Korona-aikana yleistynyt
etatyo jai kuitenkin mahdollisesti pysyvasti aiempaa korkeammalle tasolle muuttaen liikkumistar-

peita ja -tottumuksia.
Alkuvuodesta 2022 alkaneen Ukrainan sodan seurauksena inflaatio voimistui ja kuluttajahinnat
nousivat. Polttoaineiden seka energian hinnat olivat poikkeuksellisen korkealla erityisesti vuoden
2022 kesalla ja syksylla. Hinnat pysyivat kohtalaisen korkealla myds vuonna 2023 (Suomen viralli-
nen tilasto (SVT) a). Hintatason kasvulla on todennakdisesti ollut vaikutusta erityisesti autoliiken-

teen suoritteeseen laskevasti.
Vuonna 2023 Helsingin liikenteeseen vaikuttivat edellisten vuosien tavoin tydmaat ja liikennejarjes-
telyiden muutokset. T66l0ssa kaynnistyi maaliskuussa Mannerheimintien peruskorjauksen ensim-
mainen vaihe valilla Postikatu-Helsinginkatu. Monia raitiovaunu- ja bussilinjoja oli poikkeusreiteilla
tydmaan vuoksi. Osana kadun korjaukseen kuuluu myds Baanan ylittavan sillan korjaus. Korjauk-
sen takia Baanan alikulku suljettiin py6ra- ja jalankulkuliikenteeltd vuoden 2023 heindkuusta al-
kaen. T60IoNn aikaisemmista katutydmaista vuoden 2023 alussa valmistui Kasin katutyot. Hakanie-
messa ja Sornaisissa jatkui Kruunusiltojen seka uuden Hakaniemen sillan rakentaminen Iapi vuo-
den. Teollisuuskadulla kaynnistyi kesakuussa 2023 vuoden 2024 loppuun kestava HSY:n vesihuol-
tourakka. Kantakaupungin rajalla Pasilassa liikenteelle avattiin Veturitien levennetty osuus valilla
Hoyrykatu-Hakamaentie ja Veturitien uusi silta marraskuussa 2023. Kalasatamasta-Pasilaan -rai-
tiotien rakentaminen oli kdynnissa erityisesti Hermannin rantatielld Hermannissa/Soérnaisissa, Valli-
lassa seka useilla kaduilla Pasilassa. Hankkeeseen liittyen vuoden 2023 joulukuussa valmistui Val-
lilanlaakson baana, joka avasi korkeatasoisen pyorailyreitin Hermannin rantatien ja Makelankadun
valille. Raide-Jokerin pikaraitiotien rakentaminen kaynnistyi vuonna 2019 ja vuoden 2023 aikana
kaynnissa olivat sen viimeistelytyot ja koeajot. Uuden pikaraitiotien liikenndinti kaynnistyi loka-

kuussa 2023.
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Lansimetron jatkeen liikennointi alkoi joulukuussa 2022 ja Lansivaylaa kulkeneet seutulinjat lakkau-
tettiin suurelta osin. Lahijunaliikenteeseen vaikuttivat ratatyét, joiden vuoksi paa- ja keharadan lii-
kenne kulki harvennetuin aikatauluin touko-lokakuussa. Vuonna 2023 kertalippujen hinnat nousivat
AB-vybhykkeellda 11 % ja AB-kausilippujen hinnat nousivat 8 %. ABC-lippujen hinnat pysyivat en-
nallaan, ABCD-lippujen hinnat laskivat 20-23 %.

Huhtikuusta 2023 |ahtien Helsingin keskustassa oli likenteen poikkeusjarjestelyja kavelykokeilujen
rakentamisen myota. Vuoden 2024 loppuun asti kestavia muutoksia toteutettiin Pohjois- ja Etelaes-
planadilla seka Lonnrotinkadulla. Esplanadien ja Lonnrotinkadun ajoradat muutettiin yksikaistai-
siksi. Pohjoisesplanadilla ja Etelaesplanadin lansipaassa kavelyaluetta levennettiin valiaikaisin ra-
kentein ja Etelaesplanadilla ajoradalta vapautuvaa tilaa muutettiin pyéraliikenteen kayttéon. Lonn-
rotinkadulle lisattiin pyorakaista lanteen ajaville pydrailijoille. Myds Erottajankadulla poistettiin yksi
kaista vuoden 2024 loppuun asti. Kesdkatuja toteutettiin sekd Kasarmikadulla ettd Designmuseon
edustalla vuoden 2023 kesa-syyskuussa.

Erityisesti koronatilanteen my6ta likkumisessa on tapahtunut nopeita muutoksia, joiden takia vuo-
den 2020 ja tatd uudempien vuosien henkildliikenteen henkildautomatkustajien ja moottoriajoneu-
voliikenteen maarien arviointiin liittyy poikkeuksellisen paljon epavarmuutta. Viime vuosien tulosten
kasittelyssa ei ole kaikkien laskentapisteiden osalta pystytty huomioimaan mahdollisesti muuttu-
nutta ajoneuvojakaumaa tai henkildautojen kuormitusta.
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2 Henkiloliikenne niemen

rajalla kaantyi jalleen laskuun

Syysarkipaivana niemen rajan ylitti henkildautolla ja joukkoliikenteella molemmat suunnat yhteen
laskien noin 509 000 henkil6a. Henkildliikenteen maara laski hiukan edellisvuodesta (-0,3 %) ensi
kertaa sitten vuoden 2020. Henkildliikenteen maaraa oli 27 % (- 189 000 henkil6d) pienempi epide-
miaa edeltavaan vuoteen 2019 verrattuna. Koronaepidemian aikana muuttuneet likkumistarpeet-
ja tottumukset nakyivat edelleen merkittavasti syksyn 2023 niemen rajan henkiloliikenteen matkus-
tajamaarissa seka kulkutapojen osuuksissa, vaikka joukkoliikenteen ja henkildautojen matkustajien
osuudet hieman lahenivat koronaa edeltavaa tasoa. Taulukossa 1 on esitetty henkildliikenteen
matkustajamaarat niemen rajalla syksyn arkivuorokautena vuosina 2022 ja 2023 seka matkustaja-
maarien muutokset verrattuna vuoteen 2022. Henkildliikenteen maarien pitkan aikavalin kehitys
syksyn arkivuorokautena kulkumuodoittain on esitetty kuvassa 2.

Taulukko 1. Henkilbliikenteen matkustajamé&érét (henkilé/vrk) niemen rajalla syksyn arkivuorokau-

tena vuosina 2022 ja 2023, muutos edellistd vuodesta (%), seké joukkoliikenteen osuus (%).

Juna 98 054 102 903 4 849 4,9 %
Raitiovaunu 33 561 32 214 -1 346 -4,0 %
Linja-auto 64 063 66 521 2458 3,8 %
Metro 141 491 145 936 4 445 3,1%
JOUKKOLIIK. YHT 337 169 347 574 10 405 3.1 %
Henkil6autot 173 183 161 290 -11 893 -6,9 %
YHTEENSA 510 351 508 864 -1 487 -0,3 %
Joukkoliikenteen osuus 66,07 % 68,30 %

Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi edellisvuodesta 3 % (+10 400 henkil6ad) ja henkildéau-
toissa matkustavien vaheni 7 % (-11 900 henkilda). Vuoteen 2019 verrattuna joukkoliikenteen mat-
kustajamaara oli 31 % alhaisempi ja henkildautoliikenteen 17 % alhaisempi. Joukkoliikenteen kulje-
tusosuus nousi vuoden takaisesta 66,1 %:sta 68,3 %:iin. Eroa epidemiaa edeltavaan vuoteen 2019
on -5,5 prosenttiyksikk6a, jolloin joukkoliikenteen kuljetusosuus oli 72,3 %.

Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna vuonna 2023 nimen rajan ylittava joukkoliikenteen mat-
kustajamaara oli 26 % (-122 000 henkil6d) pienempi ja henkildautoilla matkustavien maara puoles-
taan oli 31 % (-73 000 henkil6a) pienempi. Koronaepidemiaa edeltavana aikana joukkoliikennemat-
kustajien maara oli pienessa kasvussa, henkildautolla matkustavien osalta trendi on ollut laskeva
2000-luvun lopulta alkaen.

Linja-autoliikenteen matkustajamaara kasvoi yhteensa 3,8 % (+ 2 500 henkil6lld) edellisvuodesta.
Helsingin sisaisen linja-autoliikenteen ja seutuliikenteen matkustajamaara kasvoi yhteensa 3 %

(+1 700 henkil6lld) vuodesta 2022. HSL tuottaa vuosittain luvut sisdisen ja runkoliikenteen (myo6s
seuturunkolinjojen) bussien matkustajamaarista. Muun seutu-, tilaus- ja kaukoliikenteen matkusta-
jien osalta laskennat toteutetaan niemen rajalla joka toinen vuosi, edellisen kerran laskennat tehtiin
vuonna 2022. Vuoden 2023 matkustajamaarat arvioitiin vahentamalla vuoden 2022 luvusta lansi-
vaylan lakkautettujen linjojen matkustajat seka kayttamalld apuna kaukojunien matkustajamaarien
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muutosprosentteja. Linja-autolinjastossa tapahtuneiden merkittdvien muutosten takia (seutulinjoja
on korvattu uusilla seuturunkolinjoilla 200, 300, 400 ja 600), linja-autoliikenteen lukuja ei esitella
enaa erikseen Helsingin sisaiselle ja seudulliselle linja-autoliikenteelle. Tilaus- ja kaukoliikenteen
matkustajamaara kasvoi 11 % (+ 700 henkil6a) vuodesta 2022.

JL-osuus HA-osuus
2023 L 68 | 32
2022 L 66 | 34
2021 38
2020 41
2019 28
2018 29
2017 30
2016 B e 68 | 32
2015 33
2014 L e 66| 34
2013 33
2012 33
2011 35
2010 36
2009 36
2008 35
2007 37
2006 38
2005 38
2004 38
2003 38
2002 37
2001 37
2000 37
1999 38
1998 38
1997 39
1996 L e 60 | 40
1995 39
1994 39
1993 39
1992 L 60 | 40
1991 L 60 | 40
1990 39
1989 38
1988 38
1986 37
1979 33

0 100 000 200000 300000 400000 500000 600000 700000 800000
Henkiloa
Juna = Metro m Raitiovaunu m Linja-auto Henkildauto

Kuva 2. Syksyn henkilbliikenteen matkustajamééré kulkutavoittain ja henkilbautoliikenteen ja jouk-
koliikenteen osuudet niemen rajalla 1979-2023, %, koko vuorokausi, molemmat suunnat.

Muusta joukkoliikenteesta poiketen raitiovaunujen matkustajamaara pieneni 4 % (-1 300 henkildlla)
edellisvuodesta. Metron matkustajamaara kasvoi 3 % vuodesta 2022. Lahiliikenteen junissa mat-
kustajamaara kasvoi 4 % ja kaukoliikenteen junissa 11 %. Raideliikenteen osuus joukkoliikenteen
matkustajista oli 81 %, osuus oli samalla tasolla vuoden takaiseen nahden.
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Kun pyoralla liikkujat lasketaan mukaan niemen rajan liikkenteeseen, ylitti rajan syksylla 2023 noin
531 000 henkil6a arkivuorokaudessa. Pyo6railyn osuus tasta oli 4,1 % (noin 21 900 pydralla liikku-
jaa), joukkoliikenteen osuus 65,5 % ja henkildautoissa matkustavien 30,4 %. Pyo6railyn osuus kas-
voi hieman vuodesta 2022, jolloin se oli 3,5 %.

Vuoden 2023 syksylla koronaepidemia oli takana pain mutta etatyo oli kuitenkin jaanyt pysyvasti
aiempaa korkeammalle tasolle ja muuttanut liikkumistarpeita ja -tottumuksia. Keskustaan suuntau-
tuva henkilélikenne on jaanyt aiempaa alhaiselle tasolle ja maarat jopa vahenivat. Osansa tdhan
vaikuttivat syksylla 2023 kaynnissa olleet mittavat tydbmaat mm. Mannerheimintiella ja Hakanie-
messa. Lansimetron jatkeen liikkenndinti alkoi joulukuussa 2022 ja Lansivaylaa kulkeneet seutulinjat
lakkautettiin suurelta osin. Paa- ja keharadan lahijunaliikenne kulki lokakuun loppupuolelle harven-
netuin aikatauluin ratatéiden vuoksi. Raitiovaunujen edelleen jatkuvassa matkustajakadossa on to-
dennakoisesti kyse osaltaan Iyhyiden matkojen korvaamisesta kavelylld, kun tapaan oli opittu ko-
rona-aikana. Lyhyilld matkoilla kertalippujen hinta on koettu myds korkeaksi ja vuonna 2023 kerta-
lippujen hinnat nousivat AB-vyohykkeella 11 %. AB-kausilippujen hinnat nousivat 8 %. ABC-lippu-
jen hinnat pysyivat ennallaan, ABCD-lippujen hinnat laskivat 20-23 %. Monia raitiovaunulinjoja oli
myos poikkeusreiteillda tydmaiden vuoksi, mika on voinut vahentaa linjojen selkeytta ja sita kautta
suosiota. Myds henkildautomatkustajien vahenemiseen on todennakdisesti vaikuttanut tydmaat ja
yleinen elinkustannusten nousu.

Koronaepidemiaan liittyva tilanne oli rauhoittunut jo edellisena vuonna: vuoden 2022 syksylla ko-
ronaepidemiaan liittyvat rajoitukset olivat poistuneet, vaestd kattavasti rokotettu ja elama normali-
soitunut. Rajoituksia oli purettu kevaan 2022 aikana asteittain ja ne poistuivat kokonaan kesa-
kuussa. Vuoden 2021 syksylla sen sijaan koronatilanne oli vakava ja koronarajoitukset olivat voi-
massa. Henkildliikenteen matkustajamaarien tiedonkeruun aikana voimassa oli vahintadan osan ai-
kaa valtakunnallinen etatydsuositus seka Helsingin seudun joukkoliikenteessa maskipakko. Voi-
massa oli ravintoloiden aukiolo- ja paikkarajoituksia seka yleisétapahtumien osallistujamaararajoi-
tuksia.

Aiempia liikennejarjestelmaan keskeisesti vaikuttaneita tekijoita ovat olleet Lansimetron liikennoin-
nin aloitus loppuvuodesta 2017 seka vuoden 2019 huhtikuussa toteutettu HSL:n lippu- ja vy6hy-
keuudistus. Metron ja raitiovaunujen matkustajamaarien laskentamenetelmat muutettiin syksyn
2018 tulosten raportointiin. Ennen vuotta 2018 kaytdssa ollut laskentamenetelma on saattanut tuot-
taa lilan suuria tuloksia matkustajamaarissa, erityisesti metron matkustajamaarien osalta.

Aamuliikenteessa syksyn arkipaivana keskustan suuntaan klo 6—9 niemen rajan ylitti 52 000 henki-
168, mikd on -4 % (-2 300 henkil6d) vdhemman kuin vuonna 2022. Aamuliikenne pieneni ensim-
maista kertaa sitten syksyn 2020. Henkil6liikenteen maara oli 38 % pienempi kuin epidemiaa edel-
tavana vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara pieneni -1,7 % (-600 henkil6d) edellisvuo-
desta syksylla 2023. Henkildautoissa matkustavien maara laski 10 % (-1 600 henkil6ad). Joukkolii-
kenteen osuus syksyn 2023 niemen rajan aamuliikenteessa oli 72,6 %, eli osuus oli 1,8 prosent-
tiyksikkda suurempi kuin vuonna 2022 (70,7 %). Taulukossa 2 on esitetty henkildlikenteen matkus-
tajamaarat aamuliikenteessa kello 6-9 niemen rajalla syksyn arkivuorokautena vuosina 2022 ja
2023 seka matkustajamaarien muutos verrattuna vuoteen 2022. Syksyn aamuliikenteen (klo 69
keskustan suuntaan) matkustajamaarien kehitys pitkalla aikavalilla kulkutavoittain on esitetty ku-
vassa 3.
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Taulukko 2. Henkilbliikenteen matkustajamé&érét aamuliikenteessé kello 6—9 niemen rajalla syksyn
arkivuoro-kautena vuosina 2022 ja 2023, muutos edellistd vuodesta (%), seké joukkoliikenteen

osuus (%).

Juna 13 072 13 131 0,5 %
Raitiovaunu 2 907 2 588 -319 -11,0 %
Linja-auto 6613 6 191 -422 -6,4 %
Metro 15 819 15 856 37 0,2 %
JOUKKOLIIK. YHT 38 410 37 766 -645 -1,7 %
Henkil6autot 15 897 14 280 -1617 -10,2 %
YHTEENSA 54 307 52 046 -2 261 -4,2 %
Joukkoliikenteen osuus 70,73 % 72,56 %

Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna niemen rajan ylittavan joukkoliikenteen matkustajamaara

aamuliikenteessa oli nyt 42 % alhaisempi (-27 200 henkil6d) ja henkildautoilla matkustavien maara
39 % alhaisempi (-9 300 henkil6d). Koronaepidemiaa edeltdvana aikana erityisesti aamuliikenteen

henkildautolla matkustavien maara oli vimeisen vuosikymmenen aikana loivassa laskussa, joukko-
likennematkustajien osalta maarat vaihtelivat 65 000 molemmin puolin.

Linja-autoliikenteen matkustajamaara keskustan suuntaisessa aamuliikenteessa pieneni yhteensa
6 % (- 400 henkildlla) edellisvuodesta. Helsingin sisdisen linja-autoliikenteen ja seutuliikenteen
matkustajamaara pieneni yhteensa 8 % (-500 henkildlld) vuodesta 2022. Tilaus- ja kaukoliikenteen
matkustajien maara kasvoi 16 % (+60 henkil6d). Edellinen seutu- kauko- ja tilausliikenteen las-
kenta tehtiin 2022. Vuoden 2023 matkustajamaarat arvioitiin vahentamalla vuoden 2022 luvusta
lansivaylan lakkautettujen linjojen matkustajat seka kayttamalla apuna kaukojunien matkustaja-
maarien muutosprosentteja.

Metron matkustajamaara keskustan suuntaisessa aamuliikenteessa pysyi edellisvuoden tasolla,
mutta raitiovaunujen matkustajamaara vaheni 11 % (-320 henkil6a) vuodesta 2022. Kaukojunien
matkustajamaara kasvoi 16 % (+220 henkil6a). Lahijunien matkustajamaara pieneni 1,4 % (160
henkil6ad) edellisesta vuodesta. Tahan ovat osaltaan vaikuttaneet rataty6t, joiden vuoksi paa- ja ke-
haradan liikenne kulki suurimman osan syksya harvennetuin aikatauluin. Raidelilkkenteen osuus
niemen rajan aamuliikenteen joukkoliikenteen matkustajista oli 83,6 % vuonna 2023, kun se
vuonna 2022 oli 82,8 %.
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Kuva 3. Syksyn henkilbliikenteen matkustajamééré kulkutavoittain ja henkilbautoliikenteen ja jouk-
koliikenteen osuudet niemen rajalla 1979-2023, %, aamuliikenne klo 6—-9 keskustan suuntaan.

Kun lasketaan mukaan myds pydralla liikkujat, niemen rajan ylitti 56 800 henkiléa aamuliiken-

teessa keskustaan. Pyorailyn osuus oli syysarkipaivan keskiarvon mukaan 7,9 % (noin 4 400 pyo-
ralla liikkujaa), joukkoliikenteen osuus 66,9 % ja henkildautoissa matkustavien osuus 25,2 %.
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3 Henkiloliikenne lisaantyi
poikittaislinjoilla

Syksyn arkivuorokauden henkildliikenteen kulkutapaa mitataan kahdella poikittaislinjalla: lantisella
(Paloheinan tunneli, Keha |, Pirkkolantie, Metsalantie, Hakamaentie ja Nordenskidldinkatu) ja itai-
sella (Keha I, Viikintie ja Latokartanonkaari) (kuva 1). ltaiseen poikittaislaskentalinjaan lisattiin La-
tokartanonkaaren henkildautoliikenne vuonna 2021. Matkustajamaarat lisattiin takautuvasti tulok-
siin vuodesta 2017 alkaen.

Syysarkipaivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 370 000 henkilé3, joista joukko-
likennetta kaytti 68 300 henkil6a ja henkildautoa 301 800 henkilda. Poikittaislikenteen matkustaja-
maara kasvoi 4 % edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 9 % (5 900 henkil6d)
vuodesta 2022. Raitiovaunujen matkustajamaara pienen prosentin, linja-autojen matkustajamaara
puolestaan kasvoi 10 %. Henkildautoliikenteen matkustajamaara kasvoi 2,5 % (7 500 henkil6d)
vuodesta 2022.

Vuoteen 2019 verrattuna joukkoliikenteen matkustajamaarat olivat edelleen alhaisemmalla tasolla
(-16 %, -12 600 henkil6d). Vuoteen 2019 verrattuna henkildautoliikenteen matkustajamaara oli 3 %
(-8 900 henkil6d) alhaisempi. Poikittaisliikenteen laskentalinjojen yhteenlaskettu matkustajamaara
oli 5 % (-21 500 henkilda) pienempi kuin vuonna 2019. Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna
poikittaislikenteen joukkoliikenteen matkustajamaara oli 6 % pienempi ja henkildautoissa matkus-
tavien maara 2 % suurempi. Taulukossa 5 on esitetty henkildlikenteen matkustajamaarat poikit-
taisliikenteessa syksyn arkivuorokautena vuosina 2022 ja 2023 sek& muutos verrattuna vuoteen
2022. Poikittaisten laskentalinjojen matkustajamaarien kehitys vuosina 2006—2023 on esitetty ku-
vassa 6.

Syksylla 2023 joukkoliikenteen osuus henkildliikenteesta oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa
18,5 %, osuus kasvoi prosenttiyksikdn vuodesta 2022.

HSL korjasi jalkikateen vuoden 2022 poikittaisen joukkoliikenteen lukuja. Linja-autojen matkustajia
oli 56 730 ja joukkoliikenteessa oli yhteensa 62 454 matkustajaa. Joukkoliikenteen osuus oli 17,5
% syksylla 2022 (virheellinen luku 16,2 %).

Taulukko 3. Henkilbliikenteen matkustajaméaéaréat poikittaisliikenteessé syksyn arkivuorokautena
vuosina 2022 ja 2023, muutos edellistéd vuodesta (%), seké joukkoliikenteen osuus (%).

Vuosi 2022 Vuosi 2023 Muutos %
Raitiovaunu 5725 5 650 -75 -1,3 %
Linja-auto 56 730 62 683 5954 10,5 %
JOUKKOLIIK. YHT 62 454 68 333 5879 9,4 %
Henkil6autot 294 329 301 811 7482 25%
YHTEENSA 356 783 370 144 13 361 3.7 %
Joukkoliikenteen osuus 17,5 % 18,5 %
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Lantisella poikittaislinjalla henkildliikenteen matkustajamaara kasvoi vajaat 3,6 % (+9 200 henkil6a)
edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 10 % (4 200 henkil6d) ja henkildautojen
matkustajamaara kasvoi 2 % (+5 000 henkil6a) vuoden takaiseen verrattuna. Lantisen poikittaislin-
jan joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvoivat kaikilla pisteilld, erityisesti Metsalantiella ja Keha
I:la. Vuoteen 2019 verrattuna Lantisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaarat pysyivat
kaikilla laskentapisteillda alemmalla tasolla Hakamaentieta lukuun ottamatta, jossa kasvua oli 29 %.

Vuoteen 2022 verrattuna lantisen laskentalinjan henkildautojen matkustajamaarat kasvoivat kaikilla
pisteilla, paitsi Hakamaentiellda maara pysyi edellisvuoden tasolla. Voimakkainta matkustajamaaran
kasvu oli Nordenskidldinkadulla, 9 % (+2 700 henkil6a). Keha I:lld matkustajamaara kasvoi 2 %
(1 900 henkil6d) ja samoin Metsalantiella (+300 henkil6a) ja Pirkkolantielld 3 % (+100 henkil6a).

Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna lantisen poikittaislinjan matkustajamaara oli vuonna 2023
vain hieman pienempi. Joukkoliikenteen matkustajien osalta maara oli 3 % pienempi ja henkiléau-
tossa matkustavien osalta vain hieman vuoden 2013 tason alapuolella.

Itéisen poikittaislinjan matkustajamaara kasvoi 4 % vuodesta 2022. Joukkoliikenteen matkustaja-
maara kasvoi 8 % (+1 700 henkildlla) edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi
kaikilla pisteilla: Keha I:11da 8 % (+900 henkildlla), Viikintiella 5 % (+400 henkildlla) ja Latokarta-
nanonkaarella 15 % (500 henkildlla).

Itaisen laskentalinjan henkildautoliikenteen matkustajien maara kasvoi vuodentakaiseen verrattuna
3 % (2 300 henkildlld). Keha I:n osalta henkildautomatkustajien maara kasvoi 3 % (+1 800 henki-
16114), Viikintielld kasvua oli 6 % (+700 henkil6d) edellisvuodesta. Kymmenen vuoden takaiseen
verrattuna itdisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaara oli nyt 12 % alhaisempi ja hen-
kilbautoissa matkustavien 7 % korkeampi.
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L&antinen poikittaislinja Poikittaislinjat yhteensa

Itéinen poikittaislinja

Kuva 4. Poikittaisliikenteen syksyn arkivuorokauden henkilblikenteen matkustajamééré ja kulku-
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4 Jalankulkumaarat pysyivat
edellisvuoden tasolla

Jalankulkijamaaria seurataan kesalla tehtavilla kasinlaskennoilla seka ympari vuoden kaytdssa
seitsemalla laskentalaitteilla. Vuonna 2023 laskimista viisi sijaitsi keskustassa tai kantakaupun-
gissa, yksi Malmilla ja yksi Itakeskuksessa. Jatkuvien laskentatietojen avulla saadaan taustatietoa
jalankulun ajallisista ja vuodenajan mukaisista vaihteluista. Jalankulku on selvasti vahemman riip-
puvaista vuodenajasta kuin pyoraily. Perinteisesti joulukuu ja kesdkuukaudet ovat olleet vilkkaim-
pia kavelykuukausia ydinkeskustassa. Erityisesti elokuussa ulkomaisten turistien maara on ollut
suurimmillaan, mutta koronaepidemia ja Ukrainan sota ovat vaikuttaneet turismiin Helsingissa.
Joulun ostoskausi on tuonut keskimaaraistd enemman jalan tapahtuvaa asiointia keskustaan. Ku-
vassa 5 on esitetty Aleksanterinkadun jatkuvan laskentapisteen keskimaaraiset jalankulkijamaarat
kuukausittain vuosina 2019-2023.
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Kuva 5. Kuukauden keskimé&éréinen jalankulkijamé&éré vuorokaudessa Aleksanterinkadun lasken-
tapisteesséa vuosina 2019—-2023.

Aleksanterinkadun pisteen, joka mittaa jalankulkijamaaria kadun pohjoispuolella 1ahella Mikonka-
dun kulmaa, ohitti 2,67 miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2023. Maara pysyi suurin piirtein samana
vuodesta 2022, jolloin jalankulkijoita oli yhteensa 2,66 miljoonaa. Keskimaarin jalankulkijoita oli
vuorokaudessa 7 300 kumpanakin vuonna 2022 ja 2023. Aiempina vuosina 2019-2021 vuorokau-
den keskimaarainen jalankulkijamaara on vaihdellut 5 400 ja 9500 valilla, kun tarkastellaan koko
vuotta. Alhaisemmat vuodet jalankulkumaariltaan olivat 2020 ja 2021, jolloin koronaepidemian vai-
kutus keskustan kavijamaariin oli suuri.
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Vuonna 2023 Aleksanterinkadun vilkkain jalankulkukuukausi oli joulukuu, jolloin laskentapisteen
ohitti keskimaarin 11 100 jalankulkijaa vuorokaudessa. Joulukuun jalankulkijamaarissa paastiin la-
hes koronaa edeltavan vuoden 2019 (11 700) jalankulkijamaarien tasolle. Toinen jalankulkijoiden
maarallinen huippu Aleksanterinkadulla koettiin kesdkuukausina. Kuitenkin maarat olivat vahai-
sempid vuoteen 2022 verrattuna, mita voi selittdd Aleksanterinkadulle sijoittuneet tydmaat. Kesa-
elokuussa Aleksanterinkadulla kulki keskimaarin 7 600 kavelijaa vuorokaudessa. Laskua vuoden
2022 jalankulkumaarasta (8 700) tapahtui 12 %. Hiljaisin kuukausi jalankulkijamaarissa oli tammi-
kuu, jolloin laskentapisteen ohitti keskimaarin 6000 jalankulkijaa vuorokaudessa. Kasvua oli 29 %
verrattuna edellisvuoteen 2022, jolloin jalankulkijamaara oli keskimaarin 4600.
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Kuva 6. Kuukauden keskimé&éréinen jalankulkijamé&éréa vuorokaudessa Malmin laskentapisteessé
vuosina 2019-2023. Vuosi 2021 ja tammi-helmikuu vuodelta 2022 puuttuvat tybmaan aiheuttaman
héirién vuoksi.

Malmin aseman laskentapisteen, joka mittaa jalankulkijamaaria aseman portaikossa, ohitti 1,85
miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2023. Kulkijamaarat pysyivat samalla tasolla vuoteen 2022 verrat-
tuna. Vuonna 2022, iiman tammi- ja helmikuuta, keskimaarainen jalankulkijamaara vuorokaudessa
0li 4900. Vuonna 2023 samalla ajanjaksolla vuorokausimaara oli 5000. Koronaa edeltavana
vuonna 2019 jalankulkijamaara oli ollut koko vuodelta 2,43 miljoonaa ja laskentapisteen ohitti vuo-
rokaudessa keskimaarin 6700 ihmista. Vuoden 2023 jalankulkijamaara oli 24 % pienempi verrat-
tuna vuoteen 2019.

Malmin laskentapisteella vilkkainta oli kevaalla ja syksylla. Suurin jalankulkumaara oli syys-marras-
kuussa, jolloin laskentapisteen ohitti keskimaarin 5500 ihmista vuorokaudessa. Ajanjakson jalan-
kulkumaarat olivat pysyneet samalla tasolla edellisvuodesta 2022. Verrattuna vuoden 2019 sa-
maan ajanjaksoon jalankulkijamaarat olivat pisteelld edelleen huomattavasti matalammat. Vuonna
2019 syys-marraskuussa laskentapisteen ohitti keskimaarin 7400 ihmista vuorokaudessa, mika oli
34 % enemman kuin vuonna 2023.

Pienimmat kulkijamaarat olivat Malmin aseman pisteelld kesdkuukausina ja joulukuussa. Vuonna

2023 kesa-elokuussa keskimaarainen jalankulkijoiden vuorokausimaara oli 4600. Maara oli pysy-
nyt samansuuruisena edellisvuodesta 2022, jolloin vuorokausimaara ajanjaksolla oli 4400. Kesan
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jalankulkijamaarat olivat 29 % pienemmat kuin vuonna 2019. Joulukuussa 2023 jalankulkijoita oli
keskimaarin 4700 vuorokaudessa. Maara oli samansuuruinen edellisvuoden 2022 (4900) kanssa,
mutta oli 35 % pienempi kuin vuonna 2019 (6400).

Kaupunkiympaériston julkaisuja 2024:xx — Olivia Halme, Eeva Kostiainen, Katja Moilanen, Minna Rantakokko — 19



5 Pyoraliikennemaarat
kasvoivat edellisvuodesta

Niemen rajan ylitti kesakuun 2023 kasinlaskennoissa yhteensa 30 300 polkupy6raa vuorokau-
dessa. Nousua edellisvuoden 28 300 lasketusta polkupyorasta tapahtui 7 %. Vuoden 2021 kesa-
kuussa vastaava luku oli 31 500, vuonna 2020 31 500. Viime vuosien laskusta huolimatta kasin
laskettavan pydraliikenteen trendi on pitkalla aikavalilld edelleen nouseva. Vuodesta 2019 alkaen
niemen rajan tuloksissa on hyddynnetty konetuloksia soveltuvin osin.
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Kuva 7. Pyéréliikenneméaéra Helsingin niemen rajalla 1997—2023 kesékuun arkivuorokauden ka-
sin-laskennoissa laskentavuorokautena, kesdkuun keskimé&araisena arkivuorokautena seké keséan
huippuvuorokautena.

Kasinlaskennat tehdaan vuosittain kesakuussa arkipaivina muutaman viikon aikana, minka seu-
rauksena saan vaikutus tuloksiin voi olla merkittdva. Vuoden 2023 laskentapaivien osalta saa ol
poutainen ja paaosin lammin. S4an vaikutusta kesan laskentoihin poistetaan kayttamalla konelas-
kentapisteista saatavia kertoimia.

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma-pe) niemen rajan ylitti 29 200 pyoéralla liikkujaa
(kuva 7). Tulos on saatu kertomalla pisteen kasinlaskentatulos 1ahimman konepisteen kesakuun
arkipaivien keskiarvon ja kyseessa olevan kasinlaskentapaivan konetuloksen suhteella. Kesakuun
keskimaaraisen arkivuorokauden liikenne kasvoi 9 % vuodesta 2022. Huippuvuorokautena niemen
rajan ylitti 35 200 pydraa (kuva 7). Maara pysyi samansuuruisena verrattuna edellisvuoteen 2022.
Huippuvuorokauden luku kuvaa pyoran kayttajien mahdollisen enimmaismaaran kyseisena arki-
vuorokautena sdan ollessa hyva. Huippuvuorokauden luku on laskettu vuodesta 2019 alkaen ker-
tomalla pisteen kasinlaskentatulos lahimman konepisteen touko-elokuun viiden korkeimman arki-
vuorokauden keskiarvon ja kyseessa olevan kasinlaskentapaivan konetuloksen suhteella. Aiemmin
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huippuvuorokausi laskettiin Elaintarhan ja Hesperian puiston konepisteiden touko-elokuun viiden
korkeimman arkivuorokauden keskiarvon mukaan.

Niemen rajan ylittava pyoraliikkenne oli laskentavuorokautena vilkkainta Hesperian puistossa, jonka
1&pi kulki 6600 pydraa. Laskennallinen huippuliikenne pisteessa oli 6800 pydrailijaad vuorokau-
dessa. Vuonna 2022 Hesperian puistossa kulki 5 100 py6raa ja laskennallinen huippuliikenteen
luku oli 6100. Toiseksi vilkkain piste oli Lauttasaaren sillalla. Sillalla kulki laskentavuorokautena
6000 pyo6raa. Sen laskennallinen huippuvuorokausi, 7700 pyorailijaa, oli korkeampi kuin Hesperian
puistossa. Vuonna 2022 Lauttasaaren sillan ohitti 6600 pyorailijaa, mika oli myos huippuvuorokau-
den lukema. Vuonna 2023 kolmanneksi vilkkain piste oli Pitkasilta, jossa pyoraili 5400 pyoraa las-
kentavuorokautena. Pisteen huippuvuorokauden lukema oli 5900 pyorailijaa.

Helsingin pyoraliikennettd seurataan kasinlaskentojen lisdksi yhteensa 22 konelaskentapisteella.
Vuonna 2022 tietoja saatiin koko vuoden ajalta 12 laskimesta. Usean laskimen tietojen kerdami-
seen ovat vaikuttaneet tydmaat, Eteldesplanadi ei kerannyt tietoja touko-kesékuussa, Kulosaaren
sillan pohjoinen laskin heina-lokakuussa, Lauttasaaren silta tammi-toukokuussa, Munkkiniemen
pohjoinen laskin huhti-lokakuussa, Pitkasillan itdinen laskin loka-joulukuussa ja Kantelettarentien
laskin maaliskuusta lahtien. Lisaksi Kaivokadun ja Pohjoisbaanan laskimissa oli vikaa maalis-huhti-
kuussa ja Baanan laskimessa oli ongelmia maaliskuusta lahtien. Puuttuvien kuukausien pyéramaa-
ria on arvioitu vuoden 2022 ja normaalisti kerattyjen vuoden 2023 kuukausien tietojen avulla. Jos
lahistolla on ollut toiminnassa oleva laskin, pyéramaaria on arvioitu myos taman avulla. Lauttasaa-
ren sillan, Baanan, Munkkiniemen sillan ja Kantelettarentien laskureiden tietokatkokset ovat olleet
pitkia, joten tiedot ovat jatetty pois. Keha | laskentapisteen osalta tietoja on keratty vain kesakuu-
kausilta.

Koko vuoden yhteenlaskettujen pyoraliikennemaarien osalta vuonna 2023 automaattisissa lasken-
tapisteissa havaittiin enemman pyorailijéita kuin vuonna 2022 (kuva 8). Pyéraliikenteen maara
nousi edellisvuodesta lahes kaikissa pisteissa. Pohjoisbaanalla (29 %), Hesperian puistossa

(20 %) ja Elaintarhanlahdella (19 %). Vain Eteldesplanadin laskentapisteella maara laski edellis-
vuodesta, laskua oli 3 %.
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Kuva 8. Pyéréliikenteen méérét Helsingin konelaskentapisteissé vuosina 2010-2023.

Vuoden 2023 kesan vilkkain automaattilaskentapiste oli Hesperian puisto, josta kulki keskimaarin
4 700 pyoraa arkivuorokaudessa. Vilkkaita reitteja olivat myds Pitkasilta, Kaivokatu ja Kulosaaren
silta, joiden kesan arkivuorokauden pyoraliikennemaarat olivat 4 200, 3 600 ja 3 200.

Tavoitteeksi asetettu pyoraliikenteen maarien kasvu (Pydraliikenteen automaattilaskentapisteissa
pyéramaarat kasvavat kolmen edellisen vuoden keskiarvosta) ei aivan toteutunut, silld havaittujen
py6rien maara laski 2 % vuosien 2020-2022 keskiarvoon nahden. Vuoteen 2022 verrattuna laskin-
pisteiden havaittu pyéramaara kuitenkin nousi 10 % ja vuodesta 2021 3 %.
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Kuva 9. Kuukauden keskimaéaréinen vuorokausiliikenne vuosina 2019-2023 (laskettu 12 konelas-
kentapisteen keskiarvona), py6réé/vrk.

Neljan edellisen vuoden automaattilaskentapisteiden pydramaariin verrattuna vuoden 2023 pyora-
maarat olivat keskimaarin hieman korkeammat lapi vuoden kuin vuosien 2021 ja 2022 pyoéraily-
maarat. Vuosiin 2019 ja 2020 verrattuna pydrailymaarat olivat keskimaarin samalla tasolla tai hiu-
kan alhaisemmat. Heina- ja elokuussa pyorailymaarat olivat selvasti alhaisemmat kuin vuosien

2019 ja 2020 maarat. Laajat tydmaat ympari Helsinkia, kuten Mannerheimintien remontti, ovat voi-
neet vaikuttaa laskevasti pyorailymaariin.

Vuoden 2023 keskilampétila ja sademaara olivat tavanomaista korkeampia. Lampimalla saalla on
voinut olla positiivista vaikutusta pyérailymaariin, mutta runsaat sateet ovat voineet vaikuttaa maa-
riin negatiivisesti. Erityisesti heind-elokuun runsassateisuus on saattanut laskea kesan pyoraily-
maaria, jotka olivat pienempia verrattuna edellisiin vuosiin.
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6 Esikaupunkialueiden

autoliikennemaara kasvoil
hieman, kantakaupungin laski

Helsingin moottoriajoneuvoliikenteen kehitysta seurataan neljalla kehamaisella ja yhdella poikittais-
laskentalinjalla. Laskentalinjoilla mitataan Helsingin niemen rajan, kantakaupungin rajan, kaupun-
gin nykyisen seka vuoden 2008 mukaisen rajan ylittdva moottoriajoneuvoliikenteen maara. Poikit-
taislaskentalinjalla mitataan itd—lansisuuntaisen liikenteen maara keskuspuiston kaytavan kohdalla.
Laskentalinjat kattavat kaikki sateittaiset ja poikittaiset paavaylat. Naita sdanndllisesti mitattavia lii-
kenteen kehityksen seurantapisteitd kutsutaan kehalaskentapisteiksi. Yhteensa kehalaskentapis-
teitéd on 55. Liikennesuunnittelun tarpeita varten tehddan mittauksia myds muissa pisteissa, mutta
jokavuotista seurantaa niista ei tehda. Laskentalinjat seka niiden sektorit ja laskentapisteet on esi-
tetty kuvassa 10.

Kehalaskennat tehdaan vuosittain syys—lokakuussa arkipaivisin maanantain ja torstain valilla. Saa-
tavat tulokset kuvaavat syksyn keskimaarista arkivuorokausiliikennetta.

Suurimmassa osassa kehalaskentapisteissa likennemaarien arvioinnissa hyédynnetaan automaat-
tisia liikennelaskentalaitteita. Pisteiss3, joissa laskentalaitetta ei ole, toteutetaan manuaalinen las-
kenta vuosittain. Automaattisten laskentojen lisdksi kaikissa laskentapisteissa toteutetaan myos
saannollisesti manuaalinen kasinlaskenta kehatulosten eri ajoneuvotyyppien jakauman selvitta-
miseksi.
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NIEMEN RAJA
Lauttasaaren sektori
1. Lauttasaaren silta, 2. Lapinlahden silta

To6l6n sektori
3. Merikannontie, 4. Mechelininkatu, 5. Runeberginkatu,

B. Todlonkatu, 7. Mannerheimintie

Hakaniemen sektori
8. Pitkasilta, 9. Hakaniemen silta

KANTAKAUPUNGIN RAJA
Lansisektori
1. Lansivayla

Luoteissektori
2. Meilahden silta, 3. Munkkiniemen silta,
4. Mannerheimintie, 5. limalankatu, 6. Veturitie

Koillissektori

7. Ratapihantie, 8. Makeldnkatu, 9. Hameentien silta,
10. Hermannin rantatie

Itasektori

11. Kulosaaren silta

OSTERSUNDOM-SIPOO

18. Keha III, 19. Sotungintie, 20. Porvoonvayld,

21. Knutersintie, 22. Porvoonvayld, 23. Uusi Porvoontie

POIKITTAISLINJA

Esikaupunkialueet
1. Kehé |, 2. Pirkkolantie, 3. Metsélantie

Pohjoinen kantakaupunki

4. Hakaméentie, 5. Nordenskidldinkatu, 6. Helsinginkatu
Eteldinen kantakaupunki

7. Kaivokatu, 8. Aleksanterinkatu, 9. Pohjoisesplanadi,
10. Eteldesplanadi, 11. Tehtaankatu, 12. Puistokatu,

13. Ehrenstrémintie

KAUPUNGIN RAJA
Lansisektori

1. Lansivayla, 2. Otaniemen silta, 3. Turunvayld, 4. Turuntie,
5.Keha I

Pohjois-luoteissektori

6. Vihdintie, 7. Malminkartancontie, 8. Hdmeenlinnanvayla

Koillissektori
9. Tuusulanvayld 10. Tammiston Kauppatie, 11. Suutarilantie,

12. Tikkuritie, 13. Vanha Porvoontie, 14. Lahdenvayla

Itdsektori
15. Porvoonvayla, 16. Lansimaentie, 17. Itavayla

Kuva 10. Moottoriajoneuvoliikenteen laskentalinjat, sektorit ja laskentapisteet.
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Moottoriajoneuvoliikenteella tarkoitetaan tédssa yhteydessa henkild-, paketti-, kuorma, rekka- ja
linja-autoja seka raitiovaunuja. Moottoripyoraliikenteen maarat eivat ole mukana esitetyissa lu-
vuissa.

Vuoden 2023 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 156 000, kantakaupungin
rajan 285 000, kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan 554 000, kaupungin nykyisen rajan

620 000 ja poikittaislinjan (sisaltaen esikaupunkialueen ja pohjoisen kantakaupungin laskentapis-
teet) 231 000 autoa ja raitiovaunua. Verrattuna vuoteen 2022 likennemaarat vahenivat selvasti
niemen rajalla ja hieman kantakaupungin rajalla. Kaupungin nykyisella rajalla ja poikittaisella las-
kentalinjalla likennemaarat kasvoivat hieman, kaupungin vuoden 2008 mukaisella rajalla maarat
puolestaan pysyivat edellisen vuoden tasolla. Pitkaa aikavalia tarkasteltaessa likennemaarat ovat
pysyneet samalla tasolla tai vahitellen laskeneet vuosituhannen vaihteen jalkeen kaikilla laskenta-
linjoilla vaestonkasvusta huolimatta. Pitkan aikavalin kehityksen yhtena selittavana tekijana on to-
dennakoisesti Helsingin kaupungin poliittiset paatokset ja tavoite kehittaa likennejarjestelmaa kes-
taviad kulkumuotoja painottaen. Toisaalta myds yleiset kehitystrendit, kuten digitalisaatio ja verkko-
kaupan kasvu ovat voineet vahentaa liikkumisen tarvetta ja auton kayttoa.

Koronaepidemian alettua vuoden 2020 alussa liikkumisessa tapahtui selked muutos ja laskentalin-
jojen seurantaluvissa on huomattavissa tavallista voimakkaampi lasku. Vaikutus nakyy erityisesti
vuoden 2020 tuloksissa, mutta likennemaarat ovat olleet myds vuosina 2021-2023 alhaisemmat
verrattuna koronaepidemiaa edeltavaan aikaan. Alkuvuodesta 2022 alkaneen Ukrainan sodan seu-
rauksena myos kuluttajahinnat kasvoivat ja inflaatio kiihtyi. Polttoaineiden seka energian hinnat oli-
vat poikkeuksellisen korkealla erityisesti vuoden 2022 kesalla ja syksylla, mutta kohtalaisen korke-
alla myos edelleen vuonna 2023 (Suomen virallinen tilasto (SVT) a). Inflaation seka koronaepide-
mian my6ta muuttuneiden elamantapojen ja liikkumistarpeiden lisdksi myds muut tekijat, kuten Hel-
singin kantakaupungin viime vuosien suuret tydmaat voivat selittda likennemaarien laskevaa kehi-
tysta.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana niemen rajan autoliikenteen maarat ovat pudonneet yhteensa
30 %. Viimeisen viiden vuoden aikana laskua on ollut puolestaan 16 %. Kantakaupungin rajan au-
toliikenne on vahentynyt kymmenessa vuodessa 17 % ja viidessa vuodessa 12 %. Kaupungin vuo-
den 2008 mukaisen rajan ylittdva autoliikkenne oli kymmenen vuoden takaiseen verrattuna 3 % pie-
nempi ja viiden vuoden takaiseen verrattuna 6 % pienempi. Poikittaislinjan likennemarat olivat
sekd kymmenen vuoden takaiseen verrattuna 4 % ja viiden vuoden takaiseen verrattuna 5 % pie-
nemmat. Kaikki laskentalinjat yhteenlaskettuna autoliikenteen maara syksylla 2023 oli 11 % pie-
nempi kuin vuonna 2013. Viiden vuoden takaisesta linjojen yhteenlaskettu autolikennemaara laski
9 %. Vuoteen 2022 verrattuna ajoneuvojen maara laski prosentin.

Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys laskentalinjoilla on esitetty kuvassa 11. Taulu-

kossa 6 on esitetty laskentalinjojen likennemaarat eri vuosina ja taulukossa 7 moottoriajoneuvolii-
kenteen muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.
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Kuva 11. Moottoriajoneuvoliikenteen pitkédn aikavélin kehitys laskentalinjoilla.

Taulukko 4. Liikennemdaérét (autot+raitiovaunut) laskentalinjoittain.

Laskentalinja

Niemen raja 156 394 167 563 187 172 224 763
Kantakaupungin raja 285 345 292 302 322 432 343 562
Kaupungin raja 2008 553 990 553 795 591 673 571 498
Kaupungin nykyinen raja 620 100 616 961 658 847 627 807
Poikittaislinja 230 998 227 319 243 493 241 755
Linjat yhteensa 1226 727 1240 979 1344 770 1381 578

Taulukko 5. Liikenneméé&rien muutokset laskentalinjoittain verrattuna vuoden, viiden ja kymmenen
vuoden takaiseen.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
Laskentalinja 2022-2023 | 2022-2023 | 2018—-2023 | 2018-2023 | 2013—-2023 | 2013-2023
(abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) (%)

Niemen raja 11169 7%| 30778 6% |  -68369 -30 %
rKa?:taka“p“"gi“ 6 957 2% |  -37087 2% | -58217 A7 %
Kaupungin raja 2008 +195 +0 % -37 683 -6 % -17 508 -3 %
:(a“j‘:p““gi" nykyinen +3139 % | -38747 6% 7707 1%
Poikittaislinja +3 679 2% | 12495 5% | 10757 4%
Linjat yhteensi 14 252 1% | -118043 9% | 154851 11 %
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7 Niemen rajan autolitkkenne
vaheni edellisen vuoden tavoin

Helsingin niemen rajan ylittava autoliikenne on vahentynyt 1980-luvun huippuvuosista selvasti,
noin kolmanneksen. Vahenemaa on tapahtunut kaikilla sektoreilla, mutta voimakkainta se on ollut
To6l6n ja Hakaniemen sektoreilla. Lansimetron avaamisen jalkeen vuonna 2018 myo6s Lauttasaa-
ren sektorin autoliikennemaarissa on havaittavissa laskua. Koronaepidemian myo6ta muuttunut liik-
kuminen laski autoliikenteen maaria entisestdan hieman kaikilla niemen rajan sektoreilla vuoden
2020 syksylla. Vuonna 2023 nimen rajan likennemaarat laskivat noin 7 % vuodesta 2022. Viimei-
sen kymmenen vuoden aikana autoliikenne on vahentynyt Lauttasaaren sektorilla 20 %, T6dI6n
sektorilla 38 % ja Hakaniemen sektorilla 31 %. Niemen rajan likennemaarien pitkan ajan kehitys
on sektoreittain esitetty kuvassa 12. Taulukossa 8 on esitetty niemen rajan liikennemaarat sekto-
reittain eri vuosina ja taulukossa 9 niemen rajan likennemaarien muutokset sektoreittain viimeisen
kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Lauttasaaren sektoriin kuuluu Lauttasaaren ja Lapinlahden sillat. T66l6n sektori tarkoittaa poikki-
leikkausta, joka kulkee Merikannontien, Mechelininkadun, Runeberginkadun, Tédlonkadun ja Man-
nerheimintien yli Eteldisen ja Pohjoisen Hesperiankadun kohdalla. Hakaniemen sektori tarkoittaa
Pitkasiltaa ja Hakaniemen siltaa.

Vuoden 2023 aikana niemen rajan laskentalinjalla oli edellisten vuosien tavoin kdynnissa useita
suuria katutydmaita. T66l6ssa valmistui vuonna 2021 alkanut Kasin katutyét -remontti alkuvuo-
desta 2023, samoihin aikoihin maaliskuussa 2023 kaynnistyi kuitenkin Mannerheimintien peruskor-
jauksen ensimmainen vaihe valilld Postikatu-Helsinginkatu. Hakaniemessa jatkui Kruunusillat-ty6-
hon kuuluvan uuden Hakaniemensillan ja raitiotien rakentaminen.

Liikennemaara laski Lauttasaaren sillalla vuoteen 2022 verrattuna hieman, noin 5 % (-500 ajoneu-
voa). Peruskorjauksessa vuodesta 2019 lahtien ollut Lauttasaaren silta avattiin kokonaan liiken-
teelle vuoden 2020 lopulla. Peruskorjausta edeltavaan aikaan verrattuna (2018) sillan liikenne-
maara oli vuonna 2023 24 % pienempi. Lapinlahdensillalla likennemaara vaheni vuodentakaiseen
verrattuna 3 % (-1300 ajoneuvoa).

Niemen rajan TO0Ion sektorilla likennemaarat laskivat vuoteen 2022 verrattuna erityisesti Manner-
heimintielld, jolla alkoi vuoden 2023 maaliskuussa laaja katutydmaa (-42 %, -10 700 ajoneuvoa).
Tybmaan aikana kadulla on ollut paljon poikkeusjarjestelyja ja tavallista vAhemman ajokaistoja
kaytossa. Runeberginkadun likennemaarat kasvoivat vuoden takaiseen verrattuna 47 % (+4800
ajoneuvoa). Kasvu selittyy sekd Mannerheimintien siirtyneella liikenteelld, mutta myds Runebergin-
kadun vuosien 2021 ja 2022 paattyneilla tydomailla. Muilla T66lon sektorin kaduilla Mannerheimin-
tien vaikutus ei nakynyt kasvavana liikenteena. Mechelininkadulla likennemaarat laskivat vuodesta
2022 9 % (-1900 ajoneuvoa).

Hakaniemen sektorilla likennemaarat vahenivat vuoden 2023 syksylla 4 % vuodesta 2022 (-1700
ajoneuvoa). Maarat vahenivat seka Pitkasillalla ettd Hakaniemen sillalla 4 % (-800 ja -900 ajoneu-
voa). Hakaniemen liikkenteeseen on vaikuttanut voimakkaasti vuonna 2021 alkanut Kruunusiltojen
ja siihen liittyva raitiotien rakentaminen. Vuonna 2023 katutéita tehtiin myds Siltasaarenkadulla.

Kaupunkiympaériston julkaisuja 2024:xx — Olivia Halme, Eeva Kostiainen, Katja Moilanen, Minna Rantakokko — 28



350 000

300 000

250 000

AN

200 000 +
150 000 + -

100 000 - -

T
50 000 T

O rrrrrrrrrrrrrrrrrrrr T T T T T T Tl

1971 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2023

Autoa ja raitiovaunu / vrk

—INiemen raja yhteensa Lauttasaaren sektori
—T606l6n sektori —Hakaniemen sektori

Kuva 12. Moottoriajoneuvoliikenteen pitkédn aikavélin kehitys niemen rajalla.

Taulukko 6. Lilkennemdaéarét (autot+raitiovaunut) niemen rajalla sektoreittain.

Lauttasaaren sektori 57 531 59 338 64 458 72137
To66l6n sektori 55493 63 137 68 182 89 409
Hakaniemen sektori 43 370 45 088 54 532 63 217
Niemen raja yhteensa 156 394 167 563 187 172 224 763

Taulukko 7. Lilkenneméérien muutokset niemen rajalla sektoreittain verrattuna vuoden, viiden ja
kymmenen vuoden takaiseen.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos

Sektori 2022-2023 | 2022—-2023 | 2018—-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
(abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) (%)

Lauttasaaren sektori -1 807 -3% -6 927 -11 % -14 606 -20 %
Toolon sektori -7 644 -12 % -12 689 -19 % -33 916 -38 %
Hakaniemen sektori -1718 -4 % -11 162 -20 % -19 847 31 %

Niemen raja yht-

- -11 169 -1 % -30 778 -16 % -68 369 -30 %
eensa
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8 Keskustan poikittaisen

autoliikenteen maara jatkoi
laskua

Keskustan poikittaisen autoliikenteen maara on ollut tasaisessa laskussa 90-luvun alusta lahtien.
Vuoteen 2013 verrattuna likennemaarat ovat pudonneet laskentalinjalla yhteensa 33 %. Vuoden
1990 liikennemaarien huippuarvon jalkeen maarat ovat pudonneet alle puoleen. Suhteellisesti eni-
ten laskua verrattuna kymmenen vuoden takaiseen tapahtui Eteldesplanadilla (-43 %), Pohjoises-
planadilla (-36 %) ja Puistokadulla (-34 %). Keskustan poikittaisen laskentalinjan likennemaarien
pitkadn ajan kehitys on sektoreittain esitetty kuvassa 13. Taulukossa 10 on esitetty keskustan poikit-
taisen laskentalinjan liikennemaarat kaduittain eri vuosina ja taulukossa 11 keskustan poikittaisen
moottoriajoneuvoliikenteen muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Syksylla 2023 Helsingin keskustassa oli kaynnissa Esplanadien, kesakatujen seka Lonnrotinkadun
kesalla 2023 alkanut kokeilu, jossa varattiin aiempaa enemman tilaa kavelylle ja pyorailylle. Kokei-
lun aikana Pohjoisesplanadilta ja Etelaesplanadilta poistettiin yhdet ajokaistat ja Lonnrotinkadulta
annettiin tilaa pyoraliikenteelle.

Kokeilulla oli vaikutusta erityisesti Esplanadien vuoden 2023 syksyn likennemaariin. Maarallisesti
laskua tapahtui eniten Pohjoisesplanadilla (-1900 ajoneuvoa, -20 %) seka Etelaesplanadilla (-1300
ajoneuvoa, -18 %). Myds Tehtaankadulla, Kaivokadulla ja Puistokadulla tapahtui hieman liikenne-
maarien laskua, mutta muutokset olivat selvasti pienempia. Keskustan kokeilun seurauksena ei ole
havaittu tapahtuvan naiden tulosten perusteella likenteen merkittdvaa siirtymista Esplanadeilta 13-
heisille kaduille kuten Kaivokadulle ja Tehtaankadulle. Yhtena syyna talle on mahdollisesti ollut
my0s se, ettd kantakaupungin useilla merkittavilla paavaylilla on vastaavana aikana ollut kdynnissa
merkittavia katutydmaita, jotka ovat rajoittaneet keskustaan tulevan liikenteen maaraa. Tydmaiden
ja kokeilujen yhteisvaikutuksen myota Helsingin niemen [api ajavan liikenteen maara on todenna-
koisesti myos vahentynyt jonkin verran. Vuoteen 2022 verrattuna keskustan poikittaisliikenteen
maara vaheni yhteensa 10 %.
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Kuva 13. Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavélin kehitys.

Taulukko 8. Lilkennemdaéarét (autot+raitiovaunut) keskustan poikittaisella laskentalinjalla pisteittain.

Kaivokatu

Pohjoisesplanadi
Eteldesplanadi

Tehtaankatu
Puistokatu
Ehrenstromi

Keskustan poikit-
taisliikenne yhteensa

2013

14 334 14 599 19 405 20 390

7372 9230 10 695 11 450

6 166 7 495 8 469 10 901

3477 3743 4 315 4 204

2 061 2079 2984 3140

ntie 2 057 2 067 2709 2732
35 467 39 213 48 577 52 817

Taulukko 9. Keskustan poikittaisen liikenteen muutokset kaduittain viimeisen kymmenen, viiden ja

yhden vuode

Kaivokatu

Pohjoisesplanadi
Eteldesplanadi

Tehtaankatu
Puistokatu
Ehrenstromi

Keskustan poikit-
taisliikenne yht-

eensa

n aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022—-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
(abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) (%)

-265 -2 % -5 071 -26 % -6 056 -30 %

-1 858 -20 % -3 323 -31 % -4 078 -36 %

-1 329 -18 % -2 303 -27 % -4 735 -43 %

-266 -7 % -838 -19 % =127 -17 %

-18 -1% -923 -31 % -1 079 -34 %

ntie -10 -0% -652 -24 % -675 -25 %
-3 746 -10 % -13 110 -27 % -17 350 -33 %
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9 Kantakaupungin rajan

autoliikennemaara laski lahes
kaikilla sektoreilla

Kantakaupungin raja koostuu yhteensa neljasta eri sektorista. Naista lansisektoriin kuuluu Lansi-
vayla. Luoteissektoriin kuuluu Meilahden silta, Munkkiniemen silta, Mannerheimintie, limalankatu ja
Veturitie). Koillissektoriin kuuluu Ratapihantie, Makeldnkatu, Hidmeentien silta ja Hermannin ranta-
tie, itdsektoriin kuuluu Itavayla.

Autoliikenteen maara on vahentynyt noin neljanneksen kantakaupungin rajalla 2000-luvun alkuvuo-
sista. My6s kymmenen vuoden takaiseen verrattuna likennemaarat ovat laskeneet kaikilla sekto-
reilla. Maarallisesti ja suhteellisesti liikenne on vahentynyt eniten koillissektorilla, jossa liikenne-
maarat tippuivat vuoteen 2013 verrattuna noin 22 % (-25 400 ajoneuvoa). Myés luoteissektorilla,
likennemaarat ovat laskeneet jonkin verran (-16 400 ajoneuvoa, -16 %). Kantakaupungin rajan las-
kentalinjan likennemaarien pitkan ajan kehitys on sektoreittain esitetty kuvassa 14. Taulukossa 12
on esitetty kantakaupungin rajan likennemaarat sektoreittain eri vuosina. Taulukossa 13 on esi-
tetty kantakaupungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen maarien muutokset viimeisen kymmenen,
viiden ja yhden vuoden aikana.

Vuoteen 2022 verrattuna yhteen laskettu likennemaara kantakaupungin rajalla oli vuoden 2023
syksylla 2 % pienempi. Suurin vuoden aikana tapahtunut muutos tapahtui koillissektorilla, jossa lii-
kennetta oli 5 % vahemman kuin vuonna 2022 (- 4700 ajoneuvoa). Vahenemaa oli hieman myos
Itdsektorilla ja luoteissektorilla, Iansisektorilla kasvua tapahtui prosentin.

Kantakaupungin rajan laskentalinjalla on ollut 2020-luvulla k&ynnissa useita tydmaita, jotka ovat
oletettavasti vaikuttaneet likennemaariin ja niiden muutoksiin. Koillissektorilla ja sen lahialueilla
kaynnissa oli edelleen vuonna 2021 alkanut Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen tydmaa. Herman-
nin rantatiella likennemaara kasvoi vuodentakaiseen verrattuna nyt 8 % (+1000 ajoneuvoa). Lii-
kennemaarat laskivat eniten Ratapihantiella (-16 %, -3600 ajoneuvoa) ja Makelankadulla (-6 %, -
2100 ajoneuvoa). Luoteissektorilla likennemaariin vaikutti erityisesti Mannerheimintielld alkanut
katutydmaa. Mannerheimintien kantakaupungin rajan pisteelld likennemaarat vahenivat vuoden
takaiseen verrattuna 17 % (-5500 ajoneuvoa). Veturitien levennetty osuus valilla Hoyrykatu-Haka-
maentie ja Veturitien uudistettu silta avattiin liikenteelle marraskuussa 2023. Katu toimii Pasilan
paakatuna, ja sen likennemaarat oletettavasti kasvavat lahivuosina. Jo syksylla 2023 Veturitien
likennemaara kasvoi vuodentakaisesta, tydmaa-aikaisesta tilanteesta 34 % (+6300 ajoneuvoa).
Kantakaupungin rajan itasektorilla eli Kulosaaren sillalla likennemaara vaheni 4 % (-1900 ajoneu-
voa). ltdisessa kantakaupungissa liikenteen sujuvuuteen ja todennakdisesti myds maarien vahene-
miseen vaikutti vuonna 2023 Hakaniemen ja Sérnaisten Kruunusiltoihin liittyvien tydmaiden lisaksi
myos Teollisuuskadun vesihuoltotydmaa.
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Kuva 14. Moottoriajoneuvoliikenteen méérien pitkdn aikavélin kehitys kantakaupungin rajalla.

Taulukko 10. Liikennemdaérét (autot+raitiovaunut) kantakaupungin rajan laskentalinjalla sektoreit-
tain.

| Seitori | 202 202 2018 2013

Lansisektori 64 862 63 938 70 650 71630
Luoteissektori 88 719 90 077 92 074 105 089
Koillissektori 88 516 93171 112 444 113 949
Itasektori 43 248 45116 47 264 52 894
Kantakaupungin raja yhteensa 285 345 292 302 322 432 343 562

Taulukko 11. Liikenneméérien muutokset kantakaupungin rajalla sektoreittain viimeisen Kymme-
nen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018—-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
abs. % abs. % abs. %

Lansisektori +924 +1 % -5788 -8 % -6 768 9%
Luoteissektori -1 358 -2 % -3 355 -4 % -16 370 -16 %
Koillissektori -4 655 -5% -23 928 -21 % -25433 -22 %
Itasektori -1 868 -4 % -4 016 -8 % -9 646 -18 %
Kantakaupungin raja . 90 ) 490 3 470

yhteensi 6 957 2 % 37 087 12% 58 217 17 %
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10 Kaupungin rajan

autoliikkennemaara kasvol hieman

Kaupungin rajan autoliikennemaarat ovat yleisesti tarkasteltuna kasvaneet tasaisesti. Useimpien
sektoreiden kohdalla kasvu on viimeisen vuosikymmenen aikana kuitenkin tasaantunut. Viime vuo-
sien kaupungin rajan suurimmat liikenteelliset muutokset ovat tapahtuneet Lansisektorilla: vuoden
2018 tammikuussa alkoi Lansimetron liikenndinti ja vuonna 2019 voimaan tuli HSL:n lippu- ja vy6-
hykeuudistus, joka toi suuren osan Espoosta halvemman lippuvydhykkeen piiriin. Tuoreimpana
muutoksen vuoden 2022 lopulla otettiin kayttddn lisaksi Lansimetron jatke Espoossa. Vuonna 2020
kaupungin rajan likennemaarissa tapahtui myds koronaepidemian myo6ta poikkeuksellisesti selva
lasku. Taman jalkeen vuosina 2021-2023 maarissa on havaittavissa jonkin verran liikennemaarien
palautumista, mutta maarat ovat kuitenkin olleet selvasti vuotta 2019 alhaisemmalla tasolla.

Vuoden 2008 mukaisen kaupungin rajan lisaksi vuosittain seurataan nykyista kaupungin rajaa, joka
syntyi, kun Ostersundom liitettiin osaksi Helsinkié vuonna 2009. Kaupungin vuoden 2008 mukaisen
seka nykyisen rajan likennemaarien pitkan ajan kehitys on sektoreittain esitetty kuvassa 15. Taulu-
kossa 14 on esitetty kaupungin rajan likennemaarat sektoreittain eri vuosina ja taulukossa 15. kau-
pungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden
aikana.

Vuoden 2023 syksylla kaupungin nykyisen rajan liikenne oli kymmenen vuoden takaiseen verrat-
tuna prosentin alhaisempi (- 7700 ajoneuvoa) ja vuoden 2008 mukaisen rajan osalta 3 % alhai-
sempi (-17 500 ajoneuvoa). Kun tarkastellaan sektorikohtaisia muutoksia, on likennemaara muut-
tunut kymmenen vuoden takaiseen verrattuna suhteellisesti ja maarallisesti eniten nykyisella
ltasektorilla eli Ostersundomin rajalla (+11 %, +11 900 ajoneuvoa). Lansisektorilla (Lansivayla-Ota-
niemen silta-Turunvayla-Turuntie-Keha 1), luoteissektorilla (Vihdintie-Malminkartanontie-Hameen-
linnanvayld) ja koillissektorilla (Tuusulanvayla-Tammiston kauppatie-Suutarilantie-Tikkuritie-Vanha
Porvoontie-Lahdentie) likennemaarat ovat laskeneet jonkin verran vuoteen 2013 verrattuna.

Vuoteen 2022 verrattuna likennemaarat pysyivat useimmilla sektoreilla lahes samalla tasolla. Eni-
ten muutosta tapahtui luoteissektorilla, jonka yhteenlaskettu likennemaara laski 6 % (-6 200 ajo-
neuvoa). Kyseisella sektorilla suurin muutos tapahtui Vihdintielld, jonka likennemaara oli 16 % pie-
nempi kuin vuoden 2022 vastaavana aikana.
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Kuva 15. Moottoriajoneuvoliikenteen pitkdn aikavélin kehitys kaupungin rajalla.

Taulukko 12. Lilkennemd&drét (autot+raitiovaunut) vuoden 2008 ja nykyisen kaupungin rajan las-

kentalinjoilla sektoreittain.

Lansisektori 213 222 209 252 227 921 220 365
Luoteissektori 93 382 99 557 106 881 99 788
Koillissektori 190 274 187 692 195 359 196 354
Itisektori 2008 57 112 57 204 61512 54 991
Nykyinen itisektori 123 222 120 460 128 686 111 300
Z:::;“g'" raja 2008 yht- 553 990 553 795 591 673 571 498
Nykyinen kaupungin raja 620 100 616 961 658 847 627 807
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Taulukko 13. Liikenneméérien muutokset vuoden 2008 mukaisella seké nykyiselld kaupungin ra-

Lansisektori
Luoteissektori
Koillissektori
Itasektori 2008
Nykyinen
itdsektori
Kaupungin raja
2008 yhteensa
Nykyinen kau-
pungin raja

2022-2023

(abs.)

+3 970
-6 175
+2 582
-182

+2 762

+195

+3 139

Muutos
2022-2023
(%)

+2 %

-6 %

+1 %

-0 %

+2 %
+0 %

+1 %

jalla sektoreittain vimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.
Muutos

2018-2023 | 2018-2023

-14 699
-13 499
-5 085
-4 400

-5 464
-37 683

-38 747

-6 %
-13 %
-3 %
-7 %

-4 %
-6 %

-6 %

2013-2023 | 2013-2023

-7 143
-6 406
-6 080
+2 121

+11 922

-17 508

-7 707

-3%
-6 %
-3%
+4 %

+11 %
-3 %

-1%
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11 Poikittaisliikenteen

autolitkkennemaara kasvoi

etelaista kantakaupunkia lukuun
ottamatta

Poikittaisen autoliikenteen yhteenlasketut maarat ovat olleet loivassa laskussa vuosituhannen alun
jalkeen. Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna maarat ovat vahentyneet selvasti etelaisessa (-
33 %) ja pohjoisessa kantakaupungissa (-18 %). Esikaupunkialueiden liikennemaara oli nyt 7 %
suurempi verrattuna vuoden 2013 tulokseen. Kuvassa 16 on esitetty poikittaisen laskentalinjan
moottoriajoneuvoliikenteen pitkan ajan kehitys. Taulukossa 16 on esitetty poikittaislinjan liikenne-
maarat alueittain eri vuosina ja taulukossa 17 poikittaisen laskentalinjan moottoriajoneuvoliikenteen
muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Vuoteen 2022 verrattuna likennemaarat kasvoivat yhteensa 2 % esikaupunkialueen pisteiden
(Keha I-Pirkkolantie—Metsalantie) osalta. Kasvua tapahtui hieman sektorin kaikilla laskentapis-
teilla. Erityisesti Pirkkolantielld likennemaarat olivat edelleen selkeasti alhaisemmat verrattuna ti-
lanteeseen, joka oli ennen Raide-Jokerin pikaraitiotien tydbmaan alkamista. Raide-Jokerin rakenta-
minen alkoi vuoden 2019 kesakuussa.

Myds pohjoisen kantakaupungin osalta (Hakamaentie—Nordenskitldinkatu—Helsinginkatu) mootto-
riajoneuvoliikenteen maara kasvoi 2 % vuodesta 2022. Kasvun takana oli Nordenskioldinkatu,
jonka liikennemaara oli 10 % (+2 800 ajoneuvoa) suurempi vuodentakaiseen verrattuna. Helsingin-
kadulla maara laski puolestaan 6 % (-1 400 ajoneuvoa). Helsinginkadulla ja sen lahialueilla T66-
I6ssa ja Kalliossa edellisina vuosina kaynnissa olleet Kasin katuty6t valmistuivat vuoden 2023
alussa, mutta tasta huolimatta likennemaarien kasvua Helsinginkadulla rajoitti mahdollisesti Man-
nerheimintiella alkanut katutydomaa.

Eteldisen kantakaupungin (Kaivokatu—Pohjoisesplanadi—Eteldesplanadi—Tehtaankatu—Puistokatu—
Ehrenstromintie) osalta likennemaarat laskivat 10 % vuoden takaiseen verrattuna. Etelaisen kan-
takaupungin laskentapisteiden kehityksesta on kirjoitettu enemman keskustan poikittaisliikenteen
kappaleessa 8. Liikennemaarien kehityksen perusteella osa keskustan kautta kulkevasta liiken-
teestd on mahdollisesti siirtynyt pohjoisenkantakaupungin seka esikaupunkialueen poikittaislinjan
kaduille. Vuoden 2023 syksylla autoliikenteen seuranta-ajankohtana Helsingin keskustassa oli
kaynnissa kavelyn ja pyorailyn edistamisen kokeiluja Esplanadeilla ja Lonnrotinkadulla.
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Kuva 16. Poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavélin kehitys.

Taulukko 14. Lilkennemd&daréat (autot+raitiovaunut) poikittaisella laskentalinjalla alueittain.
e e e o)

Esikaupunkialueet 137 263 134 971 141 231 127 991
Pohjoinen kantakaupunki 93 735 92 348 102 262 113 764
Eteldinen kantakaupunki 35 467 39 213 48 577 52 817
Poikittainen liikenne yhteensa 266 465 266 532 292 070 294 572

Taulukko 15. Liikenneméérien muutokset poikittaisella laskentalinjalla alueittain viimeisen kymme-
nen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018—-2023 | 2018—-2023 | 2013—-2023 | 2013—-2023
abs. % abs. % abs. %

Esikaupunkialueet +2 292 +2 % -3 968 -3 % +9 272 +7 %
I':ﬁ:f(‘i"“e“ el +1387 +2 % -8 527 8% |  -20029 18 %
E:ﬁ:ﬁ:“e“ kantakau- -3 746 0% | -13110 27 % 17 350 -339%
Poikittainen liikenne ) no ) 009 ) 100

e 67 0% 25 605 9% 28 107 10 %
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12 Autokannan kehitys
Helsingissa

Ajoneuvokannan tilastojen (Suomen virallinen tilasto (SVT) ¢) mukaan vuoden 2023 lopussa Hel-
singissa oli rekisterodity noin 339 400 autoa, joista liikennekaytdssa oli 253 000. Rekisterdityjen au-
tojen maara kasvoi edellisesta vuodesta 1,10 % (+3 700) ja liikennekaytdssa olevien 0,20 %
(+500). Viimeisen viiden vuoden aikana rekisterdityjen autojen maara on lisdantynyt 7,82 %

(+24 600) ja liikennekaytdssa olevien maara 2,77 % (+6 800).

Vuonna 2023 henkildautoja Helsingissa oli rekisterissa 287 600 ja liikennekaytdssa 219 400. Re-
kisterdityjen henkildautojen maara 1 000 asukasta kohden, eli henkildautotiheys, oli Helsingissa
vuoden 2023 lopussa 426. Kyseinen tiheys laski 0,66 % vuodesta 2022. Vuonna 2023 Helsingissa
oli likennekaytdssa 325 henkildautoa 1 000 asukasta kohden, mika oli 1,45 % vahemman kuin
edellisena vuotena. Vuoden 2021 jalkeen Helsingin vaesto on kasvanut voimakkaammin kuin lii-
kennekaytossa olevien henkildautojen maara, minka seurauksena myos liikennekaytossa olevien
henkildautojen tiheys on ollut laskussa. Vuonna 2023 myds rekisterissa olevien henkildautojen ti-
heys laski poikkeuksellisesti edellisesta vuodesta hieman, edellisen kerran vastaava tapahtui
vuonna 2014. Seka rekisterdityjen, etta likennekaytdssa olevien henkildautojen tiheyden laskun
taustalla on mahdollisesti ollut koronaepidemiatilanteen helpottuminen, mutta myds vuonna 2022
alkanut polttoaineiden hintojen voimakas kasvu ja inflaatio (Suomen virallinen tilasto (SVT) a, b).

Verrattuna viiden vuoden takaiseen, rekisterdityjen henkildautojen tiheys oli nyt 3,19 % suurempi ja
likennekaytdssa olevien henkildautojen tiheys 1,19 % pienempi. Kuvassa 17 on esitetty Helsin-
gissa rekisteroidyt ja likennekaytdssa olevat autot seka henkildautotiheys vuosina 1970-2023.

Paakaupunkiseudun muihin kuntiin ja koko Suomeen verrattuna Helsingin liikennekaytdssa olevien
henkilautojen maara asukaslukuun suhteutettuna on alhainen. Muissa paakaupunkiseudun kun-
nissa liikennekaytdssa oli 429 henkildautoa 1000 asukasta kohden (Espoo, Kauniainen ja Vantaa).
Helsingin tavoin tiheys muissa paakaupunkiseudun kunnissa on laskenut viime vuosina poikkeuk-
sellisen voimakkaasti. Manner-Suomen henkildautojen maara oli 495 henkildautoa 1000 asukasta
kohden. Ajoneuvokannan tiheydet on laskettu Tilastokeskuksen vaestod 31.12. —tietojen pohjalta
(Suomen virallinen tilasto (SVT) d).
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Kuva 17. Helsingisséa rekisterbidyt ja likennekdytdssé olevat autot seké henkilb6autotiheys (1970
2023).

Kaupunkiympaériston julkaisuja 2024:xx — Olivia Halme, Eeva Kostiainen, Katja Moilanen, Minna Rantakokko — 40



13 Lahdeluettelo

Suomen virallinen tilasto (SVT) a: Energian hinnat [verkkojulkaisu]. ISSN=1799-7984. Helsinki: Ti-
lastokeskus [Viitattu: 10.5.2024]. Saantitapa: https://stat.fi/tilasto/ehi

Suomen virallinen tilasto (SVT) b: Kuluttajahintaindeksi [verkkojulkaisu]. ISSN=1796-3524. Hel-
sinki: Tilastokeskus [Viitattu: 10.5.2024]. Saantitapa: https://stat.fi/tilasto/khi

Suomen virallinen tilasto (SVT) c: Moottoriajoneuvokanta [verkkojulkaisu]. ISSN=1798-856X. Hel-
sinki: Tilastokeskus [Viitattu: 10.5.2024]. Saantitapa: https://stat.fi/tilasto/mkan

Suomen virallinen tilasto (SVT) d: Vaestdrakenne [verkkojulkaisu]. ISSN=1797-5379. Helsinki: Ti-
lastokeskus [Viitattu: 10.5.2024]. Saantitapa: https://stat.fi/tilasto/vaerak

Kaupunkiympaéristén julkaisuja 2024:xx — Olivia Halme, Eeva Kostiainen, Katja Moilanen, Minna Rantakokko — 41


https://stat.fi/tilasto/ehi
https://stat.fi/tilasto/khi
https://stat.fi/tilasto/mkan
https://stat.fi/tilasto/vaerak

Kaupunkiymparistdn toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiymparistdn suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka ymparistdon liittyvista palveluista.






