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Palautteet tie- ja katusuunnitelmaluonnoksista (esilla 9.11. — 22.11.2022)
Tahan muistioon on keratty tiivistelma suunnittelun aikaisesta vuorovaikutuspalautteesta.

Lansivaylan tiesuunnitelman ja Koivusaaren katusuunnitelmien lahtdkohtana on asemakaava
no. 12587 ja sen liitteend oleva liikkenne- ja katusuunnittelupalvelun laatima liikennesuunnitelma
no. 7054. Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt asemakaavan ja asemakaavan muutoksen
8.9.2021 (HEL 2016-000235). Asemakaava sai lainvoiman 22.5.2023.

Tiedote tie- ja katusuunnittelun aloituksesta on julkaistu asemakaavan laatimisen aikana
1.2.2019 Helsingin kaupungin kuulutukset -sivulla ja kaupungin uutisvirrassa. Lauttasaari-lehti
on julkaissut tiedotteen pohjalta uutisen 7.2.2019. Uutinen on julkaistu myds Lauttasaari-lehden
nettisivulla. Helsingin Uutisissa on julkaistu suomenkielinen kuulutus ja Hufvudstadsbladetissa
ruotsinkielinen 2.2.2019. Tiesuunnitelmaluonnos myds sisaltyi asemakaavan ja asemakaavan
muutoksen viiteaineistoon.

Tiesuunnitelmaluonnoksen ja katusuunnitelmaluonnosten esilla pitdmisestd on tiedotettu
suomen- ja ruotsinkielisella lehti-ilmoituksella Lauttasaari-lehdessa 9.11.2022 ja Lansivayla-
lehdessa 9.11.2022, lahettamalla kirje suunnittelualueeseen rajautuville Kiinteistéille,
paikallislehdille ja Lauttasaari-seuralle, ilmoituksella kaupungin ja Uudenmaan ELY-keskuksen
virallisissa kuulutuksissa, kaupunkiympariston kotisivulla ja uutiskirjeessa.

Katusuunnitelmaluonnos oli esilla Helsingin  kaupungin  verkkosivulla  osoitteessa
www.hel.fi/suunnitelmat. Lisaksi aineisto oli karttapalvelussa suunnitteluhankkeen aineistossa.
Mahdolliset kommentit suunnitelmiin pyydettiin toimittamaan 22.11.2022 mennessa.

Luonnosvaiheen asukastilaisuutta ei jarjestetty, koska suunnitelmat olivat samat, jotka laadittiin
asemakaavoitusta varten ja esiteltiin siind yhteydessa. Asemakaavaan kohdistuvien valitusten
vuoksi tie- ja katusuunnittelua ei jatkettu valittdomasti asemakaavan hyvaksymisen jalkeen.

Tie- ja katusuunnitelmaluonnoksista saadut palautteet:

Palaute:

Yksityishenkilo esittda, ettd meluseinien ja lasikaiteiden mahdolliset lapinakyvat osat on
toteutettava kauttaaltaan tehokkaimmalla mahdollisella turvakuvioinnilla lintujen térmaysten

ehkaisemiseksi (vrt. Vaylaviraston ohje), mutta Iapinakyvien elementtien kayttéa on valtettava
turvakuvioitunakin ja suosittava esim. runsaampia kdynnoksia.
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Vastaus:

Meluseinien lapinakyville osille on suunniteltu raidoitus silkkipainatuksena lasipintaan
kuparinruskealla savylla. Meluseinien julkisivut on esitetty piirustuksessa T222-1.

Palaute:

Yksityishenkildn palaute: Toivon, ettd osaatte tehdd helsinkildisia ja lauttasaarelaisia palvelevia
paatoksia. Siihen liittyen ihmettelen, miksei ole jo paatetty tai paatetd muuttaa nopeusrajoitusta
Lansivaylalla Helsingin alueella 60 km/h. Se vahentdisi saasteita, hiilidioksidipaastoja,
meluhaittoja ja polttoaineen kulutusta merkittavasti. Ajallinen merkitys olisi tosi vahainen, toki
espoolaiset autoilijat valittaisivat, mutta eihdn heidan etunsa saisi ajaa helsinkildisten ja koko
yhteiskunnan etujen ohi. Tassa olisi vaan niin helppo ja kaikkia hyddyttava ratkaisu.
Toivottavasti osasin ilmaista ja perustella asiani tarpeeksi hyvin.

Tuo uusi Vaskilahdenkadun todellinen reitti jai epdaselvaksi. Kulkisiko se nykyisen
ylésnousuliittyman kohdalla?

Vastaus:

Lansivayla on valtion yllapitdma moottoritie. Se on tarkea seudullinen liikennevayla ja paareitti
raskaalle ajoneuvoliikenteelle Helsingin lansipuolella. Liikenteen sujuvuus auttaa palautteessa
esitettyjen haittojen valttdmisessa, ei yksinomaan nopeusrajoitus. Liikenteen sujuvuuden ja
likenneturvallisuuden varmistamiseksi voi olla perusteltua myéhemmin toteuttaa muuttuvat
nopeusrajoitukset ja siihen on suunnittelussa varauduttu.

Vaskilahdenkadun itdpaa sijoittuu Lansivaylan rampin kohdalle. Katajaharjun eritasoliittyma
siirretdan Koivusaaren kohdalle.

Palaute:

Yksityishenkilon palaute: Eniten mietityttaa Katajaharjun littyman poisto. Nythan Lauttasaaresta
on kaksi sujuvaa liittymaa Lansivaylalle molempiin suuntiin. Uuden liittyman vienti Koivusaareen
nayttdd monimutkaiselta. Jos se liittyma hidastuu, paineet keskimmaisesta liittymasta kululle
lisdantyvat varmasti. Jos Lauttasaaren asukaslukua aiotaan nostaa 50 %, ongelmat tulevat
suureksi. Esimerkiksi meidan mokkimatka Lahdenvaylan suuntaan ajetaan Lauttasaaresta
Iahtien Keilaniemen ja Keha I:n kautta, koska Helsingin keskustan lapiajo on vaikeutunut. Jos
l[ahtd Lansivaylalle vaikeutuu, on pakko palata Too6lon lapiajoon. Toivottavasti saatte
lanteenmenon paremmaksi kuin kaavailuissa.

Vastaus:

Lauttasaaren nykyinen littyma Lemislahdessa palvelee Lansivaylan liikennetta kaikkiin suuntiin.
Sen sijaan Katajaharjun nykyisesta liittymasta on yhteydet vain Espoon suuntaan. Koivusaaren
asukas- ja tydpaikkamaara on suuri ja vaeston painopiste siirtyy Katajaharjusta Koivusaareen,
joten yhteyksia tulee parantaa. Tiesuunnittelun yhteydessa on tehty liikenteen toimivuus-
tarkastelut, jotta Koivusaaren ja Keha | liittymien alueella liikenteen sujuvuus olisi hyva. Talla on
ollut vaikutus Lansivaylan kaistajarjestelyihin. Pitkalla aikajanteella ei ongelmana ole
Koivusaaren littyman toimivuus vaan Lansivaylan likennemaarien kasvu ja sujuvuus.

Postiosoite: PL 58214, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel fi
Kéyntiosoite: Tyopajankatu 8, 00580 Helsinki +358 9 310 22111 y-tunnus: 0201256-6



l Helsinki |

HELSINGIN KAUPUNKI 3/19
Kaupunkiymparistdn toimiala

Maankaytt6 ja kaupunkirakenne

Liikenne- ja katusuunnittelu

VUOROVAIKUTUSMUISTIO

Palaute:

Yksityishenkilon palaute: Mielestani olisi perusteltua jatkaa pohjoispuolen meluseinda
pidemmalle kohti keskustaa nykyisen l&nnen suuntaisen littymarampin alueelle. Lansivaylan
nykyinen meluhaitta Katajaharjuun on merkittdvd ja meluaidalla sitd saataisiin luultavasti
hillittya.

-

Vastaus:

Ramppisiimukan alueella Lansivayla on alhaalla ymparéivaan maastoon nahden. Talléin melu
paasee esteettd leviamaan myods melukaiteen tai meluaidan yli. Pohjoispuolella meluhaitta
helpottuu hivenen kun rampin liikkenne loppuu. Pidemman aikajanteen meluntorjunta selvitetaan
Lansivaylan ympariston osayleiskaavan laatimisen yhteydessa ja se suunnittelutyd on parasta
aikaa kaynnissa.

Palaute:

Yksityishenkildon palaute: Voisin olettaa, ettd Lauttasaaren sisdinen autolikenne tulee
kasvamaan merkittavasti, kun Katajaharjun ramppi poistuu. Nain ollen Koivusaaresta tulee
autojen lapikulkureitti Lauttasaareen ja Lauttasaaresta pois.

Lauttasaaressa on autojen lukumaara todella suuri verrattuna muihin kaupunginosiin. Onko
teilld tehty laskelmia, kuinka paljon nykyisin autoja kulkee Lauttasaaresta Lansivaylalle ja
takaisin Lauttasaareen? Enta kun asukasluku nousee 5000 ihmisella?

Vastaus:

Lemissaarentie-Sarkiniementien-Merikylpylan puiston -linjan lantinen puoli kuuluu Lauttasaaren
Myllykallion osa-alueeseen, jonka vaestd on 31.12.2023 7300 henked ja ennuste vaeston
maaran muuttumisesta on -6 % / 10 vuotta. Taltd alueelta on suurin piirtein sama matka
Lemissaaren ja Koivusaaren eritasoliittymiin, joten matkan lahtopaikka ja maaranpaa
vaikuttavat siihen, kumpaa littymaa autoilija kayttdd. Idan suuntaan alueelta paasee myos
Lauttasaarentieté pitkin. Katajaharjun tai Koivusaaren lannen suunnan ramppien muutos ei
vaikuta merkittavasti Lauttasaaren lapiajoon.

Myllykallion osa-alueella (ml. Katajaharju) autottomia talouksia on 47 % ja Kotkavuoren alueella
56 %. Espoon puolella Tapiolan keskuksessa luku on 47 % ja Otsolahdessa 50 %. Helsingin
niemelld Ruoholahdessa autottomia on 67 % ja Jatkdsaaressa 68 %. Kantakaupungissa ja
raskaan raideliikenteen asemien lahella auton omistaminen on vahadisempaa. Kulosaaressa
autottomien maara on sama kuin Lauttasaaressa, noin 45 %. Lansimetron laheisyydessa
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tilanne muuttuu vuosien mittaan. Lauttasaaressa on hyvat joukkoliikenteen yhteydet ja myds
pyOravaylia on parannettu viime vuosina. Liikenteen tarkasteluissa kaytetdan liikennemallia,
johon sisaltyy tiedot osa-alueiden automaarista ja liikenteen suuntautumisesta.

Koivusaaren asukas- ja tyOpaikkamaaran lisdys on nykyiseen lantisen Lauttasaaren vaestdéon
nahden suuri. Koivusaaren alueella on kuitenkin oma littyma Lansivaylalle, metroasema,
bussilinjasto ja hyvat pydrailyn ja kadvelyn yhteydet. Yleisesti ottaen asuin- ja tydpaikka-alueiden
rakentaminen lisdd myos liikkumistarvetta, joten joukkoliikennettd ja muita liikkumismuotoja on
my0s edistettava, jotta kaikki uusi liikenne ei toteudu autoliikenteena.

Vaylaviraston rekisterin mukaan liikennemaara vuonna 2022 Katajaharjun liittyman rampeilla oli
6 543 ajon/vrk. Espoon suunnasta tulee 40 % enemman ajoneuvoja kuin siihen suuntaan
poistuu. Liikenne-ennusteessa Koivusaaren eritasoliittyman kaikkien ramppien yhteenlaskettu
likennemaara on 16 600 ajon/vrk.

Palaute:

Asunto-Oy Laukkarannan palaute: Olemme tutustuneet Lansivayla Koivusaaren kohdalla -
suunnitelmaluonnokseen. Pidamme sita taysin epaonnistuneena, silla se jattda seuraavat seikat
kokonaan huomiotta:

o Katajaharjun asuinalueen tavoitettavuus karsii olennaisesti padasyn Lansivaylalle
vaikeutuessa huonojen liittymajarjestelyjen vuoksi.

o Ulos- ja sisdanpaasyn pitkittyminen lisda merkittavasti paastoja alueella seka estaa
tavoiteaikojen mukaisen pelastustoimen saapumisen.

e Uusi Koivusaaren asuinalue tulee yhta lailla olemaan ruuhkainen monimutkaisen
tieverkoston, kiertoliittymien ja turhan lapiajoliikenteen takia.

Vastustamme jyrkasti suunnitelman toteuttamista asumisviihtyvyytta, alueen houkuttelevuutta ja
ymparistdarvoja selvasti heikentavana. Vaadimme suunnitelmasta luopumista, ja nykyisten
Lansivaylan liittymien sailyttamista osana kokonaissuunnittelua. Lisaksi vaadimme yksilGitya
kirjallista vastausta tahan palautekirjeeseen.

Vastaus:

Tiesuunnitelma ja katusuunnitelmat on laadittu lakien ja voimassa olevan oikeusvaikutteisen
asemakaavan mukaisiksi. Suunnittelussa noudatettavat lait ovat Laki likennejarjestelmasta ja
maanteista, Maankaytto- ja rakennuslaki (1.1.2025 alkaen Alueidenkayttolaki) seka Maankaytto-
ja rakennusasetus. Asemakaava on nahtavissa kaupungin karttapalvelussa kartta.hel fi.

Palaute:

Asunto-Oy Iso-Kaari 48:n palaute: Tassa huomioita Lansivaylan suunnitelmista Koivusaaren
kohdalta taloyhti® Iso-Kaari 48 / Sotkatie 1 hallituksen puolesta. Taloyhtiomme sijaitsee siis
hyvin kriittisessa sijainnissa Vaskilahdenkatuun nahden ja suunnitelmissa on taloyhtiomme
kannalta huomattavia heikennyksia nykytilanteeseen verrattuna. Tassa ajatuksia nain alkuun.

1. Katajaharjun littyman poistaminen Lansivaylalle lannen suuntaan.

Tama ratkaisu lisaa valtavasti liikennetta uudelle Vaskilahdenkadulle, kun koko Katajaharjun ja
Lantisen Lauttasaaren asukkaiden liikenne Lansivaylalle ja sieltd pois alkaa kulkea tata kautta.
Ruuhkat lisdantyvat, paastot kasvavat ja suunnitellun Koivusaaren asuinalueen lapi tulee
valtava lapiajoliikenne. Miksi suunnitella uusi asuinalue niin, ettd vanhojen alueiden liikenne
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sumputetaan sen 18pi? Ajoaika Lauttasaaresta lanteen ja lannesta Lauttasaareen kasvaa useilla
minuuteilla, varsinkin ruuhka-aikaan! Nykyinen liittyma Lansivaylalle tulee pitda kaytossa!

2. Liikennevalot Vaskilahdentien ylapaahan. Ratkaisu tuottaa valtavasti joutokayntia, jarrutuksia
ja kiihdytyksia suoraan taloyhtiomme nurkalle. Autot tulevat ajamaan huomattavasti entista
kovempaa, kun yritetddn ehtid vihreisiin valoihin, lisdd melua, saasteita ja vaaratilanteita
verrattuna nykytilaan. Saasteet tulevat suoraan asuntojen tuuletuskanaviin ja huoneistoihin.
Melu lisdantyy, eikd ikkunoita voi enaa pitdd auki tuuletukseen. Mahdollinen aanimerkki tai
piippaus jalankulkijoiden valoista kulkeutuu asuntoihin.

Parannusehdotus olisi esimerkiksi kiertoliittyma tai ratkaisu ilman liikennevaloja suojateilla ja
jarkevilld vaistdmisvelvollisuusratkaisuilla. Lisda tilaa saadaan rakentamalla tie osittain
Lansivaylan paalle.

3. Meluaita nayttaa siirtyvan ld8hemmas taloamme! Piha-alue pienenee entisestdan ja saasteet
seka melu tulevat lahemmas taloa ja sen asukkaita. Meluaita tulee jatkaa talomme kulmaan
asti, nyt se kohta on avoin, jolloin melu kulkeutuu sieltd suoraan pihalle ja asuntoihin.
Meluaidan ja jalkakaytavan tai ajoradan valiin tulisi tehda viherkaista tai puukujanne. Meluaidan
tulee olla taloyhtidn puolelta nykyistd kauniimpi, tai sen edessa tulee olla pensaita sita
peittdmassa. Vaskilahdenkatu tulisi rakentaa osittain Lansivaylan paalle, jolloin liikennevirrat
eivat olisi Sotkatien asuntojen ikkunoissa kiinni.

4. Lansivayla tulisi kattaa Koivusaaren ja Lauttasaaren itdosan valilta, jolloin melu- ja
saastehaitta pienenisi ja esimerkiksi Vaskilahdenkatu voitaisiin linjata kauemmas asuintaloista.
Nain mahtuisi myds runsaat viheralueet suunnitelmiin. Nykyinen suunnitelma lisaa paastéja ja
melua huomattavasti ja nykyisten asuinalueiden asukkaille ei koidu kuin haittoja.

Vastaus:

1. Katajaharjun liittymaa ei poisteta vaan siirretdan Koivusaaren kohdalle. Liittymaan lisataan
my6s mahdollisuus Helsingin keskustaan suuntautuvaan liikenteeseen, mika vahentaa
likennetta Katajaharjusta Lemislahden eritasoliittymaan tai Lauttasaarentielle. Vaskilahdenkatu
on uusi katu ja ennustettu likennemaara on 7900 ajon./vrk. Espoon suunnasta Katajaharjuun
nousevan rampin liikennemaara oli vuonna 2022 keskimaarin 3 845 ajon./vrk Vaylaviraston
rekisterin mukaan. Ajoaika Katajaharjun nykyisista kortteleista Espoon suuntaan pitenee noin 1-
2 minuuttia. Ajoaika Helsingin suuntaan voi lyhentya nykyisesta. Maaranpaasta ja liikenteen
sujuvuudesta reitilla riippuu onko talla merkitysta. Koivusaaren uusien kortteleiden ajoyhteydet
Lansivaylalle ovat sujuvat.

2. Suunnitelmassa on varauduttu liikennevalojen rakentamiseen Vaskilahdenkadun,
Katajaharjuntien, Lauttasaarentien ja Isokaaren liittymaan. Liikennevaloja on toivottu nykyiseen
littymaan. Liikennevalojen kayttdonottamista ei katusuunnitelmalla ratkaista. Nykyiseen
littymaan ei voi rakentaa kiertoliittymaa, koska paikka on liian ahdas. Lansivaylan ympariston
osayleiskaavassa voi pohtia Katajaharjuntien sillan siirtdmista idemmaksi sen jalkeen, kun sillan
kayttika on paattymassa. Tama edellyttad myds asemakaavan muuttamista.

3. Meluaita pysyy nykyisella paikalla kadun ja tontin rajalla. Meluaidan rakennussuunnittelussa
voidaan tutkia yksityiskohtia tarkemmin. Meluaidan ja jalkakaytavan valiin ei voi rakentaa
viherkaistaa, sillda nykyisellaankin joudutaan ajorata rakentamaan hankalasti ulokkeelle, kuva
alla. llmakuvan mukaan meluaidan ja asuinrakennuksen valissa on nykyaan pensaita.
Suunnitelmassa on esitetty meluaitaa vasten kdynnoksia. Naiden kunnossapidosta tulee sopia
taloyhtion kanssa, koska niita ei pysty hoitamaan kadun puolelta.
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4. Lansivaylan kattamista on tutkittu 1980-luvulta l1&htien useaan otteeseen, mutta taloudellinen
yhtalé ei ole mahdollistanut suunnittelun jatkamista. Talla hetkelld on kdynnissa Lansivaylan
ymparistdn osayleiskaavan laatiminen. Liikenteen paastot ovat onneksi vahentyneet taloyhtion
kohdalla viimeisen parinkymmenen vuoden aikana merkittavasti, kun bussilikenne rampilla on
vahentynyt ja kalustossa on siirrytty vahapaastdisiin ajoneuvoihin. My6s sahkdautojen
lisdantyminen vaikuttaa suotuisasti. Lansivaylan liikenteen melu ja nastarenkaiden aiheuttama
poly eivat kuitenkaan ole vdhenemassa.

Palaute:

Taloyhtidmme As. Oy Sotkatie 9 on lahin Koivusaaren metroaseman rajanaapuri, jota samalla
koskee erityisesti Vaskilahdenkadun suunnitelmaluonnos, lehti 2, ja josta palautteena esitamme
seuraavaa:

Metroaseman itdpaasta suunnitellut portaat Vaskilahdenkadulle

Talla hetkella etelaisen Lauttasaaren metromatkustajien kulku asemalle tapahtuu valtaosin
taloyhtiomme lansireunaa sivuavan Sotkatien kautta. Mikali em. porrasyhteys rakennettaisiin,
niin myos tonttimme pohjoisreunalla jalankulkuvirrat todennakaoisesti lisaantyisivat. Tata emme
tietenkaan pida suotavana koska heti aseman kayttdonoton jalkeen v. 2017 erityisesti
roskaaminen tonttimme alueelle lisdantyi merkittavasti. Lisaksi metron kayttajat ryhtyivat
kayttamaan tonttimme itareunalla sijaitsevaa piha-aluetta oikotiena metroasemalta Isokaarelle -
seurauksena siitdkin roskaamista ja muuta haittaa.

Mielestamme portaiden rakentamisella ei mydskaan saavuteta mitdan hyotya metron kayttgjille
koska Vaskilahdenkadulla portaiden ylapaasta on vain 20 metrid aseman toisen kerroksen
sisaankayntiin, josta puolestaan on portaat lippuhallin ja suora hissiyhteys laiturialueelle.
Portaiden kautta reitti alakautta lisdisi matkaa hallin liukuportaiden ylapaahan n. 100:lla metrilla.
Todettakoon lisaksi, etta portaita ei ole valituksen alaisena olevan asemakaava nro 12587
aineistoon liittyvassa 20.4.2021 paivatyssa havainnekuvassa enaa esitetty rakennettavaksi,
toisin kuin kaavaluonnoksessa 31.12.2017 alun perin oli suunniteltu (kts. liite 1)

Vaskilahdenkadun meluseina

Nykyinen Katajaharjun melumuuri on rakennettu parikymmenta vuotta sitten ja se jatkuu
yhtendisena aina Koivusaaren asti. Esitetyssd meluseindn suunnitelmassa on kuitenkin
esitetty, etta taloyhtiomme kohdalle jaa yli 10 metrin levyinen aukko, johon sita ei rakennettaisi.
Syyna lienee mm. ylla mainittu portaiden rakentamissuunnitelma. Seinarakenteeseen jatettava
aukko kuitenkin altistaisi taloyhtiomme liséksi muitakin Sotkatien varrella sijaitsevia taloyhtiéita
Lansivaylan ja rakennettavan Vaskilahdenkadun liikenteen synnyttamille haitoille.

Lansivayla-lehden 15.8.2018 julkaiseman artikkelin mukaan Hanasaaren kohdalla kulki arkisin
n. 71 000 ajonneuvoa vuorokaudessa ja sen arvioidaan lisdantyvan noin 7000 ajoneuvolla/vrk,
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vuoteen 2030 mennessd. Asemakaavaselostuksessa puolestaan on arvioitu, etta
Vaskilahdenkadun liikkennemaara vuorokaudessa tulisi olemaan n. 7700 ajoneuvoa. On myos
mahdollista, ettd Lansivaylaltd Espoon suunnasta Lauttasaareen pyrkivat autoilijat ryhtyvat
kayttdamaan Koivusaarta Alahangan kiertoliittyman ja Vaskilahdenkadun reittia oikotiena. Talléin
Vaskilahdenkadun liikennemaara lisdantyisi entisestaankin.

Nain ollen jo yksistdan edelld todetut likennemarat ja niiden synnyttdmat paastd- ja meluhaitat
edellyttavat sita, ettei meluseindan pida jattda pienintdkdan aukkoa vaan se tulee rakentaa
yhtendisena metroasemarakennukseen asti.

31 KALIPUBRGINGSA LAUTTASAARL | ROIVUISAARS "
HAVABNNEKUVA 20.4.2021 Liite 1.

~

VASKILAHTI

ROTVUIGAAR]
HAVAINKEELUVA 113000

Vastaus:

Portaita ei ole esitetty katusuunnitelmassa, silla niille ei ole enaa tarvetta. Aikaisemmassa
asemakaavaluonnoksessa oli esitetty Vaskilahdenkadun varteen uusi asuinrakennus. Lisaksi
portaiden on ajateltu palvelevan kavelya kadulta rannan suuntaan. Kuitenkin metroaseman
toisen kerroksen sisaankaynti Vaskilahdenkadulla palvelee metroaseman kayttdjia ja ulkoilijat
voivat jatkaa katua metroaseman ohi rantapuistoon tai alikulkukaytavaan. Kadunpitaja ei voi
vaikuttaa siihen, miten jalankulku korttelin sisalla tonttien valilla on jarjestetty.
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Meluseind on tarkoitus toteuttaa yhtendisena, kuva alla. Paanvaivaa aiheuttavat metroaseman
maanalainen sulkutila, katupenger ja muut rakenneasiat, mutta tarkemmassa suunnittelussa
niihin kylla I6ydetaan ratkaisut.

Meluseing ulotataan metrorakennuisen

saindlinjalle saakka

Mebusaing fev +3 m

34058 25000 Y

Palaute:

Lansimetro Oy:n palaute: Lansimetron intressind on valvoa, ettd suunnitellut muutokset eivat
johda toteutuksen tai kaytén aikana vaurioihin metron tiloissa tai rakenteissa, eikd metron
likenndinnille aiheudu haittaa. Toinen tarkead tehtdva on valvoa, ettd vield rakentamattomat
metron tilojen osat voidaan toteuttaa aiemmin suunnitellulla tai ymparistéon suunnittelun
mukaisesti kehitettavalla tavalla niin, ettd metron toiminnalliset, tekniset ja taloudelliset tavoitteet
voivat toteutua.

Yleista
Aseman lansipaa

Lansimetron Koivusaaren aseman lantinen sisaankaynti on toteutettu maanalaisilta osiltaan
ldhes valmiiksi ja se on seka yleiso- etta teknisten tilojensa osalta kaytéssa. Yhteys
maanpintaan on paaosin toteuttamatta; vain hatapoistumisyhteys ja huollon yhteys ovat
kaytossa tilapaisten pintarakennusten kautta.

Korkeustason +3,5 (N43) ylapuoliset tulevan rakennuksen osat on suunniteltu luonnostasolla
niin, ettd toiminnot voidaan sijoittaa sisdankayntirakennukselle varattuun tilaan. Tama
suunnitelma on ollut kaytettavissa, kun Koivusaaren asemakaavaa on laadittu.

Sisaankaynnin suunnitelmaa on tarkasteltu sittemmin esim. saarelle kaavailtuun IKEA -
kompleksiin nahden lahinna kadunalaisten kulkuyhteyksien kannalta. Aseman sisaankaynnin
lay-outia ja toiminnallisuutta on havaittu olevan tarpeen tarkastella myods Lansimetron omista
lahtdkohdista. Taman vuoksi katusuunnitelmaluonnoksissa esitettyjen ratkaisujen suhteenkin on
tarpeen jattaa likkumavaraa.

Aseman itapaa

Aseman Lauttasaareen sijoitettu ja kaytdssa oleva itdainen sisdankaynti on rakennettu valmiiksi.
Pohjoissivulla on varauduttu sisaankayntioviin myds tulevan Vaskilahdenkadulta tasolla +7,55
(N43).

Vaskilahdenkadun rakentamisen kannalta merkittdvda on, ettda asemarakennuksen
pohjoissivuun ei voida kohdistaa pengerrakenteen maanpainetta.
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Aseman, ratatunnelien ja huoltotunnelin kalliotilat

Vaylien ja siltojen pohjarakentamisen, perustamisen ja mahdollisen louhinnan suunnittelun ja
toteutuksen yhteydessa tulee tarkastella vaikutukset metron kalliotiloihin ja -rakenteisiin. Metron
tilojen kriittinen sijainti kdytdnndssad meren alla koko suunnittelualueella tekee tarkastelusta
erityisen tarkeaa.

Kommentteja kolmeen erityiskohtaan

Koivusaaren puistokatu metron sisdankaynnin kohdalla

\
l I "ﬂ“‘l Il
1 | """lltt
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Katujarjestelyissa on suojatie, istutusvydhykkeet ja pysakkialue sovitettu metroaseman
ylakerroksen luonnossuunnitelman mukaisiksi. Jarjestelya joudutaan muokkaamaan, mikali
metron ovien paikkoja nadhdaan tarpeelliseksi muuttaa alustavaan luonnossuunnitelmassa
esitetysta.

Kadun tasaus on sovitettu metron kerrostasolle +10,0 (N43). Kerroskorkeus aseman tasojen
valilla on 6500 mm. Kadun alainen kulkuyhteys, kadun pinnan alainen tekniikka ja kadun
rakenteet mahtunevat tilaan taparasti. Aseman alemmalta tasolta kadun ali suuntautuvan
yhteyden suunnittelussa tulee ottaa huomioon katualueen alle ulottuva metron kaivannon
porapaalutukiseind, joka on pysyva ja toimii myds maanalaisena merivesitulvan patoseinana.
Porapaaluseinan ylapinta on tasolla +3,3 (N43) ja sulkutilan kattavan laatan ylapinta tasolla
~+2,7 (N43). Rakenteiden paalle sallitun taytén kuorma on varsin rajallinen.

Vaskilahdenkatu metroaseman kulmalla
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Kadun tasoon sijoittuva aukiomainen laajennus toimii hyvin yhteen metron suunnitellun
sisdankaynnin kanssa.

Kadun rakenteiden ja tasauksien suunnittelussa tulee ottaa huomioon porapaalutukiseinan ja
sulkulaattojen  korkeusasemat. Katuaukiolta nousevien portaiden kohdalla saattaa
kantavuudessa tulla rajat vastaan.

Metron huollon tarpeisiin olisi hyva saada pari erikseen nimettyd autopaikkaa. Onko talle
alueelle tarkoitus sijoittaa polkupydrapysakaointia?

Vaskilahdenkatu aseman itaisen sisaankaynnin kohdalla
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Asemarakennuksen pohjoispuolelle suunnitellulla siltarakenteella valtetddn maanpaineen
kohdistaminen metron seindan. Aseman porapaalutukiseindn ja aseman perusmuurin valin
sulkevan laatan kuormitettavuus on sekin hyvin rajallinen.

Silta, asemarakennus ja Telkkakujan alikulkukaytdvd muodostavat yhdessa rakenteiden ja
tilojen kokonaisuuden, jolla on tarked rooli asemanseudun miljéén muodostumisessa.
Suunnittelussa tulee kaikki osatekijat ottaa samanaikaiseen tarkasteluun ja siten varmistaa
laadukas ja turvallinen ymparisté seka luoda suojaisaa tilaa pyorapysakainnille.
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Sillan liittyminen asemarakennukseen vaatii tarkkaa suunnittelua sekd maanpaallisten osien
ettd perustusten osalta.

Aseman sisdankaynti tasolla +7,55 (N43) edellyttdd valjaa ja turvallista tilaa ulkopuolelle. Esilla
olevassa  katusuunnitelmaluonnoksessa ei ole esitetty tdhan mitdadn erityista.
Asemarakennuksen kohdalla nakyva piirrosmerkinta 'tukimuuri’ jattaa asian avoimeksi.

Yhteenveto

Metroaseman toimintojen ja varsinkin sen rakenteiden yhteensovittaminen kadunrakentamisen
kanssa on jatkovaiheiden tarkeita tehtavia. Tassa tullaan tarvitsemaan usean suunnittelualan
yhteisty6ta, jonka seurauksena saattaa osoittautua tarpeelliseksi muokata katusuunnitelmaa
tasta luonnosvaiheesta poikkeavaksi.

Yhteistyo olisi hyva kdynnistdd varhaisessa vaiheessa ja aluksi selvittaa kaikki yhteensovitusta
vaativat suunnittelukohteet.

Vastaus:

Lansimetro Oy:n esittamat seikat ovat olleet tie- ja katusuunnittelun tiedossa. Bussipysakit,
yhteydet ja pyoérapysakdinti metroaseman molempien sisdankayntien alueella suunnitellaan
tarkemmin yhteistydssa Lansimetro Oy:n, HSL:n, Kaupunkilikenne Oy:n ja Helsingin kaupungin
kesken.

Metroaseman itaisen sisdankaynnin katualue suunnitellaan paasisaankaynnin tasolla Sotkatien,
Telkkakujan alikulkukaytavan ja Vaskilahdenrannan puiston suunnittelun yhteydessa. Sotkatie
katkaistaan ajoneuvoliikenteeltd, mutta metron huolto toimii nykyiseen tapaan.

Vaskilahdenkadun ja metron nykyisen rakennuksen eri osien yhteensovittamisessa tulee viela
ratkaistavaksi monta yksityiskohtaa. Tama tehdaan yhteistydssa Lansimetro Oy:n kanssa.
Ylemman sisdankaynnin edessa on 3,0 m levyinen jalkakaytava sillalla. Mikali tuulikaappi on
valttamatdén, on se rakennettava rakennuksen sisalle. Tukimuuri sijoittuu rakennuksen
itapuolelle.

Palaute:

Lauttasaari-Seura (jaliempana seura) kommentoi tie- ja katusuunnitelmaluonnoksia. Seura
toteaa viela tassakin vaiheessa, ettd Katajaharjun liittyman poistaminen on valitettavaa ja se
hankaloittaa lauttasaarelaisten paasya Lansivaylalle. Jatkossa onkin tarkeda huolehtia, etta
Katajaharjun ja lantisen Lauttasaaren asukkaiden matka-ajat saarelta pois ja saarelle eivat
pitene kohtuuttomiksi ja ettei tasta synny liiallista likennettd kaduille. Tulee my6s varmistaa
riittavat likenneyhteydet pois saarelta mahdollisen hatatilanteen sattuessa.

Aluetta tuntevana seura pyytaa tarkistamaan vield seuraavat asiat:

Vaskilahdenkatu

Vaskilahdenkatu alueen ainoana idasta pain tulevana ei-moottoritievaylana Koivusaareen ja
ulos sieltd on 5000 asukkaan ja 4000 tyOpaikan saarelle aivan liian kapea ja ahdas. Ahtaus

kohdistuu nimenomaan autoliikenteelle ja raskaalle liikenteelle, kun mm. korkeat kuljetukset
joutuvat kayttamaan Koivusaaren tieverkkoa ja Vaskilahdenkatua paastaakseen Katajaharjun
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sillan ohitse, koska nykyinen ramppi yl6s Lansivaylaltéd ennen Katajaharjun siltaa tai vastaavasti
poistuva Katajaharjun littyma lanteen poistetaan.

Olisikin hyva, jos Vaskilahdenkadulle saataisiin jotenkin lisda ajokaistoja. Ajokaistat ovat 3,50
metrin levyisind varsin leveitd, mutta se varmaankin vaaditaan varsinkin raskasta liikennetta
varten. Seuran mielestd myds pyorakaistat 1,75 metria leveina ovat varsin leveat verrattuna
vaikkapa Bulevardin noin metrin levyisiin pydrakaistoihin. Voisikohan naita kaistoja tiivistamalla
(esim. 3 metrin levyiset ajoradat, 1 metrid leveat pyorakaistat) saada lisdkaistan esim. busseille
ja takseille/sahkoautoille?

Syntyi myds ajatus, voisiko Telkkdkujan jatkeen ja nykyisen Koivusaaren pohjoispuoleisen
ajoyhteyden ja py6rabaanan kautta tuoda toisen matalamman nopeuden ajoyhteyden autoille
Koivusaareen/Koivusaaresta Katajaharjun kautta? Se helpottaisi osaltaan ruuhkaa
Vaskilahdenkadulla. Tdma voisi kulkea suunnitelmassa nakyvan kevyen liikenteen vaylan
rinnalla mutta edellyttdisi varmaankin levennettyd siltarakennetta tai tayttdmaapengertd
Katajaharjun ja Koivusaaren valilla.

Vaskilahdenkadun, Isokaaren ja Lauttasaarentien liittyma

Ottaen huomioon suuret ajoneuvomaarat Vaskilahdenkadun, Isokaaren ja Lauttasaarentien
littymd& vaikuttaa ahtaalta. Esitetyn kaltaisena risteysalue tulee olemaan melkoinen
likennesumppu ja pullonkaula. Kohteessa jo nykyaankin tapahtuu paljon vaaratilanteita niin
autoille kuin pyorailijéille ja jalankulkijoille. Vaskilahdenkadun tulevilla likennemaarilla tilanne
pahenee entisestaan. Risteysjarjestelyja on tarve selkeyttaa.

Lansibaana

Lansibaana-pyotratien mutka pohjoiseen kohti Ylahanka-likenneympyraa ja autojen ajokaistojen
ylitykset sen laheisyydessa ovat ongelmallisia. Matka pitenee reilusti ja muuttuu
vaarallisemmaksi, kun autotkin keraantyvat noihin liikenneympyrdihin pyérailijdiden kanssa.
Suunnitelmaa tulisi selkeyttaa.

Jalankulku ja reitti Koivusaaren metroasemalle

Jalankulku Vaskilahdenkadulla nykyiselle metroasemalle kulkee meluseinan meluisella puolella.
Meluseina auttaa etelapuolella olevia nykyisia asuintaloja, mutta jalankulkijat ja pyorailijat
kulkevat moottoritien melussa.

Suunnitelmasta on esitetty aika epaselvasti, miten alueella likkuvien on tarkoitus kavella
Koivusaaren metroasemalle. Reitit sinne Isokaaren suunnalta ovat joko kiertda hankalaa ja
jyrkkaa Sotkatietad tai Lansivaylan meluaitojen sisapuolella. Vaskilahdenkadulta on kaytettava
viela pitkia ulkoportaita. Seuran mielesta portaat ovat talvella haastava yllapidettava, nykyisella
yleisellda alueen kunnossapidon tasolla portaat jouduttaisiin sulkemaan lumen ja jaan aikaan
(vrt. viime talven auraamattomuus). Suunnitelmaa on tarpeen vield tarkentaa etenkin
Isokaarelta ja Katajaharjusta tulevien jalankulkijoiden osalta. Tarkennuksessa on tarpeen ottaa
huomioon metroaseman viereisten talojen asukkaat.

My6s tulevien koivusaarelaisten jalankulku uuden yhteyden kautta metroasemalle olisi
selvennettava, esimerkiksi, onko paareitti metroon kauppakeskuksen kautta?

Melu

Koivusaaren alueella melu tulee olemaan merkittdva ongelma. Sita ei valitettavasti ole kovin
helppo korjata edes meluvallein, kun uusi Lansivaylan liittyma levittaytyy laajalle alueelle.
Rakennusten siséalla asiaan on helpompi vaikuttaa, mutta Koivusaarta halkova Lansivayla
massiivisine littymineen takaa, ettd melua on jatkossakin heti, kun rakennuksista tai
suojaisammilta pihoilta poistutaan.
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Bussipysakit

Suunnitelmissa tulisi selvittda, miten melua esimerkiksi bussipysakeilld voisi vahentad. Myos
Lansivaylan varrella tulee olla bussipysakit esimerkiksi kaukolinjojen liikennetta varten.

Uuden kadun haitat nykyisille lauttasaarelaisille

Vaskilahdenkadun rakentaminen vaikuttaa paljon alueen viereisessd nyt asuviin. Seuran
mielesta tulee selvittdd mahdollisuus esimerkiksi tupla-aitarakenteella eristda tien jalkakaytava
yksityispihasta, jos reitti olisikin meluaidan etelapuolella.

Lapikulku, roskaaminen ja hairibkayttaytyminen on jo nyt ongelma alueella, ja se tuskin
ainakaan vahenee tuon uuden tieyhteyden myota.

Katuvihreys

Seura pitda hyvana, ettd luonnoksissa Lansivaylalle ja kaduille esitetaan istutettavan runsaasti
katuvihreaa.

Seura on mielellaan valmistelijoiden kaytettavissa paikallisena asiantuntijana ja palautteessa
annetaan yhteystiedot.

Vastaus:

Vaskilahdenkatu

Katusuunnitelma on laadittu asemakaavassa osoitetulle katualueelle. Pydraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaan pyoérakaistan perusleveys on 1,75 m. Vaskilahden itdpaassa on
pituuskaltevuutta, joten nopeuseroa pyorailijdiden valilla on odotettavissa. Vaskilahdenkadulla ei
tarvita joukkoliikennekaistaa, jos bussilikennettd on yhden tunnin aikana 4-5 vuoroa/suunta.
Asemakaava ei mahdollista uutta katua Koivusaaren ja Lauttasaaren valilla Lansivaylan
pohjoispuolella. Vaskilahdenkadun liikennemaara on liikenne-ennusteen mukaan samaa
suuruusluokkaa kuin Meripuistotien liikennemaara on nykyaan ja kaksinkertainen Isokaaren
likennemaaraan nahden, joten vilkkaasta paakadusta ei siis ole kyse.

Vaskilahdenkadun itdpaan katulittyma on todellakin ahdas ja ajoratojen levittdminen johtaa
hankaliin rakenteisiin. Selkeyttamiselle on tarve ja suunnitelmassa on varauduttu likennevalo-
ohjaukseen. Katajaharjuntien kotelopalkkirakenteisen sillan kunnostaminen tai korvaaminen
tulee eteen aikanaan. Mikali uusi silta voidaan rakentaa idemmas poistuneen ramppisiimukan
paikalle, olisi Isokaaren pohjoispaassa tilaa kiertolittymalle. Nama muutokset edellyttavat
asemakaavan muutosta.

Palautteen loppupuolella on esitys, etta Vaskilahdenkadun jalkakaytava rajattaisiin molemmin
puolin meluaidalla. Palautteesta ei selvia mita talla tavoitellaan. Joka tapauksessa sosiaalinen
turvattomuus 3 m levealla kaytavalla lisaantyisi. Talvikunnossapito ei myoskaan olisi helppoa
jos lumiaura ja jalankulkijat ovat samassa kaytavassa.

Lansibaana

Lansibaanan linjaus pohjoisen Koivusaaren kautta palvelee hyvin Koivusaaren ja Lauttasaaren
asukkaita. Vayla on saavutettavissa hyvin korttelialueilta. Katu ylittda yhden vahaliikenteisen
tonttikadun ja autoilijoilla on liikennesaantdjen mukaan siind vaistamisvelvollisuus. Nykyiseen
nahden matka ei juurikaan pitene. 100 metrin pitkd kaksisuuntainen pyoraliikenteen tunneli ja
ramppien kohdalla merivedenpinnan alapuolelle ulottuva terasbetonikaukalo ja sen
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hulevesipumppaamo eivat ole realistinen vaihtoehto, sille tallainen pydravayld ei palvele
Koivusaaren asukkaita. Se palvelisi Espoosta Helsingin keskustan suuntaan seka takaisinpain.

Jalankulun yhteydet metroasemalle

Jalankulku metroasemalle tapahtuu jalkakaytavia pitkin. Katajaharjuntien alueelta paasee
itdiselle sisdankaynnille Telkkdkujaa pitkin tai rakennettavaa Vaskilahdenkatua pitkin.
Vaskilahdenkadulle ei ole esitetty pohjoispuolelle jalkakaytavaa, koska sille ei ole selvaa
tarvetta, se sijoittuisi kadun ja Lansivaylan valin ja Vaskilahdenkadulle varattu tila on
kokonaisuudessaan ahdas. Vaskilahdenkadulta on sisdankaynti metroasemalle. Isonkaaren
alueelta paasee itaiselle sisdankaynnille Sotkatietd pitkin tai Vaskilahdenkatua pitkin.
Vaskilahdenkadun meluseinan paras paikka on kadun ja tontin valissa.

Koivusaaressa metroasemalle paasee Vaskilahdenkadulta, Koivusaaren puistokadulta tai
kauppakeskuksen kautta. Kauppakeskuksen yhteyksien tarkempi suunnittelu toteutuu
rakennuksen suunnittelun aikana.

Liikennemelu ja bussipysakit

Meluntorjunta on suunniteltu asemakaavan suunnittelun yhteydessa. Suunnitelmia
tarkennetaan tie- ja katusuunnittelussa. Tien ja katujen rakentamisen yhteydessa rakennetaan
meluesteet. Meluntorjunta perustuu kuitenkin suurelta osin rakennuksiin ja niiden rakentamisen
ajankohtaa ei voida tassa vaiheessa tietaa.

Koivusaaren puistokadulle ja Vaskilahdenkadulle rakennetaan molemmille yksi bussipysakki
eika niilld ole erityistd meluntorjunnan tarvetta, mikali ymparistd on toteutunut suunnitelman
mukaisesti. Lansivaylan bussipysakkien tarve arvioitin osayleiskaavoituksen yhteydessa
Lansivaylan aluevaraussuunnitelmassa. Koska metro on kaytdssa, ei Lansivayladlla ole
paikallislikennetta. Kaukoliikenne on vahaista ja harvat kayttdjat voivat vaihtaa aikaisemmin
metroon tai kavella Hanasaaren bussipysakilta.

Palaute:

As Oy Ruukinlahdentie 3:n hallituksen puheenjohtaja esittdd seuraavat huomiot:
1. Koivusaaren tie- ja katusuunnitelmien pitdisi parantaa eika huonontaa Lauttasaaren
lansiosan asukkaiden liikkumista Lansivaylalla.

Lansimetron joulukuun alussa liikenteen aloittavasta jatko-osasta huolimatta Lansivayla on
tarkead liikuttaja kaikille lauttasaarelaisille. Muutoinhan emme paase pois saareltamme kuin
Lauttasaaren vanhan sillan kautta ja jos sekin on remontissa emme mitenkdan. Ennen
Lansivaylaa paasimme suoraan saarelta lanteen, kun ajoimme Lauttasaarta halkovalle
Lauttasaarentielle ja sen jatkona olevalle Jorvaksentielle. Lansivaylan ensimmaisen osuuden
valmistumisen jalkeen Lauttasaaren lantisen osan asukkaat ovat ajaneet nopeasti Katajaharjun
ramppien kautta Lansivaylalle ja takaisin, silloin kun heidan on ollut paastava Keha I:n kautta
lentoasemalle, Malmin hautausmaalle, It&-Helsinkiin, Sipooseen, Porvooseen seka Keski- ja Ita-
Suomeen, Keha Il:n kautta Turunvaylalle, Lansivdyldd suoraan eteenpain Tapiolaan,
Nuuksioon, Hankoon, Tammisaareen, Otaniemen ohi Munkkiniemeen, Munkkivuoreen,
Pitajanmaelle, Etela- ja Pohjois-Haagaan, Tampereelle, Koskelaan, Kapylaan, Lahden vaylalle.
Naita matkoja ei tehda pyoraillen, saati kavellen, eikd astumalla Raide-Jokeriin tai yha
harvemmin kulkeviin busseihin; tarvitaan myds yksityisautoja ja lyhyemmille matkoille takseja.
Metrolla paasemme tietenkin Helsingin Rautatieasemalle.

Lansivaylan ja Koivusaaren nyt esilld olevat tiesuunnitelmaluonnokset ovat esimerkki siita,
mihin joudutaan, kun uutta massiivisille merentaytbille rakennettavaa ja tarkean Helsingin
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sisdantulovaylan jakamaa kaupunginosaa aletaan poliittisen paatdksenteon seurauksena
toteuttaa. SuunnitelImaluonnoksen mukaan Koivusaaren sisdinen likenne pakataan ylileveille
kaduille keskelle saarta. Asuntojen ja tydpaikkojen sanotaan olevan kavelyetaisyydella
Koivusaaren metroasemalta. Tama toiveajattelu ei toteutunut Lauttasaaressa, vaan
bussilikennettd on tarvittu saaren sisalld. Uuden tayttémaan katujen tulvavaaraa yritetdan
torjua maarittelemalld niiden korkeusasemaksi +3,2. Tuskin riittda, kun ilmastomuutos tuo jo
ennestdan merenpinnan nousuille ja myrskyille alttiille alueelle lisda turbulenssia.

Koivusaaren “puistokatu”- muutamine istutettuine puine ja pensaineen - ylittdd Lansivaylan ja
sen varrelta eritasoliittyman kautta 16ytyvat uudet rampit Helsingin keskustaan ja Espooseen.
Viereen rakennetaan 100 metria pitkd kansi, johon keskitetddn mittava toimisto- ja
yritystoiminta, jopa 4500 tyopaikkaa on toiveissa. Kun Koivusaaren rakentamisen on arvioitu
kestdvan vahintddn 10 vuotta, on kysyttdva: maaritelldadnkd tydpaikkatarpeet menneen vai
tulevan kehityksen perusteella? Ja minka laatuinen tydpaikkojen tulevaisuus katujen ja tiestdn
suunnittelijoiden silmissa siintaa?

Suunnitelmaluonnoksessa Katajaharjun sillan vierestd lanteen ja itdan lahtevat rampit
poistetaan ja kaikki mahdolliset toiminnot keskitetddn uudelle Vaskilahdenkadulle. Ramppien
poistamisen takana lienee lisdrakennusmaan saaminen Lansivaylan varteen ja Helsingin
toiveissa olevan Katajaharjun kannen toteuttaminen. Vaskilahdenkadusta nayttaa tulevan oikea
monitoimikatu. Koivusaaren metroasemalta paasee kyseisen kadun jalkakaytavalle. Leveat
jalkakaytavat ja pyoratiet nousevat valo-ohjattuun Katajaharjuntien, Isokaaren ja
Lauttasaarentien risteykseen. Sinne pyrkivat myds kyseisten katujen varsilla asuvat
lauttasaarelaiset autoilevat asukkaat yhdessd muiden Lauttasaaren lansiosassa asuvien
lauttasaarelaisten ja Lauttasaareen tulevien ja sieltd poistuvien uusien koivusaarelaisten
kanssa. Miksi Koivusaarta rasitetaan tuomalla lisaa liikennettd saaren sisaan, kun julkituotuna
tavoitteena on lujittaa sen merellista identiteettia? Miksi lauttasaarelaiset pannaan kiertelemaan
pitkin Koivusaaren katuja ja aiheuttamaan melua ja paastéja saaren uusille asukkaille vain
paastakseen Lansivaylalle ja sieltd takaisin Lauttasaaren lansiosaan? Minkalaista liikkenteen
ruuhkautumista on odotettavissa seka Vaskilahdenkadulla ettd Lansivaylalle lanteen ja itdan
Koivusaaren puistokadulta johtavilla rampeilla?

2. Tarvitaan tarkennuksia ja likennemaaraennusteita

Helsingissda nykyisin omaksutun suunnittelukulttuurin  nimissa naissakin suunnitelma-
luonnoksissa on luvattoman paljon epatarkkaa tietoa, "joka tarkentuu suunnittelun edetessa”.
Tastakin suunnitelmasta puuttuu 0-vaihtoehto, joka osoittaisi, ettei hyvaa vaihtoehtoa ole, vaan
kaikki ovat enemman tai vdahemman huonoja. Kun lahtokohta on ideologisesti yleva, ts.
"tehokkaan joukkoliikenteen” ohella tayttdmaalle on “"ominaista ymparoiva saaristomaisema ja
meri”, pitdisi olla itsestdan selvaa, etteivat Koivusaaren katusuunnitelmatkaan voi olla edes
luonnosvaiheessa taynna tasmentamatonta tarkoituksenhakuisuusajattelua.

On epaselvaa, onko uusi monitehtavainen Vaskiniemenkatu kaksisuuntainen; Lauttasaaresta
Koivusaarenkadun kautta Lansivaylalle ja takaisin? Lansivaylan pohjoispuolelle on tulossa
Lansibaana, joten sinne ei Vaskilahdenkatua vastaavaa ramppia ole tulossa. Jos nain on,
erityisesti Koivusaaren metroaseman uuden sisdantulon katuymparistd on &aarimmaisen
turvaton. Sen edessa on liikaa jalankululle, pyorailylle ja autoille osoitettuja toimintoja. Jonnekin
puolelle metroasemaa tulee my6s paikoitustilaa, joten sinne pitéisi sujuvasti paasta.

Valo-ohjaus mitd ilmeisemmin selkiinnyttaisi nykyisen rampin osalta tilannetta, mutta
kaksisuuntaisen rampin kohdalla niin ei kdy. Liian monesta suunnasta tulee Koivusaareen
Vaskilahdenkadulle kaantyvaa liikennetta. Isokaari on kapea ja kolariherkka koulutie, vaikka
ajonopeus on vain 30 km/t. Lauttasaarentien liikenne itdan pain varmasti lisdantyy ja
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paikoituspaikkojen tarve tuplaantuu, kun suunnitelmat siirtdd Lauttasaarenmden kohdalla
kaksisuuntaisesta pyoratiestd Helsinkiin meneva osa tien oikealle puolelle toteutuvat.

Ruukinlahdenpuiston lansiosaan suunnitellaan osavuotista kuplahallia ja suunnittelijat ovat
seisseet sen vieressa arvioimassa saattolikenteen maardd. Saattoliikenne tulee
Lauttasaarentietd pitkin. Erilaisia arvailuja on ilma sakeanaan, mutta suunnittelijat nostavat
lopulta kadet pystyyn toteamalla, ettd "nykytilanteessa paikalle tulevien yksityisautojen maaraa
on mahdoton arvioida’. Entd silloin, kun Kkoivusaarelaiset juniorit pyrkivat kyseisen
jalkapalloseuran jaseniksi?

3. Raskas liikenne, melu ja hyvan asumisen osatekijat

Vaivalloisesti ja hitaasti rakentuvan Koivusaaren ja sen lapi kulkevan Lansivaylan likenne-
ennusteita on punnittava Lansivaylan itdpadn muutosten kautta. Lansisataman
tunneliratkaisusta on olemassa Helsingin kaupungin valtuuston paatés. Rekkaliikenne ei enaa
kulie Jatkasaaren ja Ruoholahden kautta, vaan tulee tunnelissa Lansivaylan alkuun.
Ennusteiden mukaan satamaliikenne sujuvoituu, mutta samalla raskasliikenne lisaantyy. Nyt
esilla olevassa suunnitelmaluonnoksessa tama asia ohitetaan kokonaan. Koivusaaren
puistokatu ylittda Lansivaylan ja viereen rakennetaan 100 metrid pitkd kansi kaikkine toimisto- ja
tydpaikkarakennuksineen, jotka havainnekuvissa ovat korkeita pilvia tavoittelevine lkea-
rakennuksineen. Melua torjutaan ympari tulevaa Koivusaarta pystyttdmalla meluseinia. Seinat
ovat muutaman metrin korkuisia ja lauttasaarelaisten kokemuksen mukaan Kkyvyttomia
torjumaan liikennemelua. Pahimmassa tapauksessa ne vain lisdavat sitd. Oma kysymyksensa
on, miten Vaskilahdenkadun ramppien meluseinat suojaavat viereisen Sotkatien olemassa
olevaa rakennuskantaa, joka rampin huomattavan levennyksen vuoksi tulee entista lahemmaksi
vilkasta liikennealuetta.

Suunnitelmaluonnoksessa puhutaan suurista erikoiskuljetuksista, joita ohjataan Alahangan
kiertoliittyman kautta. On epaselvaa, minkalaisista kuljetuksista nyt on kyse? Tayttdmaan
aikaisista kuljetuksista? Pitkdaikaisen rakennusvaiheen kuljetuksista? Venekuljetuksista?
Uusien asukkaiden muuttokuljetuksista? l|kean tavarakuljetuksista? On my0s epaselvaa,
minkalaiset meluseinat suojaavat asukkaita niiden melulta? Lauttasaaren lansiosassa talojen
asukkaat joutuvat kuuntelemaan naiden kuljetusten melua vuosikausia. Olisi sen vuoksi
kohtuullista, etta suurten erilliskuljetusten kasite jo tdssa vaiheessa selvennettaisiin.

Koivusaaren pitkan ja taynna ristiriitoja sisaltavan suunnitteluvaiheen aikana on kaynyt ilmi, etta
vaikka asukas- ja tavoiteltu tyopaikkamaara kasvavat ekspontiaalisesti, monien palvelujen
osalta tulevat koivusaarelaiset joutuvat turvautumaan Lauttasaaren palveluihin. Tulee ala-
asteen koulu, paivakoti, pieni urheilukenttd ja kaupunki-lkea. Siind taitaa olla kaikki.
Lauttasaaressa on onnistuttu sailyttdmaan oma terveysasema, mutta sen palvelukapasiteetti ei
riitd edes Lauttasaaren omalle, nopeasti kasvavalle vaestolle. Paivakoteihin ei 16ydy koulutettua
tydévoimaa. Melusuojat, uudet puut ja pensaat, saarta kiertava tuulinen rantaraitti ja tayttojen
ansiosta kaventunut meri eivat siten torju vaaraa, etta Koivusaaresta syntyy uusi helsinkildinen
Iahi6. Tosin rakentamis- ja asumiskustannuksiltaan erittain kallis sellainen.

Vastaus:
Yhteydet Lansivaylalle, joukkoliikenteen tarve, kadut

Autoliikenne Lansivaylan, Koivusaaren ja Katajaharjun alueen vélilla paranee entisestaan, kun
uusi eritasoliittyma mahdollistaa liikenteen Lansivaylalla myos idan suunnassa.

Koivusaaren metroasema ja bussipysakit sijaitsevat saaren keskella ja saaren suurin pituus on
noin 900 m. Lauttasaaren metroaseman molemmat sisaankaynnit sijaitsevat suurin piirtein
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saaren keskelld ja saaren suurin pituus on 3,3 km. On aivan selva, ettd Lauttasaaressa tulee
joukkoliikennetta jarjestdd myods bussiliikenteena.

Koivusaaren puistokadun katusuunnitelmassa on 124 uutta puuta. Liikennevaylat suunnitellaan
asemakaavojen perusteella. Asemakaava perustuu monenlaisiin tavoitteisiin, joista yksi on
viihtyisa asuin- ja tydpaikka-alue joukkoliikenteen ja meren I&heisyydessa.

Lansivaylan ymparistdn osayleiskaavan laatiminen on kaynnissd ja seudun maankayttoa
tutkitaan siind tarkemmin. Katajaharjun kannen rakentaminen on ollut esilld 1980-luvun lopusta
lAhtien, mutta sen taloudellinen kannattavuus on huono. Koivusaareen suunniteltu
rakentaminen vaatii kunnolliset liikenneyhteydet ja Katajaharjun nykyistd liittymaa ei voi
parantaa. Tasta syysta eritasoliittyma siirretdan Koivusaareen. Liséksi Koivusaareen suunniteltu
vaestdmaara on moninkertainen Katajaharjun alueeseen nahden, joten se on myds silta
kannalta oikea paikka liittymalle.

Vaskilahdenkatu, raskas liikenne

Vaskilahdenkadulla on autoliikenteelle ja pydraliikenteelle erilliset kaistat molempiin suuntiin.
Itdosassa on jalkakaytava kadun etelapuolella ja lansiosassa molemmin puolin. Kadun kohdalla
nykyaan oleva moottoritien erkanemisramppi poistuu.

Lansivaylan nykyiset sillat ovat erikoiskuljetuksille liian matalat. Lauttasaarentielld on ollut
pitkdan suurten erikoiskuljetusten reitti, jolloin liilan korkeat muuntamo-, parakki- tms. kuljetukset
ohittavat sillat katuverkon kautta. Tastd yhteydesta ei voi luopua. Painvastoin, kuorman mitat
ovat viime vuosina seka levenneet etta korottuneet yhden metrin. Lansivaylaa liikkenndivat
jatkossakin erikoiskuljetukset, jotka ovat leveitd, mutta mahtuvat siltojen alitse. Suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkosta 16ytyy lisatietoa esimerkiksi Kuntaliiton ja Vaylaviraston
verkkosivulla.

Palaute:

Yksityishenkilon palaute: Helsingissa on valitettavasti menty enemmissa maarin kohti mallia,
missa pyoratiet eivat ole pyorateitd vaan pelkastdan pyorakaistoja jopa vilkasliikenteisten
katujen varsilla. Eiranrannan uusi likenneympyra on hyva esimerkki huonosta suunnittelusta.
Sen sijaan, etta pyorailijat kulkisivat ulkokehaa omalla kaistallaan (kuten hollantilaiset tekevat)
pyorailijat littyvat ajoradalle pois pyoOrakaistalta. En itse tiedd kuka menee ensin jos pyora ja
auto saapuvat samaan aikaan risteykseen.

Valitettavasti naen, ettd Koivusaaren tullaan tekemaan samanlaiset likenneympyrat. Tama on
hengenvaarallista eikd kannusta kaupunkilaisia pyo6railemaan. Varsinkin Koivusaaressa
paakaduilla tulisi olla pyoratiet pydrakaistojen sijaan ja pyorile oma kaista likenneympyran
ulkokehalla eroteltuna ajoradasta!l Molempiin liikenneympyrdihin tullaan moottoritielta ja
valitettavasti autoilijat eivat tule ottamaan pyoérailijoita hyvin huomioon, pitda olla uhkarohkea
etta uskaltaa Koivusaaressa pyorailla.

Vaskilahdenkatu on ehka tarkein paikka mihin pitdisi saada pyoratiet kaistojen sijaan.
Vaskilahdenkadulla ei ole visuaalisesti mitddn mika kaventaisi ajoradan leveytta, vieressa
kulkee Lansivayla ja toisella puolellakaan ei ole taloja. Nopeudet tulevat nousemaan koviksi
autoille, poliisi ei ehdi valvomaan.

Vaskilahdenkadulta pitdisi saada my6ds pyorailylle sallittu reitti metron nykyiselle
sisaankaynnille, pyoratelineille ja Lauttasaarta kiertavalle puistoreitille. Nyt naytti olevan vaan
jalkakaytava.
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Pursiseurankadulla ja muilla asuntokaduilla on ihan perusteltua, ettd pyoraily on ajoradalla.
Naille kaduille toivoisin kuitenkin liikenneymparistod hidastavia elementteja, esimerkiksi kaduille
voisi tehda kasvualustoja, jotka tekevat kadusta vaihtelevasti yksikaistaisia, pyorailijdille voisi
tehda oma kaista jalkakaytavan ja kasvualustan valista.

Viela lisdyksend miksi ndma pyorakaistat ovat niin huono idea, jos tilaa on tehda oikeat
eritasopyoratiet. Talvisin kunnossapito ajoradalla ja pydrateilld on erilaista. Kun sataa lunta
pyOrakaistoilta pitaisi heti ajaa vallit pois mutta ndin ei kaytdnndssa tehda. Reunakiven viereen
jaa sitten epamaarainen vesi/loska/lumi sekoitus ja siina pyorailijan pitda polkea. Vielad kun autot
ajavat hieman levedmmin lumisateen aikana niin pyorakaistaa ei faktisesti enaa ole olemassa
mutta pydratie on.

Pyorakaistalla tulee lisdksi se ongelma, ettd tampaantunut jaa/lumi ei sula/ldhde auraamalla
vaan kaista odottaa pitkélle kevaalle, ettd on oikeasti lapsen pyo0railtavissa. Tata tapahtuu joka
paikassa missa pyorakaista on alimpana (loskan kertyminen) ja ei eroteltu ajoradasta (oikaisut
pyOrakaistan paalta). Pyoratielld tdma ongelma ei ole yhta kriittinen, tamppaantumista/oikaisuja
jne. ei tapahdu yhta paljon ja lisaksi kuivatus on selkeasti parempi, kun ajorata on alin ja paikka
mihin vesi kertyy.

Kuten Hepon Twitter keskustelustakin nakee, tatd tapahtuu parhaillaan, samoja valituksia ei
kuuluu esim. Lauttasaarentie pyorateiltd. Hameentie on toki oma tarinansa, kokonaan
hoitamattomuutta ei pelasta edes kolmitasopydratiet.

Vastaus:

Koivusaaren suunnitelmaa on tarkistettu pyéravaylien osalta monessa kohdassa. Molemmissa
kiertoliittymissa on nyt pyoratie erilladn ajoradasta. Sama periaate on Koivusaaren puistokadun
keskiosalla. Vaskilahdenkadulla on paadytty sailyttamaan pyorakaistat samalla tavalla kuin on
Lauttasaarentielld. Muut kadut ovat sekaliikenteella.

Vaskilahdenkadulta idan suunnasta ei ole onnistuttu jarjestamaan hyvaa kadun ylitysta metron
itdiselle sisaankaynnille tai Telkkakujan alikulkukaytavalle. Jos tarkoitus on menna metroon, niin
lantiselle sisaankaynnille on kylla sujuva yhteys. Sotkakujan tai Telkkakujan kautta paasee
Koivusaaren pohjoisosaan ja rantareitille.

Palaute talvikunnossapidosta pitaa paikkansa. Kaytantéa tulee muuttaa.

Palaute:

Yksityishenkilon palaute: Lansivayld Koivusaaren kohdalla -suunnitelmaluonnoksen mukaiset
likennejarjestelyt vaikeuttavat oleellisesti paasya autolla Lansivaylalle lanteen pain
Katajaharjusta ja muualta lansi-Lauttasaaresta. Mikali olemme tulkinneet suunnitelmaa oikein,
olisi ajoreitti Katajaharjusta Lansivaylalle seuraava: Katajaharjun sillan yli eteldan, jyrkka oikea
kdaannds Vaskilahdenkadulle makea alas, koukkaus eteldan ja taas pohjoiseen
likenneympyralle, sieltd lanteen ja sitten pohjoiseen sillan yli Lansivaylan toiselle puolelle,
pohjoiseen toiselle likenneympyralle, josta ramppia alas Lansivaylalle lanteen.

Kartan mukaan olemassa oleva Katajaharjun ramppi poistetaan kaytdsta, mutta sen kohdalle ei
ole merkitty mitdaan muuta. Emme nae estetta, etteikd ramppi voisi sailyttaa niin etta sitad kautta
paasisi Lansivaylalle niin kuin nyt. Esitamme siis, ettd Katajaharjun ramppia ei poisteta vaan
pidetaan kaytdssa. Suunnitelman mukainen liikennejarjestely toisaalta vaikeuttaisi yhteyksia
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Lauttasaaresta ja toisaalta toisi turhaa kauttakulkuliikennettd Koivusaareen, joten se on kaikissa
suhteissa huono.

Vastaus:

Palautteen antaja on tulkinnut ajoreitin Katajaharjun pohjoisosan ja Espoon valilld oikein.
Kartasta mitaten matka Espoon suuntaan pitenee 420 metrid ja Espoosta takaisin 165 m.
Nopeudella 30 km/h tdma tarkoittaa matka-ajan pitenemista 50 tai 20 sekuntia, jos lahtopiste on
Katajaharjussa. Koska moottoritielld nopeus on suurempi, voidaan sanoa 1-2 minuuttia. Jos
maaranpaa on Helsingissa tai [&htdpiste on Koivusaaressa, on tulos erilainen.

Katajaharjun nykyisen pohjoisen rampin alueelle ei ole laadittu asemakaavan muutosta. Noin 10
vuotta sitten aluetta suunniteltiin juuri siltd kannalta, ettd Koivusaaren rakentamisen myoéta
ramppi poistuu. Suunnitelmaa ei kuitenkaan edistetty asemakaavan muutokseksi saakka. Yksi
peruste oli Lansivaylan liikkenteen suuret paastét. Tilanne kuitenkin muuttuu, kun sdhkémoottorit
korvaavat polttomoottorit. Lansivaylan ymparistdon osayleiskaavan laatiminen on kaynnissa ja
aluetta tutkitaan siind yhteydessa.

Pohjoista ramppia ei voida poistaa Koivusaaren rakentamisen alkuvaiheessa, koska korvaavaa
ramppia ei saada Koivusaaressa kayttéon heti alussa. Ramppi sijoittuu taytemaalle ja edellyttaa
myds Koivusaaren puistokadun risteyssillan Lansivaylan ylitse. Sen sijaan eteldinen ramppi
poistuu kaytésta rakentamisen alkuvaiheessa, kun Vaskilahdenkatu rakennetaan sen kohdalle.
Vaskilahdenkatu muodostaa ajoyhteyden Espoon suunnasta Lauttasaareen.

Jukka Tarkkala
Projektipaallikk®

Tiedoksi Palautteen antajat
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