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Alkusanat

Hernesaari, Eteld-Helsingissa sijaitseva alue, on toiminut vuosikymmenia telakka-alueena. Risteilysatama tuo
kesdakuukausina alueelle runsaasti matkailijoita, josta syystd Hernesaarenrantaan on tuotettu viimevuosina vapaa-
ajanpalveluita.

Hernesaaren kaavoitus on tullut vireille vuonna 2006 kaupungin aloitteesta. Osayleiskaavaehdotusta on kasitelty
kaupunkisuunnittelulautakunnassa vuonna 2012 seka tarkastettua versiota vuonna 2013. Kaupunginhallitus paatti
19.6.2013 palauttaa osayleiskaavan siten valmisteltavaksi, ettd nykyisen selvitysalueen varauksesta luovutaan ja
asuntorakentamisen ja risteilijdlaivasataman tilatarpeet toteutetaan ensisijaisesti olemassa olevan Hernesaaren
puitteissa.

Alueen joukkoliikenneratkaisu perustuu raitiotieyhteyteen, joka kulkee Hernesaaresta Telakkakadun ja Bulevardin
kautta keskustaan. Ajoneuvoliikenteen paayhteys pohjoiseen kulkee Telakkakadun kautta. Hernesaari kuuluu
kantakaupungin pyoraliikenteen paaverkkoon.

Hernesaaren liikennejarjestelmaselvitystad on tehty osayleiskaavatydn yhteydessa Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston liilkennesuunnitteluosaston toimesta.
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Liikkkuminen suunnittelualueella nykytilanteessa

Jalankulku, pyoraliikenne ja virkistysreitit

Hernesaarenranta jatkaa Kaivopuiston ja Merisatamanrannan merellista ulkoilureittia, Helsingin rantareittia. Pddosin
alueella on jalkakdytavat katujen varsilla ja pyorailijat ajavat ajoradalla. Alueella on tydpaikkoja ja
harrastusmahdollisuuksia, jotka tuottavat jonkin verran jalankulku- ja pyoréaliikennetta. Hernesaarenrantaan on
keskittynyt erilaisia vapaa-ajan toimintoja, jotka lisdavat jalankulkua ja pyoraliilkennetta erityisesti itdisessa
rantapuistossa sekd Hernesaarenrannassa. On suunniteltu, ettd kaupunkipyoraverkko laajenee kesalla 2017
Hernesaareen, kun Eiranrannan ja Hylkeenpyytdjankadun kulmaan on suunniteltu kaupunkipyéraasemaa.
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Kuva 1: Hernesaaren alueen pyéraliikennereitit. Kuva Ulkoilukartta (2016).
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Joukkoliikenne
Hernesaaresta kulkee bussilinja 14 Kampin suuntaan. Lisdksi osayleiskaava-alueen ldheisyyteen, Tehtaankadun padhan,
liilkenndi raitiolinja 1A.
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Kuva 2: Hernesaaren alueen joukkoliikenneyhteydet. Kuva HSL (2016).

Ajoneuvoliikenne ja katuverkko

Hernesaari liittyy ymparoivaan katuverkkoon Laivakadun ja
Hernesaarenrannan kautta. Alueen katujen liikenne on vahaista.
Hernesaarenrannassa ja Laivakadulla on pysakdintipaikkoja
katujen varsilla. Suurimmat liikennemaarat ovat
Hernesaarenrannassa, noin 3 200 autoa arkivuorokautena.
Telakan toiminta, risteilijasatama seka lumen vastaanottopaikka
tuovat alueelle my6s raskasta liikennetta.

Osayleiskaava-alueen ja koko eteldisen Helsingin
ajoneuvoliikenteen paayhteys pohjoiseen kulkee Telakkakadun
kautta. Yhteys itaan pain on Eiranranta -katua pitkin
Merikadulle ja Merisatamanrantaan.

Risteilyliikenne

Kesdisin Hernesaaren risteilysataman toiminta lisaa liikkennetta
alueella. Helsingissa kay vuosittain keskimaarin 300
risteilyalusta. Risteilymatkustajien maara ja alusten koko on
kasvanut vuosittain. Hernesaaressa ja Melkinlaiturissa vieraili
vuonna 2015 noin 390 000 risteilyvierasta. Aluskaynteja oli Pt
vastaavasti 170. Kaikki yli 214 metria pitkat risteilyalukset et harard ko)
ohjataan Hernesaareen. Suurimpiin aluksiin mahtuu 2000-3000

matkustajaa. Hernesaaren risteilylaituriin mahtuu kaksi 300

metrid pitkaa alusta yhta aikaa. Yleensa risteilyvieraat tekevat

ohjatun péaivikierroksen linja-autoilla, joita saatetaan tarvita jopa  Kuva 3: Hernesaaren alueen nykyiset

60 laivaa kohden. Risteilymatkustajia palveleva alue on aidattuja  likennemaarat.

sen pinta-ala on noin 2,1 hehtaaria. Alueella on

matkamuistomyymalditd ja muuta pienimuotoista

palvelutoimintaa. Risteilyliikennetta on toukokuusta syyskuuhun.

Risteilyalukset ovat toistaiseksi tehneet paivavierailuita eivatka ole

yOpyneet Hernesaaressa.
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Lilkkennejarjestelman tavoitetilanne

Alueen joukkoliikenneratkaisu perustuu raitiotieyhteyteen, joka kulkee Hernesaaresta Telakkakadun ja Bulevardin
kautta keskustaan. Hernesaari kuuluu kantakaupungin pyoraliikenteen paaverkkoon. Hernesaareen suunnitellaan
sujuvat ja esteettomat jalankulun ja pyorailyn reitit.

Jalankulku

Hernesaari on jalankulkijoille sopiva ja mieluinen paikka. Kavelyetdisyydet ovat lyhyita, kaikista asunnoista
raitiotiepysakki, meri ja virkistysmahdollisuudet ovat noin 300 m etdisyydella. Alueelta |6ytyy yleisimmat Iahipalvelut,
kuten peruskoulu ja kauppa. Katuymparistoista tehdaan viihtyisid. Yhteydet joukkoliikenteen pysakeille suunnitellaan
helposti hahmotettavaksi ja houkutteleviksi kdyttda. Esteettomyys huomioidaan katujen suunnittelussa, jotta yhteydet
ovat kaikkien saavutettavissa.

Hernesaaren itdrannalle
suunnitellaan korkeatasoinen
rantapuisto, joka laajentaa
Merisatamanrannan suosittua
kavelyaluetta. Lahelld rakennuksia
kulkee esteeton jalankulun ja
pyorailyn virkistysyhteys, Helsingin
rantareitti. Lihempana rantaviivaa
kulkee rinnakkainen jalankulun reitti,
joka sijoittuu noin 3 metrin
korkeustasolle, suojaan

korkeimmilta aalloilta. Rantareitin
varrelle on suunniteltu oleskeluun
soveltuvia rakenteita ja alueita seka
lahiliikuntaa varten pelikenttia ja
kuntoiluvalinealueita. Puisto tarjoaa
alueen asukkaille, kaupunkilaisille ja
risteilymatkustajille monipuolisia
merellisia virkistys- ja
lilkkuntamahdollisuuksia. Rantapuisto
sijoittuu Kaivopuistosta alkavan
kantakaupungin etelarannan
puistoketjun ja jalankulkuympariston
lantiseksi jatkeeksi. Rantapuisto on
lisaksi oleellinen osa Yleiskaava
2002:ssa maariteltya
Helsinkipuistona kehitettavaa
viheraluekokonaisuutta.

st | HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
= LIKENNESUUNNITTELUOSASTO

Hernesaaren rantareitti

Rantareitti
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Pyoraliikenne

Hernesaari kuuluu kantakaupungin pyéraliikenteen paaverkkoon. Kokoojakadulle on suunniteltu yksisuuntaiset
pyorétiet ja itdiseen rantapuistoon jalankulun ja pyorailyn virkistysreitti. Telakkakadun uusien liikennejarjestelyiden
myota pyorailyn paareittind toimivalle kadulle on suunniteltu pydrakaistat, mikd mahdollistaa sujuvan pyérayhteyden
Hernesaaresta my0ds pohjoisen suuntaan.

| A

LIIKENMESUUNNITTELUOSASTO

wtd | HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO

@ % /:fw Hernesaaren pydrélikenneverkko

Paapyorareitti

Muut pydrareitit
Muut yhieydet

Kuva 5: Hernesaaren pyoraliikenneverkko. Kuva KSV/Los.
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Joukkoliikenne

Hernesaaren joukkoliikenne perustuu raitiotieyhteyteen, joka kulkee Hernesaaresta Eiranrannan, Hietalahdenrannan ja
Telakkakadun kautta Bulevardille. Kyseisille kaduille on laadittu liikennesuunnitelma, jossa varaudutaan Hernesaaren
raitiotieyhteyteen. Hernesaaressa raitioliikenteelle varataan kokoojakadulla oma autoliikenteesta erotettu kaista ja
alueen eteldosaan mitoitetaan raitiovaunun kddntopaikka. Hernesaareen on tulossa kolme pysakkia. Hernesaareen
suunnitellut toiminnot sijaitsevat noin 300 metrin etdisyydelld lahimmasta pysakista. Hernesaaren pohjoisosaan
suunnitellaan valiaikaista raitiotien kdantopaikkaa, jolloin Telakkakadun ja Eiranrannan osuus raitiotiesta voitaisiin
ottaa kayttoon ennen raitiotien valmistumista Hernesaaren eteldiseen karkeen. Lopullisen kadntdpaikan valmistuttua
véliaikaisen kdantopaikan tila otetaan muuhun kayttoon.
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Hernesaaren joukkoliikenne

Raitiotie

Kuva 6: Hernesaaren joukkoliikenne. Kuva KSV/Los.
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Ajoneuvoliikenne ja katuverkko

Alueen katuverkko on suunniteltu liilkenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen sujuvaa kulkua korostaen. Alueen lapi
pohjois-eteldsuunnassa kulkee paikallinen kokoojakatu, Laivakatu, joka yhdistaa alueen Eiranrannan,
Hylkeenpyytdjankadun ja Telakkakadun kautta nykyiseen katuverkkoon. Kokoojakadun kautta lilkenne ohjautuu alueen
tonttikaduille. Risteilijasataman toiminta kesdisin ja lumen vastaanotto talvisin tuovat satama-alueen viereiselle kadulle
my0s raskasta liilkennettd. Kokoojakadulla ja asuinalueen tonttikaduilla raskaan liikenteen maara tulee olemaan
vahaista, silla jatehuolto suunnitellaan jarjestettdvan imukerdysjarjestelmalla.

Hernesaaren osayleiskaavaehdotuksen mukainen maankaytto tuo alueelle liikennettd noin 8000 ajoneuvoa
arkivuorokaudessa. Liikenteesta noin kaksi kolmasosaa suuntautuu Telakkakatua pohjoiseen ja yksi kolmasosa
Eiranrantaa itdan. Liikenteen lisdys Eteld-Helsingin tonttikaduilla on ennusteen mukaisesti vahaista.

Asemakaavoituksen yhteydessa alueen pelastus- ja huoltoreitit suunnitellaan tarkemmin. Pelastusreitteina toimivat
katuyhteyksien lisaksi itdrannan puiston seka asuinkortteleiden keskellad kulkevat jalankulun ja pyorailyn yhteydet.

Kokoojakatu Laivakadulle on suunniteltu puuistutuksia hillitsemaan alueen tuulisuuden vaikutuksia ja lisddmaan
katutilan viihtyisyytta.

PV

w2 | HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
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Hernesaaren katuverkko

Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu
— Tonttikatu

Kuva 7: Hernesaaren katuverkko. Kuva KSV/Los.
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Pysakointi

Hernesaaren henkildautojen pysakoinnin osalta Iahtékohtana on asuinkerrostalojen osalta keskitetyt
pysadkodintiratkaisut ja nimeamattomat paikat. Tama mahdollistaa pysdkoinnin tehostamisen ja vuorottaispysdkoinnin
asuntojen seka tydpaikkojen kesken. Pysakdintipaikkojen monikayttdisyys ja keskitetty pysakointi ovat
kaupunginhallituksessa vuoden 2014 helmikuussa hyvaksytyn Helsingin pysdkointipolitiikan karkitoimenpiteita.
Lahtokohtaisesti asuinkerrostalojen pysakdinti sijoitetaan kannenalaisiin pysdkdintilaitoksiin ja venesataman toiminnan
edellyttama pysakointi sijoitetaan venesatama-alueelle.

Tyopaikkojen autopaikkatarvetta tulee analysoida tarkemmin, kun tiedetdan, kuinka ne sijoittuvat
joukkoliikenneyhteyksiin ndhden. Jatkosuunnittelun edetessa selviad myods tarkemmin, millaisia tydpaikkoja alueelle
tulee. Keskitettyjen pysakointilaitosten kokoon vaikuttavat paikalliset olosuhteet, esimerkiksi kdvelyetdisyydet
laitoksiin. Laitosten koko ja lukumaara tarkentuvat tarkemmassa suunnittelussa.

Hernesaaren asemakaavoitus tehdaan kayttaen silla hetkelld voimassa olevaa autopaikkamaarien laskentaohjetta.
Asukkaille tarkoitettujen pysakointipaikkojen lisaksi tulee varata lyhytaikaisia, maksullisia pysdkdintipaikkoja
asukkaiden vieraille ja asukkaiden kuorma-autoille. Vieraspaikat ja asukkaiden kuorma-autojen paikat voivat sijaita
katu- tai yleisilla alueilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa varmistetaan riittava ja laadukas pyorapysakaointi tonteille. Julkista vieras- ja
asiointipyorapysakaointia sijoitetaan katujen varsille. Paikat sijoitetaan hajautetusti kadun varrelle
kadunvarsitoimintojen ldheisyyteen. Joukkoliikenteen pysakkien yhteyteen varataan pyorapysakaointia riittavasti
matkaketjuja varten. Asiakaspyorapysakoinnit sijoitetaan aina paasisadankaynnin viereen.

Risteilyliikenne

Satamatoiminnan edellyttdma jalankulku-, bussi- ja huoltoliikenne otetaan huomioon koko alueen suunnittelussa.
Satama-alueelle sijoitetaan erotellut jalankulku- ja huoltoyhteydet ja varustamoiden tilaamien retkibussien ajovaylat.
Satama-aluetta rajaavan katualueen mitoituksessa on varauduttu siihen, ettd kolmen laivapaikan laheisyydessa on
kussakin matkustajaportti jalkamatkustajille ja riittavasti matkailuliikenteelle osoitettavia pysakointipaikkoja.
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Vaikutukset liikennejarjestelmassa

Mallinnuksen lahtokohdat

Tulevaisuuden liikkumiskayttaytymista on mallinnettu HSL:n Helsingin tydssakayntialueen HELMET 2.1-liikenne-
ennustemallilla, joka perustuu HLJ2015 raporttiin. Mallissa ennustevuosille on oletettu ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
kayttoonotetuksi. Malli ennustaa tulevaisuuden liikkkumiskayttaytymista nykytilanteessa tehtyjen liikkumisvalintoihin
perustuen. Alueiden matkojen kokonaismaarat riippuvat alueiden maankaytosta. Suuntautumiseen ja
kulkutapajakaumaan vaikuttaa paaosin asukasmaara seka tyopaikkamaara ja sijainti, sosioekonomiset taustatekijat,
liikenneyhteydet ja niiden sujuvuus eri kulkutavoilla seka liilkkumisen kustannukset. Malli tehtiin Helmet 2.1-malliin
vuodelle 2040 skenaarioon viL. Malliin on péivitetty Helsingin projektialueiden tarkentunut maankaytto seka
lilkenneverkko.

Liikkennemaarat

Osayleiskaava tuottaa liikennettd noin 8000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja luonnollisesti liikenteen lisdys heikentaa
omalta osaltaan lilkenteen sujuvuutta ruuhka-aikaan Telakkakadulla, jonne noin kaksi kolmasosaa Hernesaaren
liilkenteesta suuntautuu. Yksi kolmasosa suuntautuu Eiranrantaa itdan ja liikenteen lisdys Eteld-Helsingin tonttikaduilla
on ennusteen mukaan vahaista.

Telakkakadulle on laadittu liikennesuunnitelma (kaupungin valtuusto, 8.6.2014). Autoliikenteen kapasiteettia ei ole
lisatty, sillda muista toiminnoista vapautuva tila on varattu raitiotielle. Autoliikenteen sujuvuutta pyritdan lisddamaan
rajoittamalla vasemmalle kdantymistd, mutta autoliikenteen kapasiteettia ei voida kadulle lisata.

Hernesaaren tuottama liikenne heikentaa liikenteen sujuvuutta entisestadn Hietalahdenrannassa, Mechelininkadulla
seka Porkkalankadun rampeilla: liikenne ruuhkautuu nykyistd pahemmin ja ruuhka-ajan kesto kasvaa. Liikenteen
lisadntyminen vaikuttaa suhteellisesti eniten Telakkakadulla, sillda Hernesaaren tuottama liikenne jakautuu
katuverkkoon ennen jo ennestaan suuriliikenteistda Mechelininkatua.

st | HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
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Lilkenne-ennusteet 2040 (ajon /vrk)

Kuva 8: Hernesaaren lilkenne-ennuste vuonna 2040. Kuva KSV/LOS.
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Kulkutapajakauma

Hyvat joukkoliikenne- seka jalankulun ja pyordilyn yhteydet vahentavat henkildauton kayton tarvetta. Joukkoliikenteen
palvelutaso paranee, kun Telakkakadulle saadaan raitiotieyhteys. Uusi raitiolinja palvelee Hernesaaren lisdksi nykyisia
asukkaita Eteld-Helsingin lansiosassa. Hernesaareen tulee uusia jalankulun ja pyorailyn yhteyksid alueen kokoojakadulle
ja rantapuistoon. Hernesaaren jalankulun ja pyorailyn yhteydet taydentdvat Helsingin rantoja kiertdvaa reittia.

Aamulla Hernesaaresta lahtevistd matkoista tehddan 43 % jalan tai pyoralla, 42 % joukkoliikenteelld ja 15 % autolla
(Kuva 9). Tama vastaa hyvin keskimaaraista kantakaupungin kulkutapajakaumaa. Helsingin esikaupunkialueilla auton
osuus aamun lahtevistd matkoista on hieman suurempi 25 %, eli Hernesaaren keskeinen sijainti seka tehokas
raitiotieyhteys ohjaa hyvin kestavien kulkumuotojen kdyttoon. Koko vuorokauden matkoista, jotka alkavat tai paattyvat
Hernesaareen tehdaan 25 % autolla, 42 % joukkoliikenteelld ja 31 % kavellen tai pyoralla (Kuva 10). Tama on hyvin
Iahelld kantakaupungin keskimaaraista kulkutapajakaumaa.

Aamulla lahtevien matkojen kulkutapajakauma

30% 29% 0
43% e
19%
36%
45% .
41%
. 46%
259 °
16% 2%
Hernesaari Kantakaupunki Muu Helsinki Vantaa, Espoo, Muu Seutu
Kauniainen
autoliikenne joukkoliikenne jalankulku+pydraliikenne

Kuva 9: Aamulla Hernesaaresta lahtevien matkojen kulkutapajakauma

Koko vuorokauden matkojen kulkutapajakauma

30% 32% 28% 33%
15%
36%
47% 41%
51%
0,
23% 27% 0%
Hernesaari Kantakaupunki Muu Helsinki Vantaa, Espoo, Muu Seutu
Kauniainen
autoliikenne joukkoliikenne jalankulku+pyoraliikenne

Kuva 10: Hernesaaren koko vuorokauden kaikkien matkojen kulkutapajakauma
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Matkojen suuntautuminen

Hernesaaresta aamulla Idhtevistd matkoista 13 % suuntautuu Hernesaareen eli on alueen sisdisia matkoja (Kuva 11)
Nama matkat tehddan padosin jalan tai pyoralla (Kuva 12). Pddosa, 59 % Hernesaaren aamulla ldhtevista matkoista
suuntautuu kantakaupunkiin, ja ndma matkat tehddan paaosin jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Hernesaaresta
aamulla ldhtevista matkoista muualle Helsinkiin suuntautuu 13 % osuus matkoista ja Vantaalle, Espooseen tai
Kauniaisiin samansuuruinen osuus matkoista. Kantakaupunkia pidemmalle aamulla suuntautuvissa matkoissa
paasaantdinen kulkumuoto on joukkoliikenne.
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Kuva 12: Hernesaaresta aamulla Iahtevien matkojen suuntautuminen Helsingin seudulla kulkutavoittain
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Hernesaareen aamulla saapuvista matkoista 34 % on kantakaupungista, 25 % muualta Helsingista ja 22% Vantaalta,
Espoosta tai Kauniaisista (Kuva 11). Kantakaupungista paaosin matkat tehd&an jalan tai pyoralld, muualta Helsingista,
Espoosta ja Vantaalta suurin osa matkoista tehddan joukkoliikenteelld (Kuva 13).
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Kuva 13: Hernesaareen aamulla saapuvien matkojen lahtopaikat
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Lahteet
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/keskusta.pdf
http://www.ulkoilukartta.fi/
Kannen kuva: Tietoa Oy, 2017
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