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Johdanto

Ostersundomin osayleiskaavoituksen maankayttéskenaariot laadittiin vuonna 2022 osayleiskaavoituksen valmisteluvaiheessa. Tahan vaikutusarviointikoosteeseen on arvioitu laadittujen seitseman skenaarion vaikutukset
tiivistetysti. Pohjana nakokulmille on toiminut maankayttd- ja rakennuslain mukaisen kaavan vaikutusten arvioinnin kehikko, jota on sovellettu skenaariotason tarkkuuteen ja tdydennetty osayleiskaavan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa maaritellyilld alustavilla tavoitteilla.

Maankayttéskenaariot ovat osayleiskaavaa yleispiirteisempia tarkasteluja ja niiden vaikutusten arviointi on myos tehty yleiskaavatasoa yleispiirteisemmalla tasolla. Keskeista tédssa vaiheessa on ollut tunnistaa merkittavimmat
vaikutukset seka jatkosuunnitteluun nostettavat huomioitavat asiat. Osasta vaikutusarviointien teemoista on tehty erilliset laajemmat arviointiraportit, jotka I0ytyvat liitteistd (ilmastovaikutukset, luontovaikutukset, vaikutukset
linnustoon, kulttuuriymparisté- ja maisemavaikutukset, liikenteelliset vaikutukset, taloudelliset vaikutukset). Nostot ja yhteenvedot erillisraporteista on koostettu tdhan vaikutusarviointiraporttiin yleiskaavoitusyksikdssa.

Vaikutuksen merkitys on esitetty taulukkoon alla olevilla varikoodeilla. Ensimmaisessa sarakkeessa kerrotaan arvioitu aihe.

Vaikutus myoénteinen Vaikutus lievasti myonteinen Vaikutus neutraali / ei vaikutusta Vaikutus lievasti kielteinen Vaikutus kielteinen




1.Vaikutukset seutu- ja yhdyskuntarakenteeseen

Teema Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7

Vaikutukset seutu- ja Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden

yhdyskuntarakenteeseen pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja Ostersundom

ratikkakaupunki matkailun Ostersundom

Seuturakenteen Tasapainottaa ja eheyttaa seuturakennetta idan suuntaan. Seuturakenne laajenee ja tdydentyy Helsinki-Porvoo Seuturakenteen tasapainottaminen jaa heikoksi. Seuturakenteen

tasapainottaminen idan akselin kasvusuunnalla. Seuturakenne ei juurikaan laajene tai tdydenny idan | tasapainottaminen jaa

suuntaan suuntaan. heikoksi toimitila-alueita
lukuun ottamatta.
Seuturakenne ei
juurikaan laajene tai
tdydenny idan suuntaan.

Ostersundomin
linkittyminen muuhun
seuturakenteeseen

Metroyhteys ja
paaliikennevaylat sitovat
alueen eheasti muuhun
seuturakenteeseen.

seuturakenteeseen.

Pikaratikkayhteys ja paaliikennevaylat sitovat alueen melko eheéasti muuhun

Ostersundom jaa melko erilliseksi kokonaisuudeksi suhteessa muuhun
seuturakenteeseen.

Vaikutukset seudun eri osa-
alueiden vaesténkasvuun ja
rakentamispaineeseen

Osa Helsingin seudulle kohdistuvasta vaestonkasvusta kohdistuu Ostersundomiin.
Ostersundomin rakentuminen vahentaa muuttopainetta ja hajarakentamista muualla
seudulla ja ohjaa seudun kasvua raideliikenteen vaikutuspiiriin. Ostersundomin

rakentuminen vahentaa erityisesti pientalojen rakentamistarvetta muualla Helsingissa

ja lapsiperheiden muuttoa muualle seudulle.

Pienempi osa Helsingin
seudulle kohdistuvasta
vaestonkasvusta
kohdistuu
Ostersundomiin.
Ostersundomin
rakentuminen saattaa
vahentaa muuttopainetta
ja hajarakentamista
muualla seudulla ja
ohjata seudun kasvua
raideliikenteen
vaikutuspiiriin.
Ostersundomin
rakentuminen vahentaa
erityisesti pientalojen
rakentamistarvetta
muualla Helsingissa ja
lapsiperheiden muuttoa
muualle seudulle.

Vaestdnkasvu kohdistuu I1ahinna muualle Helsinkiin ja Helsingin seudulle.
Skenaario mahdollistaa lahinna pientalorakentamista muutaman tuhannen
asukkaan verran. Rakentamispaine muualla Helsingissa on suurempi.

Monikeskuksisen
verkostokaupungin
edistaminen

Edistaa monikeskuksista
verkostokaupunkia
luodessaan sekoittuneita
metrokeskuksia. Skenaario
sisaltada kaksi padkeskusta

seka kaksi paikalliskeskusta.

Edistaa monikeskuksista verkostokaupunkia
luodessaan sekoittuneita keskuksia
pikaratikkayhteyden varrelle.

Skenaario sisaltda kaksi paakeskusta seka kaksi
paikalliskeskusta.

Edistaa hieman
heikommin
monikeskuksista
verkostokaupunkia
luodessaan pienempia
sekoittuneita keskuksia
pikaratikkayhteyden
varrelle. Skenaario
sisaltaa kaksi pienempaa
paakeskusta seka kaksi
paikalliskeskusta.

Ei edista Ostersundomin osalta monikeskuksista verkostokaupunkia. Alueen
taydennysrakentamisen myéta lisaantyva vakimaara tukee kuitenkin alueella
olevien paikalliskeskusten palveluiden sailymista (esim. koulu, paivakoti,
paivittaistavarakauppa).

Skenaarion vaikutukset
Helsingin nykyisiin
keskustoihin ja
alakeskuksiin erityisesti Ita-
Helsingissa

Vahvistaa Ita-Helsingin
asemaa ja nykyisia Ita-
Helsingin metrokeskuksia
Ostersundomilaisten
palvelukysynnalla ja
asioinnilla.
Joukkolilikennematkat
suuntautuvat

Vahvistaa pikaratikkayhteyden valityksella etenkin mahdollisen Itdbulevardin
varren aluetta. Osa 6stersundomilaisten asioinnista ja palvelukysynnasta
suuntautuu Itabulevardin varren alueelle seka erityisesti Itakeskukseen.

Taydennysrakentamisen my6td muutamalla Taydennys- ja
tuhannella lisdantyvan vakimaaran palvelukysynta tyopaikkarakentamisen
voi hieman vahvistaa nykyisia keskuksia Ita- myo6ta muutamalla
Helsingissa. tuhannella lisdantyva

vakimaara ja
palvelukysynta voi
hieman vahvistaa




ratikkaskenaarioihin
verrattuna enemman
metroyhteyden varrelle,
kantakaupunkiin ja muualle
Helsinkiin.

nykyisia keskuksia Ita-
Helsingissa.

Itdisen bulevardikaupungin
toteuttamismahdollisuudet
suhteessa Ostersundomin
rakentumiseen

Itabulevardin raitiolinja on
riippuvainen Ostersundomin
alueen rakentumisesta.
Metrokaupunkiskenaario
palvelee ratikkavaihtoehtoja
heikommin Itabulevardin
raiteen
toteuttamismahdollisuuksia.

Itdbulevardin raitiolinja on riippuvainen Oste[sundomin alueen rakentumisesta.
[tdbulevardin suunnasta tuleva pikaraitiotie Ostersundomiin palvelee parhaiten
[tabulevardin raiteen toteuttamismahdollisuuksia.

Ei juuri vahvista pienella vaesto- ja tydpaikkapotentiaalilla Itaisen
bulevardikaupungin aluetta.

Itabulevardin toteuttamismahdollisuudet ovat heikommat, kun Ostersundom j&a
suuresti rakentumatta. Itavayla jaisi ilman pikaraitiotieyhteytta, ja siten
bulevardisoinnin toteuttaminen heikommaksi.

Ylikunnalliset
maankaytdlliset ja
liikenteelliset vaikutukset

Skenaarioilla on ylikunnallisia maankaytéllisia ja liikkenteellisia vaikutuksia etenkin Vantaan ja Sipoon suuntaan.

Ei ole juuri ylikunnallisia maankaytéllisia tai liikenteellisia vaikutuksia.

Sipoonranta

Etenkin Helsingin rajalla
sijaitseva Sipoonranta liittyy
osaksi metroskenaarion
asumisen vyohyketta.
Ostersundomin palvelut ja
alueen parempi
saavutettavuus voivat lisata
Sipoonrannan
vetovoimaisuutta.

Etenkin Helsingin rajalla sijaitseva Sipoonranta liittyy
kiintedksi osaksi tiiviin rakentamisen
pikaratikkavydhyketta. Ostersundomin palvelut ja
alueen parempi saavutettavuus lisdavat
Sipoonrannan vetovoimaisuutta.

Etenkin Helsingin rajalla
sijaitseva Sipoonranta
liittyy osaksi tiiviin
rakentamisen
pikaratikkavyohyketta.
Ostersundomin palvelut
ja alueen parempi
saavutettavuus voivat
lisata Sipoonrannan
vetovoimaisuutta.

Skenaarioilla ei ole juuri vaikutuksia Sipoon puolelle.

Majvik Ostersundomin maakuntakaavassa Sakarinméaesta Majvikiin ulottuu raideliikenteeseen tukeutuvan tiivistettavan Ostersundomin maakuntakaavassa Sakarinmaesta Majvikiin ulottuu
taajamatoimintojen alueen vydhyke. My6s Sipoon uuden yleiskaavan rakennemalliluonnoksissa Majvik on kasvun | raideliikenteeseen tukeutuvan tiivistettdvan taajamatoimintojen alueen vyéhyke.
muuna painopistealueena. Majvikin saavutettavuus parantuu ja alue kytkeytyy melko hyvin Ostersundomiin Myds Sipoon uuden yleiskaavan rakennemalliluonnoksissa Majvik on kasvun
varsinkin pikaraitiotieskenaarioissa. muuna painopistealueena. Skenaarioissa vyohykettad voidaan

taydennysrakentaa hieman, mutta maakuntakaavan potentiaali jaa suuresti
kayttamatta eika alueelle ole raideyhteytta.

Soderkulla Myds Sdderkulla kytkeytyy rakentuvan Ostersundomin myéta vahvemmin osaksi Helsinki-Porvoo kasvuakselia. Soderkulla voinee kehittya ja kasvaa - ja on jo nopeasti kasvanutkin - vaikka

Sipoon uuden yleiskaavan rakennemalliluonnoksessa Séderkulla on kasvun painepistealueena. Jopa 60% Sipoon
kokonaiskasvusta voi tulla Majvikin ja Séderkullan valiselle kehityskaytavaalueelle (Etelainen kehityskaytava

rakennemalli)

Ostersundom ei rakentuisi. merkittavasti. Sipoo on ollut viime vuosina
suhteellisesti Suomen nopeimmin kasvavia kuntia. Sipoon uuden yleiskaavan
rakennemalliluonnoksessa Soderkulla on kasvun painepistealueena.

Raideyhteystarve Sipoon
suuntaan

Metro on luonteeltaan
seudullisempi ja nopeampi
seka kapasiteetiltaan
suurempi raideratkaisu kuin
pikaratikka.

Ostersundomin
maakuntakaavaan on
merkitty ensi sijassa
joukkoliikenteen
yhteystarvemerkinta
Sdderkullan suuntaan. Myds
Sipoon uuden yleiskaavan
rakennemalliluonnoksessa
Ostersundomista
Sdderkullaan on kehitettava
joukkoliikenneyhteysmerkinta.

Skenaarioissa on varauduttu pikaratikkayhteyden jatkamiseen Sipoon suuntaan.
Maankayton ja pikaratikkayhteyden suunnittelu vaatii tiivistd kuntayhteistyota
Sipoon kanssa.

Ostersundomin maakuntakaavaan on merkitty ensi sijassa joukkoliikenteen
yhteystarvemerkinta Séderkullan suuntaan. My6s Sipoon uuden yleiskaavan
rakennemalliluonnoksessa Ostersundomista Sdderkullaan on kehitettava
joukkoliikenneyhteysmerkinta. Sipoon suunnasta olisi liityntaliikennetta
Ostersundomin ratikkaan.

Skenaariossa ei varauduta raideyhteyden yhteystarpeeseen Sipoon suuntaan.
Mutta Ostersundomin maakuntakaavaan on merkitty ensi sijassa
joukkoliikenteen yhteystarvemerkinta ohjeellisen seutuliikenteen radan paasta
Sdderkullan suuntaan. Myds Sipoon uuden yleiskaavan
rakennemalliluonnoksessa Ostersundomista Séderkullaan on kehitettava
joukkoliikenneyhteysmerkinta.

Vantaan Lansisalmi

Mahdollinen Lansisalmen osayleiskaava odottaa Helsingin linjauksia Ostersundomin liikkennejarjestelmasta
(Vantaan kaavoitusohjelma 2023-2025). Vantaan Lansisalmen osayleiskaava-alue liittyy saumattomasti
Ostersundomin osayleiskaava-alueeseen. Vantaan Lansisalmen osayleiskaavoitus on tarke&a ehean ja toimivan
yhdyskuntarakenteen kannalta. Alueiden keskinaisriippuvuus on vahvaa.

Ostersundomin maakuntakaavassa Lansisalmi on raidelikenteeseen tukeutuvaa tiivistettavaa taajamatoimintojen

aluetta.

Lansisalmen osayleiskaava odottaa Helsingin linjauksia Ostersundomin
likennejarjestelmasta. Vantaan Lansisalmen osayleiskaavoitus on tarkeaa
ehean yhdyskuntarakenteen kannalta.

Vantaa ei todennakdisesti kaavoita Lansisalmea kaupunkimaiseksi alueeksi, ellei
Ostersundom rakennu kaupunkimaiseksi eika alueelle tule raideratkaisua.
Alueiden keskinaisriippuvuus vahvaa.

Ostersundomin maakuntakaavassa Lansisalmi on raidelikenteeseen tukeutuvaa
tiivistettdvaa taajamatoimintojen aluetta.




Ostersundomin
maakuntakaavan
mukaisuus

Skenaariot ovat maakuntakaavan ratkaisun mukaisia. Uusi kaupunkirakenne sidotaan raideliikenteeseen ja
raideyhteyden toteuttamiseen. Maakuntakaavassa raideyhteys voi olla metro tai muu raideyhteys kuten

pikaraitiotie.

Skenaariot eivat ole maakuntakaavan periaatteiden mukaisia: skenaarioissa
aluetta ei suunnitella raideliikenteeseen tukeutuvaksi eiké varauduta uuden
kasvukaytdvan avaamiseen. Skenaariot eivat tue Vantaan ja Sipoon alueiden
osalta maakuntakaavan mukaista kehitystd Ostersundomin laheisyydessa.

Skenaarion mahdollistama
yhdyskuntarakenne ja
raideratkaisun vaikutukset
rakenteeseen

Metrokaupunki mahdollistaa
uuden laajan
yhdyskuntarakenteen:

Ostersundom muuttuu tiiviiksi

ja monimuotoiseksi
kaupunkirakenteeksi.

Etenkin metroasemien
ymparistot ovat tehokasta ja
tiivistd kaupunkiymparistoa
palveluineen. Paakeskukset
ovat Sakarinmaessa ja
Ostersundomissa.

Tiivis maankaytto tukee
parhaiten myo6s pyorailyn
edellytyksia.

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki
mahdollistaa uuden
laajan
yhdyskuntarakenteen:
Ostersundom muuttuu
melko tiiviiksi ja
monimuotoiseksi
kaupunkirakenteeksi.
Pikaratikkayhteyden
varteen syntyy
tehokasta nauhamaista
yhdyskuntarakennetta
palveluineen.
Paakeskukset sijoittuvat
Sakarinmakeen ja
Ostersundomiin.

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki
mahdollistaa
suppeamman
yhdyskuntarakenteen:
Ostersundom muuttuu
tiiviiksi ja monimuotoiseksi
kaupunkirakenteeksi
nykyista
yhdyskuntarakennetta
taydentaen.

Pikaratikkayhteyden
varteen syntyy tehokasta
nauhamaista
yhdyskuntarakennetta
palveluineen.
Paakeskukset sijoittuvat
Sakarinmakeen ja
Ostersundomiin.

Tiivis maankaytto tukee
parhaiten myds pyoérailyn
edellytyksia.

Pieni ratikkakaupunki
mahdollistaa
suppeamman
yhdyskuntarakenteen
matalammalla
tehokkuudella:
Ostersundom muuttuu
monimuotoiseksi
kaupunkirakenteeksi,
joka sijoittuu melko
vahvasti nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen
sita taydentaen.
Pikaratikkayhteyden
varteen syntyy
nauhamaista
yhdyskuntarakennetta
palveluineen.

Keskukset ovat
skenaariossa pienialaisia
ja sijoittuvat
Sakarinmakeen ja
Ostersundomiin.

Kehittyva nykytila -
skenaario tdydentaa ja
tiivistda nykyista

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun -skenaario

yhdyskuntarakennetta, taydentaa ja tiivistaa

mutta nykyista

yhdyskuntarakenne jaa yhdyskuntarakennetta,

alueella hajanaiseksi. mutta
yhdyskuntarakenne jaa

Ei raideyhteytta alueelle. | alueella hajanaiseksi.

Bussiliikenne

mahdollistaa Ei raideyhteytta alueelle.

tadydentyvan nykyisen - Bussiliikenne

joskin paikoin melko mahdollistaa

autoriippuvaisen -
yhdyskuntarakenteen.

tadydentyvan nykyisen -
joskin paikoin melko
autoriippuvaisen -
yhdyskuntarakenteen.

Elinkeinoalueiden -
skenaario taydentaa ja
tiivistda nykyista
yhdyskuntarakennetta.
Alue toimisi myo6s etenkin
tilaa vievien toimintojen
tyopaikka-alueena.
Yhdyskuntarakenne jaa
alueella hajanaiseksi ja
saattaa johtaa
henkildautoilun
lisdadmiseen.

Ei raideyhteytta alueelle.
Bussiliikenne
mahdollistaa taydentyvan
nykyisen - joskin paikoin
melko autoriippuvaisen -
yhdyskuntarakenteen.

Vaihtoehtoiset
pikaratikkalinjaukset A, B ja
C

Ei pikaratikkalinjausta.

Raidelinjausvaihtoehto A tukeutuu eniten olemassa olevaan infrastruktuuriin
(Uuteen Porvoontiehen), linjaukset B ja C nykyisin vahemman rakennetuille

alueille.

Kestavan liikkumisen osalta hieman muita parempi on vaihtoehto C, jossa linjaus
kulkee lahempana maankayton tulevaa painopistetta. Linjaukset A ja B ovat
kestavan liikkumisen osuuden osalta keskenaan hyvin samankaltaiset.

Ei pikaratikkalinjausta.

Rakentamiseen
osoitettavien alueiden
sijoittuminen suhteessa
nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen
seka nykyisen
infrastruktuurin
hyddyntaminen

Laajat rakentamiseen osoitettavat alueet sijoittuvat
nykyisten rakennettujen alueiden lahiymparistdon.
Nykyinen infrastruktuuri (esim. vesihuolto) eivat pienen
mitoituksen/kapasiteetin takia juuri pysty palvelemaan

skenaarioiden rakentumista.

Suppeat rakentamiseen osoitettavat alueet sijoittuvat
lahinna nykyisille rakennetuille alueille tai niiden
valittdmaan laheisyyteen. Suurin osa Ostersundomista

jaa luonto- ja viheralueiksi.

Nykyinen infrastruktuuri (esim. vesihuolto) eivat
pienen mitoituksen/kapasiteetin takia juuri pysty
palvelemaan skenaarioiden rakentumista.

Skenaario tukeutuu ja sijoittuu nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen. Nykyisia rakennettuja
asuinalueita tdydennysrakennetaan. Alueelle ei tule
uusia rakennettuja alueita.

Hyddyntaa nykyista yhdyskuntarakennetta, mutta
vaatii silti investointeja kunnallistekniikkaan (esim.
vesihuolto) ja katuverkostoon.

Alueelle ei tule uusia rakennettuja alueita.

Skenaario tukeutuu ja
sijoittuu etenkin
asumisen osalta
nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen.
Nykyisia rakennettuja
asuinalueita
tdydennysrakennetaan.
Alueelle ei tule uusia
rakennettuja alueita
elinkeinoalueita lukuun
ottamatta.
Elinkeinoalueet vaativat
uusia liikenneyhteyksia ja
liittymien rakentamista.
Elinkeinoalueet
kytkeytyvat
joukkoliikenteella
huonosti seka
Ostersundomin etta
muun seudun
asuinalueisiin.
Hyddyntaa nykyista
yhdyskuntarakennetta,
mutta vaatii silti
investointeja
kunnallistekniikkaan




(esim. vesihuolto) ja
katuverkostoon.

Yhdyskuntarakenteen
vaikutukset
likennejarjestelmaan

Tehokas ja tiivis maankaytté
seka iso vakiluku- ja
tydpaikkapotentiaali
metrokeskuksissa ja muualla
liityntaliikenteen varrella
tukevat metron rakentamisen
edellytyksia ja
joukkoliikenteen kysyntaa.

Laajat rakentamisalueet
seka iso vakiluku- ja
tydpaikkapotentiaali
mahdollistavat
pikaratikkayhteyden
rakentamisen ja tukevat
hyvin joukkoliikenteen
kysyntaa.

Tehokas ja tiivis
maankayttd seka iso
vakiluku- ja
tydpaikkapotentiaali
mahdollistavat
pikaratikkayhteyden
rakentamisen ja tukevat
hyvin joukkoliikenteen
kysyntaa.

Pienempi asuin- ja
tydpaikkamaara seka
aluetehokkuus tukee
edellisiin skenaarioihin
verrattuna hieman
heikommin
joukkoliikenteen
kysyntaa.

Maankayttd ei mahdollista raideratkaisua, liikennejarjestelma perustuu
jatkossakin bussiyhteyksiin.

Taydennysrakentamisen hieman lisdantyva vaki- ja tydpaikkamaara tukevat
joukkoliikenteen kysyntaa nykyistad hieman paremmin.

Saavutettavuus kestavilla
kulkumuodoilla ja alueen
linkittyminen muuhun
(olevaan ja tulevaan)
raideverkostoon.

Metrokaupunki
likennejarjestelmaltaan
tarjoaa parhaimman ja
nopeimman seudullisen
saavutettavuuden erityisesti
Helsingin keskustan
suuntaan. Se kytkeytyy
vahvasti metroverkoston
liséksi poikittaisten
raideyhteyksien kautta
(Mellunmaki: Vantaan
Ratikka, Jokeri II)
Linkittyminen mahdolliseen
Itabulevardiin ja liittyminen
Itdkeskuksen (poikittaisiin)
jatkoyhteyksiin on heikompi ja
on bussiliikenteen varassa.

Ratikkakaupungin liikennejarjestelmalla on heikompi seudullinen saavutettavuus

ja pidempi matka-aika.

Pikaratikka on metroon verrattuna mukautuvampi ja muuntojoustavampi
kapasiteetin kasvuun. Pikaratikka palvelee myds alueen sisaista lahilikkumista

joustavammin kuin metro.

Linkittyy vahvasti Itdbulevardin pikaraitiotien valityksella poikittaisiin Jokeri 2 ja
Raidejokeri seka Jokeri 0 yhteyksiin.
Liittyminen metroyhden varrelle vaihdollista ja hitaampaa ja mahdollista esim.
Puotilassa tai Itdkeskuksessa.

Skenaario linkittyy jatkossakin bussiyhteyksin Uuden Porvoontien/Itavaylan
suuntaisesti Itakeskuksen suuntaan. Liittyminen sujuvaa poikittaisiin Jokeri 2 ja
Raidejokeri seka Jokeri 0 yhteyksiin.

Liittyminen metroyhden varrelle tapahtuu esim. Puotilassa tai ltdkeskuksessa.

Raidejarjestelman
estevaikutus
yhdyskuntarakenteeseen

Metroyhteyden estevaikutus
kaupunkirakenteeseen
riippuu siité, onko metro
maanalla vai maanpaalla.
Maanalaisella metrolla ei ole
juurikaan estevaikutusta.

Pikaraitiotie kulkee padasiassa katutasossa, joka mahdollistaa yhtenaisempien
alueiden syntymisen. Pikaraitiotien estevaikutus on pienehké.

Ei raidejarjestelmaa.

Skenaarion asukas- ja
tydpaikkamitoitus
raideliikenteen
nakdkulmasta

Metroskenaariossa on
laskennallisesti noin 8 000
asukasta ja 3000-4000
tydpaikkaa metroaseman
valittdmassa laheisyydessa
keskustoissa ja tiivimman
rakentamisen alueilla.

10 000 asukasta tai
tydpaikkaa yhteensa aseman
vaikutuspiirissa pidetaan
yleensa riittdvana hyvan
joukkoliikenteen
toteutumiseksi.

Ratikkaskenaariossa on
tiiviin rakentamisen
alueilla 600m sateella
pikaratikkapysakeista
noin 2 000 asukasta ja
noin 500 tydpaikkaa.

Keskusta-alueilla
tyépaikkoja on
suhteessa enemman ja
asukkaita vahemman.

Tehokkaassa
ratikkaskenaariossa on
tiiviin rakentamisen
alueilla asukkaita 600m
sateella pysakista hieman
enemman, noin 2 500
asukasta ja noin 700
tydpaikkaa.

Keskusta-alueilla
tydpaikkoja on suhteessa
enemman ja asukkaita
vahemman.

Pienessa
ratikkaskenaariossa on
tiiviin rakentamisen
alueilla asukkaita 600 m
sateella pysakista noin
1 600 asukasta ja 400
tyopaikkaa.

Keskusta-alueilla
tydpaikkoja on suhteessa
enemman ja asukkaita
vahemman.

Skenaariossa ei raideliikennetta.

Ylittyykd kannattavan
joukkoliikenteen
jarjestdmisen minimi-
asukastiheys 20 as/ha
alueella?’

Kannattavan joukkoliikenteen jarjestamisen minimi-asukastiheys 20 as/ha ylittyy reilusti koko alueella.

Kannattavan joukkoliikenteen jarjestamisen minimi-asukastiheys 20 as/ha ylittyy
tdydennysrakennettavilla olemassa olevilla asuinalueilla.

Ylittyyko
autoriippumattoman
elaman mahdollistava
asukas- tai tydpaikkatiheys
35 as&tp /ha?

Autoriippumattoman elaman mahdollistava asukastiheys ylittaa alueella 35 as/ha.

Asukas- ja tyopaikkatiheys jaa useimmilla alueilla lian matalaksi
autoriippumattoman elamantavan mahdollistamiseksi.

Ylittyyko suositeltava
asukas- tai tydpaikkatiheys

Suositeltavat asukas tai
tyopaikkatiheydet ylittyvat

Suositeltava asukas tai
tydpaikkatiheys ylittyy

Suositeltavat asukas tai
tyopaikkatiheydet ylittyvat

Suositeltava asukas tai
tydpaikkatiheys ylittyy

Skenaariossa ei raideliikennetta.

"Newman, P., and J. Kenworthy. 2006. “Urban Design to Reduce Automobile Dependence.” Opolis 2 (1): 35-52
2 Newman, P., and J. Kenworthy. 2006. “Urban Design to Reduce Automobile Dependence.” Opolis 2 (1): 35-52




50 as&tp/ha alle 500 m
etaisyydella raideliikenteen

reilusti 500 m etaisyydella
raideliikenteen asemasta.

500 m etéisyydella
raideliikenteen

reilusti 500 m etaisyydella
raideliikenteen asemasta.

500 m etaisyydella
raideliikenteen asemasta.

asemasta?3 asemasta.
Vaikutukset seutu- ja Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
yhdyskuntarakenteeseen
Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden
pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja Ostersundom
ratikkakaupunki matkailun
Ostersundom

JOHTOPAATOS

Seuturakenne laajenee ja
eheytyy idan suuntaan.

Mahdollistaa tiiviin ja
kestavan kaupunkimaisen
monikeskuksisen
yhdyskuntarakenteen
metroasemien yhteyteen.

Metroyhteys kytkee alueen
tehokkaasti ja sujuvasti
muuhun PK-seutuun ja
Ostersundom on osa metron
varren hyvin saavutettavaa
kaupunkirakennetta.

Toisaalta Ostersundomin
sisdinen saavutettavuus on
heikompi ja metro kytkee
Ostersundomin alueita
pikaraitiotietd heikommin
yhteen.

Seuturakenne laajenee
ja eheytyy idan
suuntaan.

Skenaario mahdollistaa
laajan monimuotoisen ja
pienimittakaavaisemman
yhdyskuntarakenteen.
Pikaratikkayhteyden
varrella on tiivimpaa ja
tehokkaampaa
nauhamaista
monikeskuksista
kaupunkirakennetta.

Pikaratikkaskenaario on
metrokaupunkiin
verrattuna sisaisesti
paremmin saavutettava,
mutta kytkeytyy
seudullisesti heikommin.
Matka-aika muualle
seudulle pidempi.

Mahdollistaa
Itabulevardin
kehittymista isohkolla
asuin- ja
tydpaikkapotentiaalilla ja
alueelle suuntautuvalla
raideyhteydella.

Seuturakenne laajenee ja
eheytyy idan suuntaan.

Skenaario mahdollistaa
suppeamman ja
tehokkaan nauhamaisen
monikeskuksisen
yhdyskuntarakenteen
pikaratikkayhteyden
varrelle.

Raideyhteys mahdollistaa
hyvin Itdbulevardin alueen
kehittymista.

Rakentamiseen
osoitettavat alueet
tukeutuvat lahinna
nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen.

Seuturakenne laajenee ja
eheytyy idan suuntaan
edellisia pienemmassa
maarin.

Skenaario mahdollistaa
suppean
yhdyskuntarakenteen
matalammalla
tehokkuudella
tavoitteellisesti
pikaratikkayhteyden
varrelle.

Rakentamiseen
osoitettavat alueet
tukeutuvat lahinna
nykyiseen

yhdyskuntarakenteeseen.

Seuturakenne ei
juurikaan laajene tai
taydenny idan suuntaan.
Ostersundom jaa
yhdyskuntarakenteeltaan
melko erilliseksi
alueeksi.

Skenaario mahdollistaa
olemassa olevien
pientaloaluiden
taydennysrakentamisen.

Alue jaanee paikoin
hyvinkin
autoriippuvaiseksi ja
hajanaiseksi
yhdyskuntarakenteeksi.

Seuturakenne ei
juurikaan laajene tai
taydenny idan suuntaan.
Ostersundom jaa
yhdyskuntarakenteeltaan
melko erilliseksi
alueeksi.

Skenaario mahdollistaa
olemassa olevien
pientaloaluiden
taydennysrakentamisen.
Aluetta kehitetaan
virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun lahtékohdista.

Alue jaanee paikoin
hyvinkin
autoriippuvaiseksi ja
hajanaiseksi
yhdyskuntarakenteeksi.

Seuturakenne ei
juurikaan laajene tai
taydenny idan suuntaan.
Ostersundom jaa
yhdyskuntarakenteeltaan
melko erilliseksi alueeksi.

Skenaario mahdollistaa
olemassa olevien
pientaloaluiden
taydennysrakentamisen
seka elinkeinoalueiden
rakentamisen tilaa vieville
toiminnoille.

Helsingissa on paljon
kysyntaa ja tarvetta tilaa
vieville toimitila-alueille.

Alue jaanee paikoin
hyvinkin
autoriippuvaiseksi ja
hajanaiseksi
yhdyskuntarakenteeksi.

3 Salsten, S. 2012. "Joukkoliikennemydnteinen yhdyskuntarakenne maankaytén suunnittelun tavoitteena - esimerkkitapauksena maankéayttd Nurmijarvelld”.
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2. Vaikutukset litkenteeseen

Teema Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
Vaikutukset Metrokaupunki Urbaani pientalovaltainen Tiivis ja tehokas | Pieni 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden Ostersundom
liikenteeseen ratikkakaupunki ratikkakaupunki | ratikkakaupunki | nykytilanne luonnonsuojelun ja
matkailun Ostersundom
Vaikutukset Tuottaa lisda liikkennetta Tuottaa Porvoonvaylalle lisaa Tuottaa Tuottaa Ei havaittavissa liikenteellisia haasteita autoliikenneverkon kuormituksen kannalta.
valtakunnalliseen ja | Porvoonvaylalle. liikennetta. Porvoonvaylélle Porvoonvaylélle
seudulliseen lisaa liikennetta. jonkin verran lisaa
likenneverkkoon likennetta.
Liikenteen Autoliikenteen ruuhkautuminen | Autoliikenteen ruuhkautuminen Autoliikenteen Mt 170 (Uusi Perustuu henkildautoiluun, ei merkittavaa vaikutusta paikalliseen liikenteeseen.
paikalliset samankaltaista skenaarioissa samankaltaista skenaarioissa 1- | ruuhkautuminen Porvoontie)

vaikutukset

1-3 Uudella Porvoon tiella,
ruuhkautuu jonkin verran.
Skenaario 1 ja 3 tukevat
kavelyn ja pyorailyn edellytyksia
tiiviilld maankaytdlla parhaiten.

3 Uudella Porvoon tiella,

samankaltaista

ruuhkautuminen on

ruuhkautuu jonkin verran.

pyorailyn

parhaiten.

skenaarioissa 1-3
Uudella Porvoon
tielld, ruuhkautuu
jonkin verran.
Skenaario 1ja 3
tukevat kavelyn ja

edellytyksia tiiviilla
maankaytolla

selvasti lievempaa
skenaarioihin 1-3
verrattuna.

Vaikutukset
joukkoliikenteeseen
ja kestavaan
likkumiseen

Joukkoliikenteen
keskinopeudella mitattu
palvelutaso paranee suhteessa
nykytilanteeseen, ja myos
vuorovali tihenee
nykytilanteeseen verrattuna.

Joukkoliikennematkojen osuus
jonkin verran matalampi kuin
Helsingissa keskimaarin, mutta
korkeampi kuin muualla pk-
seudulla.

Korkein kestavan liikkumisen
kulkutapaosuus.

Henkildautomatkojen osuus on
samaa kokoluokkaa kuin
muualla paakaupunkiseudulla.

Nykytilanteeseen verrattuna joukkolilikenteen matka-ajoissa ei merkittavaa
muutosta, mutta palvelutaso kasvaa mm. tiheammalla vuorovalilla.

Raitiovaunuskenaariot tarjoavat metroa paremman palvelutason ja
kilpailukyvyn Ostersundomin siséisille ja poikittaisille matkoille.

Joukkoliikennematkojen osuus matalampi kuin Helsingissa keskimaarin,
mutta jonkin verran korkeampi kuin muualla pk-seudulla.

Kestavien kulkutapojen osuus parempi kuin kehyskunnissa.
Henkilbautomatkojen osuudet ovat pienemmat kuin junaliikenteeseen
tukeutuvilla kehyskunnilla.

Joukkoliikenteen palvelutaso nykyisellaan.

Joukkolilikennematkojen osuus matalampi kuin
Helsingissa keskimaarin, mutta jonkin verran
korkeampi kuin muualla pk-seudulla.

Kestavan liikkumisen osalta heikompi,
henkildautomatkojen osuus vertautuu
junaliikenteeseen tukeutuvien kehyskuntiin, kavelyn
ja pyorailyn osuus jaa pienemmaksi.

Joukkoliikenteen palvelutaso
nykyisellaan.

Joukkoliikennematkojen osuus
matalampi kuin Helsingissa
keskimaarin, mutta jonkin verran
korkeampi kuin muualla pk-
seudulla.

Kestavan liikkkumisen osalta
heikoin, henkildautomatkojen osuus
vertautuu junaliikenteeseen
tukeutuviin kehyskuntiin, kavelyn ja
pyorailyn osuus pienin.

Kustannusvaikutus

Metrojarjestelma on
likennointikustannuksiltaan
edullisempi, mutta
investointikustannuksiltaan
moninkertaisesti kalliimpi kuin
raitiovaunujarjestelma.

15-kertaiset joukkoliikenteen
elinkaarikustannukset per uusi

Skenaariossa 2 on
noin kolminkertaiset
joukkoliikenteen
investointien ja
operoinnin
elinkaarikustannukset
per uusi asukas ja
tyopaikka verrattuna
skenaarioon 3.

Skenaario 3A on
kokonaistaloudellisesti
edullisin tarkasteltuna
joukkoliikenteen
investointien ja
operoinnin
elinkaarikustannuksia
20 vuoden laskenta-
ajalta.

Skenaariossa 4 on 15-
kertaiset joukkoliikenteen
investointien ja operoinnin
elinkaarikustannukset per
uusi asukas ja ty6paikka
verrattuna skenaarioon 3.

Suurimmat joukkoliikenteen
investointien ja operoinnin
elinkaarikustannukset per uusi
asukas ja tyopaikka.




asukas ja tyopaikka verrattuna
skenaarioon 3.

Raideliikenteen
kapasiteetti

Metron kapasiteetti riittaa, kun
kaksi metroasemaa alueella,
mutta metro jaykka
sopeutumaan seudun kasvuun.

Metrojarjestelman palvelutaso
on pikaraitioskenaarioita
vaikeammin saadettavissa
etenkin jos silld halutaan
hoidettavan merkittavasti myos
Ostersundomin ulkopuolisen
maankaytén (mm. Sipoon
Majvikja Vantaan Lansisalmi)
liikkumistarpeita
tulevaisuudessa.

Pikaraitiotie joustava,
kapasiteetin riittavyys
voidaan turvata
esimerkiksi
tihentamalla
liikennointia tai
kasvattamalla
junapituutta
kytkemalla yhteen
kaksi 35-metrista
raitiovaunua.

Pikaraitiotie joustava,
kapasiteetin riittavyys
voidaan turvata
esimerkiksi
tihentamalla
liikennointia tai
kasvattamalla
junapituutta
kytkemalld yhteen
kaksi 35-metrista
raitiovaunua.

Pikaraitiotien kapasiteetti
riittda hyvin.

Ei raidejarjestelmaa.

Ei raidejarjestelmaa.

Ei raidejarjestelmaa.

Saavutettavuus Metro nopein keskustaan ja Alueen sisainen Alueen sisainen Alueen sisainen Kokonaissaavutettavuus | Kokonaissaavutettavuus | Kokonaissaavutettavuus kestavilla
(keskustan ja paras seudullinen saavutettavuus saavutettavuus saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla ja | kestavilla kulkutavoilla ja | kulkutavoilla ja autolla on
muiden alueiden) saavutettavuus, mika johtuu metroskenaariota metroskenaariota metroskenaariot parempi autolla on skenaariossa autolla on skenaariossa skenaariossa huonompi kuin
suurimmasta maankayton parempi tihedmmasta | parempi tihedmmasta | tiheAmmasta huonompi kuin huonompi kuin raideskenaariossa.
kasvusta ja nopeasti muuhun pysakkiverkosta pysakkiverkosta pysakkiverkosta johtuen. raideskenaariossa. raideskenaariossa.
seutuun yhdistavasta metrosta. | johtuen. johtuen.
Alueen sisdinen saavutettavuus Autoliikenteen
heikompi verrattuna saavutettavuudeltaan
pikaraitiotieratkaisuihin. paras skenaario.
Teema Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
Vaikutukset Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki | 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden Ostersundom
liikenteeseen pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja
ratikkakaupunki matkailun
Ostersundom
JOHTOPAATOS Metro on kallein vaihtoehto ja Pikaraitiotie on Skenaario 3 on Pikaraitiotie on Henkildautopainotteisuus | Henkilbautopainotteisuus | Henkildautopainotteisuus
jaykka, mutta nopein vaihtoehto | edullisempi kuin kokonaistaloudellisesti | edullisempi kuin metro,
seudullisessa metro, skaalautuu edullisin tarkasteltuna | skaalautuu joustavasti ja
saavutettavuudessa. joustavasti ja alueen joukkoliikenteen alueen sisainen
sisdinen taloutta 20 v:n ajalta, saavutettavuus on hyva.
saavutettavuus on skaalautuu joustavasti
hyva. ja alueen sisainen
saavutettavuus on
hyva.
JOHTOPAATOS Kaikissa arvioitavissa skenaarioissa on saavutettavissa hyvaksyttava tie- ja katuverkon toimivuus maankayton

mitoituksesta riippuvaisilla toimenpiteilla. Keskeisimmat vaikutukset kohdistuvat Porvoonvaylaan ja Uuteen
Porvoontiehen. Jatkosuunnittelussa on tarkea varmistaa katuverkon riittava kapasiteetti —tarvittavat
kaistamaarat riippuvat rakentamisen maarasta ja kaytettavista oletuksista. Porvoonvaylan
palvelutasotavoitteiden toteutumiseen vaikuttavat merkittavasti mahdolliset toimintaymparistén muutokset
(mm. liikkumisen hinnoittelu). Erityisesti liikkumisen hintojen kehittymiseen tulevaisuudessa liittyy merkittavaa

epavarmuutta.

Vaikka joukkoliikenteen matkaosuudet mallinnuksen mukaan jaavat hieman heikommaksi kuin muualla
Helsingissa, olisi joukkoliikenteen matkaosuudet kuitenkin Ostersundomissa paremmat kuin muualla
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paakaupunkiseudulla ja huomattavasti paremmat kuin junaliikenteeseen tukeutuvissa kehyskunnissa tai

muissa kehyskunnissa.

Pikaraide Pohjoinen — saavutettavuus hieman parempi muihin linjauksiin
verrattuna, koska raide keskemmalla rakennetta.

Pikaraiteen paate Ultuna ja Karhusaari — ei merkittavaa eroa
bussiliityntavaihtoehtoon.
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3. Vaikutukset talouteen

Teema

Vaikutukset
yhdyskuntatalouteen

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva
nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

Skenaarioissa maankaytdn suunnittelu on viela yleispiirteista ja tarkkuustasoltaan karkeaa. Taloudellisten vaikutusten arvioinnin tulokset ovat suuntaa antavia arvioita, joita tulee tarkentaa hankkeen edetessa ja suunnitelmien

tarkentuessa.

Rakentamisesta kaupungille aiheutuvat kustannukset koostuvat joukkoliikenneinvestoinnista (metro/pikaratikka) ja alueinfrasta (mm. rakentamiskelpoiseksi saattaminen ja esirakentaminen, kadut ja yleiset alueet) seka
kayttokustannuksista. Alla esitetyissa pikaraitiotielinjauksessa on huomioitu kustannus kaava-alueen rajalta Sakarinmakeen (linjaus A). Kaupungin tulot koostuvat rakennusmaantuotoista, joita ovat kiinteistoverot,
maankayttésopimukset ja maanluovutukset (vuokraus/myynti). Palvelukustannuksia (investoinnit ja kayttokustannukset) on tarkasteltu erikseen suhteessa verotuloihin (kunnallis- ja yhteisévero) ja valtionosuuksiin.

Kustannuksiin eivat sisally kaupungin maanhankintakustannukset, joita on kertynyt aikaisemmin noin 150 M€. Maanhankintakustannuksia arvioidaan kertyvat tulevaisuudessa viela noin 50 M€.

Rakentamisesta kaupungille
aiheutuvat kustannukset
(kokonaiskustannus diskontattu
60 vuoden aikavalille):

Metroinvestointi: 920 mil;.
€

Kokonaiskustannus:
2 260 milj. €

Ratikkainvestointi: 100
milj. €

Kokonaiskustannus:
1170 milj. €

Ratikkainvestointi: 100
milj. €

Kokonaiskustannus: 870
milj. €

Ratikkainvestointi: 100
milj. €

Kokonaiskustannus: 710
milj. €

Kokonaiskustannus: 250
milj. €

Kokonaiskustannus: 250
milj. €

Kokonaiskustannus: 400
milj. €

Rakentamisen vaikutukset
kaupungin tuloihin (60 vuoden
aikavalille diskontattuna):

1040 milj. €

820 milj. €

790 milj. €

500 milj. €

110 milj. €

110 milj. €

240 milj. €

Kustannukset ja tuotot:
kannattavuus

Kustannusten ja
tuottojen perusteella
heikoin kannattavuus.

Kustannukset ylittavat
tuotot.

Kustannukset ylittavat
tuotot. Kaikkiin
skenaarioihin verrattuna
paasee lahimmas
kannattavuutta.

Kustannukset ylittavat
tuotot.

Kustannukset ylittavat
tuotot.

Kustannukset ylittavat
tuotot.

Kustannukset ylittavat
tuotot.

Asuntorakentamisen laajemmat
talousvaikutukset

Talotyyppi ja asuntojen kokojakauma vaikuttavat alueen asukasrakenteeseen (ikdrakenne, tulotaso). Ostersundomin alueen ennakoitu tulotaso on tehdyn mallinnuksen perusteella kaikissa

skenaarioissa korkeampi kuin Helsingissa keskimaarin.

Pitkalla 60 vuoden aikajanteell tarkasteltuna Ostersundomin alueelle tulevien kotitalouksien kunnallisverot yhdessé asukasta kohden laskettujen yhteiséverojen ja kunnan peruspalveluista
maksettavien valtionosuuksien kanssa riittavat kaikissa skenaarioissa kattamaan alueen kotitalouksien edellyttdman palveluverkon investointi- ja kayttokustannukset. Skenaariossa 2 tasapaino
saavutetaan nopeammin, skenaariossa 3 hitaammin kuin muissa skenaarioissa.

Alueen vetovoima ja maan
arvon kehittyminen
(n@kokulmina liikenteellinen
saavutettavuus seka
kaupallisten ja julkisten
palvelujen saatavuus)

Metroyhteydella on
positiivinen vaikutus
alueen matka-aika
saavutettavuuteen
muualle Helsinkiin ja
seudulle ja nain ollen
myds alueen
vetovoimaan ja
maanarvon kehitykseen.

Kaupallisten ja julkisten
palvelujen paraneminen
lisda alueen vetovoimaa.

Ratikkaskenaarioissa matka-aika saavutettavuus muualle pk-seudulle ei tuota
samanlaista positiivista vaikutusta alueen vetovoimaan kuin
Metrokaupunkiskenaariossa. Ratikkayhteydella voi kuitenkin olla mielikuviin ja
arvoihin liittyvid merkityksia, joilla voi olla positiivisia vaikutuksia alueen

houkuttelevuuteen.

Kaupallisten ja julkisten palvelujen paraneminen lisda alueen vetovoimaa,
kuitenkin hiukan vahemman kuin skenaariossa 1.

Ei merkittavia vaikutuksia alueen vetovoimaan tai maanarvon kehittymiseen.
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Vaikutukset Helsingin seudun
aluetalouteen

Ostersundomin alueen asuin- ja elinkeinoalueiden rakentaminen yhdessa likennejarjestelman ja perusrakenteen investointien toteuttamisen kanssa saa aikaan suoria ja kerrannaisia vaikutuksia
tuotantoon, arvonlisdykseen ja tydvoiman kayttddn. Vaikutukset riippuvat rakentamisen volyymista, kustannusten suuruudesta ja toteutuksen ajoittumisesta. Lisaksi uuden
kaupunkikehityshankkeen ja siihen liittyvan rakentamisen ja yllapidon aluetaloudelliset vaikutukset riippuvat oleellisesti siitd, mika on suunnitellun hankekokonaisuuden vaihtoehto seudun tasolla.

Skenaariot lisaisivat erityisesti pientalovaltaisen asuntorakentamisen potentiaalia Helsingissa, jolle on kysyntda enemman kuin tarjontaa. Skenaariot 2 ja 4 vastaavat mallinnusten mukaan
parhaiten tavoitteita pientalovaltaisesta rakentamisesta. Jos Ostersundomia ei rakennettaisi laajamittaisesti, niin pientalojen osalta Helsinkiin syntyisi niukkuutta, jonka seurauksena
lapsiperheiden muutto Helsingistd muualla seudulle jatkuisi nykyiselld volyymilla.

Kerrostalotonttien osalta rakentaminen voisi olla toteutettavissa myés muissa sijainneissa, mutta naiden toteutumiseen liittyy tiettyja epavarmuuksia ja haasteita. Kerrostaloja voisi rakentua

skenaarioissa 1-4.

Toimitilakiinteistdjen osalta Ostersundomin potentiaaliset elinkeinoalueet (skenaario 1-4 ja 7) kompensoisivat Helsingin vanhojen teollisuus- ja varastoalueiden supistumista. Vaikka vastaavaa
tonttitarjontaa on runsaasti muualla Helsingin seudulla, Ostersundomin elinkeinoalueet olisivat saavutettavuuden suhteen erittiin vetovoimaisia.

Vaikutukset talouteen

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva
nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun
Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

JOHTOPAATOS

Skenaarioista heikoin
kannattavuus, johon
vaikuttaa erityisesti
kallis metroinvestointi.
Vaikka alueen
vetovoiman ja
maanarvon odotetaan
paranevan skenaarioista
eniten, ei se kompensoi
kalliita investointeja.

Rakentamisesta aiheutuvat
kustannukset ylittavat
tuotot. Raitiotie tulee
metroa edullisemmaksi,
mutta alueinfran
rakentaminen tulee kalliiksi
suhteessa maasta
saataviin tuloihin.

Rakentamisesta
aiheutuvat kustannukset
ylittavat tuotot, mutta
paasee kaikista
skenaarioista [ahimmas
kannattavuutta. Raitiotie
tulee metroa
edullisemmaksi, mutta
alueinfran rakentaminen
tulee kalliiksi suhteessa
maasta saataviin
tuloihin.

Rakentamisesta
aiheutuvat
kustannukset ylittavat
tuotot. Raitiotie tulee
metroa edullisemmaksi,
mutta alueinfran
rakentaminen tulee
kalliiksi suhteessa
maasta saataviin
tuloihin.

Rakentamisesta
aiheutuvat kustannukset
ylittavat tuotot. Ei kallista
liikenneinvestointia,
mutta matala tehokkuus
suhteessa
rakentamiseen liittyviin
investointeihin heikentaa
kannattavuutta.

Rakentamisesta
aiheutuvat kustannukset
ylittdvat tuotot. Ei
kallista
liikenneinvestointia,
mutta matala tehokkuus
suhteessa
rakentamiseen liittyviin
investointeihin
heikentaa
kannattavuutta.

Rakentamisesta aiheutuvat
kustannukset ylittavat
tuotot. Verrattuna
skenaarioihin 5 ja 6
kokonaiskannattavuus on
kuitenkin parempi laajojen
elinkeinoalueiden vuoksi.

Tassa vaiheessa kaytettavissa olevilla tiedoilla ja tarkkuustasolla skenaarioista mikaan ei ole taloudellisesti kannattava tuottojen ja kustannusten nakokulmasta. Skenaarioissa 1 erityisesti
metroinvestointi syo kannattavuutta, mutta kaikkien skenaarioiden osalta haasteena on rakentamiseen liittyvat kalliit investoinnit. Lahimmas kannattavuutta paasee skenaario 3, kun katsotaan
rakennusmaahan liittyvia tuottoja ja kustannuksia. Kun mukaan otetaan myés palveluverkon kustannukset ja niité vastaavat tuotot, skenaariot 2, 3 ja 7 ovat kannattavuudeltaan samaa tasoa ja
tuotot kattavat rakennettavaa kerrosneliometria kohden muita skenaarioita suuremman osan kustannuksista.

Ratikkalinjausvaihtoehtojen A-C valilla ei ole merkittavid kaupunkitaloudellisia eroja.

Alueen rakentamisen kestolla on merkittava vaikutus kustannusten ja tuottojen kertyman ajoittumiseen seka kustannusten ja tuottojen nykyarvoon. Pidempi rakentamisaika tulee kaupungille

kallimmaksi.

Helsingissa on nykyiselldan suhteellisen vahan potentiaalia pientalorakentamiselle, ja Ostersundomin kaavoittaminen ja rakentaminen vastaisi tahan kysyntaan. Liséksi tilaa vievéat toiminnot
mahdollistavalle yritysalueelle on Helsingissa kysyntaa ja Ostersundom tarjoaa naille hyvéan sijainnin (skenaariot 1-4 seka 7).

Jatkosuunnittelussa kokonaistaloudellista kannattavuutta voidaan kasvattaa kohdentamalla rakentamisalueita hyvin saavutettaviin paikkoihin ja tarkastella, miten myytavan rakennusoikeuden
osuuden kasvattaminen kaupunginomistaman tonttimaan luovutuksessa vaikuttaa kokonaisyhtal6on. Lisaksi alueen vetovoimaan ja maan arvon positiiviseen kehittymiseen voidaan vaikuttaa
erilaisin suunnittelun keinoin, kuten sujuvan liikennejarjestelman suunnittelulla, joka takaa seka mahdollisimman hyvan alueen sisdisen saavutettavuuden etta hyvat yhteydet muille alueille.

Alueen vetovoimaan vaikuttaa my0s suunnitteluratkaisut, jotka tukevat ja mahdollistavat palveluiden kehittymisen alueelle.
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4. Vaikutukset ilmastoon

Teema Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
Vaikutukset iimastoon Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki 0+ Kehittyvi Virkistyksen, Elinkeinoalueiden
pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja Ostersundom
ratikkakaupunki matkailun
Ostersundom
Uusien asukkaiden liikkumisen Asukasmaaraltdan Merkittava uusi rakentaminen tuottaa paljon Maltillinen uusi Liikenteen paastot lisdantyvat hieman.

iimastopaastot

suurin skenaario generoi
eniten liikennetta ja
liikenteen paastoja.
Liikenteen
kokonaispaastot
muodostuvat suureksi
siitd huolimatta, etta alue
rakentuu metroon
tukeutuen.

likenteen paastdja.

rakentaminen tuottaa noin
puolet VE 1:n liikenteen
ilmastopaastoista.

Kaupunkirakenteen tiivistamisen
seudullinen ilmastohyoty

Kaupunkirakenteen tiivistamisesta on potentiaalisesti merkittava ilmastohyoty,

joka kattaa noin puolet alueen generoiman liikenteen paastoista.

Kaupunkirakenteen
tiivistamisella on
ilmastohyoty, joka kattaa
noin kolmanneksen alueen
generoimista lilkenteen
paastoista.

Seudullisia ilmastohy®étyja ei ole tunnistettavissa alueen kaupunkirakenteen

tiivistymisen kautta.

Vaikutukset alueen hiilinieluihin
ja hiilivarastoihin

Tiivis alueen
rakentaminen vaikuttaa
hiilen varastoitumiseen
hyvin kielteisesti. Ajan
myd6ta uudelleen
vahvistuva hiilinielu
vastaa alle 10%
nykytilanteesta.

Alueen rakentaminen vahentaa merkittavista hiilen
sidonta ja hiilen varastoitumista.

Menetettavat hiilivarastot kokonaismaaraltaan pienia, mutta suhteutettuna
rakennettuun kerrosalaan suuria.

Alueen rakentaminen
vahentaa merkittavasti
hiilen sidontaa ja hiilen
varastoitumista erityisesti
suhteutettuna
rakennettavaan
kerrosalaan

Energian kulutuksen
iimastopaastot

Merkittava uusi
rakennuskanta lisaa
merkittavasti kaupungin
energiankulutusta ja siita
aiheutuvia
iimastopaastoja.

Uusi rakennuskanta lisda kaupungin energiankulutusta ja ilmastopaastoja.

Ei merkittdvaa muutosta energian kulutuksessa.

Uusi rakennuskanta lisda
kaupungin
energiankulutusta ja
ilmastopaastoja.

Rakennusten energiankulutuksen ilmastopaastot ovat melko suoraan sidoksissa rakentamisen volyymiin skenaarioissa. Kerrosalaan suhteutettuna energiankulutuksen ilmastovaikutukset on
tdsséa suunnittelun vaiheessa arvioitu suurusluokaltaan samankaltaisiksi skenaarioiden valilla.

Rakennusten energiatehokkuudella ja alueen Iampd&energian lahteelld on arvioitu olevan merkittdva vaikutus alueen elinkaaren aikaisiin ilmastopaastdihin. Arviota tulee talta osin tarkentaa
seuraavissa suunnittelun vaiheissa tehtavien ratkaisujen pohjalta. Ostersundomissa on tunnistettu olevan potentiaalia lukuisille uusiutuvan energiantuotannon tavoille, joilla energiakulutuksen
paastot olisi tavoitteellisilla toimilla mahdollista saada hyvin alhaisiksi tehdyn arvioinnin aikajanteella.

Kokonaisvaikutukset kaupungin
iimastopaastoéihin

Alueen rakentaminen
uudeksi tiiviiksi
kaupunginosaksi ja suuri
uusien asukkaiden

Merkittdva uusi kaupunginosa lisda kaupungin

iimastopaastoja.

Uusi kaupunginosa lisda
kaupungin ilmastopaastoja
maltillisesti.

Alueen pienimuotoinen kehitys ei juuri vaikuta
kaupungin ilmastopaastoihin.

Uusi kaupunginosa lisaa
kaupungin
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maara aiheuttavat suuret
kokonaisvaikutukset
kaupungin
ilmastopaastaihin.

ilmastopaastoja
maltillisesti.

Alueen elinkaaripaastot
suhteutettuna rakennettavaan
kerrosalaan

Alueen elinkaaren aikaiset ilmastopaastot ovat
merkittavat suhteessa alueen kerrosalaan.

Alueen elinkaaren
aikaiset iimastopaastot
suhteessa kerrosalaan
ovat pienemmat kuin
muissa skenaarioissa.

Alueen elinkaaren aikaiset
ilmastopaastot ovat
merkittavat suhteessa
alueen kerrosalaan.

Alueen elinkaaren aikaiset ilmastopaastot ovat suuret suhteessa alueen

kerrosalaan.

Kaupunkistrategiassa asetetun
hiilineutraali Helsinki 2030 -
tavoitteen mahdollistaminen

Osayleiskaavan aikaansaamat muutokset alueella tapahtuvat valtaosin vasta vuoden 2030 jalkeen, joten osayleiskaavaratkaisulla ei ole aktiivista vaikutusta kaupungin hiilineutraaliustavoitteen
2030 saavuttamiseen. Osayleiskaavaratkaisun tulee kuitenkin mahdollistaa alueen hiilineutraali kaytto, silla se toteutuu aikakaudella, jolla kaupunki pyrkii vahentdmaan iimastopaastojaan ja
kasvattamaan hiilinielujaan entisestaan pyrkiessaan hiilinollatavoitteeseen vuonna 2040.

Suurimmat iimastovaikutukset Ostersundomin osayleiskaavan toteutuksessa aiheutuvat alueen rakennusten, infran ja maaperan rakentamisesta seké hiilivaraston poistamisessa, jotka eivat
toistaiseksi sisally kaupungin ilmastopaastojen vahennystavoitteissa mitattaviin paastdvaikutuksiin. Hiilineutraalisuustavoitteessa maarallisia tavoitteita sisaltavat liikenne ja energia eivat
kumpikaan nayttaydy suurimpina paastélahteina.

HNH-tavoitteeseen sisaltyvista sektoreista merkittdvimmat ilmastovaikutukset alueella tuottavat lampdenergian kulutus ja liikenne. Naissakaan ei paasta nykyisten kehitysurien pohjalta
lahellekaan nollapaastoja, joten kaavoituksen ulkopuolisia lisatoimia likkenteen ja energiankulutuksen ilmastopaastdjen hillintaan tarvitaan alueen hiilineutraalin kaytén mahdollistamiseksi.
Osayleiskaavan toteuttamisen seudullinen ilmastohyéty ei ole merkittdva suhteessa syntyviin kokonaispaastoihin. Ostersundomin alueella on Helsingin muihin alueisiin verrattuna
poikkeuksellisia mahdollisuuksia uusiutuvaan energiantuotantoon, joka tulee huomioida alueen jatkosuunnittelussa ja jolla on mahdollista vaikuttaa merkittavasti alueen kehittymisen
kokonaisvaikutuksiin ilmastopaastdjen osalta.

IImastonmuutokseen
sopeutuminen

Tiiviin
kaupunkirakenteen alue
kasvaa merkittavasti.
Tehokkaan
rakentamisen alueilla
lapaisemattdman pinnan
maara lisdantyy ja
lamposaarekeilmid
voimistuu. Tarvitaan
runsaasti
sopeutumistoimia, kuten
hulevesien kasittelya ja
viilentavaa kasvillisuutta.

Tiiviin
kaupunkirakenteen
alue kasvaa
merkittavasti.
Tehokkaan
rakentamisen alueilla
lapaisemattdman
pinnan maara
lisdantyy ja
[Ampdsaarekeilmio
voimistuu. Tarvitaan
runsaasti
sopeutumistoimia,
kuten hulevesien
kasittelya ja
viilentavaa
kasvillisuutta.
(Metrokaupunkia
hieman paremmat
sopeutumisenmahdolli
suudet).

Tiiviin kaupunkirakenteen alue kasvaa. Tehokkaan
rakentamisen alueilla |apaisemattéman pinnan maara
lisdantyy ja lampdsaarekeilmid voimistuu. Tarvitaan
sopeutumistoimia, kuten hulevesien kasittelya ja

viilentavaa kasvillisuutta.

Ei merkittavia muutoksia ilmastonmuutokseen

sopeutumisen kannalta.

Elinkeinoalueilla
l[&paisemattéman pinnan
maara lisdantyy. Tarvitaan
mahdollisesti
sopeutumistoimia, kuten
hulevesien kasittelya ja
viilentavaa kasvillisuutta.

Vaikutukset ilmastoon Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki | 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden
pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja | Ostersundom
ratikkakaupunki matkailun
Ostersundom
JOHTOPAATOS Skenaarion Skenaarion Skenaarion toteuttamisella on | Skenaarion Ei merkittavaa vaikutusta kaupungin Kaupungin ilmastopaastoja

toteuttamisella on suuri
kielteinen vaikutus
kaupunkitason
ilmastopaastdihin seka

toteuttamisella on
kielteinen vaikutus
kaupunkitason
ilmastopaastdihin seka

kielteinen vaikutus
kaupunkitason
ilmastopaastoihin seka
ilmastonmuutokseen
sopeutumiseen,
kerrosneliihin suhteutetut

toteuttamisella on
kielteinen vaikutus
kaupunkitason
ilmastopaastdihin seka
ilmastonmuutokseen
sopeutumiseen,

iimastopaastéihin mutta kerrosnelidkohtaiset
iimastopaastot suuret. Ei merkitysta
ilmastonmuutokseen sopeutumiseen.

maltillisesti lisdava
vaikutus.
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ilmastonmuutokseen
sopeutumiseen.

Suhteutettuna
rakennettavaan
kerrosalaan tiiviimpi
rakentaminen
skenaarioissa 1 ja 3
tuottaa vahemman
ilmastopaastoja
verrattuna skenaarioihin
2ja4.

ilmastonmuutokseen
sopeutumiseen.

Suhteutettuna
rakennettavaan
kerrosalaan tiiviimpi
rakentaminen
skenaarioissa 1 ja 3
tuottaa vahemman
iimastopaastoja
verrattuna
skenaarioihin 2 ja 4.

ilmastopaastot ovat
skenaarioista pienimmat.

Jos huomioidaan vain ne
vaikutukset, joihin
skenaarioiden valisilla
maankayton eroilla on
suoraan vaikutusta, nayttaytyy
skenaario 3 parhaana
vaihtoehtona rakennettavaan
kerrosalaan suhteutetuilta
ilmastovaikutuksiltaan.

kokonaisilmastopaastot
ovat merkittavaa
rakentamista
sisaltavista
skenaarioista
pienimmat.

Suhteutettuna
rakennettavaan
kerrosalaan tiiviimpi
rakentaminen
skenaarioissa 1 ja 3
tuottaa vahemman
ilmastopaastoja
verrattuna skenaarioihin
2ja4.

5,6 ja7 -skenaarioiden ilmastovaikutukset jaavat
kokonaiskuvassa pieniksi, mutta ovat
perusskenaarioihin verrattuna arviolta jopa
kaksinkertaiset suhteutettuna rakennettavaan
kerrosalaan

16




5. Vaikutukset luontoon, luonnon monimuotoisuuteen ja ekologiseen
kestavyyteen

Teema

Vaikutukset luontoon ja

luonnon monimuotoisuuteen

Skenaario 1 Skenaario 2

Metrokaupunki Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3 Skenaario 4

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva
nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

Vaikutukset luonnonsuojeluun ja

Natura-alueisiin

Huomattava asukasmaaran lisdantyminen voi
hairita linnustoa seka aiheuttaa luontotyyppien
(silikaattikalliot) kulumista Natura-alueella, mikali
virkistyskayttdéa ei pystytd ohjaamaan muualle.

Uudet, viela maarittelemattdmat suojelualueet
tukevat luonnonsuojelua.

Asukasmaaran lisdantyminen voi hairita linnustoa
seka aiheuttaa luontotyyppien (silikaattikalliot)
kulumista Natura-alueella, mikali virkistyskayttoa ei
pystyta ohjaamaan muualle.

Uudet, viela maarittelemattdmat suojelualueet
tukevat luonnonsuojelua.

Ei todennakoisesti
hairidvaikutuksia
Natura-alueeseen.
Suojelualueverkosto ei
laajene.

Mydnteinen vaikutus
luonnonsuojeluun.

Virkistyskayttd voimistuu,
josta voi aiheutua kulumista
ja hairidita, mikali
virkistyskaytté suuntautuu
voimakkaasti
suojelualueille.
Virkistyskaytto tulisi ohjata
siten, ettd Salmenkallion
alue ei kuormittuisi.

Ei todennakaisesti
hairidvaikutuksia Natura-
alueeseen. Suojelualue-
verkosto ei laajene.

Vaikutukset arvokkaisiin
luontoalueisiin ja -kohteisiin
(uhanalaiset luontotyypit,
arvokkaat kasvillisuus- ja
kaapakohteet, niittyverkoston
arvokohteet,
lahokaviosammalen
elinymparistot, matelija- ja
sammakkoelainkohteet)

Huomattava, mutta
luonnonymparistojen
suppenemaa pienempi
arvokkaimpien
kohteiden
suojelustatuksen ja
osin syrjgisemman
sijainnin takia.

Huomattava, mutta
luonnonymparistdjen
suppenemaa pienempi
arvokkaimpien kohteiden
suojelustatuksen ja osin
syrjagisemman sijainnin
takia. Hyvalla
suunnittelulla

lievennettavissa. L :
Hyvalla suunnittelulla

lievennettavissa.
Pikaraitiotien linjaus
etelainen B:lla hieman
muita vahaisempi
vaikutus.

Kohtalainen, hyvalla suunnittelulla ja
lieventamistoimilla vahainen arvokkaimpien
kohteiden suojelustatuksen ja syrjagisemman sijainnin
takia. Pikaraitiotien linjaus eteldinen B:lla hieman
muita vahaisempi vaikutus.

Ei sanottavaa haittaa,

muutokset kohdistuvat
nykyisille asuinalueille
ja ovat vahaisia.

Ei sanottavaa haittaa,
muutokset kohdistuvat
nykyisille asuinalueille ja
ovat vahaisia.
Luonnonsuojelualueiden
huomattavalla lisdyksella
on suuri myonteinen
vaikutus.

Ei sanottavaa haittaa, kun
muutokset kohdistetaan
tarkasti ja potentiaalisia
haittavaikutuksia
lievennetaan hyvalla
suunnittelulla.

Vaikutukset lepakoihin
(direktiivilajit) (tehdyn
selvityksen pohjalta ja silla
olettamuksella, etta kaikki
lepakkolajit nauttivat myds
tulevaisuudessa
luonnonsuojelulain tiukkaa
suojaa.)

Vaikutukset isoihin nisdkkaisiin

ks. ekologinen verkosto

Saalistusalueet supistuvat huomattavasti ainakin
viiksisiippalajeilla ja korvayokolla. Lisdantymis- ja
levahdyspaikat nauttivat lain suojaa, mahdollista
huomioida yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Talvihorrospaikkoja selvitettava tarkemmin
yksityiskohtaisessa suunnittelussa.

Saalistusalueet supistuvat jonkin verran ainakin
viiksisiippalajeilla ja korvayokolla. Lisdantymis- ja
levahdyspaikat nauttivat lain suojaa, mahdollista
huomioida yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Talvihorrospaikkoja selvitettava tarkemmin
yksityiskohtaisessa suunnittelussa.

Lisdantymis-,
saalistus- ja
talvihorrosalueet
sailyttavat paaasiassa
ominais-piirteensa.

Lisdantymis-, saalistus- ja
talvihorrosalueet sailyttavat
paaasiassa ominais-
piirteensa. Suojelualueet ja
metsien ikaantyminen
parantavat vaateliaiden
lajien olosuhteita.

Lisdantymis-, saalistus- ja
talvihorrosalueet
sailyttavat padasiassa
ominais-piirteensa.

Vaikutukset linnustoon

Enemmistolla metsalintulajeista pesimakanta
pienenee huomattavasti, ja joitakin yhtenaisia
metsaalueita tarvitsevia ihmisarkoja lajeja haviaa
kokonaan. Lintujen pesimarauhan sailyminen

Monilla metsalintulajeilla pesimakanta pienenee
huomattavasti, ja joitakin yhtenaisia metsaalueita
tarvitsevia ihmisarkoja lajeja voi havita kokonaan.

Pesimalinnusto sailyy
suunnilleen
nykyiselldan, mutta
asukasluvun

Pesimalinnusto sailyy
suunnilleen nykyisellaan, ja
laajat suojelualueet
turvaavat etenkin

Pesimalinnusto sailyy
suunnilleen nykyisellaan,
mutta tarkeiden
lintualueiden
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Natura-alueilla edellyttaa tehokasta virkistyskayton
ohjaamista.

Lintujen pesimarauhan sailyminen Natura-alueilla
edellyttda tehokasta virkistyskayton ohjaamista.

kasvaessa arimmat
metsé- ja rantalintulajit
voivat hairiintya jonkin
verran, ellei
viheralueiden
virkistyskayttoa
ohjailla.

vaateliaiden lajien
elinymparistéjen sailymista
ja kantojen
elinvoimaisuutta.

Ihmisarkojen lintulajien
pesimarauhan sailyminen
edellyttda tehokasta virkis-
tyskayton ohjaamista.

metsaymparistot
pirstoutuvat moottoritien
varressa. Asukasluvun
kasvaessa arimmat
metsa- ja rantalintulajit
voivat hairiintya jonkin
verran, ellei viheralueiden
virkistyskayttéa ohjailla.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan
seka luonnontilaisiin pienvesiin

Rakentaminen edellyttda merkittavaa
maastonmuokkausta ja louhintaa

Huomattavia vaikutuksia arvokkaiden pienvesien
valuma-alueisiin. Fallbackenin itdiset haarat,
Gumbdlenpuro, Korsnasinpuro, Vasterkullanpuro
paaosin rakentamisalueilla, joten purojen
luonnontilaisten osien luonne muuttuu olennaisesti.

Huomattavia vaikutuksia arvokkaiden pienvesien
valuma-alueisiin.

Korsnasinpuron eteldosa ja Vasterkullanpuron
luonne muuttuu rakennetun ymparistéon uomaksi.

Fallbackenin itaiset osat ja Gumbdlenpuron eteldosa
muuttuvat rakennetun ymparistén uomiksi (muutos
vahainen).

Ei todennakoisia
muutoksia virtavesiin.

Keskeiset virtavedet
suojelualueilla. Myodnteinen
vaikutus.

Gumbdlenpuron keskiosa,
Korsnasinpuron etelaosa
ja Vasterkullanpuron
luonne muuttuu
rakennetun ympariston
uomaksi.

Korsnasinpuron
luonnontilainen osuus
Porvoonvaylan
pohjoispuolella jaa
rakentamisen alueelle.

Vaikutukset luonnonalueiden
yhtenaisyyteen, ekologiseen
verkostoon ja ekologisten
yhteyksien turvaaminen

Luonnonalueet supistuvat huomattavasti, sailyvat
alueet kohtalaisen yhtenaisia, osin kdytavamaisia.

Kytkeytyneisyys heikentyy selvasti, etela ja
pohjoisosat kytkeytyvat kaytavamaising, itdosassa
vain paikallisia yhteyksid mahdollista toteuttaa.
Seudulliset yhteydet heikentyvat niiden muuttuessa
kaytavamaisiksi.

Luonnonalueet supistuvat jonkin verran. Sailyvat
alueet muodostavat yhtenaisia, laajoja
kokonaisuuksia.

Kytkeytyneisyys heikentyy kohtalaisesti, etela ja
pohjoisosat kytkeytyvat leveahkdina kaytavina,
itdosassa vain paikallisia yhteyksia mahdollista
toteuttaa. Seudulliset yhteydet kaventuvat
vahemman verrattuna skenaarioihin 1-2..

Luonnonalueet sailyvat
laajoina
kokonaisuuksina ja
kytkeytyvat toisiinsa.

Kytkeytyneisyys sailyy
nykyisenlaisena.
Seudulliset yhteydet
sailyttavat
ominaispiirteensa ja
laajuutensa.

Luonnonalueet sailyvat
laajoina kokonaisuuksina ja
kytkeytyvat toisiinsa.

Laajat suojelualueet
tukevat kytkeytyneisyytta.

Seudulliset yhteydet
sailyttdvat ominais-
piirteensa ja laajuutensa.
Laajeneva suojelualue-
verkosto tukee ekologisen
verkoston toimivuutta.

Luonnonalueet supistuvat
vahan. Sailyvat alueet
muodostavat yhtenaisia,
laajoja kokonaisuuksia.

Kytkeytyneisyys heikentyy
hieman, etela ja
pohjoisosat kytkeytyvat
leveahkoina kaytavina,
ithosassa vain paikallisia
yhteyksia mahdollista
toteuttaa.

Seudulliset yhteydet
sailyttavat padosin
laajuutensa.

Luonnonymparistojen
suppenema

Huomattava, noin 10 km2. Pohjoisosan laaja,
yhtenainen alue supistuu huomattavasti, milla on
seudullisella tasolla suuri kielteinen vaikutus.

Kohtalainen, noin 5 km2. Pohjoisosan laaja,
yhtenainen alue supistuu jonkin verran, milla on
seudullisella tasolla kohtalaisen kielteinen vaikutus.

Ei varsinaista
suppenemista,
muutokset kohdistuvat
nykyisille asuinalueille
ja ovat vahaisia.

Ei varsinaista
suppenemista, muutokset
kohdistuvat nykyisille
asuinalueille ja ovat
vahaisia.
Luonnonsuojelualueiden
huomattavalla lisdyksella
on suuri myoénteinen
vaikutus.

Vahainen, alle 3 kmZ.
Pohjoisosan laaja,
yhtenéinen alue supistuu
jonkin verran, milla on
seudullisella tasolle
kohtalainen kielteinen
vaikutus.

Viherverkosto ja sen
vahvistaminen

Luonnonmukaisen viheralueen maara supistuu
huomattavasti.

Sailyvan viherverkoston saavutettavuus paranee ja
reitteja seka rakenteita voidaan lisata.

Luonnonmukaisen viheralueen
maara supistuu kohtalaisesti.
Rakennetun alueen
vahaisemman tehokkuuden
vuoksi rakenteen sisalla sailyy

Luonnonmukaisen
viheralueen maara
supistuu
kohtalaisesti

Sallyvan enemman viheralueita.
viherverkoston
saavutettavuus Sailyvan viherverkoston

paranee ja reitteja
seka rakenteita
voidaan lisata.

saavutettavuus paranee ja
reitteja seka rakenteita
voidaan lisata.

Viherverkoston laajuus
sailyy suunnilleen
ennallaan

Viherverkoston laajuus
sailyy suunnilleen
ennallaan, mutta verkoston
laatua ja saavutettavuutta
voidaan parantaa

Viherverkoston laajuus
séilyy lahes ennallaan,
mutta pohjois-
etelasuuntainen
kytkeytyneisyys
heikkenee
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Vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen ja
ekologiseen kestavyyteen

Luonnonymparistét suppenevat huomattavasti ja
arvokohteita haviaa ja supistuu huomattavasti.
Vaikutus on suuri kielteinen monimuotoisuuteen ja
ekologiseen kestavyyteen.

Luonnonymparistot suppenevat kohtalaisesti ja
arvokohteita haviaa ja supistuu. Vaikutus on
kohtalainen kielteinen monimuotoisuuteen ja
ekologiseen kestavyyteen.

Ei muutosta. Vaikutus
neutraali.

Tukee luonnon
monimuotoisuuden
sailymista pitkalla
aikavalilla. Vahvistaa

Luonnonymparistot
suppenevat ja yksittaisia
arvokohteita haviaa.
Vaikutus on lievasti

suojelualueverkostoa ja kielteinen
siten luonnon monimuotoisuuteen ja
monimuotoisuutta. ekologiseen
kestavyyteen.
Vaikutukset luontoon, Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
luonnon monimuotoisuuteen
ja ekologiseen kestavyyteen Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden
pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja Ostersundom
ratikkakaupunki matkailun Ostersundom
JOHTOPAATOS Skenaariolla on suuri kielteinen vaikutus luontoon ja | Skenaariolla on kohtalainen kielteinen vaikutus Skenaarion Skenaarion vaikutukset Skenaariolla on vahainen
luonnon monimuotoisuuteen luonnonalueiden luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen vaikutukset ovat ovat paaosin mydnteiset. kielteinen vaikutus
huomattavan supistumisen, ekologisten yhteyksien | luonnonalueiden kohtalaisen supistumisen, neutraalit. Olennaisesti lisaantyvalla luonnonalueiden

heikentymisen seka useiden pienkohteiden
todennakadisen haviamisen tai heikentymisen
seurauksena.

Vaikutuksia voidaan lieventaa tarkemmassa
suunnittelussa huomioimalla suojellut ja muut
arvokkaat kohteet ja pienvesien valuma-alueet seka
tarkeimpien ekologisten yhteyksien jatkuvuus,
taydentamalla suojelualueverkostoa ja ohjaamalla
virkistyskayttoa tehokkaasti.

ekologisten yhteyksien osittaisen kaventumisen seka
useiden pienkohteiden todennakoéisen haviamisen tai
heikentymisen seurauksena.

Vaikutuksia voidaan lieventaa tarkemmassa
suunnittelussa huomioimalla suojellut ja muut
arvokkaat kohteet ja pienvesien valuma-alueet seka
tarkeimpien ekologisten yhteyksien jatkuvuus,
taydentamalla suojelualueverkostoa ja ohjaamalla
virkistyskayttoa tehokkaasti.

virkistyskaytolla on
ohjaamattomana kielteisia
vaikutuksia, joita on
mahdollista lieventaa
virkistyskayton tehokkaalla
ohjaamisella.

supistuessa. Ekologiset
yhteydet heikkenevat
laajan moottoritien varren
rakentamisvyohykkeen
seurauksena. Kielteisia
vaikutuksia yksittaisiin
pienkohteisiin seka
virtavesiin.

Vaikutuksia voidaan
lieventaa
jatkosuunnittelussa
huomioimalla suojellut ja
muut arvokkaat kohteet ja
pienvesien valuma-alueet
seka tarkeimpien
ekologisten yhteyksien
jatkuvuus ja
taydentamalla
suojelualueverkostoa.
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6. Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Teema

Vaikutukset
maisemaan ja
kulttuuriymparistoon

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun
Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

Vaikutukset
kulttuuriymparistéon

Alueen luonne ja kylakuva
muuttuu. Avoimet viljelyalueet
vahenevat. Silta
Korsnassundetin yli muuttaa
Bjorkuddenin (RKY,
maakunnallinen),
Korsnasbryggan, Widixin ja
Bjorntorpin (paikallisia)
nakymia seka maakunnallisesti
arvokkaan kulttuuriymparistén
reuna-alueita.

Kulttuuriymparistéjen reuna-
alueet muuttuvat.
Maakunnallisesti arvokas
maisema-alue pienenee.
Taydennysrakentaminen
kulttuuriymparistdjen alueilla
voi vaikuttaa pitkalla aikavalilla
alueen maiseman ja
kulttuuriympariston eheyteen.

Arvokkaat rakennukset jaavat
osaksi tiivista
kaupunkirakennetta.
Kulttuuriymparistot ovat osa
uutta kaupunkirakennetta ja
niiden ydinalueet sailyvat.
Sailyvat kulttuuriymparistét ja
rakennuskanta ovat alueen
identiteetti- ja vetovoimatekija.

Metron linjaus kulkee
Ostersundomin kartanon RKY
aluerajauksen sisapuolelle.
Metrolinjauksen vaikutukset
kulttuuriymparistoon riippuvat
siita, kulkeeko metro maan
paalla vai alla. Maan paalla
kulkiessa metro heikentaa
Ostersundomin kartanon

kulttuurimaisemakokonaisuutta.

Taydennysrakentaminen
kulttuuriymparistéjen alueilla
voi muuttaa pitkalla aikavalilla

Alueen luonne ja
kylakuva muuttuu.
Avoimet viljelyalueet
vahenevat. Silta
Korsnassundetin yli
muuttaa Bjérkuddenin
(RKY, maakunnallinen),
Korsnasbryggan,
Widixin ja Bjoérntorpin
(paikallisia) nakymia
seka maakunnallisesti
arvokkaan
kulttuuriympariston
reuna-alueita.

Kaupunkirakenne
sijoittuu osittain
maakunnalliselle
maisema-alueelle ja
muuttaa
kulttuuriymparistén
reuna-alueita.
Taydennysrakentaminen
kulttuuriymparistéjen
alueilla voi vaikuttaa
pitkalla aikavalilla
alueen maiseman ja
kulttuuriymparistén
eheyteen.

Ratikan etelainen linjaus
A vaikuttaa tien asuun ja
kayttétapaan. Etelainen
B vaikuttaa lisaksi
kartanon RKY-alueen
maisemaan.

Kulttuuriymparistot ovat
osa uutta
kaupunkirakennetta ja
niiden ydinalueet
sailyvat. Sailyvat
kulttuuriymparistot ja
rakennuskanta ovat

Alueen luonne ja
kylakuva muuttuu.
Avoimet viljelyalueet
vahenevat. Silta
Korsnassundetin yli
muuttaa Bjérkuddenin
(RKY, maakunnallinen),
Korsnasbryggan, Widixin
ja Bjorntorpin (paikallisia)
nakymia seka
maakunnallisesti
arvokkaan
kulttuuriympariston
reuna-alueita.

Keskusta-alueet ja
asuinrakentamisen alueet
sijoittuvat osittain
maakunnallisesti
arvokkaalle
Ostersundomin maisema-
alueelle ja
maisemakokonaisuuksien
reuna-alueet muuttuvat.
Mahdollinen
taydennysrakentaminen
kulttuuriymparistdjen
alueilla voi vaikuttaa
pitkalla aikavalilla alueen
maiseman ja
kulttuuriympariston
eheyteen.

Ratikan etelainen linjaus
A vaikuttaa tien asuun ja
kayttétapaan. Etelainen B
vaikuttaa liséksi kartanon
RKY-alueen maisemaan.

Kulttuuriymparistojen
ydinalueet sailyvat.
Avointa peltomaisemaa
kartanon ja Bjokuddenin
RKY-alueiden ymparilla
sailyy. Kulttuuriymparistot
ovat osa uutta

Alueen luonne ja kylakuva
muuttuu. Avoimet
viljelyalueet vahenevat.
Silta Korsnassundetin yli
muuttaa Bjérkuddenin
(RKY, maakunnallinen),
Korsnasbryggan, Widixin
ja Bjorntorpin (paikallisia)
nakymia seka
maakunnallisesti
arvokkaan
kulttuuriympariston reuna-
alueita.

Kulttuuriymparistdjen
reuna-alueille rakentuu
asuinalueita ja
keskustatoimintoja, ja
maisemakokonaisuuksien
reuna-alueet muuttuvat.
Mahdollinen
taydennysrakentaminen
kulttuuriymparistojen
alueilla voi vaikuttaa
pitkalla aikavalilla alueen
maiseman ja
kulttuuriympariston
eheyteen.

Ratikan etelainen linjaus A
vaikuttaa tien asuun ja
kayttétapaan. Etelainen B
vaikuttaa lisdksi kartanon
RKY-alueen maisemaan.

Avointa maisematilaa
sailyy maakunnallisesti
arvokkaalla alueella.
Kulttuuriymparistot ovat
osa uutta
kaupunkirakennetta.
Kulttuuriymparistot ja
sailyva rakennuskanta on
alueen identiteetti- ja
vetovoimatekija.

Mahdollinen
taydennysrakentaminen
kulttuuriymparistdjen
alueilla voi muuttaa
pitkalla aikavalilla alueen
maisemaa ja
kulttuuriympariston
eheytta.

Alueen toiminnallinen
kokonaisuus sailyy.
Alueen kokonaisluonne
sailyy ennallaan, ja
kerroksellisuus lisaantyy
taydennysrakentamisen
myota.
Kulttuuriymparistdjen
alkuperainen luonne ja
pitkdan jatkunut kayttd
sailyy. Viljelyn
mahdollinen jatkuminen
sailyttda avoimia
peltomaisemia
alkuperaisessa kaytossa.

Lisdantyneen matkailun
ja virkistyskayton
myo6ta alueiden ja
kohteiden kuluminen
lisdantyy. Rakennusten
ja alueiden kayttotapa
voi muuttua.

Alueen toiminnallinen
kokonaisuus sailyy.
Kulttuuriymparistéjen
alkuperainen luonne ja
pitkaan jatkunut kayttd
sailyy. Viljelyn
jatkuminen sailyttaa
avoimia peltomaisemia
alkuperaisessa
kaytossa.

Uuden matkailu- ja/tai
virkistysinfran
rakentaminen voi tuoda
uusia kerroksia
kulttuuriymparistojen
ilmeeseen.

TyOpaikka-alue Uuden
Porvoontien ja
Knutersintien
lounaispuolella sijoittuu
osin maakunnallisesti
arvokkaalle
Ostersundomin maisema-
alueelle ja pienentaa
pitkaan kaytdssa olleen
viljelyalueen alaa.
TyOpaikka-alue ltavaylan
ja Keha Ill tuntumassa
sijoittuu Mustavuoren
reuna-alueelle.
Norbergetin tydpaikka-
alue moottoritien
etelapuolella vaikuttaa
Mutars-Kusasin
paikallisesti
arvokkaaseen
viljelymaisemaan.

Alueen toiminnallinen
kokonaisuus sailyy.
Kulttuuriymparistdjen
alkuperainen luonne ja
pitkdan jatkunut kayttd
sailyy ennallaan. Viljelyn
jatkuminen sailyttaa
avoimia peltomaisemia
alkuperaisessa kaytossa.

Taydennysrakentaminen
tiivistaa olemassa olevia
asuinalueita. Vaikutukset
rakennettuun
kulttuuriymparistddn on
arvioitava tarkemman
suunnittelun tasolla.

20




alueen maiseman ja

kulttuuriymparistdn eheytta.

alueen identiteetti- ja
vetovoimatekija.

Valja rakentaminen
antaa mahdollisuuksia
kulttuuriymparistojen
huomioimisen
tarkemmassa
suunnittelussa.

kaupunkirakennetta, ja
niiden ydinalueet sailyvat.
Kulttuuriymparistét ja
sailyva arvokkaat
rakennukset ovat alueen
identiteetti- ja
vetovoimatekija.

Valja rakentaminen antaa
mahdollisuuksia
kulttuuriymparistojen
huomioimisen
tarkemmassa
suunnittelussa.

Vaikutukset
maisemakuvaan ja
maisemarakenteeseen

Muutos maisemakuvaan ja
maisemarakenteeseen on

erittdin voimakas, maisema

muuttuu maaseutumaisemasta
kaupunkiymparistoksi. Avoimet
viljelymaisemat ja metsaalueet

vahenevat. Korkea

rakentaminen vaikuttaa alueen
nakymiin ja kaukomaisemiin.

Metroasemien keskukset
vaikuttavat maisemaan
pistemaisesti.

Tehokkaan rakentamisen

myd6ta kulttuuriymparistdjen

reuna-alueiden muutokset
vaikuttavat
maisemakokonaisuuksien
eheyteen. Tiivistyva
kaupunkirakenne muuttaa

nakymia. Asuinrakentaminen

peittda avoimia
puronvarsimaisemia
Krabbackenilla.

Metrolinjauksen vaikutukset

maisemaan riippuvat siita,

kulkeeko metro maan paalla
vai alla. Maanalainen linjaus

aiheuttaa muutoksia

topografiassa ylijggmamassa

sijoituspaikkaan,

maanpaallinen linjaus vaikuttaa

alueen maisemakuvaan.

Muutos maisemakuvaan
ja
maisemarakenteeseen
on erittain voimakas.
Rakentamisen
tehokkuus on
kohtuullinen, mutta
rakennetut alueet laajat.
Avoimet viljelymaisemat
ja metsaalueet
vahenevat. Pohjoinen
ratikkalinjaus C muuttaa

maisemaa voimakkaasti.

Muutos maisemakuvaan
ja maisemarakenteeseen
on erittain voimakas,
maisema muuttuu
maaseutumaisesta
ymparisto
kaupunkiymparistoksi.
Korkea ja tiivis
rakentaminen vaikuttavat
alueen kaukomaisemiin
ja kulttuuriymparistojen
reuna-alueisiin.
Pohjoinen ratikkalinjaus
C muuttaa maisemaa
voimakkaasti.

Avointa maisematilaa
sailyy maakunnallisesti
arvokkaalla alueella.

Maisemakuva ja
maisemarakenne
muuttuvat uuden
rakentamisen ja
likennejarjestelman
myo6ta. Pohjoinen
ratikkalinjaus C muuttaa
maisemaa voimakkaasti.

Avointa maisematilaa
sailyy maakunnallisesti
arvokkaalla alueella.

Valja rakentaminen
mahdollistaa rakennusten
sijoittamisen maisemaa
huomioivalla tavalla.

Maisemakuva ja
maisemarakenne sailyvat
I&hes ennallaan.
Taydennysrakentaminen
tiivistaa rakennettuja
alueita.

Virkistysreittien
rakentaminen ja uuden
leirintdalueen
perustaminen
muokkaavat maisemaa
nailta osin seka uusien
kulkuyhteyksien myd6ta.
Autoilun lisaantyminen
lisaa
pysakaintialueiden ja
toimivan tieverkoston
tarpeita.

Maisemakuva ja
maisemarakenne seka
maiseman hierarkia
sailyy. Lisdantyneen
matkailun ja
virkistyskayton myoéta
alueiden
kunnossapidon,
maisemanhoidon ja
kehittamisen
mahdollisuudet voivat
parantua. Uusien
luonnonsuojelualueiden
perustaminen sailyttda
maisemaa nailta osin.

Tyo6paikka-alueet
vaikuttavat
kulttuuriymparistojen
maisemakokonaisuuksien
reuna-alueisiin
Mustavuoren ja Mutars-
Kusasin laheisyydessa.
Tyopaikka- ja
yhdyskuntateknisen
huollon alueet sijoittuvat
osin aiemmin
rakentamattomille
metsaalueille ja
Ostersundomin kartanon
seka Mustanvuoren
viereisille avoimille
peltoalueille.

Viljelyn mahdollinen
jatkuminen sailyttaa
avoimia peltomaisemia ja
nakymia.

Suurimmat tyépaikka- ja
yhdyskuntateknisen
huollon alueet sijoittuvat
moottoritien l1aheisyyteen,
ja vaikutukset
maisemaan ovat nailta
osin vahaisia.

Vaikutukset
muinaisjaannoksiin

Virkistyskayton lisddntyminen
voi aiheuttaa muinaisaannosten

kulumista.

Muinaisjaanndsten nakyminen
osana rakennettua ymparist6a

tuo alueelle ajallista
kerroksellisuutta ja on
identiteettitekija.

Keskusta-alueiden, tiivimman

rakentamisen,
asuinrakentamisen ja

tydpaikkojen alueille jaa useita

Pohjoinen ratikkalinjaus
C kulkee Lass-Bengts
Skeppasin historiallisen
kylapaikan Iapi.

Virkistyskayton
lisdantyminen voi
aiheuttaa
muinaisdanndsten
kulumista.

Rakentamisen alueille
jaa useita tunnettuja
muinaisjaannoksia.
Keskusten ja tiivimman
rakentamisen

Pohjoinen ratikkalinjaus C
kulkee Lass-Bengts
Skeppasin historiallisen
kylapaikan Iapi.

Kayttépaineen
lisdantyminen voi
aiheuttaa
muinaisdannosten
kulumista.

Rakentamisen alueilla
sijaitsee useita
muinaisjaannoksia.
Karhusaaren rantojen
rakentaminen voi

Pohjoinen ratikkalinjaus C
kulkee Lass-Bengts
Skeppasin historiallisen
kylapaikan Iapi.

Virkistyskayton

muinaisdaannosten
kulumista. Karhusaaren
rantojen rakentaminen voi
vaikuttaa alueen
mahdolliseen
vedenalaiseen
kulttuuriperintéon.

lisdantyminen voi aiheuttaa

Vaikutukset
muinaisjaannoksiin ovat
tapauskohtaisia, ja
tarkentuvat tarkemman
suunnittelun vaiheessa.

Muinaisjaanndsten
nakyminen osana
rakennettua ymparist6a
tuo alueelle ajallista
kerroksellisuutta ja on
identiteettitekija.

Muinaisjaannoskohteet
ja alueet voivat kulua
lisdantyneen
kayttépaineen myaota.
Vesiliikenteen ja
mahdollisen
vedenalaisen
matkailun lisdantyessa
vedenalaisten
kohteiden kuluminen
on mahdollista.

Muinaisjaannokset
voivat olla virkistyksen
ja matkailun kohteita.

Norrbergetin
kivikautisen asuinpaikan
paalle sijoittuu
likimaarainen tydpaikka-
alueen merkinta sekad
ajoneuvoliikenteen
yhteystarve.
Ajoneuvoliikenteen
suuntaa antava
yhteystarvemerkinta on
myds Mutars-Kusaksen
historiallisen
asuinpaikan
tuntumassa. Tydpaikka-
alue Karhusaaren
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muinaisjaanndskohteita ja -
alueita.

ymparistoissa oleviin
roykkidhautoihin ja

vaikuttaa alueen
mahdollisiin vedenalaisiin

Muinaisjaanndsten
nakyminen osana

Muinaisjaanndsten
nakyminen osana

satamassa voi vaikuttaa
alueen mahdolliseen

asuinpaikkoihin muinaisjaannoksiin. Silta rakennettua ymparistéa tuo rakennettua vedenalaiseen

vaikutukset ovat Korsnassundetin yli voi alueelle ajallista ymparistéa tuo alueelle | kulttuuriperintédon.

mahdollisia vaikuttaa alueen kerroksellisuutta ja on ajallista

rakentamisen aikaisen mahdollisiin vedenalaisiin | identiteettitekija. kerroksellisuutta ja on

kajoamisen tai alueiden muinaisjaannoksiin. identiteettitekija.

muuttuneen maankayton [ Vedenalaisen

takia. Silta I\/!_umal.spannosten kulttuuriperinnén

Korsnassundetin yli voi nakyminen osana‘ll L tunnettuus voi

vaikuttaa alueen rakennettua y.mp.arlstoa lisdantya.

ereEliein tuo alueelle ajallista

vEeETE B kerroksellisuutta ja on

muinaisjaannoksiin. identiteettitekija.

Muinaisjaannésten

nakyminen osana

rakennettua ymparistoa

tuo alueelle ajallista

kerroksellisuutta ja on

identiteettitekija.
Teema Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7
UEILIIEEES Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki 0+ Kehittyva nykytilanne | Virkistyksen, Elinkeinoalueiden
maisemaanja pientalovaltainen ratikkakaupunki luonnonsuojelunja | Ostersundom
kulttuuriymparistoon ratikkakaupunki matkailun

Ostersundom

JOHTOPAATOS

Uudet rakentamisen alueet
muuttavat huomattavasti

olemassa olevaa maisemaa.
Kulttuuriymparistot ja arvokkaat

rakennukset tulevat osaksi
uutta kaupunkiymparistoa,

avoimet pitkdan kaytossa olleet

viljelyalueet vahenevat.
Voimakas rakentaminen
heikentaa alueen

kulttuurihistoriallista luonnetta ja

hierarkiaa, ja muuttaa
kulttuuriymparistojen
reunavyohykkeita. Silta

Korsnassundetin yli muuttaa

Bjorkuddenin (RKY,
maakunnallinen) seka
Korsnasbryggan, Widixin ja

Bjorntorpin (paikallisia) nakymia

seka maakunnallisesti

arvokkaan kulttuuriympariston

reuna-alueita.

Lisdantynyt kayttdpaine voi

kuluttaa kulttuuriymparistéja ja

muinaisjaannoksia.

Kerroksellinen,
kaupunkirakenteen osana
sailyva kulttuurimaisema on
alueen identiteettitekija.

Alueen luonne ja
kylakuva seka
maisemarakenne
muuttuu voimakkaasti.
Avoimet viljelyalueet
vahenevat. Silta
Korsnassundetin yli
muuttaa Bjérkuddenin
(RKY, maakunnallinen)
seka Korsnasbryggan,
Widixin ja Bjorntorpin
(piakallisia) nakymia
maakunnallisesti
arvokkaan
kulttuuriympariston
reuna-alueita.

Kaupunkirakenne
sijoittuu osittain
maakunnalliselle
maisema-alueelle ja
pienentaa
maisemakokonaisuutta.

Kerroksellinen,
kaupunkirakenteen
osana sailyva
kulttuurimaisema on
alueen identiteettitekija.
Sailyvat
kulttuuriymparistét ja

Alueen luonne ja
kylakuva seka
maisemarakenne
muuttuu.
Maaseutuymparisto
muuttuu
kaupunkiymparistoksi ja
avoimet viljelyalueet
vahenevat. Silta
Korsnassundetin yli
muuttaa Bjérkuddenin
(RKY, maakunnallinen)
seka Korsnasbryggan,
Widixin ja Bjorntorpin
(piakallisia) nakymia seka
maakunnallisesti
arvokkaan
kulttuuriympariston reuna-
alueita.

Keskusta-alueet ja
asuinrakentamisen alueet
sijoittuvat osittain
maakunnallisesti
arvokkaalle
Ostersundomin maisema-
alueelle.
Maisemakokonaisuuksiin
reuna-alueet muuttuvat.
Virkistyskayton

Silta Korsnassundetin yli
muuttaa Bjorkuddenin
(RKY, maakunnallinen)
seka Korsnasbryggan,
Widixin ja Bjoérntorpin
(piakallisia) nakymia seka
maakunnallisesti
arvokkaan
kulttuuriympariston reuna-
alueita.

Kerroksellinen,
kaupunkirakenteen osana
sailyva kulttuurimaisema ja
arvokas rakennuskanta
ovat alueen identiteetti- ja
vetovoimatekija.

Vaikutukset
kulttuuriymparistéon ovat
vahaiset. Valja
rakentaminen mahdollistaa
kulttuuriymparistokohteiden
huomioimisen
taydennysrakentamisessa.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja maiseman
yhteensovittamiseen on
kiinnitettdva huomiota.

Taydennysrakentaminen
voi muuttaa
kulttuuriymparistojen
kokonaisuutta. Lisaantyva
kayttépaine voi aiheuttaa
kulutusta

kulttuuriymparistokohteille.

Kulttuuriymparistojen
tunnettuus lisdantyy.

Vaikutukset
kulttuuriymparistdihin ja
maisemaan ovat hyvin
vahaiset.
Taydennysrakentamisen
vaikutukset
kulttuuriymparistoihin ja
arvokkaisiin
rakennuskohteisiin tulee
arvioida tapauskohtaisesti
tarkemman suunnittelun
yhteydessa.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja
maiseman
yhteensovittamiseen on
kiinnitettava huomiota.

Lisdantyneen
matkailun ja
virkistyskayton myota
alueiden ja kohteiden
kuluminen lisdantyy.
Rakennusten ja
alueiden kayttétapa voi
muuttua.

Vaikutukset
kulttuuriymparistéihin
ovat vahaiset.
Kulttuuriymparistojen
imago- seka
identiteettimerkitys ja
kaupallinen potentiaali
korostuvat.
Kulttuuriymparistot
voivat olla yksi
matkailua edistava
vetovoimatekija.
Lisdantyva matkailu
mahdollistaa myos
uudenlaisten
kulttuuriymparistoja
hyédyntavien
liiketoimintojen
kehittdmista alueelle.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja

Ajoneuvoliikenteen
yhteystarve Gumbolen
tyopaikka-alueella
vaikuttaa Mutars-
Kusasin avoimeen
maisema-alueeseen
seka historialliseen
asuinpaikkaan.
TyOpaikka-alue ja
yhteystarve
Norrbergetissa voi
vahingoittaa alueen
muinaisjaannoksia.
TyOpaikka-alue
Knutersintien
l&nsipuolella sijoittuu
osin Ostersundomin
kartanon
maakunnallisesti
arvokkaalle, pitkaan
kaytossa olleelle
avoimelle viljelyalueelle,
ja vaikuttaa
maisematilan reuna-
alueisiin.

TyOpaikka-alueiden
vaikutukset
kulttuuriymparistoihin ja
maisemaan ovat
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Sailyvat kulttuuriymparistot ja
rakennuskanta ovat alueen
identiteetti- ja vetovoimatekija.
Lisdantyva asukasmaara lisaa
sailyvien kohteiden tunnettuutta
ja saavutettavuutta.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja maiseman
yhteensovittamiseen on
kiinnitettava huomiota.

rakennuskanta ovat
alueen identiteetti- ja
vetovoimatekija.
Lisdantyva asukasmaara
lisda sailyvien kohteiden
tunnettuutta ja
saavutettavuutta.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja
maiseman
yhteensovittamiseen on
kiinnitettava huomiota.

lisaantyminen voi
aiheuttaa
muinaisdannosten
kulumista.

Kulttuuriymparistét ovat
osa uutta
kaupunkirakennetta, ja

niiden ydinalueet sailyvat.

Kulttuuriymparistét ja
sailyva arvokkaat
rakennukset ovat alueen
identiteetti- ja
vetovoimatekija.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja
maiseman
yhteensovittamiseen on
kiinnitettdva huomiota.

maiseman
yhteensovittamiseen
on kiinnitettava
huomiota.

paaosin vahaiset.
Alueen toiminnallinen
kokonaisuus sailyy
paaosin ennallaan.
Herkat
kulttuuriymparistot
sailyvat ennallaan.
Kulttuuriymparistojen
tunnettuus lisdantyy.

Jatkosuunnittelussa
rakentamisen ja
maiseman
yhteensovittamiseen on
Kiinnitettava huomiota.
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7. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Teema

Vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja elinympaéristoon

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva
nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun
Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

Vaikutukset asumisen
monipuolistumiseen ja uusiin
mahdollisuuksiin

Skenaario mahdollistaa
monipuoliset asumisen
mahdollisuudet.

Rakentaminen on
tehokasta ja tiivista
erityisesti metroasemien
ympéristossa. Muut
asumisen alueet
koostuvat
monipuolisesti erilaisista
talotyypeista (mm.
kerrostaloja ja
kaupunkipientaloja).

Suurin vaestopotentiaali
luo edellytykset tarjota
uusia asumisen
mahdollisuuksia eri
ihmisryhmien tarpeet
huomioiden.

Skenaario mahdollistaa
monipuoliset asumisen
mahdollisuudet, kuten
pientaloasumisen
lisddmisen Helsingissa.

Asumisen

alueilla painottuvat
monenlaiset kaupunkipie
ntalot (mm. kytketyt
pientalot, paritalot ja
omakotitalot),

alueen kaupunkirakenne
on pienipiirteisempi kuin
metroskenaariossa.

Skenaario mahdollistaa
monipuoliset asumisen
uudet mahdollisuudet.

Skenaario ei mahdollista
niin paljon
kaupunkipientaloja ja
pientaloja kuin muut
raideskenaariot.

Rakentaminen on
tehokasta ja tiivista
erityisesti
pikaraitiotieasemien
ymparistossa. Myos
muilla

uusilla rakentamisen
alueilla painottuu
kerrostalovaltaisuus ene
mman kuin muissa
raideskenaarioissa.

Skenaario mahdollistaa
monipuoliset asumisen
mahdollisuudet.

Skenaario on
tehokkuudeltaan
matalampi ja
pientalovaltaisin
verrattuna muihin
raideskenaarioihin.
NyKkyisilla
pientalovaltaisilla
asuinalueilla
taydennysrakentaminen
on maltillista.

Skenaariossa keskusta-
alueet ovat

pienemmat kuin
edellisissa
skenaarioissa.
Rakentaminen on melko
tehokasta erityisesti
pikaraitiotiepysakkien
ymparistdssa. Muilla
asuinalueilla painottuvat
monenlaiset
kaupunkipientalot.

Skenaario ei luo
monipuolista
asuntotarjontaa alueelle.

Taydennysrakentamisma
hdollisuudet nykyisilla
pientaloalueilla
suhteellisen vahaiset.

Skenaario ei luo
monipuolista
asuntotarjontaa alueelle.

Taydennysrakentamisma
hdollisuudet nykyisilla
pientaloalueilla
suhteellisen vahaiset.

Skenaario ei luo
monipuolista
asuntotarjontaa alueelle.

Taydennysrakentamisma
hdollisuudet nykyisilla
pientaloalueilla ovat
suhteellisen vahaiset.

Alueelle syntyy uusia
tyopaikka- ja
elinkeinotoiminnan
alueita.

Vaikutukset liikkumiseen ja
kulkutapoihin seka
toiminnallisuuteen

Skenaario mahdollistaa
likkumisen ja asumisen
raideyhteyden varassa.

Kaupunkirakenne on
tiivis ja saavutettavuus
hyvaa metroasemien
l&heisyydessa.
Skenaario mahdollistaa
toiminnallisesti
monipuolisen
kaupunkiympariston
palveluineen ja kestavat
arjen
likkumismahdollisuudet.
Saavutettavuus on
heikompaa etenkin
kauempana

Skenaario mahdollistaa
likkumisen ja asumisen
raideyhteyden varassa.

Pikaraitiotie helpottaa
likkumista ja
saavutettavuutta etenkin
raitiotiepysakkien
ymparistéssa. Skenaario
mahdollistaa
toiminnallisesti
monipuolisen
kaupunkiymparistdn
palveluineen ja kestavat
arjen
likkumismahdollisuudet.

Skenaario mahdollistaa
liikkumisen ja asumisen
raideyhteyden varassa.

Pikaraitiotie helpottaa
liikkumista ja
saavutettavuutta etenkin
raitiotiepysakkien
ymparistéssa. Skenaario
mahdollistaa
toiminnallisesti
monipuolisen
kaupunkiymparistdn
palveluineen ja kestavat
arjen
liikkumismahdollisuudet.

Skenaario mahdollistaa
liikkumisen ja asumisen
raideyhteyden varassa.

Pikaraitiotie helpottaa
liikkumista ja
saavutettavuutta etenkin
raitiotiepysakkien
ymparistossa.

Skenaario mahdollistaa
toiminnallisesti
monipuolisen
kaupunkiympariston
lahipalveluineen.

Saavutettavuus on
heikompaa etenkin

Nykyisen kaltainen,
perustuu bussiin.

Ei vahenna
yksityisautoilua eika tue
kestavia
likkumismahdollisuuksia.

Haasteena on, etta
joukkoliikenteen
vahainen kehitys jattaa
alueen erilliseksi ja
irralliseksi
kokonaisuudeksi.

Skenaario ei luo
edellytyksia
toiminnallisesti

Nykyisen kaltainen,
perustuu bussiin.

Ei vahenna
yksityisautoilua eika tue
kestavia
likkumismahdollisuuksia.

Haasteena on, etta
joukkoliikenteen
vahainen kehitys jattaa
alueen erilliseksi ja
irralliseksi
kokonaisuudeksi.

Skenaario mahdollistaa
toiminnallisesti
monipuolisen

Nykyisen kaltainen,
perustuu bussiin.

Ei vahenna
yksityisautoilua eika tue
kestavaa liikkumista
muun muassa uusille
tyopaikka-alueille.
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metroasemista
sijaitsevilta asuinalueilta.

Alueen sisainen
saavutettavuus
heikompaa kuin
pikaraitiotieskenaarioissa

Saavutettavuus on
heikompaa etenkin
kauempana
pikaraitiotiepysakeista
sijaitsevilta asuinalueilta.

Alueen sisaisen
saavutettavuuden
kannalta pikaraitiotie
tarjoaa useamman
pysakin kuin metro ja
siten paremman
saavutettavuuden
raiteella.

Saavutettavuus on
heikompaa etenkin
kauempana
pikaraitiotiepysakeista
sijaitsevilta asuinalueilta.

Alueen siséisen
saavutettavuuden
kannalta pikaraitiotie
tarjoaa useamman
pysakin kuin metro ja
siten paremman
saavutettavuuden
raiteella.

kauempana
pikaraitiotiepysakeista
sijaitsevilta asuinalueilta.
Alueen siséisen
saavutettavuuden
kannalta pikaraitiotie
tarjoaa useamman
pysakin kuin metro ja
siten paremman
saavutettavuuden
raiteella.

monipuolisen
kaupunkiymparistdon
syntymiseen.

virkistysverkon
kehittdmisen.

Vaikutukset virkistysalueisiin
seka virkistysverkkoon

Skenaario mahdollistaa
virkistysverkoston
kehittamisen toimivaksi
kokonaisuudeksi.
Virkistyspalvelut
monipuolistuvat ja
tukevat ihmisten
hyvinvointia ja terveytta.

Kayttépaine virkistys- ja
ulkoilualueille kasvaa
erittain paljon.

Vilkasliikenteiset
paavaylat voivat
heikentaa
virkistysalueiden laatua
ja luoda estevaikutuksia.

Skenaario mahdollistaa
virkistysverkoston
kehittamisen toimivaksi
kokonaisuudeksi.
Virkistyspalvelut
monipuolistuvat ja
tukevat ihmisten
hyvinvointia ja terveytta.

Kayttépaine virkistys- ja
ulkoilualueille kasvaa.

Vilkasliikenteiset
paavaylat voivat
heikentaa
virkistysalueiden laatua
ja luoda estevaikutuksia.

Skenaario mahdollistaa
virkistysverkoston
kehittamisen toimivaksi
kokonaisuudeksi.
Virkistyspalvelut
monipuolistuvat ja
tukevat ihmisten
hyvinvointia ja terveytta.

Kayttépaine virkistys- ja
ulkoilualueille kasvaa.

Vilkasliikenteiset
paavaylat voivat
heikentaa
virkistysalueiden laatua
ja luoda estevaikutuksia.

Skenaario mahdollistaa
viherverkoston
kehittamisen, hyvat
virkistysmahdollisuudet
ja -palvelut. Monipuoliset
virkistysalueet tukevat
ihmisten hyvinvointia ja
terveytta.

Kayttépaine virkistys- ja
ulkoilualueilla kasvaa.

Skenaariossa viher- ja
virkistysalueet sailyvat
laajoina eikd muutos
nykytilaan ole suuri.

Virkistyspalvelut eivat
merkittavasti lisdanny tai
monipuolistu.

Vierailijoiden ja
luonnossa liikkujien
maara alueella kasvaa,
joka lisaa joidenkin
virkistysalueiden
kayttopainetta.

Skenaario mahdollistaa
uusien luontoalueiden
syntymisen,
virkistysverkon
parantamisen ja
monipuolistamisen.

Virkistystoimintoja ja
matkailupalveluita tulee
liséa, kuten esimerkiksi
ulkoilureitteja,
retkeilykohteita, latu- ja
ratsastusreitteja seka
uimarantoja.

Luonnossa liikkkujien
maara alueella kasvaa,
joka lisaa joidenkin
virkistysalueiden
kayttopainetta.

Mahdollisuudet luontoon
tutustumiseen,
luonnonsuojeluun,
retkeilyyn ja
virkistykseen kasvavat ja
houkuttelevat kavijoita
myo6s kauempaa.

Skenaariossa viher- ja
virkistysalueet sailyvat
laajoina eika muutos
nykytilaan ole suuri.

Virkistyspalvelut eivat
merkittavasti lisdanny tai
monipuolistu.

Luonnossa liikkujien
maara alueella jonkin
verran kasvaa, joka lisaa
virkistysalueiden
kayttdpainetta

Vaikutukset palveluverkon
monipuolistumiseen ja palvelujen
saavutettavuuteen alueella

Skenaario mahdollistaa
palvelurakenteen
kehittamisen
monipuolisemmaksi.

Asukasmaaran lisdys
edellyttaa julkisen
palveluverkon
merkittdvaa kehittamista
alueella. (kasvatus- ja
koulutus, sote, liikunta-,
nuoriso- ja
kulttuuripalvelut).

Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa

Skenaario mahdollistaa
palvelurakenteen
kehittamisen
monipuolisemmaksi.

Asukasmaaran lisdys
edellyttaa julkisen
palveluverkon
kehittamista alueella.
(kasvatus- ja koulutus,
sote, liikunta-, nuoriso- ja
kulttuuripalvelut).

Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa

Skenaario mahdollistaa
palvelurakenteen
kehittamisen
monipuolisemmaksi.

Asukasmaaran lisdys
edellyttaa julkisen
palveluverkon
kehittdmista alueella.
(kasvatus- ja koulutus,
sote, liikunta-, nuoriso- ja
kulttuuripalvelut).

Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa

Verrattuna muihin
raideliikenneskenaarioihi
n julkisen palveluverkon
kehittdminen on jonkin
verran pienempaa, ja
useampi palvelu haetaan
muualta. Tarve
esimerkiksi uusille
kouluille ja paivakodeille
kasvaa.

Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa alueen
kaupallisten paivittaisten
I&hipalvelujen
kehittymisen.

Skenaariolla ei ole
suurta vaikutusta
julkiseen
palveluverkkoon.
Useampi palvelu
haetaan muualta.

Asukasmaaran kasvusta
johtuen esimerkiksi
paivakoti- ja
koulupaikkojen tarve
alueella kasvaa.

Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa vahaisen

Skenaariolla ei ole
suurta vaikutusta
julkiseen
palveluverkkoon. Alueen
palvelurakenne ei
monipuolistu tai uusiudu.
Useampi palvelu
haetaan muualta.

Asukasmaaran kasvusta
johtuen esimerkiksi
paivakoti- ja
koulupaikkojen tarve
alueella kasvaa.
Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa vahaisen

Skenaariolla ei ole
suurta vaikutusta
julkiseen
palveluverkkoon.
Useampi palvelu
haetaan muualta.

Asukasmaaran kasvusta
johtuen esimerkiksi
paivakoti- ja
koulupaikkojen tarve
alueella kasvaa.

Asukasmaaran kasvu
mahdollistaa vahaisen
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monipuoliset kaupalliset
palvelut.

monipuoliset kaupalliset
palvelut.

monipuoliset kaupalliset
palvelut.

kaupallisten palvelujen
kehittymisen.

kaupallisten palvelujen
kehittymisen alueella

kaupallisten palvelujen
kehittymisen

Teema

Vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja elinympaéristoon

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva
nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun
Ostersundom

Skenaario 7

I_E_Iinkeinoalueiden
Ostersundom

JOHTOPAATOS

Skenaario muuttaa
ihmisten elinoloja ja
elinymparistoa selvasti
urbaanimpaan suuntaan.
Merkittavimmat
vaikutukset kohdistuvat
etenkin metroasemien
ymparistoon.

Skenaario mahdollistaa
alueen asumismuotojen
monipuolistumisen.

Hyvat
joukkoliikenneyhteydet ja
tiivis kaupunkirakenne
mahdollistavat kestavien
kulkutapojen kasvun,
yksityisautoilun
vahentamisen seka
sujuvan liikkkumisen
paakaupunkiseudulla.

Suuri vakiluku
mahdollistaa hyva
alueelliset palvelut.

Skenaario mahdollistaa
uuden, urbaanin imagon
luomisen alueelle.

Asuinalueiden
omaleimaisuutta voidaan
vahvistaa
paikallisidentiteettien ja
erityispiirteiden
tunnistamisen kautta.

Skenaario muuttaa
ihmisten elinoloja ja
elinymparistéa
kaupunkimaisemmaksi.
Merkittavimmat
vaikutukset kohdistuvat
etenkin
pikaraitiopysakkien
[&hiymparistoon.

Skenaario mahdollistaa
alueen asumismuotojen
monipuolistumisen.

Pikaraitiotie mahdollistaa
yksityisautoilun
vahentamisen ja
kestavien kulkutapojen
kasvun.

Vakiluvun kasvu
mahdollistaa hyvat
palvelut omalla alueella.

Skenaario mahdollistaa
uuden, urbaanin imagon
luomisen alueelle.

Asuinalueiden
omaleimaisuutta voidaan
vahvistaa
paikallisidentiteettien ja
erityispiirteiden
tunnistamisen kautta.

Skenaario muuttaa
ihmisten elinoloja ja
elinymparistoa selvasti
urbaanimpaan suuntaan.
Merkittavimmat
vaikutukset kohdistuvat
etenkin
pikaraitiopysakkien
|&hiymparistoon.

Skenaario mahdollistaa
alueen asumismuotojen
monipuolistumisen.

Pikaraitiotie mahdollistaa
yksityisautoilun
vahentamisen ja
kestavien kulkutapojen
kasvun.

Vakiluvun kasvu
mahdollistaa hyvat
palvelut omalla alueella.

Skenaario mahdollistaa
uuden, urbaanin imagon
luomisen alueelle.

Asuinalueiden
omaleimaisuutta voidaan
vahvistaa
paikallisidentiteettien ja
erityispiirteiden
tunnistamisen kautta.

Skenaario muuttaa
ihmisten elinoloja ja
elinymparistoa
kaupunkimaisemmaksi,
mutta muihin
raideliikenneskenaarioihi
n verrattuna muutokset
ovat maltillisemmat.
Merkittavimmat
vaikutukset kohdistuvat
etenkin
pikaraitiotiepysakkien
Iahiymparistoon.

Skenaario mahdollistaa
alueen asumismuotojen
monipuolistumisen,
skenaario on
raidevaihtoehdoista
rakentamiseltaan
maltillisin.

Pikaraitiotie mahdollistaa
yksityisautoilun
vahentamisen ja
kestavien kulkutapojen
kasvun.

Vakiluvun kasvu
mahdollistaa palvelujen
lisdantymisen alueella.
Haasteena on, etta usea

palvelu haetaan muualta.

Imago pohjautuu alueen
nyKyisiin arvoihin.
Luonnonlaheisyys sailyy,
mutta mahdollistaa myds
modernin
kaupunginosan
syntymisen.

Skenaarion vaikutukset
ihmisten elinoloihin ja
elinymparistéén ovat
maltilliset.

Nykytilanne sailyy l1ahes
ennallaan.

Skenaario ei tayta
asumisen
monipuolistamisen
tavoitteita.

Joukkoliikenneyhteydet
perustuvat
bussiyhteyksiin. Ei
merkittavasti vahenna
yksityisautoilua.

Skenaariolla ei ole
suurta vaikutusta
palveluverkkoon.
Haasteena on, etta usea

palvelu haetaan muualta.

Skenaariossa alueen
ominaispiirteet sailyvat
nykyisellaan.

Skenaarion vaikutukset
ihmisten elinoloihin ja
elinymparistéon ovat
maltilliset.

Nykytilanne sailyy l1ahes
ennallaan.

Skenaario ei tayta
asumisen
monipuolistamisen
tavoitteita.

Joukkoliikenneyhteydet
perustuvat
bussiyhteyksiin. Ei
merkittavasti vahenna
yksityisautoilua.

Skenaariolla ei ole
suurta vaikutusta
palveluverkkoon.
Haasteena on, etta usea

palvelu haetaan muualta.

Aluetta kehitetdan
luonnon, virkistyksen ja
matkailun l1ahtékohdista.
Saavutettavuuteen
vapaa-ajan ja
virkistyksen toimintoihin
kiinnitetdan huomiota.

Skenaario mahdollistaa
alueen profiloitumisen
merkittdvana
luontoalueena ja
kayntikohteena.
Luontomatkailu voisi
luoda uusia

mahdollisuuksia alueelle.

Virkistysalueiden
parempaan
saavutettavuuteen
joukkoliikenteella,
kavellen ja pyoraillen
tulisi kiinnittaa
jatkosuunnittelussa
huomiota.

Skenaarion vaikutukset
ihmisten elinoloihin ja
elinymparistéon ovat
maltilliset.

Skenaario ei tayta
asumisen
monipuolistamisen
tavoitteita.

Joukkoliikenneyhteydet
perustuvat
bussiyhteyksiin. Ei
merkittavasti vahenna
yksityisautoilua.

Skenaariolla ei ole
suurta vaikutusta
palveluverkkoon.
Haasteena on, etta usea
palvelu haetaan muualta.

Skenaario mahdollistaa
uusien
elinkeinotoimintojen
sijoittumisen alueelle ja
luo uusia tydpaikkoja.
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8. Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen

Teema

Vaikutukset terveyteen
ja turvallisuuteen

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

Vaikutukset meluun

Porvoonvayla aiheuttaa melua jo nykyisellaan.

Meluvaikutusten huomioiminen erityisesti kohteissa, joita ei voida suojata uudella rakenteella.

Ei isoja uusia haasteita melun
jailmanlaadun ndkékulmasta,
jos ei tule uusia
liikenneratkaisuja eika
merkittdvasti uutta asumista.

Ei isoja uusia haasteita melun
jailmanlaadun nakékulmasta,
jos ei tule uusia
liikenneratkaisuja eika
merkittdvasti uutta asumista.

Tydpaikka-alueille
likenneyhteydet paaasiassa
alueen sisalta, kuljetukset
voivat aiheuttaa lisdmelua,
likennejarjestelyt ja
lisdantyva liikenne
huomioitava
jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset tarinaan

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset (meluun ja
tarindan), kiviaines ja
maamassat — selvitetty
yhteisen yleiskaavan
yhteydessa ja
vaikutukset ovat
samansuuruiset.

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset, kiviaines,
maamassat —
selvitetaan
luonnosvaiheessa
tarkemmin.

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset, kiviaines,
maamassat —
selvitetaan
luonnosvaiheessa
tarkemmin.

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset, kiviaines,
maamassat —
selvitetaan
luonnosvaiheessa
tarkemmin.

Ei merkittavia rakentamisen aikaisia vaikutuksia.

Vaikutukset
terveellisyyteen

Lampdsaarekeilmio
erityisesti tiiveimmilla
alueilla huomioitava
jatkosuunnittelussa.

Lampodsaarekeilmio
erityisesti tiiveimmilla
alueilla huomioitava
jatkosuunnittelussa.

Ei muutosta nykytilaan

Ei muutosta nykytilaan

Kunnallistekninen huolto
ja tulviin varautuminen

Hulevesisuunnittelu ja
tulvasuojelu tulee
huomioida
jatkosuunnittelussa,
tiiviin rakentamisen
haasteet.

Jos asukasluku
suurenee merkittavasti
(skenaariot 1-4),
tarvitaan
vesijohtoverkostoon
syottd kahdesta
suunnasta.

Viemarin runkolinjan
purkupiste Helsingin
puolelle suunniteltava.

Hulevesisuunnittelu ja
tulvasuojelu tulee
huomioida
jatkosuunnittelussa,
valjemmassa
rakenteessa voi tulva-
ja hulevesien hallinta
olla helpompaa.

Jos asukasluku
suurenee merkittavasti
(skenaariot 1-4),
tarvitaan
vesijohtoverkostoon
syottd kahdesta
suunnasta.

Hulevesisuunnittelu ja
tulvasuojelu tulee
huomioida
jatkosuunnittelussa,
tiiviin rakentamisen
haasteet

Jos asukasluku
suurenee merkittavasti
(skenaariot 1-4),
tarvitaan
vesijohtoverkostoon
syo6ttd kahdesta
suunnasta.

Viemarin runkolinjan
purkupiste Helsingin
puolelle suunniteltava.

Hulevesisuunnittelu ja
tulvasuojelu tulee
huomioida
jatkosuunnittelussa,
valjemmassa
rakenteessa voi tulva-
ja hulevesien hallinta
olla helpompaa.

Jos asukasluku
suurenee merkittavasti
(skenaariot 1-4),
tarvitaan
vesijohtoverkostoon
syottd kahdesta
suunnasta.

Tulvasuojelu tulee huomioida
jatkosuunnittelussa.

Nykyinen vesijohtoverkko ei
tule riittdmaan
asemakaavoitusohjelman
mukaiselle rakentamiselle.

Nyt suunnitteilla oleva
“véliaikaisen verkoston”
runkolinjojen koko riittaisi.

Edellyttda varsin vahan uutta
maa- ja pohjarakentamista.

Tulvasuojelu tulee huomioida
jatkosuunnittelussa.

Nykyinen vesijohtoverkko ei
tule riittdmaan
asemakaavoitusohjelman
mukaiselle rakentamiselle.

Nyt suunnitteilla oleva
“véliaikaisen verkoston”
runkolinjojen koko riittaisi.

Edellyttda hyvin vahaista
maa- ja pohjarakentamista
(jos ollenkaan).

Tulvasuojelu tulee huomioida
jatkosuunnittelussa.

Nykyinen vesijohtoverkko ei
tule riittdmaan
asemakaavoitusohjelman
mukaiselle rakentamiselle.

Riippuen tydpaikkatilojen
toiminnasta, nyt suunnitteilla
oleva "véliaikaisen verkoston”
runkolinjojen koko riittaisi tai
voidaan joutua rakentamaan
vield suurempaa runkolinjaa.

Moottoritien varren
[Antisimmalle ty6paikka-
alueelle ei ole suunniteltu
"valiaikaista verkostoa”
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Tarvitaan isot
vesihuollon
investoinnit.

Edellyttaa
esirakentamista.

Metron linjaus sama
kuin kumotussa
yhteisessa
yleiskaavassa.
Linjauksesta on tehty
jo maa- ja
pohjarakentamisen
osalta selvitys.

Viemarin runkolinjan
purkupiste Helsingin
puolelle suunniteltava.

Tarvitaan isot
vesihuollon
investoinnit.

Edellyttaa
esirakentamista.

Tarvitaan isot
vesihuollon
investoinnit.

Edellyttaa
esirakentamista.

Viemarin runkolinjan
purkupiste Helsingin
puolelle suunniteltava.

Tarvitaan isot
vesihuollon
investoinnit.

Edellyttaa
esirakentamista.

Pohjanvahvistuksen tarvetta
osalla tydpaikka-alueista.

Teema

Vaikutukset terveyteen
ja turvallisuusteen

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

JOHTOPAATOS

Meluasiat tulee ottaa
huomioon
jatkosuunnittelussa ja
maarayksissa.

Rakentamisen aikana
syntyy
ymparistohairioita ja
haittavaikutuksia muun
muassa liikkumiseen,
hyvinvointiin,
viihtyisyyteen ja
terveyteen.

Meluasiat tulee ottaa
huomioon
jatkosuunnittelussa ja
maarayksissa.

Rakentamisen aikana
syntyy
ymparistohairioita ja
haittavaikutuksia muun
muassa liikkumiseen,
hyvinvointiin,
viihtyisyyteen ja
terveyteen.

Meluasiat tulee ottaa
huomioon
jatkosuunnittelussa ja
maarayksissa.

Rakentamisen aikana
syntyy
ymparistohairidita ja
haittavaikutuksia muun
muassa liikkumiseen,
hyvinvointiin,
viihtyisyyteen ja
terveyteen.

Meluasiat tulee ottaa
huomioon
jatkosuunnittelussa ja
maarayksissa.

Rakentamisen aikana
syntyy
ymparistohairidita ja
haittavaikutuksia muun
muassa liikkumiseen,
hyvinvointiin,
viihtyisyyteen ja
terveyteen.

Ei muutosta nykytilanteeseen

Ei muutosta nykytilanteeseen

Tyo6paikka-alueet voivat
aiheuttaa lisaa liikennetta ja
sitd kautta melua alueelle,
samoin kuin mahdolliset
yritystoiminnot. Yritysalueiden
osalta arvioitava
jatkosuunnittelussa
mahdollisen toiminnan
luonteen aiheuttamia
vaikutuksia tarkemmin.

Raidelinjaukset: Eri pikaraitiotielinjaukset ovat alustavan ndkemyksen mukaan teknisesti toteutettavissa. Ei vaikuta niinkdan se, mihin rakennetaan vaan se, miten rakennetaan. Nykyista tietd myotaileva linjaus olisi paras. KHO:n
kumoamassa kuntien yhteisessa yleiskaavavaihtoehdossa esitetty metrolinjaus (padosin maanalaisena) ei valttamatta ole tarkoituksenmukainen pinnassa kulkevana pikaraitiotienad. Alueella (mt 170) on olemassa olevia
kevennysrakenteita, jotka eivat sovellu ratikan kohdalla kaytettaviksi.
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9. Vaikutukset elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin

jayri

tyksiin

Teema

Vaikutukset elinkeinoelaméan
toimintaedellytyksiin ja
yrityksiin

Skenaario 1

Metrokaupunki

Skenaario 2

Urbaani
pientalovaltainen
ratikkakaupunki

Skenaario 3

Tiivis ja tehokas
ratikkakaupunki

Skenaario 4

Pieni ratikkakaupunki

Skenaario 5

0+ Kehittyva
nykytilanne

Skenaario 6

Virkistyksen,
luonnonsuojelun ja
matkailun Ostersundom

Skenaario 7

Elinkeinoalueiden
Ostersundom

Vaikutukset elinkeinoeldman
toimintamahdollisuuksiin ja
tydpaikkatarjontaan

Mahdollistaa lisaa
yritystontteja tyopaikka-
alueille (esim. tilaa vievat
toiminnot,
pienyritystontit.).

Keskustatoimintojen
alueille uutta potentiaalia
elinkeinoelaman
toimintamahdollisuuksiin
mm erilaiset palvelut,
pienet toimitilat.

Skenaario mahdollistaa
arviolta noin 10 000-15
000 tyopaikkaa.

Merkittavat tyonaikaiset
vaikutukset ja
tydllistavyys.

Mahdollistaa seka
tydpaikka-alueille etta
keskustatoimintojen
alueille merkittavan
maaran uutta potentiaalia
elinkeinoelaman
toimintamahdollisuuksiin.

Skenaario mahdollistaa
arviolta noin 8000—10 000
tydpaikkaa.

Mahdollistaa seka
tydpaikka-alueille etta
keskustatoimintojen
alueille merkittavan
maaran uutta potentiaalia
elinkeinoelaman
toimintamahdollisuuksiin.
Norrbergetia ei ole
osoitettu
tydpaikkakayttéon,
vahemman potentiaalia
tilaa vieville toiminnoille.

Skenaario mahdollistaa
arviolta noin 7000-9 000
tyépaikkaa.

Mahdollistaa seka
tydpaikka-alueille etta
keskustatoimintojen
alueille uutta potentiaalia
elinkeinoeldaman
toimintamahdollisuuksiin
(vahemman verrattuna 1-
3 sken).

Norrbergetia ei ole
osoitettu
tydpaikkakayttdon,
vahemman potentiaalia
tilaa vieville toiminnoille.

Skenaario mahdollistaa
arviolta noin 4000-6000
tyépaikkaa.

Ei merkittavaa
muutosta
nykytilanteeseen
verrattuna,
asukasmaaran
lisdys lisaa jonkin
verran
I&hipalveluiden
kysyntaa.

Tydpaikkojen
vahainen lisays
liittyen
asukasmaaran
kasvuun, yht. n
500-1500.

Ei merkittdvaa muutosta
nykytilanteeseen
verrattuna,
asukasmaaran lisays
lisda jonkin verran
lahipalveluiden kysyntaa,
samoin virkistys- ja
matkailu alueella lisdavat
alan
toimintamahdollisuuksia
seka tyopaikkoja.

Tydpaikkojen vahainen
lisays liittyen
asukasmaaran kasvuun
ja virkistys- seka
matkailupalvelujen
tyopaikkoja, yht. n 500—
1500.

Mahdollistaa tyépaikka-
alueilla uusia
toimitilatontteja, muutoin
vahainen muutos
nykytilanteeseen
verrattuna. Asukasmaaran
pieni kasvu lisda jonkin
verran lahipalveluiden
kysyntaa.

Vastaa
pienyritystonttikysyntaan
ja mahdollistaa myds tilaa
vievien toimintojen
sijoittumisen.

Yhteydet elinkeinoalueille
Porvoonvaylalta kriittisia,
sisaiset yhteydet otettava
huomioon myds. Vaylan
varsien elinkeinoalueille
tydpaikkoja valjyydesta
riippuen n. 1500—4000;
Liséksi vahainen lisdys
asukasmaaran kasvusta,
noin 500-1500, yht. n.
2000-5500.

Vaikutukset kaupan
potentiaaleihin ja
tarjontaan/saavutettavuuteen,
vaikutukset kaupan verkkoon

Suuri potentiaali hyvaan
oman alueen kaupallisten
palvelujen tarjontaan ja
saavutettavuuteen.

Hyva potentiaali kehittéa
oman alueen kaupallisia
palveluja

Mahdollistaa hyvan omien
paivittaispalvelujen
tarjonnan. Palveluverkon
sisdinen saavutettavuus
hyva.

Hyva potentiaali kehittaa
oman alueen kaupallisia
palveluja

Mahdollistaa hyvan omien
paivittaispalvelujen
tarjonnan.

Kohtuullinen potentiaali
kaupan tarjonnan
lisddmiseen omalla
alueella, mutta tukeutuu
osin suurempiin
keskittymiin.

Vahainen vaikutus
kaupan
potentiaalin
lisdykseen, pt-
kauppaa lukuun
ottamatta.
Vahvistaa
olemassa olevaa
ja lisda kysyntaa,
asiointi

Vahaiset vaikutukset.

Vahaiset vaikutukset.

suuntautuu

suurelta osin

muualle.
Yritystonttikysyntaan Vastaa jonkin verran Vastaa jonkin verran Vastaa jonkin verran Vastaa jonkin verran Ei muutosta Ei muutosta nykyiseen Vastaa jonkin verran
vastaaminen (tilaa vievat kysyntaan. kysyntaan. kysyntaan (ei sisalla kysyntaan (ei sisalla nykyiseen verrattuna. kysyntaan.
toiminnot) Norrbergetin aluetta. Norrbergetin aluetta. verrattuna.
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Vaikutukset elinkeinoelaman | Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4 Skenaario 5 Skenaario 6 Skenaario 7

toimintaedellytyksiin ja

yrityksiin Metrokaupunki Urbaani Tiivis ja tehokas Pieni ratikkakaupunki 0+ Kehittyva Virkistyksen, Elinkeinoalueiden
pientalovaltainen ratikkakaupunki nykytilanne luonnonsuojelun ja Ostersundom
ratikkakaupunki matkailun Ostersundom

JOHTOPAATOS Toimitila- ja Toimitila- ja Toimitilarakentamisen ja Toimitilarakentamisen ja Ei juuri muutosta Ei juuri muutosta Vastaa yritystontti- tai tilaa

tydpaikkapotentiaalin
maara suurin,
mahdollistaa myo6s hyvat
alueelliset palvelut
vaestopotentiaalin
pohjalta.

tydpaikkapotentiaalin
maara suuri, mahdollistaa
myos alueelliset palvelut
vaestopotentiaalin
pohjalta.

alueellisten
paivittaispalvelujen
potentiaali hyva.

alueellisten
paivittaispalvelujen
potentiaali hyva.

nykyiseen
verrattuna.

nykyiseen verrattuna.

vievien toimintojen
tonttikysyntaan jonkin
verran.
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e Vaikutukset elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja yrityksiin: Elina Luukkonen
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