JULKILAUSUMA — YDINKESKUSTAN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAA
ARVIOIVA KAUPUNKILAISRAATI

Taman julkilausuman on laatinut Helsingin ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmaa arvioinut
kaupunkilaisraati, johon kuului 17 avoimen haun kautta valittua helsinkildista. Raatiin haki yli 400 hakijaa
loppuvuodesta 2023. Kokoonpano muodostettiin edustamaan helsinkildisten ika- ja asuinaluejakaumaa seka
eri liikkumismuotoja ja auton omistajuutta.

Raati kokoontui kolmeen otteeseen: 25.1., 27.2. ja 20.3.2024. Tyoskentelyn aikana raati tutustui Helsingin
kaupungin lilkkennesuunnittelun asiantuntijoiden antamiin tietoihin, havainnoi Kaivokadun nykytilaa, pohti
alueen merkitysta kaupunkilaisille, loi visioita Pddrautatieaseman ymparistosta, arvioi lilkkennesuunnitelmia
ja niiden vastaavuutta kaupungin strategisiin tavoitteisiin seka hahmotteli suunnitelmien pitkan aikavalin
vaikutuksia kaupunkilaisten arkeen. Raati my6s kirjoitti nakemyksensa julkilausumaan.

Julkilausuma kattaa raatitydskentelyn aikana nousseet huomiot ja suositukset jatkosuunnitteluun seka
paatoksentekoon. Julkilausuman sisdltoé on raatilaisten itsensa tuottamaa, eika sitd ole muokattu
ulkopuolelta. Se ei heijastele yksittdisten raatilaisten mielipiteitd, vaan on raadin yhteinen nakemys.

Kaupunkilaisraadin toimeksiannon antoi Helsingin kaupungin Kaupunkiympariston toimiala ja sen toteutti
WSP Finland Oy.

Raati hyviksyi julkilausuman allekirjoituksin
Paikalla 11, allekirjoittaneet 10
Ei paikalla 6

Helsingin keskustan elinvoimaisuus on olennainen tekija kaupunkilaisille. Kavely-ympariston ja viihtyisyyden
parantaminen on tarkeaa, mutta on myds valttamatonta varmistaa, etta suunnitelmilla ei ole haitallisia
vaikutuksia keskustan yritysten ja asukkaiden toimintaedellytyksiin. Keskustan viihtyisyys ja elinvoimaisuus
voivat olla yhteensopivia tavoitteita, kunhan ne toteutetaan tasapainoisesti.

Kaivokadulla ja Esplanadeilla on erilaiset roolit kaupunkikuvassa. Kaivokadun sujuvuus ja turvallisuus
valtakunnallisestikin merkittdvana solmukohtana on tarkeaa, kun taas Esplanadit tarjoavat ainutlaatuisen ja
ndyttavan ympariston kohtaamiselle ja virkistykselle, missa alueen yritykset ovat osa sen vetovoimaisuutta.

Parannukset Kaivokadun alueella voivat lisata viihtyisyytta ja turvallisuutta, mikad puolestaan voi parantaa
keskustan houkuttelevuutta. On tarkeaa loytaa tasapaino eri liikennemuotojen vililla ja varmistaa alueen
saavutettavuus kaikille kayttdjille. Suunnitelmien mahdolliset negatiiviset seuraukset, kuten liikenteen
ruuhkautuminen ja paastot, on otettava huomioon ja pyrittava minimoimaan.



Nro

Suositus

Perustelut

Kaivokatu suositellaan muutettavan
joukkoliikennekaduksi, huomioiden
valttdmattoman halytys- ja
huoltoliikenteen.

Nykytilanteessa kavelijat kokevat Kaivokadun alueen
epamiellyttavaksi, ja sielld kdvelemista pyritaan
valttdmaan, sieltd pyritddn nopeasti pois.

On tarkeaa, etta Kaivokadun alue on kaikille
saavutettava, mutta sen ei ole tarpeen olla saavutettava
kaikilla liikkumismuodoilla. Raati uskoo, ettd muutokseen
kylla sopeudutaan.

Metroon liittyvan remontin ajaksi Kaivokatu suljetaan
autoliikenteeltd. Remontin aikaisesta liikennejarjestelysta
saatuja kokemuksia voidaan kayttaa selvitysaineistona,
jota voidaan hyddyntaa suunnittelussa.

Ratkaisun on oltava sellainen, joka ei rasita Esplanadia
eikd vdahenna Esplanadien viihtyisyytta.

Sujuva siirtyminen
joukkoliikennevilineesta toiseen on
todella tarkeaa.

Sujuvan siirtymisen ratkaisuihin kuuluvat esteettomyys,
opastus, lyhyet siirtymamatkat seka katettu, yhtenainen
odotusalue.

Kaivokatua on syyta kehittada myés
viihtymisen paikkana.

Joukkoliikennevalinetta odotellessa olisi hyva olla
oleskelumahdollisuus, eli lisda penkkkeja.

Alueella on hyva olla seka kaupallista etta julkista
oleskelutilaa. Kehittdmisessa on huomioitava suuri
kayttajamaara. Raati nosti esimerkkina riittavan suuret
roska-astiat, katokset jne. Alueella on tilaa myos
viihtymiselle.

Viihtymisalueet on sijoitettava suojaisiin paikkoihin tai
niita olisi hyva suojata rakenteellisesti. Viihtyisyytta
tuovat vehreys, esteettomyys, turvallisuus, miellyttava
danimaisema, sdansuojaus eri vuodenaikoina ja
puhtaanapito. Alueelle toivotaan puita, ikivihreat
vaihtoehtona.

Aluetta toivotaan kehitettavan aukiomaisena,
yhtendisena ja valjana tilana. Pyoraily hillitysti
merkattuna osaksi aukiotilaa, ei erillista pyorailyvaylaa,
jossa nopeudet nousevat. Kaisantunneli on nopealle
pyoréliikenteelle.

Alueen opastusta ja
joukkoliikennevilineiden
I6ydettavyytta tulisi kehittaa
kokonaisuutena.

Alue on laaja ja sielld on paljon eri
joukkoliikennevalineita. Sujuva siirtyminen on hyva
varmistaa.

Liikkumismuodoissa tulee
priorisoida joukkoliikenteen
kayttdjat ja liikennevalineen
vaihtajat seka kavelijat.

Priorisoinnissa on huomioitava eri liikkumismuotojen
kayttajamaarat nimenomaan Kaivokadulla. Kaivokatu on
joukkoliikenteen solmukohta ja joukkoliikenteen
kayttajamaaran ennustetaan kasvavan voimakkaasti.




Suunnittelussa tulee huomioida vdestorakenteen ja
tiivistyvan kaupunkirakenteen kehitys. Alueella liikkuvan
ihmismaaran kasvaessa yksityisautoilu ei ole enaa
tehokas liikkumismuoto. Eri liikkumismuodoilla on eri
saavutettavuustavoitteet.

Autoliikenteen sujuvuus ja
autoliikenteen selkea opastus
keskustan ladpi tulee huomioida.
Pysakdointihallien saavutettavuutta
tulee parantaa.

Opastus pysakointihalleihin, pysakointihallista toiseen ja
pysakointihalleista pois tulee tehda sujuvaksi. Huomiota
tulee kiinnittda myos pysakointihalleista kohteisiin
opastamiseen. Nykyisen huoltotunnelin kaytté6notto
mahdollistaisi pysdkointihallista toiseen ajon.

Pysakointihalleilla tulee olla yhtendinen ja houkutteleva
hinnoittelu.

Saapumiskokemusta tulee parantaa
suunnittelemalla Kaivokadun alue
miellyttavaksi ja houkuttelevaksi
viipya, parantamalla opastusta ja
lyhentamalla koettuja
kavelyvadlimatkoja.

Kaivokatu on todella levoton alue. Autojen vahentyminen
rauhoittaisi aluetta.

Turistit ovat myos tarkea kayttajaryhma.

Alueen arvokas arkkitehtuuri on
huomioitava jatkosuunnittelussa.

Arvorakennuksia ei saa peittaa uusilla rakenteilla.
Suunnittelussa on huomioitava nakymat eri suunnista.

Padrautatieasemalle suositellaan
kahta eri puolille asemaa
sijoitettavaa pienempaa
taksiasemaa, jotka palvelisivat myos
yksityista saattoliikennetta.

Taksit ja yksityinen saattoliikenne ovat alueella tarkeita,
jotta saavutettavuus toteutuu liikuntarajoitteisille.

Ratkaisumahdollisuutena taksien ohjaus (vastaavasti kuin
Finavialla).




Alekirjaitus Nimensebanimys




Ydinkeskustan liikkennejarjesteimasuunniteima

Kaupunkilaisraadin tyoskentelyn loppuyhteenveto
Laatijat: Henri Syrjo, Emilia Kiialainen ja Pia Salmi, WSP Finland Oy 7.3.2024




Kaupunkilaisraati

Kaupunkilaisraati perustettiin loppuvuodesta 2023 osallistumaan ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitteluun.

Osallistumisen tyotavat

Laaja vuorovaikutus toteutetettiin kolmen tydpajan sarjana tammi-maaliskuussa
2024.

Osallistumisen kulmakivina tyoskentelyssa huomioitiin:

1. Mahdollisuus oppia ja saada riittavat taustatiedot aiheesta. Tietoa
jaettiin tydpajojen alustusten ja aineistopankin avulla. Oppimista arvioitiin
itsearviointina raatityoskentelyn alussa ja lopussa.

2. Monipuoliset tyopajamenetelmat. Suunnitelmia tarkasteltiin ja niita
puntaroitiin seka yksilo- etta pienryhmatyoskentelyna kirjoittaen,
keskustellen, pisteyttaen ja kasilla rakentaen.

3. Tyoskentelyn vaikuttavuus. Raadin lopputuotoksena tehtiin julkilausuma,
joka viestitaan hankkeesta vastaavien lisaksi paattajille ja kaupunkilaisille.

Kaupunkilaisraati edustaa
helsinkilaisia
pienoiskoossa




Miksi kaupunkilaisraatia tarvitaan?

kunnallispolitiikka epaonnistunut?

Onko kaupunkisuunnittelu tai

- raadin jasen

Kaupunkilaisraatia tarvitaan:

Kasvattamaan empatiaa eri kayttajien tarpeista ja eri arvojen
toteutumiseen kaupunkisuunnittelussa. Kaupunkisuunittelijatkin ovat ihmisia,
joilla on omat arvot ja kokemusmaailma. Kaupunkisuunnittelu hyotyy
laajemmasta nakokulmasta.

Tiedon kaksisuuntaiseen jakamiseen. Tieto liikkuu tyoskentelyn aikana
kahteen suuntaan kaupunkisuunnittelijoiden ja kaupunkilaisraadin valilla.
Kapunkilaisraadille jaetaan hankkeen lahtotietoa ja suunnitteluaineistoa,
avataan vaihtoehtoja, laskelmia ja luonnoksia, joiden pohjalta raati kykenee
muodostamaan valistuneita ja jalostuneita nakemyksia ja suosituksia
kaupunkilaisten parhaaksi.

Kansalaisvaikuttamiseen. Kaupunkisuunnittelijat ja heidan esittamiensa
aehdotusten kautta myos paattajat saavat uutta tietoa kaupunkilaisten
nakemyksista. Kaupunkilaisraati valittaa tietoa myos lahipiirilleen ja pystyy
saamansa tiedon valossa kaymaan keskustelua laajemmin kuin
kaupunkisuunnittelija tai paatoksentekija yksinaan.

Demokratian edistamiseen. Suomi on sitoutunut avoimen hallinnon
periaatteisiin, mika on tarkoittanut ensisijaisesti paatoksenteon prosessin
lapinakyvyytta, mutta tarkeaksi on tunnistettu myos kansalaisten osallistaminen
paatoksenteon tueksi. Kaytannossa osallistavuus tarkoittaa, etta tietoa
yksinkertaistetaan ja jarjestetaan kansalaisdialogeja ja paneeleja, joiden kautta
kansalaiset osallistuvat ja myos sitoutuvat yhteiskuntaan. Tavoiteena on myos
kasvattaa luottamusta hallintoon ja siten lisata kansallisen turvallisuuden
kokemusta.



Taustatiedot ja reunaehdot

Ydinkeskustan liikennejarjestelman suunnittelu nojaa Helsingin kaupungin : - 5
startegisiin linjauksiin keskustan elinvoiman ja kavelyn kehittamisesta. Raadin aineistopankki

Elamyksellinen ydinkeskusta

'Elamyksellinen ydinkeskusta’ on Helsingin kaupungin ydinkeskustan maankayton
kehityskuva vuodelle 2032, joka toimii Helsingin ydinkeskustan maankayton,
yleisten alueiden ja liikennejarjestelyiden tarkemman suunnittelun pohjana.

Kavelyn edistamisohjelma

Kavelyn edistaminen tarkoittaa suunnitteluratkaisuja, joilla edistetaan
mahdollisuuksia liikkua kavellen ja parannetaan kavely-ympariston viihtyisyytta.
Jalankulku on maaritetty kaupungin kulkumuotohierarkiassa ensimmaiseksi
prioriteetiksi ja se tukee toimivan liikennejarjestelman syntymista.

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa kehitetaan liikkennetta
kokonaisuutena: kuinka keskustaan tullaan ja miten siella liikutaan.
Liikennejarjestelmassa tarkastellaan kaikkia eri likennemuotoja: kavely, pyoraily,
joukkoliikenne seka henkilo- ja tavaraliikenne. Liikennejarjestelmasuunnitelma
ohjaa keskustan tarkempaa liikkennesuunnittelua.



https://ahjojulkaisu.hel.fi/267D460F-66AC-C761-9661-87FB91300000.pdf
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-09-22.pdf
https://www.hel.fi/fi/kaupunkiymparisto-ja-liikenne/kaupunkisuunnittelu-ja-rakentaminen/suunnitelmat-ja-rakennushankkeet/ydinkeskustan-liikennejarjestelmasuunnitelma

Kaupunkilaisraadin

tyopajojen
teemat

Liikenteen

Kaupunkilaisten

Julkilausuma

h skenaariovaihtoehtojen A" arki fa tulevaisuus | V' kaupunkilaisraadin

eréttdminen eloon 4 4

251.
Liikenteen suunnitelmavaihtoehtoja
arvioidaan kavelyn, viihtyisyyden ja eri
lilikkumismuotojen nakokulmista. Raadin
tehtavana on myods elavoittaa viela tyhjia
kavelyn alueita. Miten kadut olisivat
kavelyyn houkuttelevia, viihtyisia,
saavutettavia ja turvallisia kaikille?

saksi kehittéimist;fi__:.. P

27.2.
Edistettyja suunnitelmaluonnoksia arvioidaan
kaupunkilaisten arjen nakokulmasta. Raati
tutustuu kaupunkisuunnittelun trendeihin ja
arvioi niita keskustan kehityksen kannalta.
Lisaksi raadin tehtavana on kirjoittaa kuviteltu
paiva Kaivokadulla ja Esplanadeilla 10 vuoden

kuluttua suunniteltujen muutosten toteuduttua.

_ nakemyksesta

203,

Raatityoskentelyn pohjalta
muodostetaan fasilitoidusti tiivistetty
nakemys, julkilausuma, ydinkeskustan
liikennejarjestelmasuunnitelmasta,
mika viedaan tiedoksi paattajille.



1 -tyapaja“ k"lku Nykytilan ja skenaarioiden

Tyopajatyoskentelyn kaynnisti nykytilan havainnointi, taustatietoihin ja tarkastelussa kayteyt
reunaehtoihin tutustuminen, liikkenteen skenaarioiden arviointi, alueen nakokulmat:
merkityksellisyyden pohtiminen seka tarpeiden nakyvaksi tekeminen
pienryhmatyoskentelyssa.

* Nykytilan havainnointi: Ennakkotehtavana raati havannoi Kaivokadun
nykytilaa; eri likkumismuotoja, viihtyisyytta, turvallisuutta ja
saavutettavuutta katutilassa.

+ Taustatiedot ja reunaehdot: TyOpajan alustuksena esitettiin Helsingin
kaupungin kavelyn edistamisen ohjelma ja ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelman skenaariovaihtoehdot, joiden puitteissa
raati tyoskentelee.

» Liikenteen skenaarioiden arviointi: Liikenteen skenaarioista oli valittu
nelja raadin arvioitavaksi. Raati arvioi skenaarioita niiden kaveltavyyden,
viihtyisyyden ja eri likkumismuotojen saavutettavuuden ja sujuvuuden
nakokulmista.

» Alueen merkityksellisyys ja tarpeiden nakyvaksi tekeminen:
Raatilaiset pohtivat alueen merkitysta ja omia tarpeitaan ensin
yksilotehtavana ja tekivat niita nakyvaksi pienryhmatyoskentelyssa, jossa
alueen pohjakuvan paalle rakennettiin visiota viihtyisasta ja toimivasta
katutilasta kaikille.




S1 sS4

S2

S3

Raadin ddinet liikenteen
skenaariovaihtoehdoille jakaantuu tasaisesti,
mikd osoittaa, ettd raati edustaa tasaisesti eri
liikkkumismuotoja. Viihtyisyyden kanssa
vastakkaisena vaakakupissa néhdddn
painavan autoliikenteen sujuvuus ja
keskustan elinvoima; yritysten ja asukkaiden
toimintaedellytyksien turvaaminen.

Kaivokadulla ja Espalandeilla koetaan tdrkeind eri
asiat. Kaivokatu nédhdddn valtakunnallisestikin
keskeisend solmukohtana, jossa sujuvuus,
turvallisuus ja opastus ovat avainasemassa.
Esplanadit nédhdddén puolestaan ndyttévand
turistikohteena ja kohtaamis- ja oleilupaikkana,
jonka elinvoimaisuus on tdrked osa sen
vetovoimaa. Molempien alueiden kdvely-
ympdiriston ja viihtyisyyden kehittéimistd pidetédn
tédrkedna.

Skenaariopohjien parissa tyoskentely nosti esiin
tarpeita Kaivokadun kehittimiseksi
viihtyisaimmadksi, jalankulkijoille turvallisemmaksi
ja pyériliikenteelle sujuvammaksi. Saavutettavuus
ja lapsiystavillisyys koettiin myéds tdrkedksi. Huolta
herdtti autoliikenteen turvaaminen erityisesti
huolto-, saatto- ja tavaraliikenteelle sekd
liikenteen jumiutumisesta mahdollisesti
aiheutuvat pddistot.



Ydinkeskustan liikennejarjestelméasuunnitelma / Kaupunkilaisraadin tyépaja

Liikenteen skenaariot - Kaveltava, viihtyisa, turvallinen ja saavutettava keskusta

1 Pieni kasvojenkohotus 2 Pieni kohennus 3 Kaivokatu rauhoitettu

Kaivokadulle, Esplanadit
palautettu autoliikenteelle

- Kaivokadulle on tehty lisdys kavelyn,
pyoréilyn jaltai oleilun tilaan

- Yksityisautoilu painottuu Esplanadeille

- Ei hillitse yksityisautoilun paastaja
keskustassa ilmastotavoitteiden
saavuttamiseksi

Kaivokadun keskelld kulkee
Joukkoliikennekaista, jota ympardi
yksisuuntainen autolikenne
kumpaankiin suuntaan. Yksi
autokaista nykyisesta poistetaan.

Esplanadeille on kokeilun jalkeen
palautetiu entisellzen kaksiuuntainen
autoliikenne seka pohjois- etta
etelapuolelle.

Kaivokadulle ja
Esplanadeille

« Kaivokadulle ja Esplanadeille on molempiin

+ Yksityisautoilu on mahdollista kummassakin

« Yksityisautoilun liikenneméaarat vihenee
jonkun verran ja siten paastot keskustassa
vihenee

Kaivokadun keskella kulkee
Joukkoliikennekaista, jota ympardi
yksisuuntainen autoliikenne
kumpaankiin suuntaan. Yksi
autokaista nykyisesta poistetaan.

7

Esplanadeilla on pidetty kokeilun
mukainen yksisuuntainen
autoliikenne seka pohjois- etta
etelapuolella.

autoilta, Esplanadeille
pieni kohennus

- Kaivokadun ilme muuttuu joukkoliikenteen,

kavelyn, pyorailyn ja oleilun alueeksi.

- Kaivokadun ylitys helpottuu jalankulkijalle.
« Merkkirakennukset, kuten Rautatieasema ja

Ateneum saavat huomattavasti enemman
edustatilaa ja ne liittyvét jalankulkijan kannalta
nykyista paremmin ympéardiviin aukio- ja
kavelykatualueisiin, kuten Keskuskatuun ja
Rautatientoriin.

« Yksityisautoilu kulkee Esplanadien kautta.

« Yksityisautoilun lilkkennemaarat vahense

merkittdvasti keskustan alueella ja siten paastot
vidhenee merkittavasti.

« Samalla ajoneuvoliikenteen vaikutusten dominoiva

kaupunkitila muuttuu rauhallisemmaksi ja
miellyttavammaksi ymparistoksi.

Kaivekatu on muutetiu kokonaan
Joukkoliikenteelle seka kavelyyn,
pyarailyyn ja olellualueeksi.

&

Esplanadeilla on pidetty kokeilun

mukainen yksisuuntainen
= autoliikenne seka pohjois- etta
etelapuolella.

Kdvelyn tila kasvaa, yksityisautoilun vihenee

) Kaivokatu on muutettu kokonaan
3 joukkoliikenteelle seka kavelyyn,
pydrailyyn ja oleilualuesksi.

Esplanadeilla pohjoispuoli on
muutettu kokonaan kavelyn- ja
oleilun alueeksi ja etelapuoli on
yksisuuntainen ajovayla molempiin
suuntin.




Skenaarioiden pisteytys

:  Skenaario 2: Pieni kohennus

: Kaivokadulle ja Esplanadeille H H
kéveltiivyys: i kaveltavyys: i kaveltivyys: i kaveltavyys:
1 2 3. 4 5 1 2 3 . 4 5 : 1 2 3 4. 5 1 2 3 4 . 5
viihtyisyys: 5 viihtyisyys: . viihtyisyys: . viihtyisyys:
1 2 .3 4 5 E 1 2 3 . 4 5 : 1 2 3 4 5 : 1 2 3 4 5
pyériliikenne:  pyériliikenne: P pyéréliikenne: P pyériliikenne:
12 ® 3 4 5 11 2 3 ® 4 5 i1 2 3 4 5 i1 2 3 4' 5
saapuva autoliikenne (sis. taksit E saapuva autoliikenne (sis. taksit ; saapuva autoliikenne (sis. taksit 5 saapuva autoliikenne (sis. taksit
ja saattoliikenne): . Jjasaattoliikenne): . jasaattoliikenne): . jasaattoliikenne):
102 3 ® 4 5 101 2 ’ 4 5 11 2 ® 3 4 5 101 2. 3 4 5
ldpiajava autoliikenne: E ldpiajava autoliikenne: 5 lapiajava autoliikenne: E ldpiajava autoliikenne:
102 3 ® 4 5 101 2 .3 4 5 &1 ’ 3 4 5 1 ’ 3 4 5

3,22

Paras skenaario
alueelle saapuvan ja

Paras skenaario

aapu kaveltavyyden,

alueen lapi ajavan viihtyisyyden ja

autoliikenteen pyoraliikenteen
kannalta. kannalta.




Suosikkiskenaariot

5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,9
0,0

Skenaario1 Skenaario 2 Skenaario 3 Skenaario 4

*Yhteensa 15 vastausta, joista yksi oli tyhja. Kahden vaiheilla olevissa
vastauksissa annettiin puolikas piste molemmille skenaarioille.




Perusteluita skenaarioiden valinnoille

Kaivokatu 1+1
Esplanadit 1+1 ajokaistaa

Kaivokadun keskelld kulkee Kaivokadun keskelld kulkee

joukkoliikennekaista, jota ymparoi joukkoliikennekaista, jota ymparsi ’ Kaivokatu on muutettu kokonaan .ﬁﬂz(%ln?;:n?geﬂ]eugéit;ukg?lﬁnana”
yksisuuntainen autoliikenne yksisuuntainen autoliikenne joukkoliikenteelle seka kavelyyn, y arailvvn ia oleilualueeksi yyn,
kumpaankiin suuntaan. Yksi = kumpaankiin suuntaan. Yksi = pyorailyyn ja oleilualueeksi. py yynl '

autokaista nykyisesta poistetaan. autokaista nykyisesta poistetaan.

Esplanadeilla on pidetty kokeilun Esplanadeilla pohjoispuoli on
Esplanadeille on kokeilun jalkeen

Esplanadeilla on pidetty kokeilun = mukainen yksisuuntainen rr;u_lIJtettuI koki?qa_an :‘al‘_{ewnlj Ja
palautettu entiselleen kaksiuuntainen mukainen yksisuuntainen autoliikenne seké pohjois- etta olellun alueeksi ja etelapuoli on
autoliikenne seka pohjois- etta

" . S - .. ksisuuntainen ajovayla molempiin
autoliikenne sekd pohjois- etta Ww— etelapuolella. Y jovay P
etelapuolelle. E—

N suuntiin.
etelapuolella.

Kaivokadun pddtehtdvd vilkkaana Térkedd on Ibytdd tasapaino B N
lapikulkupaikkana on palvella viihtyisyyden kehittémisen ja Muutoksia tarvitaan, jotta Yksityisautoilun poistuminen
sujuvasti liikkkumista, eiké se ole ydinkeskustan yritysten ja keskustan keskusta olisi viihtyisd, turvallinen Kaivokadulta loisi miellyttavdéd

siten ideaali paikka oleiluun asukkaiden toimintaedellytyksien ja pyérdilylle sujuva ympdiristé. kavely-ympdiristod ja parantaisi
vaikka sen viihtyisyyttd sdilymisen viilillé. selvdsi kokemusta asemaseudusta.
_ kehitettdiisi. _ L i R _ L _




27%

peradankuuluttaa maltillista
viihtyisyyden ja kavelyn
kehittamista Kaivokadulla ja
Esplanadeilla.

37%

puoltaa eri liikkumismuotoja
tasapuolistavaa viihtyisyyden ja
kavelyn kehittamista
Kaivokadulla ja Esplanadeilla.

30%

ovat "all in” viihtyisyyden ja
kdvely-ympariston kehittamiselle
Kaivokadulla ja Esplanadeilla.



Keskustan elinvoimaisuutta pidetaan
tarkeana. Keskusta on paikka asua,
kohdata, asioida ja olla osana
kaupunkikulttuuria.

Kaivokadulla ja Espalandeilla koetaan
tarkeina erilaiset asiat; Kaivokatu
nahdaan valtakunnallisestiksin
keskeisena solmukohtana, jossa
sujuvuus, turvallisuus ja opastus ovat
avainasemassa.

Esplanadit nahdaan nayttavana
turistikohteena ja kohtaamis- ja
oleilupaikkana, jonka elinvoimaisuus on
tarkea osa sen vetovoimaa.

Molempien alueiden kavely-ympariston
ja viihtyisyyden kehittamista pidetaan
kuitenkin yhta tarkeina.

Kaivokatu on valtakunnallisestikin keskeinen
paikka, suurten massojen lapikulkupaikka ja
liikenteen solmukohta. Kaivokadulla koettiin
tarkedksi eri liilkennevalineiden ja liikkumisen
sujuvuus. Kaivokatu koettiin nykyisellaan
meluisaksi, kiireiseksi, pelottavaksi ja
epamiellyttavaksi paikaksi.

Sailytettavaa: Kaivokadulla koettiin
sailyttamisen arvoiseksi lahinna raitiovaunut
ja rakennukset.

Kehitettdavda: Kaivokadulla nostettiin esiin
pyordilyn ja skuuttien liikkkumisen ja
pysakoinnin kehittaminen, kadun turvallinen
ja sujuva ylittaminen, viihtyisyyden ja
vehreyden lisadaminen, joukkoliikenteen
kehittaminen seka taksiliikenteen
rauhoittaminen.
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Esplanadit koetaan nadyttavaksi turistikohteeksi,
sopivaksi oleskeluun ja jalankulkuun seka
kohtaamisiin. Palvelut, liikkeet ja tapahtumat
nahdaan tarkeina. Espan puisto on erityiskohde
ja Esplanadit on my6s kauttakulkukohde
kauppatorille.

Sdilytettavaa: Esplanadilla haluttaisiin sailyttaa
kahvilat, liikkeet, vehreys ja tapahtumat. Lapiajo
autolla nahtiin myos sadilyttamisen arvoisena,
erityisesti logistiikan ja tyon takia.

Kehitettdvaa: Esplanadeja haluttiin kehittaa
vahentamalla autoliikenteesta johtuvia haittoja,
tekemalla kadun ylittamisesta turvallisempaa ja
sujuvampaa, lisaamalla vehreytta ja
puistomaisuutta, parantamalla yhteytta
kauppatorille ja elavoittamalla kivijalkoja.

3,7



Raatilaisissa herdtti huolta »
autoilun vaikeutuminen
entisestaan niilla, joiden on
tyon puolesta asioitava
keskustassa seka
lilkenneruuhkien aiheuttamat
paastot. Ajatus autoilun
poistamisesta kokonaan
Kaivokadulla heratti tunteita
niillakin, jotka eivat kayttaneet
kyseista reittia koskaan
autoiluun. Huolta heratti myos
saattoliikenteen turvaaminen
ja liikuntarajoitteisten tarpeet.

Raatilaiset rakensivat pienryhmissa visioita viihtyiséstd,
kavelyyn houkuttelevasta, turvallisesta ja saavutettavasta
katutilasta rautatieaseman edustalla. Tyéskentelyssdé
hyédynnettiin erilaisia pienoishahmoja ja materiaaleja
keskustelun ruokkimisen vilineend.

Raatilaisten tarpeina nousi esiin:

Viihtyisyys: Alueen viihtyisyytta parantaisi vehreys — viheralueet,
raitiotien viherraiteet ja viherseinat, joiden hyétyna nahtiin
jalankulun rauhoittaminen liikenteelta. Lisaksi terassialueita,
penkkejé ja kulttuuria toivottiin torialuelle. Lapset ja lapsiperheet
toivotaan huomioitavan paremmin, esimerkiksi leikkipaikalla.
Viihtyisyyden lisaamiseksi voidaan hyodyntaa jo olemassaolevia
aukioita, parkkipaikkoja, taksitolppia ja jalankulkualueita.

Kavely: Alueelle toivotaan laadukasta opastusta, joka kannustaa
kdvelemaan turistikohteisiin.

Pyoraily: Alueelle toivottiin lisdd pyordpysdkointid.

Joukkoliikenne: Vaihtoyhteyksien linjaukset ja niiden viihtyisyyden
parantaminen nahtiin kehityskohteeksi. Bussiliikennettd pohdittiin
turvallisuuden nékékulmasta ja esitettiin ajatus bussiterminaalin
rakentamisesta.

Saattoliikenne: Saattopaikat ehdotettiin poistettavan
Rautatieaseman edustalta ja siirrettavan rakennuksen sivuille.

Ldpiajava autoliikenne: Raati spekuloi tulevaisuuden
liikkkumismuotoja kuten pienia sahkéajoneuvoja ja niiden
vaikutuksia liilkenteeseen.



2.tyopajan kulku

Tyopajassa syvennettiin ymmarrysta ydinkeskustan liikennejarjestelman
suunnittelusta, puntaroitiin suunnitelmia suhteessa Helsingin kaupungin
tavoitteisiin seka elaydyttiin suunnitelmavaihtoehtoon muuttaa
Kaivokatu joukkoliikennekaduksi kirjoitustehtavalla.

Tiedon syventaminen: TyOpajan alustuksena kerrattiin ydinkeskustan
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja esitettiin taman hetken
suunnitelmaluonnoksia, laskelmia autoliikenteen ja kavelyn maarista ja
kehityssuunnista aina historiasta nykypaivaan ja tulevaisuuteen, seka
suunnitelmien liikenteellisia kerrannaisvaikutuksia.

Tavoitteiden toteutumisen puntarointi: Alustusten perusteella raati
puntaroi vastaako suunnitelmat tassa vaiheessa Helsingin kaupungin
tavoitteisiin. Puntaroitavia tavoitteita olivat keskustan houkuttelevuus ja
saavutettavuus, seka alueen toimivuus, helppokulkuisuus ja turvallisuus
seka eloisuus.

Ajattelun venyttely ja elaytyminen tulevaisuuteen: Tulevaisuusajattelua
ruokittiin alustuksella kaupunkisuunnittelun trendeista ja esimerkeilla eri
iImidista. Raati elaytyi vaihtoehtoon muuttaa Kaivokatu
joukkoliikennekaduksi kirjoittamalla tarinan tulevaisuuden arkipaivastaan.

Puntaroinnissa kaytetyt
tavoitteet:




Helsingin kaupungin tavoitteista keskustan houkuttelevuuden,
eloisuuden sekd liikkumisen helppokulkuisuuden ja turvallisuuden
ndhtiin toteutuvat suunnitelmissa. Eri liikkkumismuotojen
yhteensovittaminen toimivaksi kokonaisuudeksi ja alueen
saavutettavuus jakoivat raadin nékemyksié enemmdin.

Raadin tulevaisuustarinoille on yhteistd, ettd tekodlyavustaja auttaa
valitsemaan sopivan liikkkumismuodon riippuen pdivdn
sddolosuhteista. Aseman seudulla odotetaan, siitd kuljetaan ldpi ja
kaikken useimmiten tarinoissa vaihdetaan asemanseudulla
liikkkumismuodosta toiseen. Samalla hyédynnetddn alueen palveluita
ja havainnoidaan julkista tilaa eri aistein.



Kaupungin tavoitteiden puntarointitehtava BE  n=13s

.houkuttelevamman. Laadukas
kévely-ympdrists lisaé keskustan
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onnistuttu sovittamaan yhteen. keskustassa
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Raatilaiset kirjoittivat oman tulevaisuustarinan otsikolla: ‘Pdivéni
Kaivokadulla 2034’, Tarinan Iéhtékohtana oli pédtés muuttaa Kaivokatu
joukkoliikennekaduksi. Tarinan kirjoittaminen tehtiin strukturoidusti
antamalla valmiita lauseen alkuja, joita pyydettiin jatkamaan.

Raadin tulevaisuustarinoille on yhteista, etta tekodlyavustaja auttaa
valitsemaan sopivan lilkkkumismuodon riippuen paivan sadolosuhteista.
Aseman seudulla odotetaan, siita kuljetaan lapi ja kaikken useimmiten
tarinoissa vaihdetaan asemanseudulla liikkumismuodosta toiseen. Samalla
hyodynnetaan alueen palveluita ja havainnoidaan julkisen tilaa eri aistein.

Yhteenvetoon raadin 15:sta tarinasta on yhdistelemalla ja muokkaamalla
kirjoitettu nelja tulevaisuustarinaa. Tarinoissa pohditaan onko keskustaan
saapuminen kauempaa vaivan arvoista ja ketka ovat tulevaisuuden
keskustalaisia ja kuluttajia, ilahdutaan positiivisesti julkisen liikenteen
lyhentyneista matka-ajoista ja huolestutaan kavelijéiden turvallisuudesta -
osaavatko kavelijat enaa vaistaa satunnaisia moottoriajoneuvoja ja ratikoita
alueella?

Tarinoiden fiktiivisina kertojina ovat vantaalainen eldkeldainen, nuori lahiossa
asuva opettaja, keskustassa yritysta pyorittava ja asuva ‘aito keskustalainen’
seka hybridina toimistotyota Helsingissa tekeva tamperelainen. Tarinat
sijoittuvat neljaan eri vuodenaikaan; syksy, talvi, kevat ja kesa.
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Olen ldhddssé Helsingin keskustaan yksityisen
ortopedin vastaanotolle. Syyssédé ei salli tdndén
8dhkdpydran kdyttéd, joten tekodlyavustajani
suosittelee ajamaan autolla ensin liityntéliikenteen
parkkihalliin ja jatkamaan siitd keskustaan metrolla.

Saavun meftrolla Rautatientorille aikomuksena jatkaa
matkaani ratikalla vield vajaan kilometrin verran.
Hélytysajoneuvo tunkee ratikkakiskoille ja sekoittaa
hienosti suunnitellun kiskoliikenteen kuviot. Matkustajia
kehotetaan jatkamaan matkaansa kévellen.

Jalkaani vihlaisee. Ihmettelen miksi kaikki
henkilbéautoliikenne oli pakko siirtida Esplanadille -
Esplanadithan olivat ndistd kahdesta se viihtyisampi
alue. Kaikenkaikkiaan Kaivokadun muutos on mielestani
hyvé yritys, mutta ei stadi sen myété Freiburgiksi
muuttunut.

/llalla pohdin pitdiské vaihtaa stadin spesialisti
l1dhimpédén ldékédriasemaan.

‘Moderni kaupunki’

Suuntaan toihin Itd-Helsinkiin. Auton pédélla komeilevan
lumikinoksen perusteella pdéatin skipata autoilun ja
hypéts ensin bussiin ja vaihtaa Kaivokadulla
pikaratikkaan. Aion napata aamupalan matkalla
asemalta.

Kévellessdni aamukahvi kidesséa koti ratikkapysékkia,
ohitseni pyyhéltia pikaratikka niin, ettd peldastyn
hieman. Uudemmat ratikat ovat hiljaisempia, eivdtka
ritise ja poksu. Huomaan kaipaavani takaisin
Jalankulkijoiden liikennevaloja.

Olen tyytyvdinen paédstesséni pyséakin katoksen alle
suojaan lumisateelta. Samalla pysékin valaistus ja
ddnimaisema muuttuu. Ne maalaavat kuvan eri linjojen
kulkureiteista ja paédtepysékeista.

Matkani keskustan halki julkisilla sujuu talviséésts
huolimatta sutjakasti. Ennen samaan matkaan meni
ikuisuus! lhanaa olla oikeasti toimivassa modernissa
kaupungissa.



'Vapautunut kavely-ympéristo’

Olen sopinut tapaavani ystdvéni afterworkeilld ennen
paluuta toimistopéivan jalkeen Tampereelle. Odottelen
ystdvaani asema-alueen puistonpenkilla.

Nédkyma ympéristossé on mukavan avoin ja ihanan
vehrea! Nautin aukion visuaalisesta taiteesta ja
viheristutuksista. Odotellessani ehdin tarkkailla myds
ihmisia; kdvelyrytmi on rauhoittunut, katse noussut
puhelimista, ja liikkuminen vapautunut. Ihmisvirrat
etenee sulavasti, ei tule sumppuja, ei liiallista odotusta.
llmakin tuntuu raikkaalta.

Pyorétielle ilmestyy jono idkkéita pyoraretkeldisia.
Yhtédkkid yksi pyoréailjjoistd kaatuu ja paikalle kutsutaan
ambulanssi. Jannitdn miten ambulanssi pdéasee paikalle
kédvelevien ihmisten joukkoon. Huojennuksekseni
ambulanssin saapuminen sujuu jouhevasti - ihmiset ovat
tottuneet vaistamaan satunnaisia moottoriajoneuvoja.

Siirrymme ystédvéani kanssa torin laidalla olevalle
terassille ja viihdymme niin hyvin, ettd pdatéin vaihtaa
Junani myéhempéaaén.

‘Keskustalaiset’

Aamupéivélla olen liikkeelld sdhkdépotkulaudalla, silld
kédviéisen Kallion erikoismyymélédsséd hakemassa tarpeita
keskustan litkkeeseeni.

Oikaistessani Rautatieaseman aukiolta olen tyytyvdinen
sithen kuinka alue on muuttunut vihreamméksi ja
eldmyksellisemmaéksi. Sittenkin [oytyi tilaa linja-autojen
siirtamiselle maan alle! Myds taksit on siirretty aseman
toiselta puolelta. Aukiolla vastaani tulee lauma
hyvéntuulisia juhlijoita, jotka pitdvat hauskaa. Mukava
naky kesken tyopéaivan.

Tyopaivan jalkeen kdvelen Espan ldapi kotiin péin ja
moikkaan matkalla tuttuja kivijalkayrittdjia ja t6issa
olevia. Keskustelemme siitd, mista saisimme keskustaan
liséd "keskustalaisia” eli ihmisia, jotka asuvat ja
kuluttavat; eldvat arkea ja juhlaansa keskustassa.



3.tyopajan kulku

Viimeisessa tilaisuudessa muodostettiin raadin yhteinen nakemys ja
suositukset ydinkeskustan liikennejarjestelman suunnittelun ja
paatoksenteon tueksi ja kirjattiin ne julkilausuman muotoon.
Keskustelussa noudatettiin puntaroivan keskustelun periaatteita.

« Ydinkysymykset: Raati jaettiin kahtia ja ryhmille annettiin suositusten
pohtimisen pohjalle avuksi ydinkysymyksia kavely-ympariston
kehittamisesta ja keskustan saavutettavuudesta eri likkumismuodoilla.
Raati sai pohtia vapaasti suosituksia myos muista raatitydskentelyn aikana
nousseista aiheista.

* Yhteisen nakemyksen muodostaminen: Pienryhmissa kuultiin
vuorotellen jokaisen raatilaisen nakemykset, minka jalkeen raatilaiset
muodostivat yhdessa keskustellen nakemyksista yhteisen nakemyksen ja
suositukset. Suosituksilla tahdattiin kaupunkilaisten yhteiseen hyvaan.
Tyoskentely oli vaiheistettu yhteisen tilannekuvan luomiseen, keskusteluun
ja suositusten muodostamiseen, luonnosvaiheen tarkasteluun ja
kommentointiin seka suositusten viimeistelyyn, priorisointiin ja
vahvistamiseen allekirjoituksilla. Kunkin ryhman apuna toimi kaksi
fasilitaattoria puheenjohtajana ja kirjurina.

» lItsearviointi: Loppuarvioinnissa raatilaiset vastasivat samoihin
kysymyksiin kuin tyoskentelyn alussa. Kyselylla mittaroitiin raadin
oppimista ja muutoksia ajattelussa.

Ydinkysymykset:




3.tyopajan tulokset tiivistettyna
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kil ikkumismuodoila, Raatiuskoo, etts muutokseen
yllasopeudutaan.

Johdanto

‘Taman julkilausuman on laatinut Helsingin ydinkeskustan likennejarjestelmésuunnitelmaa arvioinut Metroon littyvan remontin ajaksi Kalvokatu suljetaan
kaupunkilisraat, johon kuului 17 avoimen haun kautta valittua helsinkiaista. Raatiin hakiyi 400 hakiaa

loppuviodesta 2023, Kokoonpano muodostettin edustamaan helsinklisten ka- 3 asuinaluejakaumas seks

erlikkumismuotojaja auton omistajuutta.

Raat kokoontui kolmeen ofteeseen: 5.1, 27.2. ja 20.3.2024. Tysskentelyn aikana raat utustui Helingin Ratkaisun on oftava sellainen, joka e rasita Esplandia
Kaupungin likennesuunnittelun asiantuntioiden antamin tietolin, havainnol Kaivokadun nykytiaa, pohti vahenna Esplanadien viltyisyyta.

alucen meritysta kaupunkisiile, o isiota Paarutatiaseman ymp3ristosts, avi ikennesuunritemia S
o iiden vastaavutt kaupungin stategisintaviteisi seka hahmottli suunnitlmie pitkan aikovain Jouoikemersineess
Kaivokatua

vaikutuksia kaupunkiisten arkeen. Raati myes Kiroitt nkemyksensa julkiausumaan. P S ey ey T e

Julkilausuma kattaa raattyoskentelyn aikana noussect huomiotj suositukset jathosuunnitteluun seka vilhtymisen paikkana. oleskelumahdolisuus, e s3a penkkeia.
paatoksentekoon. Julkiausuman sisalt on rastiisten tsensa tuottamsa, ek sita ole muolatty

ukopuoleta. Se i hefastele yisitaisten raatiaisten mielipitets, vaan on raadin yteinen nakemys. Alueells on hyvs olla seks kaupalista ts jukista
o " " w' oleskelutiaa. Kehittamisessa on huomioitava suuri

Kaupunkiaisraadin toimeksiannon antoi Helsingin kaupungin Kaupurkiympsriston toimiala ja sen toteutt Kaytajamssra. Raati nost esimerkkind ittavan suuret
pland Oy.

roska-astia, katokset ne. Alueela on tilaa myos
viitymiselie.

Raati hyvilyi jullausuman allekircitukein
Palalla 11, aleijottaneet 10 Vintymisalueeton softettava suojisin pakkoiin ti
Gipsitalla 6 s hyvs suojaa rakenteelisest. Vibtysyts
tuovat vehreys,esteettomys, turvalsuus, mielttans
Tysskentelyssa nousseet huomiot Sanimasem, sansucjaus ervoodenaikoina
puhtaanapit. Alueclie tovataan pult, Kiihvest
Helsingin keskustan elivoimisuus on olennainen teks kaupunkiaislle, Kvely-ympsriston a v

ity
parantaminen on mutta on myes valttamstonts varmistas, etta suunnitelmila ei oe haitallisa
Veikutuiksia keskustan yrtysten ja asukkaiden toimintaediellyyksiin. Keskustan vileyisyys ja elinvoimaisuus
vonat ola yhteensopivia tavitteits, kunhan ne toteutetaan tasapainoisest

Kavoladil o Esplanadeilson eibiset oot kaupunkiunass. Kvoladun sujouus j turalisuus
atakunnallsestin merkitavana solmukohtana on trkess, kuntaes Esplanadt trioovot sinutloatuisen o s
naytvan ympariston kohtamisele a virkistyksell, iss aueen yritykset vat 52 sen vetovamaisuta m \aafan ik o pjon 7

Alucen opastusta] e ol -
— P relisoutn, mika ot parantza jen Joukalikemevalinets. e sirtyminen on
ot el el o e SIS o rellsuute, G bt parene Ioydettbwyy st kit \ormistaa

n houlkutelevutt, On trkesa ytaafasepsinoerfikememuotojen valaj vermista alueen
saavutettavus ikl keytsfle. Suunniteimien mahdollet negativiet seuraukie, kuten likenteen

Fuuhkautuminen ja p33stot, on otettava huomioon Ja pyritaa minimoimaan. priorscinizza on huomioitavs e kkumizmuctojen

Kayttajsmasrst nimenomasn Kaivokadulla. Kaivokatu on
Joukkolikenteen solmukohta ja outolkerteen
kayttajamasran ennustetaan kasiavan voimal

Kaupunkilaisraadin nakemykset koottiin
julkilausumaan

Raadin motivaatio kumpuaa yhteisen
kaupunkikehittamisen halusta



Kaupunkilaisten suhtautumisista ja
ndkemyksistd ydinkeskustan kévelyn ja
viihtyisyyden kehittimiseen on muodostettu
kuusi persoonaa kehittimistyon tueksi.
Persoonat pohjautuvat kyselytutkimuksen
tuloksiin ja kaupunkilaisraadin
tyoskentelyyn. Tuloksia profiloimalla ja
taydentdamailld niitd laadullisella aineistolla
muodostui kuusi arkkityyppid; yleistystd
kaupunkilaisten ndkemyksistd, jotka on
tiivistetty kuvitteellisiksi persooniksi.

Pohja-aineistona kaytettiin Ydinkeskustan
lilkkennejarjestelmasuunnitelmaa varten
perustetun kaupunkilaisraadin
tyoskentelyssa syntynytta aineistoa;
havaintoja, tyopajojen tehtavia ja tuloksia,
seka Helsinkildisten kokemukset Esplanadien
ja kesakatujen kokeilusta -tutkimuksen
valituloksia (julkaistu 11/2023, vastaajia
1250). Aineistojen pohjalta tehtiin ensin
profilointi kaupunkilaisten suhtautumisesta
kehittamiseen. Raadin suhtautumista
tarkasteltiin perustuen tehtavanantoon
liikenteen eri skenaariovaihtoehdoista.

Profiloimalla raati jakautui kolmeen osaan;

* vajaa kolmasosa (27%) kannatti hyvin
maltillista kehittamista, jossa autoilun
olosuhteita ei heikennets3,

* reilu kolmannes (37%) kannatti
tasapuolista kehittamista eri
likkumismuotojen valilla ja

* noin kolmasosa (30%) olivat “all in”
kehittamistoimenpiteiden kannalla ja
halusivat ndhdd rohkeita toimenpiteitd
kavelyn ja viihtyisyyden eteen.

* 6% raadista vastusti kaikkia
skenaariovaihtoehtoja, eika osallistunut
niiden arviointiin.

Jako peilautuu samansuuntaisesti
kyselytulosten kanssa, jonka mukaan vahan
yli puolet (54%) haluaa keskustan kavelya ja
viihtyisyytta kehitettavan, ja vain 19% on eri
mielta. Autoilun rajoittamisen suhteen ollaan
kuitenkin maltillisempia ja jako on 40%
puolesta, 40% vastaan.

Persoonat edustaa samassa suhteessa eri
suhtautumistapoja. Lisaksi persoonat
edustaa eri liikkumismuotoja.

Kyselytutkimuksen perusteella tunnistettiin
prosentuaalisesti kaikkein tyypillisin
demografinen hahmo edustamaan eri
suhtautumisia. Profiileja tdydennettiin
kaupunkilaisraadin nakemyksilla;
huolenaiheilla, toiveilla ja visioilla. Persooniin
on yhdistelty eri henkildiden vastauksia,
eivatka ne sellaisenaan edusta yksittaisia
henkiloita.

Persoonat edustaa aineistoon pohjautuen
suomenkielisid ja tdysi-ikdisié helsinkildisid
demografisesti idn, sukupolen ja eri
liikkumismuotojen suhteen. Profiileissa ei ole
edustettuna passiivisesti (“en osaa sanoa” -
vastaukset ja raadin aikana tydskentelysté
jéttdytyneet) suhtautuvat vastaajat, suomen
kieltd taitamattomat maahanmuuttajat seké
lapset ja nuoret. Ndméd profiilit vaatisivat
lisdGymmdirrystd ja osallistamista.



Oulunkyld, 52v.

Munkkiniemi, 69v.

Saku liikkuu paivittdin
keskustassa autolla edestakaisin
yritystensa toimitusten takia.
Saku vastustaa autoilun
kustannuksella tehtavia
kehitystoimenpiteita. Han
haluaa sailyttdd  keskustan
lapiajon huoltoliikenteen,
logistiikan ja tyon takia. Sakun
liilketoiminnalle autoilevien
asiakkaiden osuus on
merkittava, joten han on
huolissaan myo6s pysakointi-
paikkojen vahentamisesta.
Sakun visiossa keskusta on
elinvoimainen paikka asua ja
yrittdid.

Elakkeelld oleva Sauli vierailee
keskustassa usein palveluiden
ja sosiaalisten kohtaamisten
merkeissa. Saulille oma auto on
liikkumiseen valttamattomyys,
silla  liikkuminen julkisilla on

hankalaa lievan liilkunta-
rajoitteen  takia. Sauli
suhtautuu kehittdmiseen
kriittisesti; kyseenalaistaen

kenen etuja haetaan. Saulille
saavutettavuus ja esteettomyys
on tdrkeaa. Saulin visio
keskustasta on autolla saavu-
tettava ja ottaa huomioon
kasvavan ikddntyvén vdeston-
osan tarpeet.

Vuosaari, 74v.

Kallio, 41v.

Pirre tyoskentelee eldkkeelld
osa-aikaisesti pyoraoppaana.
Han liikkuu pyoralla pitkidkin
matkoja, kuljettaen pydrdn osan
matkaa metrolla. Pirrelle
tarkeintd on tasavertaisuus ja
hianen mukaan kaikilla eri
likkumismuodoilla tulisi olla
tasavertaiset olosuhteet. Pirren
mielesta pyorailyn olosuhteissa
on parannettavaa sujuvuuden,
turvallisuuden ja pysakointi-
paikkojen maaran suhteen.
Pirren visiossa keskusta on
sujuva ja turvallinen ympdiristé
pyordilyyn,  sekd  viihtyisd
pysdhdyspaikka.

Ukko on urbaani perheenisa, ja
ammatiltaan  tutkija. = Ukko
kayttaa useita eri liiikkumis-
muotoja, mutta kavelee
mieluiten. Autoa han vuokraa
tarvittaessa. Ukko kannattaa
kavelyn ja viihtyisyyden
kehittamistda. Hdanen mielesta
suunnitelmien ja paatosten
tulee perustua dataan ja
tutkittuun tietoon. Han toivoo
keskustaan  viihtyisia  lapsi-
perheystavallisia terassialueita,
lisda penkkeja ja kulttuuria.
Ukon visio keskustasta on
vehred, ja samaan aikaan sekd
seesteinen ettd eldivd.

Pasila, 28v.

T60616, 22v.

Jarno  saapuu enemmiston
tapaan  keskustaan julkisilla.
Jarno kannattaa edistyksellisia
toimenpiteitd viihtyisyyden ja
kdvelyn edistamisen suhteen,
seka joukkoliikenteen kayttaja-
kokemuksen kehittamista;
sujuvia ja saumattomia
yhteyksia, mietittyja siirtymia,
tehokkuutta, selkeita reitistdja ja
katettuja odotusalueita. Jarnon
mukaan joukkoliikenne tulee
priorisoida muiden liikkumis-
muotojen edelle, sen suurten
kayttajamaarien takia. Jarnon
visiossa Helsinki on maailman
toimivin kaupunki.

Katja kavelee keskustassa
kaikkialle — hanen mielesta
kantakaupunki on viela
kaveltavan  kokoinen. Katja
kannattaa rohkeaa kavelyn
edistamista ja toivoo lisaa
viihtyisia oleilun paikkoja.
Katjalle tarkeinta on kavelyn
sujuvuus: ei pullonkauloja, turhia
liikennevaloja tai pelkoa jaada
auton alle. Katjan visiossa
Kaivokatu on Helsingin
kdyntikortti, jota leimaa
vehreys; kuten viheralueet ja —
seinat, jotka rauhoittavat
samalla danimaisemaa liikenteen
melulta.



Yhteystiedot:

Henna Hovi
lilkenneinsinoori, Helsingin kaupunki
henna.hovi@hel.fi , p. 040 663 7864

Marek Salermo
lilkenneinsinoori, Helsingin kaupunki
marek.salermo@hel.fi, p. 09 31037106

Pia Salmi
Design Studio, WSP
pia.salmi@wsp.com, p. 358 207 864 428
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