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TIVISTELMA

Makelankadun bulevardikaupungin suunnittelu perustuu Helsingin 2016 yleiskaavaan. Yleiskaavan
mukaisesti Tuusulanvaylasta suunnitellaan paakatu Keha I:n eteldpuolisella osuudella. Makelanka-
dun bulevardikaupungin liikkennejarjestelmasuunnitelma on laadittu syksylla 2023 osana kaavarun-
koty6ta, jonka tarkoituksena on toimia perustana koko alueen asemakaavoitukselle. Kaavarungon
ja sen osana liikennejarjestelmasuunnitelman tarkein tehtava on varmistaa alueen kokonaisuuden
toimivuus ja liittyminen nykyiseen rakenteeseen ennen suunnittelun tarkentumista asemakaavata-
solle. Liikennejarjestelmasuunnitelman keskeisin sisaltd on tulevan liikennejarjestelman kuvaus ja
sen keskeisimpien paikallisten ja seudullisten vaikutusten tunnistaminen.

Kaavarungon hyvaksymisen jalkeen laaditaan kadun kaava, jolla suunnittelualueella sijaitseva
moottoritien osuus muutetaan kaduksi. Kaavarunkomateriaali liikennejarjestelmasuunnitelman
kanssa toimii perusteluaineistona prosessissa.

Moottoritien muuttaminen kaduksi mahdollistaa erityisesti kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden merkit-
tavan kehittdmisen. Bulevardikaupungin jalankulusta suunnitellaan turvallista ja viihtyisaa. Jalan-
kulkuverkostosta tehdaan tihe3, jotta lahisaavutettavuudesta muodostuu hyva. Bulevardeilla kes-
keista on jalankulkuympariston laatu seka kadunylitysten turvallisuus ja niiden riittdva tiheys. Kort-
telialueiden tonttikaduista pyritaan suunnittelemaan rauhallista ja jalankulkijoille miellyttavaa liiken-
neymparistda

Pyoraliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa pitkdmatkaisen pydraliikenteen nopeus ja
sujuvuus, kaikkien osoitteiden turvallinen saavutettavuus seka viihtyisat yhteydet lahialueille. Pitka-
matkaisen pyoraliikenteen verkoston muodostavat paakatujen varsien pydratiet, alueen lapi kulke-
vat baanat seka viheralueilla kulkevat paareitit.

Bulevardikaupungin joukkoliikenne jarjestetaan tukeutuen junien ja pikaraitioteiden muodostamaan
runkoverkkoon, jota tdydennetdan monipuolisilla bussiyhteyksilla. Makelankadun bulevardikaupun-
gille rakennettava pikaraitiotie tulee muodostamaan koko suunnittelualueen lapi kulkevan joukkolii-
kenteen rungon. Kapylan asemaa varten on kaavarunkoty®ssa tutkittu erilaisia terminaalivaihtoeh-

toja seka my0s vaihtoehtoja, jossa asemalla sijaitsisivat laadukkaat vaihtoyhteydet, varsinaisen ter-
minaalin sijaitessa muualla kaupungissa.

Makelankadun ohella autoliikenteen paakatuverkon muodostavat samat kadut kuin nykyaan. Kes-
kustaan pain suuntautuvaa liikennettd ohjataan aiempaa enemman Pasilan suuntaan sujuvoitta-
malla Asesepantien ja Veturitien kautta kulkevaa yhteytta. Myos nykyisen Makelankadun suunta
sailyy autoliikenteen reittind. Paakatuverkon suunnittelun tavoitteena on sailyttada sujuvat yhteydet
ja huolehtia etta Keha I:n liikenne ei hairiinny.

Tehtyjen likennemallinnusten perusteella autoliikenteen ohjaaminen Veturitien kautta ja uuden Ma-
kelankadun autoliikenteen kapasiteetin pienentaminen johtavat siihen, ettd Makelankadun liikenne-
maarat vahenevat nykyisesta etenkin kadun eteldosissa. Suunnittelualueen pohjoispaassa kaduksi
muuttaminen pienentaa todennakaisyytta autoliikenteen kasvulle tulevaisuudessa. Mallinnusten
perusteella Tuusulanvaylan muuttamisella kaduksi ei ole laajempia seudullisia vaikutuksia lilken-
teeseen. Merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat Makelankadun lisaksi Asesepantiehen ja Veturi-
tiehen. Toimivuustarkastelujen perusteella Keha I:n liikenne ei hairiinny.
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1 Johdanto

Makelankadun bulevardikaupungin suunnittelu perustuu Helsingin yleiskaavan (2016) mukaiseen
kaupungin maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmiseen. Yleiskaavan mukaisesti Tuusulan-
vaylasta suunnitellaan paakatu Keha I:n eteldpuolisella osuudella, joka on osa laadukasta urbaania
kaupunkiymparistda tiivistyvassa kaupunkirakenteessa. Bulevardikaupungin pddkadun olennainen
osa on pikaraitiotie joukkoliikenteen nopeana runkoyhteytena.

Makelankadun bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteet hyvaksyttiin kaupunkiymparistélautakun-
nassa 18.12.2018.

Liikennejarjestelmaa koskevien suunnitteluperiaatteiden mukaisesti joukkoliikenteen palvelutason
tavoitteena on mahdollistaa autoriippumaton asuminen seka likkkuminen pikaraitiotiehen ja nykyi-
siin junayhteyksiin tukeutuen. Bussiliikenne taydentaa joukkoliikenneyhteyksia. Moottoritien muut-
taminen kaduksi mahdollistaa erityisesti jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden merkittavan kehittami-
sen. Uuden paakadun varrella olevat kaupunginosat taydentyvat yhtenaiseksi kaupunkimaiseksi
alueeksi. Kaupunginosien valille muodostuu useita uusia kulkuyhteyksia.

Suunnittelun tavoitteena on turvata paakatua kayttavan pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus huomi-
oiden samalla mys katua reunustavien alueiden lahisaavutettavuus. Uusilla asuinalueilla tavoitel-
laan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti tihedd katuverkkoa, joka yhdistda rakennettavat alueet
nykyiseen maankayttoon. Pyoraliikkenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa pitkdmatkaisen
likenteen sujuvuus ja hyva lahisaavutettavuus.

Liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan osana kaavarunkotyo6td, jonka tarkoituksena on toimia
perustana koko alueen asemakaavoitukselle. Kaavarunkotydn jalkeen seuraa asemakaavoitus,
joka tehdaan useassa osassa. Kaavarungon ja sen osana liikennejarjestelmaselvityksen tarkein
tehtava on varmistaa alueen kokonaisuuden toimivuus ja liittyminen nykyiseen kaupunkirakentee-
seen, ennen suunnittelun tarkentumista asemakaavatasolle. Kaavarungon hyvaksymisen jalkeen
alueen asemakaavoitus voi alkaa. Ensimmaiseksi laaditaan kadun kaava, jolla suunnittelualueella
sijaitseva moottoritien osuus muutetaan kaduksi. Kaavarunkomateriaali likennejarjestelmasuunni-
telman kanssa toimii perusteluaineistona moottoritien kaduksiottamispaatdksen prosessissa. Tar-
kempi asemakaavatasoinen suunnittelu ja suunnitelmien vaikutusten arvioinnit tehdaan myohem-
min.

Liikennejarjestelmaselvityksen keskeisin sisaltd on tulevan liikennejarjestelman kuvaus seka sen
keskeisimpien paikallisten ja seudullisten vaikutusten tunnistaminen. Liikennejarjestelmakuvaus on
esitetty sanallisesti seka kulkumuotokohtaisilla verkostokartoilla. Tyossa on tutkittu vaikutuksia
auto- ja joukkoliikenteen maariin seka autoliikenteen sujuvuuteen. Herkkyystarkasteluina on selvi-
tetty bussilinjojen paattamista Kapylan sijaan Pasilaan, sdhkbdautojen yleistymisestd mahdollisesti
seuraavan autoliikenteen kilometrikustannusten alentumisen vaikutusta autoliikenteen maariin
seka Lahdenvaylan nopeusrajoituksen alentamisen tuottamaa yhteisvaikutusta.

Pohjoisimpien liikennevalojen on suunniteltu siirtyvan nykyisesta Pohjolankadun liittymasta Kas-
kynhaltijantien pohjoispuolelle. Liikennevalojen siirtyessa Kaskynhaltijantien pohjoispuolelle on tar-
keda, etteivat vaikutukset ulotu Keha I:lle ja hairitse sen liikennetta. Tydssa esitetddn toimivuustar-
kastelujen tuloksia alueen pohjoisosista ja kuvataan pohjoisimman liikkennevaloliittyman toimi-
vuutta.
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Kuva 1. Mékeldnkadun bulevardikaupungin suunnittelualueen rajaus
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2 Liikkuminen suunnittelu-
alueella nykytilanteessa

2.1 Joukkoliikenne

Suunnittelualueella sijaitsevan Kapylan aseman kautta kulkee Helsinki-Oulu valinen paarata. Ky-
seinen rataosuus kuuluu maanteiden ja rautateiden paavayliin ja on osa Suomen valtion rautatei-
den runkoverkkoa.

Kapylan aseman kahdella itaisimmalla raiteella on laiturit 1ahiliikenteen junia varten. Kapylan ase-
malla pysahtyvat keharataa Helsingista lentoaseman suuntaan kulkevat |- ja P—junat 10 minuutin
vuorovalilla seka Helsingista Keravalle kulkevat K—junat myo6s 10 minuutin vuorovalilla. Yhdessa
nama muodostavat Kapylan asemalla tasaisen 5 minuutin vuorovalin.

Tuusulanvayla on Helsingin keskustaan johtava sateittaisen bussiliikenteen vayla. Helsingin seu-
dun liikenne -kuntayhtyman (HSL) jarjestdman paikallisliikenteen lisdksi Tuusulanvaylaa on kaytta-
nyt aiemmin myos lentoaseman kautta kulkeva kaukoliikenne seka Hyvinkaan ja Tuusulaan ulot-
tuva seutuliikenne. Talla hetkelld Tuusulanvaylaa kulkevat vain HSL:n Helsingin sisaiset 60-sarjan
linjat seka Vantaata ja Tuusulaa palvelevat 600-sarjan seutulinjat (kuva 2). Nailla linjoilla ajetaan
ruuhka-aikana Makelankadun ja edelleen Hameentien kautta Hakaniemeen tai Rautatientorille 45
lahtda tunnissa suuntaansa.

Suunnittelualuetta palvelee myds useampi alueen poikki kulkeva bussilinja. Asesepantiella ja Maki-
torpantiella kulkevia linjoja ovat 53 (Arabia — Oulunkyla — Maunula — Pohjois-Haaga — Konala —
Uusmaki), 56 (Kalasatama — Kapylan asema — Haaga — Kannelmaki ja 69 (Kamppi — Pasila — K&-
pylan asema — Oulunkyla — Malmi — Jakomaki).

Pakilantien ja Késkynhaltijantien tasalla alueen poikki kulkee lokakuusta 2023 alkaen poikittainen
pikaraitiotielinja 15 (Raide-Jokeri), joka tulee korvaamaan Helsingin seudun vilkkaimmin liiken-
ndidyn runkobussilinjan 550.

Kantakaupungin raitiotieverkko ulottuu Makelankatua Pohjolankadun risteykseen asti. Rataa kayt-
taa nykyisin raitiolinja 1 (Eira — T6616 — Sérnainen — Kapyla).

Tuusulanvayla on maaritelty Vaylaviraston vuonna 2018 laatimassa ja Uudenmaan ELY-keskuk-
sen vuonna 2022 paivittdmassa Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -selvi-
tyksessa keskeiseksi valtakunnallisen tai pitkdmatkaisen seudullisen linja-autoliikenteen reitiksi
(kuva 3). Tuusulanvaylaa ei kuitenkaan talla hetkella kayteta pitkan matkan linjaliikenteen reittina.
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Kuva 2. HSL:n joukkoliikenteen linjasto Tuusulanvéyldn ympéristésséa
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Keskeisimmat
pitkamatkaisen linja-
autoliikenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen reitti

........ Merkitykseltddn mahdollisesti
muuttuva linja-autoliikenteen reitti

o Merkittdvd kansainvilisen liikkenteen
tai kaukoliikenteen terminaali

Kuva 3. Helsingin seudun keskeisimmét pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen reitit vuonna 2040.
Lahde: Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040 (Uudenmaan ELY-kes-
kus, 2022)"

2.2 Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen paareitit noudattelevat paakatujen linjauksia, lukuun ottamatta Tuusulanvaylan
vartta, joka moottoritiend muodostaa aluetta ita-lansisuunnassa voimakkaasti jakavan esteen.
Myds paarata ja junaliikenteen varikkoalue aiheuttavat merkittdvan estevaikutuksen. Keskeisimmat
poikittaiset yhteydet alueella ovat nykyisin Pohjoisbaana ja Metsalantie-Makitorpantie ja Késkyn-
haltijantie-Pakilantie. Pohjois-etelasuuntaisista reiteista keskeisin kulkee Metsalan pientaloalueen
l&pi pohjoisen suuntaan kohti Paloheinda. Alueen eteldosassa reitti kulkee Makelankadun ja Tuu-
sulanvaylan varressa

Pyoraliikenteen reiteissa on osin epdjatkuvuuskohtia seka laatutasopuutteita risteysjarjestelyissa ja
erottelussa esimerkiksi Asesepantielld ja Veturitielld. Pyoratiejarjestelyt ovat padosin yhdistettyja
tai tiemerkinndin jalankulusta eroteltuja kaksisuuntaisia pyorateita.

Osa alueen pydrateista on viheralueilla kulkevia virkistysreitteja, jotka toimivat myos pitkdmatkai-
sen pydraliikenteen verkoston osina. Tallainen reitti kulkee esimerkiksi Metsalan pientaloalueen
l&pi pohjoiseen Maunulan puron vartta ja edelleen Paloheindan Lansi-Pakilan 1api. Eniten pyoralii-
kennetta alueen pyorateilla on nykytilanteessa Pohjoisbaanalla paaradan varressa.

Kuvassa 4 on ote pddkaupunkiseudun pydrailykartasta. Raide-Jokerin rakentamisen yhteydessa
on Pakilantien ja Kaskynhaltijantien jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita katuymparistossa mo-
nin paikoin parannettu. Myos Makitorpantien jarjestelyt ovat kuvassa 4 esitetysta tilanteesta muut-
tuneet.

' Saatavilla online: https://www.doria filhandle/10024/184948. Lisksi Liikenneviraston vuonna 2018 laatima selvitys "Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet:
Loppuraportti 11.12.2018” saatavilla online: https://www.doria.fi/handle/10024/165095
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Kuva 4. Ote padakaupunkiseudun pyéréilykartasta

Makelankadun bulevardikaupungin likennejarjestelmaselvitys — 11



2.3 Jalankulku

Jalankulun reitit alueella ovat laadultaan ja yhdistavyydeltaan vaihtelevat. Tuusulanvayla muodos-
taa moottoritiena aluetta etela-pohjoissuunnassa voimakkaasti jakavan esteen. Myds paarata ja
junaliikenteen varikkoalue aiheuttavat merkittavan estevaikutuksen.

Tuusulanvaylan poikki on etelasta alkaen paaosin eritasoyhteyksia Pohjolankadusta Asesepantien
tasalle, jonka jalkeen yhteysvali harvenee. Eteldosassa poikittaiset yhteydet sijoittuvat 1ahelle Poh-
jolankatua ja Kapylan asemaa ja niita on talla jaksolla kuusi kappaletta. Keskimaarin yhteyksien
valinen etaisyys on noin 200 metrid. Kapylan juna-aseman vaihtoyhteydet ovat pitkia ja pysakeille
johtava liikkumisymparisto ei ole miellyttavaa.

Pohjoisessa kaikki poikittaiset yhteydet ovat eritasossa. Pohjoiseen mennessa Asesepantiesta
eteenpain, poikittaisia yhteyskohtia on suunnittelualueella kolme kappaletta. Keskimaarin yhteyk-
sien valinen etaisyys on noin 500 metria.

Tuusulanvaylan suuntaiset jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet jatkuvat vaylan rinnalla
Asesepantien tasalle. Asesepantiesta pohjoisen suuntaan reitit erkaantuvat vaylasta ja jatkuvat
esikaupunkialueen katuverkolla ja puistoalueilla. Pohjoisbaana kulkee Pasilasta radan vartta Kapy-
lan asemalle ja jatkuu pyératiena Oulunkylaan.

Maunulan purolaaksoa pitkin kulkee kaupunkitason poikittainen virkistyksen paayhteys Keskus-
puiston ja Patolan metsan valilla.

2.4 Virkistysreitit

Suunnittelualueen virkistysreitistd on melko kattava ja padosin hyvakuntoinen. Merkittdvimman es-
tevaikutuksen virkistysreitiston nakokulmasta muodostaa nykyinen Tuusulanvayla. Suunnittelualu-
een keskiosista yhteydet itddn Helsinkipuistoon pain ovat katkonaisia tai kulkevat katuja pitkin.
Myds rautatie aiheuttaa estevaikutusta suunnittelualueen kaakkoisosan virkistysreitistoon. Keskus-
puisto on kavellen hyvin saavutettavissa ja Helsinkipuistoon on toimivat jalankulun ja pyorailyn yh-
teydet. Patolan metsan kautta ja radan vartta Helsinkipuistoon on suunnittelualueen pohjoisosasta
noin 1,7 km, ja Keskuspuistoon suunnittelualueen eteldosasta noin 1,0 km.

Ulkoilureitit ovat monipuolisia maisemiltaan, ja niissa on seka tasaisia ettd korkeuseroiltaan vaati-
via reitteja. Alueen virkistysverkoston paareitin muodostaa lounas-koillinen-suuntainen viherlinjayh-
teys, joka kulkee alueen luoteisreunan kautta ja liittyy seka Keskuspuiston etta Helsinkipuiston vi-
hersormien paareitteihin. Viherverkostoa taydentava, pitkd yhteys kulkee alueen eteldreunassa ra-
dan suuntaisesti ja yhdistaa Louhenpuiston ja Taivaskallion ja niihin Helsinkipuiston. Yhteys haa-
rautuu myos Keskuspuistoon johtavaan yhteyteen.

Makelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 12



Kuva 5. Suunnittelualueeseen liittyva virkistysverkosto

2.5 Autoliikenne ja katuverkko

Tuusulanvayla (kantatie 45) on yksi Helsingin seitsemasta autoliikenteen sisaantulovaylasta. Moot-
toritie alkaa Makelankadusta kulkien Tuusulan Hyrylaan. Kantatie jatkuu edelleen Hyvinkaalle,
jossa se liittyy Hameenlinnan moottoritiehen (valtatie 3). Tuusulanvayla on Helsingin alueella erita-
soliittymin varustettu vahintaan 2+2 kaistainen moottoritie, jonka nopeusrajoitus on suunnittelualu-
eella 80 km/h.

Tuusulanvaylan poikki kulkee suunnittelualueella muutama ita-lansisuunnassa kulkeva katuyhteys,
joilta on myds yhteys eritasoliittyman kautta Tuusulanvaylalle. Kapylan aseman kohdalla Tuusulan-
vaylan kanssa ristedvat paakatuna toimiva Asesepantie ja paikallinen kokoojakatu Makitorpantie.
Raitiotielinja 15:sta (Raide-Jokeri) tasalla kulkevat alueelliset kokoojakadut Pakilantie ja Kaskyn-
haltijantie. Muu alueen katuverkko muodostuu tonttikaduista ja on padosin tyypillista esikaupunki-
alueen hierarkkista katuverkkoa.

Tuusulanvaylaltd on Asesepantien kautta yhteys Veturitielle, joka on Metsalan ja Pasilan yhdistava
paakatuyhteys. Se kulkee suunnittelualueen reunalla ratapihan poikki ja ylittaa sillalla osan paara-
dan limalan varikolle menevista raiteista. Asesepantie jatkuu Veturitien liittymasta lanteen pain
Metsalantiend, joka muodostaa poikittaisen padkatuyhteyden Hameenlinnanvaylan ja Tuusulan-
vaylan valille.

Tuusulanvaylalla ajoneuvoliikenne on vilkasta etenkin Pakilantien/Kaskynhaltijantien pohjoispuo-
lella, jossa vuorokauden liikkennem&ara on noin 57 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yli kymmenen
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tuhannen ajoneuvon vuorokausilikennemaaria mitataan suunnittelualueella lisaksi Kaskynhaltijan-
tiella ja Pakilantiella, Asesepantiella, Metsalantiella ja Veturitielld, sekd Panuntiella. Makelankadun
etelapaadssa Pohjolankadun tasalla vuorokautinen likennemaara on noin 37 000 ajon./vrk.

Autoliikenteen toimivuuden kannalta tarkeimmat liittymat suunnittelualueella ovat Asesepantien liit-
tymat Tuusulanvaylalle ja Makitorpantielle, Veturitien ja Asesepantien liittyma, sekd Pohjolankadun

liittyma, jonka etelapuolella valoliittyman jalkeen moottoritie muuttuu kaupunkimaiseksi Makelanka-
duksi. Suunnittelualueen katuverkon luokitus ja syksyn arkivuorokauden autoliikennemaarat on esi-

tetty kuvassa 6.
/ s S— ‘

> Tuusulanvayla
55 000 ajon./vrk

"v

Kaskynhaltijantie
|11 000 ajon./vrk

Pakilantie A

11 000 ajon./vrk : ‘
Asesepantie .
17 000 ajon./vrk

Méakitorpantie
Rajametsantie \ 2z~ |10 000 ajon./vrk
4800 ajon./vrk
1

Panuntie 10 000
& ajon./vrk
Metsalantie / Tuusulanvayla
14 000 ajon./vrk 37 000 ajon./vrk
Veturitie 11 000 ajon./
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Pohjolankatu
4000 ajon./vrk
Makelankatu MOOTTORIVAYLA
37 000 ajon./vrk
PAAKATU
- ALUEELLINEN KOKOOJAKATU
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- R

AL

Kuva 6. Katuverkon luokitus ja syksyn arkivuorokauden autoliikennemé&é&réat suunnittelualueella
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2.6  Pysikéinti

Suuri osa suunnittelualueesta on rakentamatonta aluetta tai Tuusulanvaylan tiealuetta moottori-
tiehen liittyvine suojavyohykkeineen. Asemakaavoitetuilla alueilla, joista Metsalan toimitila-alue
muodostaa suurimman yhtenaisen alueen, pysakointi on sijoitettu seka tonteille ettd kadunvarsille.
Tiiviimmin rakennetuilla toimitilatonteilla pysakointia on jarjestetty myds kansien alle ja rakennusten
kellaritiloihin.

Alue ei kuulu asukas- ja yrityspysakdintivydhykkeeseen.
Kapylan aseman yhteydessa on liityntapysakointipaikkoja yhteensa 32 polkupyoralle.

Henkildautojen liityntapysakdintiin on talla hetkella osoitettu Kapylan aseman eteldisen sisaan-
kaynnin kohdalle Osmontien varteen 23 pysakointipaikkaa. Liityntapysakadintia on ollut aiemmin
laajemmin Kapylan aseman yhteydessa. Yhdyskuntarakenteen tiivistyessa mm. Kapylan aseman
vieressa Panuntien varressa ollut pysakointikenttd on poistunut.

2.7 Lentoaseman liikenne

Helsinki-Vantaan lentoasemalta on kattavat yhteydet autolla, taksilla seka joukkoliikenteella. Tuu-
sulanvayla toimii autoliikenteen valittajana lentoaseman ja Keha I:n valilla ja mahdollistaa suoran

yhteyden aina Helsingin kantakaupunkiin asti. Seudullisen liikennemallin? perusteella noin puolet

Tuusulanvaylaa kayttavasta lentoaseman liikenteesta haarautuu Tuusulanvaylan ja Keha I:n liitty-
masta Keha l:lle lanteen.

Seudullisen liikennemallin arvio lentoaseman alueen liikenteen (ei pelkat lentomatkustajat vaan
myds alueen muu autoliikenne) suuntautumisesta on esitetty kuvassa 7. Arvio perustuu iltahuippu-
tuntiin, jolloin seka lentoaseman ettd muun autoliikenteen maara on suurimmillaan. Liikennemallin
perusteella lentoaseman alueen liikenteesta noin 10-15 % kayttaa reittina Tuusulanvaylaa Keha
I:n etelapuolella. Siten Tuusulanvayla Keha I:n eteldpuolella ei ole muihin paateihin verrattuna eri-
tyisen merkittava lentoaseman liikenteen suhteen, vaikka se onkin merkittava reitti lentoasemalta
kantakaupunkiin. Helsingin keskustaan ja Pasilaan on myds junayhteys lentoasemalta Keharataa
pitkin. Ruuhka-aikana junan matka-aika on autoliikennetta paremmin ennakoitavissa. Lentoase-
man joukkoliikenneyhteyksia taydentaa runkobussilinja 600, jonka reitti kulkee lentoasemalta Tuu-
sulanvaylan, Makelankadun ja Hidmeentien kautta Rautatientorille. Linjaa 600 liikenndidaan ympari
vuorokauden.

2 HSL:n yllapitamé seudullinen Helmet-likennemalli
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Kuva 7. Lentoaseman alueen autoliikenteen (ei pelkét lentomatkustajat vaan myds alueen muu au-
toliikenne) suuntautuminen seudullisessa liikennemallissa: iltahuipputunti vuoden 2040 tilanteessa
ilman Mékeldnkadun bulevardikaupunkia. Punaiset palkit kuvaavat sitd, miten lentoasemalta lah-
tevé ja sinne saapuva autolilkenne kéyttaa eri reittejé. Liséksi kuvassa on esitetty tiettyjen poikki-
leikkausten osuus koko lentokentén alueen ldhtevéstéa ja saapuvasta autoliikenteesté.

Lentoaseman taksiliikenne

Tuusulanvayla on yksi reiteista takseille lentoaseman ja Helsingin kantakaupungin valilla. Lento-
aseman taksiliikenteen matkojen suuntautuminen on esitetty kuvassa 8. Suurin osa lentoasemalta
lahtevasta taksiliikenteesta suuntautuu Tuusulanvaylan kautta etelaan. Noin neljannes kaikista tak-
simatkoista suuntautuu kantakaupunkiin.
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Kuva 8. Taksilla liikkuvien lentomatkustajien matkojen suuntautuminen arkivuorokautena (Helsinki-
Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006)

Taksiliikenne painottuu lahtevien ja saapuvien lentojen aikataulujen mukaan, mutta lentoaseman
tuottamaa liikkennetta kulkee tasaisesti lahes ympari vuorokauden. Taksilla matkustavia lentomat-
kustajia kulkee seka autoliikenteen ruuhkasuunnassa, etta sita vastaan (kuva 9). Lahteville len-
noille suuntaavien matkustajien tulee saapua lentoasemalle hyvissa ajoin ennen varsinaista lennon
I&htbaikaa. Lisaksi muodollisuudet lennon saapuessa vievat vaihtelevan ajan ennen jatkomatkaa
lentoasemalta. Lentomatkoihin liittyvien maaliikenteen liityntayhteyksien aamu- ja iltahuipputunnin
seka keskimaaraisen paivan tunnin osuudet koko arkivuorokaudesta on esitetty kuvassa 10. Lento-
matkustamisen vilkkain lahtevien lentojen ajankohta on klo 7—8 (osuus arkivuorokaudesta 12,0 %)
ja saapuvien matkojen ajankohta klo 22—-23 (osuus arkivuorokaudesta 10,6 %).
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Kuva 9. Lilkennemaérét tunneittain Tuusulanvaylélla (Liikennelaskenta v. 2018)
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Kuva 10. Lentomatkoihin liittyvien maaliikenteen liityntdyhteyksien aamu- ja iltahuipputunnin sekéa
keskimé&éraisen péivén tunnin osuudet arkivuorokaudesta (Finavian tilastot lokakuu 2012)
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Edella kuvatuista syista lentomatkustaminen ja sen tuottama taksiliikennekysynta jakautuu myoés
autoliikenteen ruuhka-aikojen ulkopuolelle. Taksiliikennekysyntda on Tuusulanvaylalla paaruuhka-
suuntaa vasten jopa enemman kuin ruuhkasuuntaan. Vuonna 2018 tehtyjen laskentojen mukaan
Tuusulanvaylalla kulki takseja kuvan 9:n mukaisesti. Vuoden 2018 laskennat kuvaavat tilannetta
ennen korona-ajan tuomia muutoksia likkumisessa. Aamuruuhkassa Helsingin suuntaan takseja
kulkee noin 150 ajoneuvoa tunnissa, kun kokonaisliikennemaara Helsinkiin on 2700 ajoneuvoa
tunnissa. lltapaivaruuhkan aikaan klo. 15.00—17.00 valisena aikana Helsingin suuntaan kulkee tak-
seja 200-250 ajon./h, kokonaisliikennemaaran ollessa n. 1800 ajon./h. Pohjoisen suuntaan sa-
maan aikaan kulkee takseja 170-200 ajon./h, kokonaisliikennemaaran ollessa n. 3000 ajon./h.

2.8 Tavaraliikenne ja erikoiskuljetusreitit

Tuusulanvayla on merkitty yhdeksi Helsingin merkittavista valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen seu-
dullisen tavaraliikenteen reitiksi. Paikallisesti merkittavin muutos on ollut Pohjois-Pasilan kaavoitta-
minen lahinna asuinkorttelialueeksi ja sen ensimmaisen osan Postipuiston rakentuminen asuinalu-
eeksi 2010-luvun lopulta alkaen. Raskasta liikennetta tuottanut Maaliikennekeskus on poistunut
alueelta. Raskaan lilkkenteen maara Metsalantie-Asesepantie-akselilla on vahentynyt taman jal-
keen. Alueella sijaitsee edelleen Postin paakonttori ja jakelukeskus. On todennakdista, etta nykyi-
set raskasta liikennetta synnyttavat Postin toiminnot poistuvat alueelta 2030- luvulle mennessa,
kun Pohjois-Pasilan keskiosan maankayton suunnittelu etenee.

Kuvassa 11 on esitetty keskeisimmat valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen seudullisen tavaraliiken-
teen reitit vuoden 2040 tilanteessa. Merkittavimmat reitit Helsingin satamiin kantakaupungissa kul-
kevat Lansivaylan ja toisaalta Lahdenvaylan kautta, sekd Keha lll:n kautta Vuosaareen. Myos reitti
Hameenlinnanvaylalta ja Tuusulanvaylaltd Hakamaentien sen Makelankadun/Teollisuuskadun ak-
selin kautta mm. Etelasatamaan on merkitty keskeiseksi reitiksi, jonka merkitys vahenee jonkin
verran, jos satamatoimintojen keskittaminen Lansisatamaan etenee.

Keskeisimmat
valtakunnallisen ja
pitkamatkaisen tavara-
liikenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reittiv. 2040

-------- Mahdollinen uusi reitti

Kansainvélisen tavaraliikenteen
terminaali

Kuva 11. Helsingin seudun keskeisimmét valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen tavaraliikenteen reitit
vuoden 2040 tilanteessa. Ldhde: Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040
(Uudenmaan ELY-keskus, 2022)*

3 Saatavilla online: https://www.doria.fi/handle/10024/184948. Lisaksi Liikenneviraston vuonna 2018 laatima selvitys "Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet:
Loppuraportti 11.12.2018” saatavilla online: https://www.doria.fi/handle/10024/165095
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Kuvassa 12 on esitetty ote ELY-
keskuksen laatimasta ja suunnit-
telualueelle sijoittuvista erikois-
kuljetusten tavoiteverkon rei-
teista. Tuusulanvayla Pakilantien
rampista etelaan pain ja Make-
lankatu seka edellisten kanssa
samansuuntainen Veturitie ovat
osa tata tavoiteverkkoa.

Suunnittelualueella my6s Tuusu-
lanvaylan kanssa risteavat poi-
kittaiset katuyhteydet Pakilantie
ja Kaskynhaltijantie sekad Maki-
torpantie ja Panuntie kuuluvat
erikoiskuljetusten tavoiteverk-
koon.

Kuva 12. Erikoiskuljetusreittien tavoiteverkko suunnittelualueella. Sininen: 35 x 5 x 6 metria. Vih-
red: 40 x 6 x 6 metrié

2.9 Maankaytto

Nykyinen Tuusulanvayla meluvalleineen ja -aitoineen seka ramppeineen jakaa alueen kahtia poh-
jois-etelasuunnassa. Luontaisessa maisemarakenteessa nakyy selvasti likennevaylarakentamisen
vaikutus. Paarata on halkonut alueen eteldosaa lounais-koillissuuntaan 1800-luvun loppupuolelta.
Tuusulanvayla on rakennettu vanhan maantielinjauksen paikalle. Tuusulanvaylan valmistuminen
vuonna 1967 muutti maisemaa Pohjolankadun ja Makelankadun risteyksesta pohjoiseen ja erotti
asema-alueen Kapylasta. Kapylan vanha asemarakennus purettiin 1970-luvun lopulla. Nykyinen,
arkkitehtitoimisto Perko & Rautamaen suunnittelema asema valmistui vuonna 1991.

Suunnittelualueen etelaisin osa rajautuu Koskelantiehen, paarataan ja Lansi-Kapylan pientaloalu-
eeseen, Pohjolankadun risteysalueeseen seka idan puolella Osmontien 1920-, 1950- ja 1990-lu-
vuilla rakennettuihin asuinkortteleihin. Suunnittelualueen etelaisimmassa korttelissa, Vaakalinnun-
tien ja Makelankadun risteyksessa sijaitsee nykyisin huoltoasema. Osa suunnittelualueesta rajau-
tuu seka alueellisesti ettd valtakunnallisesti merkittaviin kulttuuriymparistdkohteisiin. Kapylassa vie-
reiset korttelit kuuluvat Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon Kapylan puutaloalueet ja Kaar-
metalo.

Paaradan etelapuolella Panuntien ja Kullervonkadun valisessa korttelissa sijaitsee nykyisin Stadin
ammatti- ja aikuisopisto seka kaksi asuinrakennusta. Alue on osa maakunnallisesti arvokasta kult-
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tuuriymparistéd, Kapyla-Koskela asuntoalue. Kortteli rajautuu kaakkoisnurkastaan valtakunnalli-
sesti merkittdvaan kulttuuriymparistéon. Viereiset korttelit kuuluvat Museoviraston RKY 2009-koh-
deluetteloon Kapylan puutaloalueet ja Kéarmetalo. Korttelin koillisosassa on myos suojelumerkinta,
jonka mukaan alkuperainen kalliomaasto, puusto ja kasvillisuus on sailytettava ja hoidettava siten,
etta alueen vehrea ominaisluonne ja kaupunkikuvallinen merkitys sailyvat.

Kapylan asemanseutu sijaitsee Oulunkylan ja Metsalan asuinalueiden vierella ja rajautuu kaakon
puolella Taivaskallion metsaiseen ja kallioiseen virkistysalueeseen. Asemanseutu limittyy lounaan
suunnalla Metsalan toimitila-alueeseen ja paarataan, luoteessa Asesepantiehen. Alueen keskella
kulkee etela-pohjoissuunnassa nykyinen, vilkasliikenteinen Tuusulanvaylan moottoritie ja 1ta-lansi-
suunnassa paarata. Alueen lapi kulkee myds 110 kV ilmajohto.

Kapylan aseman ymparistd on haasteellinen juna- ja autoliikenteen sisdantulovaylan eritasoristeys-
alue, jossa on useita estevaikutuksia. Nykytilanne on toiminnallisesti, rakenteellisesti ja kaupunki-
kuvallisesti hahmoton. Jalankulun olosuhteet ja esteettomat kulkuyhteydet ovat heikot. Alueen vah-
vuutena on kuitenkin erinomainen saavutettavuus ja nopea yhteys seka keskustaan etta lentoken-
talle. Aseman kohdalla paaradan yli kulkevat nykyiset Tuusulanvaylan sillat, Panuntien silta seka
yksi kavelysilta. Yhteydet junalaitureille kulkevat Panuntien sillalta ja Lakkisepankaytavan jatkeen
jalankulkusillalta. Jalankulkusilta ylittda paaradan junalaiturien lounaispuolella. Siltaa pitkin kulkee
jalankulkuyhteys Kapylasta Metsalan toimitila-alueelle seka portaita pitkin junalaitureille.

Nykyiset Tuusulanvaylan sillat ylittavat paaradan viistosti kortteleiden valista. Siltojen ja vaylan lin-
jaus muodostaa kaupunkirakenteeseen useita, maankayton nakokulmasta hyodyttomia kaistaleita,
joihin on ollut mahdotonta luoda toiminnallisesti laadukasta kaupunkitilaa. Kapylan aseman ymparis-
ton rakentaminen on suunniteltu paaosin moottoritien ja autoliikenteen lahtokohdista. Alue on val-
jasti rakennettu. Nykyiset toimistorakennukset mukailevat moottoritien ramppien muotoja ja yhdessa
pysakointialueiden kanssa muodostavat hahmotonta kaupunkitilaa ja tuhlailevaa maankayttoa. Alu-
een lapi kulkeva ilmajohto on tuonut omat rajoitteensa rakentamiselle ja kaupunkitilan muodostami-
selle. Kavely-ymparistd on ankea ja rautatien seka Tuusulanvaylan yli tai ali kulkeminen hankaloittaa
yhteyksia alueen sisalla seka ymparoivien alueiden valilla. Paikka ei houkuttele pysahtymaan, eika
suunnittelualueella ole nykyisin juurikaan oleskeluun houkuttelevia julkisia ulkotiloja.

Metsalan toimitila-alue on rakentunut vaiheittain. Alueen rakennuksista osa on uusia, osa melko
huonokuntoisia. Kortteleissa on monenlaista pienteollisuus-, varasto-, liike- ja toimitilaa seka ope-
tus- ja liikuntatiloja sek& huoltoasematoimintaa. Alueella asioivien asiakkaiden ja yhteistydkumppa-
neiden arvioidaan ensisijaisesti tulevan lahiymparistdsta ja olevan paaosin liikkeelld henkildautoilla.
Alueen jalankulun reitit kaipaavat kehittamista. Toimitila-alueen maasto laskee voimakkaasti 1an-
nen suuntaan. Alueen luoteisnurkassa on talla hetkella laajahko hulevesiallas.

Metsalan ja Oulunkylan pientaloalueet rajautuvat nykyiseen Tuusulanvaylaan ja Metsalan puolella
myos Asesepantiehen. Reunimmaiset korttelialueet sisaltyvat suunnittelualueeseen. Korttelialuei-
den ja vaylan valissa on meluvalleja seka meluaitoja. Nykyinen vayla eristaa alueet voimakkaasti
toisistaan. Ainoa yhteys asuinalueiden valilla on kapea alikulkutunneli Kannunvalajantien ja Vali-
metsantien valilla. Kaskynhaltijantien ja Pakilantien ymparillda suunnittelualueeseen sisaltyy nykyi-
sen moottoritien ramppialueet, moottoritietd reunustavat, metsaisiset suojaviheralueet seka Pirtti-
polun puistoalue. Suunnittelualue rajautuu idassa Kustaankartanon palvelukeskuksen kortteliin.
Vaylan ja Kustaankartanon valisella alueella maasto nousee jyrkasti itdéén. Lannen puolella sijait-
seva Pirttipolunpuisto rajautuu valtakunnallisesti merkittdvan rakennettuun kulttuuriymparistoon.
Viereiset korttelit kuuluvat Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon Maunulan asuntoalue. Suun-
nittelualueen pohjoisimpaan osaan sisaltyy myds moottoritietd reunustavat, metsaisiset suojaviher-
alueet, sekd Suursuonpuiston viheraluetta. Pohjoisimmalla osalla suunnittelualue rajautuu Pakilan
pientaloalueeseen ja idassa Patolanmetsaan. Idan puolella sijaitsee myos nykyinen lumenkaato-
paikka.
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3 Maankayton ja liikenne-

jarjestelman tavoitteet ja
suunnitteluratkaisun kuvaus

3.1  Maankaytto

Tuusulanvaylan muuttaminen kaduksi mahdollistaa nykyisen moottoritien ramppi- ja reuna-aluei-
den hyddyntamisen rakentamiseen seka olemassa olevien kaupunginosien tadydentamisen yhtenai-
semmaksi kaupunkirakenteeksi. Kaduksi muuttaminen mahdollistaa alueelle noin 15 000—-17 000
uutta asuntoa ja tuhansia uusia tydpaikkoja. Uusi rakentaminen tuo alueelle myds lisda palveluja ja
poikittaisia yhteyksia. Alueen kerrosalapotentiaali on noin 720 000 km2.

Uusi paakatu (nykyisen Makelankadun jatke) alkaa Kapylasta, Pohjolankadun risteyksesta. Kaa-
varungossa kadun linjausta on muutettu siten, ettd uudet korttelialueet muodostuvat mahdollisim-
man optimaalisesti. Uuden kadun linjauksessa ja korttelialueiden sijoittamisessa on arvioitu toimi-
van kaupunkirakenteen lisdksi muun muassa teknistaloudellisia Iahtokohtia, luontoarvoja ja liiken-
teen haittavaikutuksia. Kadun molemmin puolin suunnitellaan uutta asuntorakentamista siten, etta
suurin osa nykyisestad Louhenpuiston metsaalueesta saastyy. Makelankadun lIansipuolelle suunni-
tellaan my0Os uutta paivakotia. Kapylan asemaa lahestyttaessa rakentaminen tehostuu ja rakennuk-
set voivat olla korkeampia. Kadun linjauksen optimointia jatketaan seuraavassa suunnitteluvai-
heessa. Asesepankujan kohdalta eteldan suunniteltava uusi katu- ja siltayhteys Makelankadun ja
Asesepantien valissa parantaa alueen kaupunkirakennetta ja mahdollistaa suunnitteluratkaisuja
alueen kehittamiseksi. Uusi katuyhteys on mahdollinen toteuttaa uutta ja vanhaa maankaytt6a yh-
teensovittamalla.

Kapylan asemanseutua kehitetddn keskustamaiseksi, toiminnoiltaan monipuoliseksi palvelukeskit-
tymaksi ja joukkoliikenteen laadukkaaksi vaihtopaikaksi. Rakentaminen aseman ymparistdssa on
tehokasta ja muuta suunnittelualuetta korkeampaa. Paaradan pa&alle on suunniteltu kaupunkiraken-
netta eheyttavaa kansirakentamista. Makelankadun bulevardikaupungin kaavarungon suunnittelu-
tydssa on tutkittu Kapylan aseman alueelle kahta vaihtoehtoista kaupunkirakenteellista kokonais-
ratkaisua alavaihtoehtoineen. Vaihtoehtojen keskeinen ero on autoliikenteen reittien suunnitte-
lussa. Vaihtoehdot on nimetty Veturiksi ja Makelaksi.

Vaihtoehdossa Veturi Kdpylan aseman ja Pohjolankadun valinen autoliikenne ohjataan kulkemaan
Kapylan aseman lansipuolta Asesepantien ja uuden katuyhteyden kautta. Kdpylan aseman kautta
kulkee vain joukkoliikenne, jalankulku- ja pyoraliikenne seka taksi- ja huoltoliikenne. Vaihtoehdossa
Makela Kapylan aseman ja Pohjolankadun valinen autoliikenne kulkee uutta Makelankatua pitkin
pohjois- eteldsuunnassa aseman ohi nykyisen Tuusulanvaylan tapaan. Merkittavin ero suunnitel-
maratkaisujen kesken syntyy Asesepantien ja Koskelantien valisen autoliikenteen virran vaikutuk-
sista Kapylan aseman luonteeseen kaupunkiymparistdna, joukkoliikenteen vaihtopaikkana seka
jalankulun ja pyoraliikenteen ymparistona.

Vaihtoehto Veturissa aseman ymparistéd on mahdollista suunnitella yleiskaavan ja kaupunkistrate-
gian tavoitteiden mukaisesti miellyttdvammaksi kaveltavaksi kaupunkiymparistoksi ja joukkoliiken-
teen sujuvaksi vaihtopaikaksi. Aseman ymparille muodostuu laaja joukkoliikenne- ja kavelypainot-
teinen alue, jossa my0s kavellen saavutettavien palveluiden seka asumisen edellytykset ovat suo-
tuisammat. Lisaksi autoliikkenteelle syntyy uusi yhteys etelaan, Makelankadun eteldosan suuntaan
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nykyisen Asesepankujan kohdilta. Vaihtoehdossa Makela suurin osa vaihtoehdon Veturi tuomista
hyodyistd asemanseudun kehittdmisessa jaa saavuttamatta, ja alueen kehittdmista vaikeuttavat
vilkkaan autoliikenteen aiheuttamat este- ja muut haittavaikutukset.

Kaavarungon valmistelun aikana on tutkittu myos joukkoliikenneterminaalin sijoittamista Kapylan
asemalle kumpaankin vaihtoehtoon, Veturiin sekd Makeldan. Kumpikin vaihtoehto on mahdollista
toteuttaa terminaalilla tai vaihtoehtoisesti laadukkailla vaihtopaikoilla, terminaalin sijaitessa etelam-
pana kaupungissa. Terminaalin sijoittumisessa Kapylaan tai muualle kaupunkiin tehdaan jatko-
suunnittelun aikana kokonaisarvio. Vaihtoehtoisena sijaintipaikkana on pidetty Pasilaa. Paatokset
terminaalin sijoittumisesta tehdaan myohemmassa jatkosuunnittelussa.

Kapylan asemanseutu limittyy Metsalan toimitila-alueeseen, joka kehittyy ja tiivistyy edelleen toimi-
tila-alueena. Tonttien tdydentaminen ja tehostaminen voi olla mahdollista. Lisarakentamisen mah-
dollisuudet ja tonttikohtaiset ratkaisut tarkastellaan asemakaavavaiheessa. Alueen palveluita ja ja-
lankulkuymparist6a parannetaan ja pysakointiratkaisuja pyritdan keskittamaan. Metsalanbaanan ja
toimitila-alueen valiselle alueelle on suunniteltu myds liikunta- ja virkistyspalveluita. Uuden rakenta-
misen myota alueen hulevedet lisdantyvat ja alueella muodostuvien hulevesivirtaamien viivyttami-
nen ennen Maunulanpuroa on tapahduttava ennen hulevesien purkua Asesepantien ali. Alueelle
esitetaan tilavarauksia hulevesien viivytykselle.

Kapylan aseman ja Asesepantien pohjoispuolelle on suunniteltu asuntorakentamista, joka tayden-
taa olemassa olevia Metsalan ja Oulunkylan pientaloalueita. Nykyinen Asesepantien linjaus muut-
tuu siten, ettd Metsalan pientaloalueen ja uuden katulinjauksen valiin on mahdollista suunnitella
Asesepantien melulta suojaavaa korttelirakennetta. Myds Makeldnkadun varrelle suunnitellaan ker-
rostaloja, jotka suojaavat pientaloalueita liikenteen melulta. Padkadun reunoilla olemassa olevien
pientaloalueiden tonttien tdydentdminen voi olla mahdollista. Lisdrakentamisen mahdollisuudet ja
tonttikohtaiset ratkaisut tarkastellaan asemakaavavaiheessa.

Kapylan aseman lisaksi merkittdva maankayton kehittamisen painopistealue on Kaskynhaltijantien
ja Pakilantien ymparisto, jossa kaksi pikaraitiotieta tulevaisuudessa risteavat. Kaskynhaltijantien ja
Pakilantien sekd uuden Makelankadun risteys sailyy eritasoristeyksena. Nykyiset moottoritien ram-
pit muuttuvat kaupunkimaisiksi kaduiksi, joiden varrelle suunnitellaan asuntopainotteisia kortteleita.
Rakentaminen on tehokkaampaa paakatujen ja kokoojakatujen varsilla. Tdnne suunnitellaan myds
bulevardikaupungin toinen palvelukeskittyma.

Kaskynhaltijantien ja Pakilan pientaloalueen valiselle alueelle suunnitellaan asuntopainotteisia kort-
teleita, alueelle tutkitaan koulua ja kahta paivakotia. Pohjoisimmat korttelit sijoittuvat uuden pikarai-
tiotien pohjoisimman pysakin ymparille. Pakilan eteldpuolella uuden Makeldnkadun kortteleiden va-
lille on suunniteltu siltayhteys paakadun yli. Sillalta on tarkoituksena avata Makelankadulle uusi ka-
tuyhteys eteldn suuntaan.

Tarkemmin suunnittelun tavoitteita ja ratkaisuja kuvataan seuraavissa luvuissa.

3.2 Joukkoliikenne

Bulevardikaupungin joukkoliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa autoriippumaton ja
aikatauluista vapaa liikkkuminen. Tama varmistetaan tarjoamalla suoria, sujuvia joukkoliikenneyh-
teyksia tihein vuorovalein niin kantakaupunkiin kuin ymparoiviin kaupungin alakeskuksiin.
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\ Pikaraitiotie

Raitiotie

Pikaraitiolinja 15
== Bussiliikenne

Junaliikenne

Pysikki

Kuva 13. Kaavarungon alueen joukkoliikennejérjes-

telmén kaaviokuva.

Bulevardikaupungin joukkoliikenteen jarjes-
tdmisessa tukeudutaan Kapylan aseman
olemassa olevan junaliikenteen seka pikarai-
tiotien muodostamaan runkoverkkoon, jota
taydennetdan monipuolisilla bussiyhteyksilla
(kuva 13). Uudelle Makelankadulle rakennet-
tava pikaraitiotie tulee muodostamaan koko
suunnittelualueen lapi kulkevan joukkoliiken-
teen rungon. Pikaraitiotie liittyy kantakau-
pungin raitiotieverkkoon ja jatkuu Makelan-
kadun ja Hadmeentien kautta Rautatientorille.

Bulevardikaupungin toisen tarkean joukkolii-
kenteen solmukohdan muodostaa Kaskyn-
haltijantien risteys, jossa Makelankadun pi-
karaitiotie risteaa Raide-Jokerin kanssa.
Vaihtoyhteydet joukkoliikennevalineesta toi-
seen suunnitellaan mahdollisimman lyhyiksi
ja selkeiksi. Naissa kahdessa solmukoh-
dissa vaihtoyhteyksien sujuvuuteen ja laa-
tuun kiinnitetaan erityista huomiota.

Pikaraitiotien sujuvuus ja korkea palvelutaso
varmistetaan lilkkenne- ja katusuunnittelun
keinoin. Raitiotie sijoitetaan paakadun kes-
kelle omalle, muusta liikenteesta erotellulle
kaistalleen. Risteysjarjestelyt suunnitellaan
siten, etta pikaraitiovaunu saa sujuvan kulun
pysakilta toiselle. Pysakit sijoitetaan siten,
etta pysakkivali mahdollistaa raitiotien kor-
kean keskinopeuden ja pysakkien palvelu-
alue kattaa bulevardikaupungin tiiviin kau-
punkirakenteen mahdollisimman hyvin. Ta-
voiteltu pysakkivali on noin 800—900 metria.

Raideliikenteen runkoyhteydet mahdollista-
vat keskustaan suuntautuvan bussiliikenteen
vahentamisen. Bussiliikkenne toimii liityntalii-
kenteena raideliikenteeseen ja lisaksi tarjoaa
taydentavia yhteyksia erityisesti poikittais-
suuntaan. Bussiliikenteen pysakkiverkko on
ratikkaliikenteen pysakkiverkkoa tiheampi.
Tavoitteellinen pysakkivali bussiliikenteelle
uuden maankaytdn alueella on noin 300—
400 metria.

Kaavarunkotydn valmistelussa on tutkittu

joukkoliikenneterminaalin sijoittamista Kapylan asemalle molempiin vaihtoehtoihin Veturiin ja Ma-
kelaan. Terminaalin sijoittumisesta tehdaan paatoksia jatkosuunnittelussa. Terminaalin sijoittumi-
sessa Kapylaan tai muualle kaupunkiin tulee tehda kokonaisarvio. Kumpikin vaihtoehto voidaan
toteuttaa terminaalilla tai vaihtoehtoisesti laadukkailla vaihtopaikoilla, terminaalin sijaitessa etelam-

pana kaupunkia.

Bussiliikenteen lopulliset ratkaisut tehdaan HSL:n linjastosuunnittelussa siina vaiheessa, kun run-
koyhteydet on tarkemmin maaritelty ja alueen uusi maankaytté toteutuu. Lukuun ottamatta lento-
aseman yhteyksia palvelevaa bussirunkolinjaa 600, kaikkien muiden sateittaisten bussilinjojen on
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suunniteltu paattyvan Kapylan asemalle tai Makeldnkadun bulevardikaupungin suunnittelualueen
ulkopuolella olevaan Pasilaan. Taman selvityksen liikenteen mallinnuksessa bussilinjaston paate-
pisteena on kaytetty Kapylan asemaa, koska haluttiin saada kasitys siitd, minkalaisiksi Kapylan
aseman vaihtavien matkustajien virrat muodostuisivat vilkkaimmillaan.

Tarkeana tavoitteena Kapylan asemalle on parantaa vaihtoyhteyksia kaikkien joukkoliikennemuo-
tojen kesken riippumatta siita, tuleeko alueelle bussiterminaali tai tehdaanko jatkosuunnittelu pe-
rustuen katuvaihtoehtoon Makela tai Veturi. Sujuvat, selkeat ja helpot vaihtoyhteydet parantavat
myo6s seudullista saavutettavuutta ja antavat mahdollisuuksia kehittdad pitkdmatkaista linja-autolii-
kennetta.

3.3 Pyoraliikenne

Pyoraliikenteelle jarjestetaan turvalliset ja vaivat-
tomat paikalliset yhteydet koko alueella. Sujuva
pitkdmatkainen pydraliikenne mahdollistetaan
uuden Makelankadun suuntaisella laatukayta-
valla ja pddradan varren baanoilla ja lisaksi
muilla pyéraliikenteen paareiteilla (kuva 14).
Suunnittelussa tavoitellaan jalankulun kanssa
yhta tiheita padkadun poikkisuuntaisia yhteyksia.
Lentoaseman baanan tavoiteleveys on 3—4 met-
ria ja muilla paareiteilld 2,5-3 metria.

Kapylan aseman kohdalla Lentoaseman-, Metsa-
I&n-, ja Pohjoisbaanan risteyskohtien suunnitte-
lussa kiinnitetaan erityistd huomiota pyorailijoi-
den ja jalankulkijoiden turvallisuuteen ja lilkkkumi-
sen sujuvuuteen. Joukkoliikenteen solmukohtiin
suunnitellaan laadukas pyorien lityntapysakainti.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon baana- ja paareit-
tiyhteydet bulevardikaupungin alueella seka ote
baanojen verkkosuunnitelmasta on esitetty ku-
vassa 15.

Baana
Viitteellinen yhteys

Pydrilitkenteen padreitti

Kuva 14. Kaavarungon alueen pyéréliikenteen paédyhteyksien kaaviokuva.
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Kuva 15. Pydraliikenteen tavoiteverkko (vasemmalla) ja ote pyoraliikenteen baanojen verkkosuun-
nitelmasta (oikealla).

3.4 Jalankulku

Jalankulkuverkon suunnittelun tavoitteita ovat turvallisuus, hyva saavutettavuus ja viihtyisyys. Ka-
vely-yhteyksia lisatdan ja parannetaan (kuva 16). Ulkona liikkumiselle ja oleskelulle pyritaan varaa-
maan riittdvasti tilaa ja monipuolisia mahdollisuuksia. Pddkadun suuntaisista jalkakaytavista suun-
nitellaan toiminnallisuuden ja viihtyisyyden kannalta riittavan leveita ja laadukkaita. Jalankulun yh-
teydet uuden Makelankadun poikki toteutetaan riittavan tineasti ja ne liitetdan luontevasti alueen
ympariston reitteihin, virkistysalueisiin ja kaupunkitilaan.

Turvallisen jalankulun edellytyksena on jalankulkijoiden suojaaminen liikkennejarjestelyilla paa- ja
kokoojakatuverkon alueella ja liikenneymparistén rauhoittaminen nopean liikenneverkon ulkopuoli-
silla alueilla. Nopean ajoneuvoliikenteen alueilla jalankulku erotellaan muusta liikenteesta raken-
teellisesti. Jalankulun ja ajoneuvoliikenteen risteyskohdista suunnitellaan selkeita varaamalla riitta-
vasti tilaa odotusalueille ja nakemille.

Ylitysten turvallisuus ratkaistaan liikennevalo- tai eritasojarjestelyilla. Paa- ja kokoojakatujen ulko-
puolella liikenneymparisto rauhoitetaan liikennejarjestelyilla ja ajoneuvoliikenteen reittisuunnitte-
lulla. Ajonopeuksia hillitdadn katuymparistdn pienipiirteisyydelld ja ajoneuvoliikenteen maaraa va-
hennetaan sijoittamalla paljon ajoneuvoliikennetta tuottavat toiminnot paa- ja kokoojakatuverkon
liittymien laheisyyteen.
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Saavutettavuuden kannalta téarkeata on verkon tiheys ja yhdistavyys. Tihean jalankulkuverkon
myo6ta yhteydet ovat mahdollisimman suoria ja lyhyita. Joukkoliikennepysakkien ja palveluiden saa-
vutettavuudesta huolehditaan erityisesti. Paakatujen ylitykset vaikuttavat auto- ja joukkoliikenteen
sujuvuuteen, mutta ylityksien rajoittaminen aiheuttaa estevaikutuksen jalankululle.

Ylitysten maarassa ja sijoittamisessa huomioidaan molemmat vaikutukset ja suunnittelun tavoit-
teena on l0ytaa paras tasapaino naiden kahden muuttujan valille. Ylitysten maaran rajoittamisen
aiheuttamaa estevaikutusta pienennetaan sijoittamalla joukkoliikennepysakit ja muut tarkeimmat
kohteet ylitysten yhteyteen.

Jalankulun viihtyisyytta ja elamyksellistd ymparistdd kehitetddn monipuolisilla reittivaihtoehdoilla,
vaihtelevilla katutiloilla, katujen vehreydella ja rakennusten aktiivisella katutasolla.

Bulevardin jalkakaytavat
Padvirkistysreitti
Jalankulkureitti
Paidkadun suojatie
Paakadun ylittava silta

Paakadun alittava alikulku

Kuva 16. Viitteellinen kaavio jalankulkuyhteyksistéd suunnittelualueella.
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3.5 Virkistysreitit

Tuusulanvaylan muuttuessa kaduksi sen estevaikutus suhteessa virkistysreitistoon pienenee erityi-
sesti suunnittelualueen eteldosassa, jossa ajonopeudet pienenevat merkittdvasti. Uuden poikittai-
sen viheryhteyden paikkaa tutkitaan Oltermannintien kohdalle. Rautatien estevaikutus ei tule pie-
nenemaan. Myos Metsalan toimitila-alue heikentaa sujuvaa yhteytta radan eteldpuolelta Keskus-
puistoon.

Krf':r‘nert‘,—""“‘: X
} =

Kuva 17. Suunnittelualueeseen liittyva taydentyva virkistysverkosto

Tavoitteena on kehittda suunnittelualueen pohjoisosasta Pirjontien kautta kohti Keskuspuistoa kul-
kevaa virkistysyhteytta. Sita pitkin matka suunnittelualueen pohjoisosasta Keskuspuistoon olisi
noin 1,5 km. Suunnittelualueen itdpuolella kulkevan Oulunkylan rengasreitin vield puuttuvia osia
taydennetaan alueen muun kehittamisen yhteydessa. Lisaksi tavoitteena on sailyttaa Louhenpuis-
ton ja Taivaskallion valinen virkistysyhteys sovittamalla se yhteen Louhenpuiston maankayton
muutosten kanssa.

Alueen ulkoilureitistoa kehitetédan siten, etta yhteydet asuinalueilta ja eri viheralueiden valilla ovat
mahdollisimman sujuvat. Selkeat ja hyvin opastetut reitit vAhentavat myos oikopolkujen syntymista.
Paakadun jatkaminen mahdollistaa uusia poikittaisyhteyksia uuden Makelankadun yli ja/tai ali.
Aluesuunnitelmien asukaspalautteissa korostui opastuksen tarve. Esimerkiksi Taivaskalliolla ja
Maunulan puistossa olisi tarvetta viheralueiden sisdisen opastuksen kehittdmiseen, mutta poikit-
taisyhteyksien myo6ta myds laaja-alaisempaa reittiopastusta tulee kehittda. Reitiston kehittami-
sessa tulee kiinnittdad huomioita myos lilkenneturvallisuuteen. Pyorailyn paareittien ja ulkoilureittien
risteyspaikossa tulee huolehtia jalankulun ja pyorailyn selkeasta erottelusta. Ulkoilureitistdn kehitta-
miskaaviossa on huomioitu muun muassa Strava-sovelluksesta kerattyja likkumistietoja alueelta
seka pyorailyn tavoiteverkoston mukainen reitisto.
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Mékelankadun bulevardikaupunki
ULKOILUREITISTOVERKOSTO 2045
Merkintojen selitykset

o«

Nykyiset ja uudet b yhteyd

Patolan metsé,
©ulunkylén likuntapuisto =)  pyiriilyn paireitit katuverkostossa

Oulunkylén rengasraitti ﬁ Pyorailyn paareitit puistoalueiden lapi

"""" : Pyorailyn paareitit ovat eri kaupunginosia yhdistavia pyo-
railyverkoston paavaylia, jotka toimivat mm. lapikulkevan
tyématkapyorailyn paareitteina. Ne mitoitetaan suuremmille

N kayttajamaarille, valaistaan ja talvikunnossapidetaan. Kes-
Maunufm‘-/\ kuspuistosta Suursuonpuiston ja Pirttipolunpuiston I&pi Ou-
puistot lunkylan liikuntapuistoon johtava reitti on tarkastelualueen
tarkein pohjois-etelasuuntainen pyorailyn paareitti.

Oulunkylén rengasraitti \_, Térkeit ulkoilureittit

Ulkolureitit palvelevat ensisijaisesti lahialueiden asukkai-
den virkistyskayttoa. Suosituimpia ulkoilureitteja johta-
vat viheralueille, kuten Patolan metsaéan ja Oulunkylan
rengasreitille johtavat yhteydet.

Keskuspuisto:

-------- Vahvistettava yhteys Maunulan leikkipuistoon
Keskuspuisto/ E / Tarkeat p sisalla
Pohjoishaaga Teivaskallio Korttelirakenteen siséiset reitit ovat paaasiassa katuver-
i kostoon liittyvia jalkakaytavia ja pyorakaistoja tarkeimpien

virkistysyhteyksien viihtyisyytta voidaan parantaa katuis-
tutuksin tai esim. korttelirakenteeseen sjoittuvien pienien
taskupuistojen avulla.

Paasaapumissuunnat tarkeille viheralueille

Kartalla on korostettu ja nimitetty tarkeimmat alueen ulko-
puolella olevat viheralueet, joihon tarkeimmat ulkoilureitit
johtavat.

Pyorailyn paareittien ja ulkoilureittien risteyspaikat

= Alikulku
—
——— Silta
Y %
1
0 05 1km ad Suojatie

Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy

Kuva 18. Ulkoilureitistéverkosto 2045.

3.6 Autoliikenne ja katuverkko

Makelankadun bulevardikaupungin lahtokohtana on suunnittelualueella sijaitsevan moottoritien
muuttaminen kaduksi. Tuusulanvayld muutetaan paakaduksi (jatkossa Makelankatu) Keha I:n ete-
l&puolella. Suunnittelussa lahdetaan siita, ettéd nykyiset Keha I:n rampit eteldan jaavat suunnittelu-
alueen ulkopuolelle, eika niihin siten suunnitella muutoksia. Muutoskohta sijaitsee Keha I:n etelai-
sista rampeista etelddn. Kadun ja tien muutoskohta seka vaihettuminen suunnitellaan tarkemmin
myohemmassa suunnitteluvaiheessa.

Autoliikenteen paakatuverkon muodostavat samat kadut kuin nykyaan, jonka lisdksi Makelankatua
suunnitellaan jatkettavaksi moottoritien tilalla n. kolmen kilometrin matkan, alkaen Pohjolankadusta
pohjoiseen (kuva 19). Keskustaan pain suuntautuvaa liikennettd ohjataan aiempaa enemman Ve-
turitielle, sujuvoittamalla Asesepantien ja Veturitien kautta etelaan pain kulkevaa yhteytta. Paikallis-
katuverkkoa kehitetdan maankayton ja paikallisen liikenteen tarpeisiin. Vilkasliikenteinen paakatu
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ja uusi maankayttd on mahdollista yhdistaa myos rinnakkaiskadulla. Rinnakkaiskatuja tutkitaan jat-
kosuunnittelussa eri kohdissa Makelankatua.

Keskeisimmat suunnittelun painopistealueet ovat Kapylan aseman seutu ja Késkynhaltijantien
seutu. Kapylan aseman ymparistda pyritdan kehittdmaan siten, ettd suunnittelussa huomioidaan
kaikki liikennemuodot. Makelankadun bulevardikaupungin kaavarungon suunnittelutyossa Kapylan
aseman alueelle on tutkittu kahta vaihtoehtoista suunnitteluratkaisua autoliikenteen jarjestelyiksi.
Tavoitteena on varmistaa sujuvat joukkoliikenteen vaihtoyhteydet, seka jalankulun ja pyoraliiken-
teen verkon kehittdminen, seka huolehtia autoliikenteen sujuvuudesta. Kaskynhaltijantien seudulla,
ymparistoa kehitetddn huomioiden vaihtoyhteydet pikaraitiolinjojen valilla ja tiivistetddn maankayt-
t64, jonka myota myds liikenneverkko taydentyy kattamaan monipuolisesti kulkumuotoja autoliiken-
teen lisaksi. Pakilan uusi liittyma suunnitellaan kaupunkimaiseksi eritasossa olevaksi littymaksi ja
uusia ajoyhteyksia suunniteltaessa huomioidaan kytkeytyminen olemassa olevaan kaupunkiraken-
teeseen. Pakilan liittyma yhdistaa ensisijaisesti uuden maankayton ja uuden paakadun toisiinsa,
seka vahentaa Makelankadun estevaikutusta jalankululle ja pyoraliikenteelle. Suunnittelussa huo-
mioidaan kattavasti eri kulkumuodot. Pakilan liittyman kohdalla on myos Makelankadun pikarai-
tiotien pohjoisin pysakki.

] ]

emmm®

mmm— Pidkatu

Joukkoliikenne, taksit ja
huecltoajo

TTT Rinnakkaiskatu mahdollinen
m—— Kokoojakatu

Tonttikatu

Kuva 19. Kaavarungon alueen katuverkon luonnos kaaviona. Vasemmalla vaihtoehto Veturi ja oi-
kealla vaihtoehto Mékela.
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Autoliikenne Kapylan aseman seudulla

Makelankadun bulevardikaupungin kaavarungon suunnittelutydssa Kapylan aseman alueelle on
tutkittu kahta vaihtoehtoista suunnitteluratkaisua autoliikenteen jarjestelyiksi. Vaihtoehtojen Veturi
ja Makelan valinen keskeinen ero on autoliikenteen linjaus suhteessa Kapylan asemaan ja joukko-
likenteen solmukohtaan. Vaihtoehdossa Veturi (kuva 20) autoliikenne ohjataan kulkemaan Kapy-
lan aseman lansipuolta Asesepantielle, jolloin vain joukkoliikenne seka jalankulku- ja pyoraliikkenne
kulkevat Makelankatua suoraan Kapylan aseman ohi. Vaihtoehdossa Makela (kuva 21) autolii-
kenne kulkee pohjois- etelasuunnassa Makelankatua pitkin, kuten nykyisinkin Tuusulanvayla kul-
kee paaradan yli Kapylan aseman ohitse. Liikkennemallinnukset on laadittu kummastakin naista
vaihtoehdoista. Kaavarunko mahdollistaa molempien vaihtoehtojen toteuttamisen. Kaavarunko-
luonnoksessa on esitetty vaihtoehto Veturi. Vaihtoehtoja kehitetaan jatkosuunnittelussa ja lopulli-
nen suunnitteluratkaisu valitaan vasta asemakaavavaiheessa.

Kapylan asemanse

Ve Veturi

) Autoliikenne

Joukkoliikenne + taksit

Aseman viitteellinen
sijainti

Ve Makela

) Autoliikenne, joukkoliikenne, taksit % p’

Aseman viitteellinen
sijainti

Kuva 21. Képyldn aseman ympéristén autoliikenne vaihtoehdossa Mékela.
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Autoliikenne suunnittelualueella

Bulevardikaupungin tavoitetilassa (kuva 22) Makelankatu muutetaan 1+1-kaistaiseksi Asesepan-
tiestd eteldan, tdman lisaksi uloimmat kaistat ovat bussi- ja taksiliikenteelle. Ajoratoja eteldan on
siten kaksi suuntaansa. Makelankadulla Asesepantien ja Keha I:n valilla on suunnitelmassa 2+2
kaistaa, tdman lisdksi uloimmat kaistat ovat bussi- ja taksiliikenteen kaistoja. Ajoratoja on siten
kolme suuntaansa talla valilla. Asesepantielle lisataan kapasiteettia Makelankadusta lanteen.
Asesepankujan ja Veturitien valilld Asesepéantie muuttuu 2+2 - kaistaiseksi. Veturitie muuttuu 2+2 -
kaistaiseksi Asesepantien ja Hakamaentien valilla. Makelankadulla nopeusrajoitukseksi tavoitel-
laan Kumpulantien ja Asesepantien valilla 40 km/h, Asesepantien ja Kaskynhaltijantien valilla 50
km/h ja Kaskynhaltijantien ja Keha I:n valilla 50-80 km/h. Nopeusrajoitukset suunnitellaan maan-
kayton ja katuympariston kehitys huomioiden.

Yhteydet Kaskynhaltijantien ja Makelankadun valilla suunnitellaan ratkaistaviksi uusilla katuyhteyk-
silla, jotka osin noudattelevat nykyisten maantieramppien luonnetta. Uudet kadut mahdollistavat
maankayton tiivistamisen Kaskynhaltijantien ja Makelankadun liittymassa. Uuden Makelankadun
liittymissa alueen pohjoisosissa liittymat suunnitellaan paasuunnan sujuvuus huomioiden. Keha
I:Itd pohjoisesta Makelankadun suuntaan etelddn saapuvan liikennevirran riittdvasta valityskyvysta
huolehditaan liikennesuunnittelun keinoin. Kaskynhaltijantien alueen liittymissa voidaan mahdollis-
taa kdantyminen paasuunnalta vain oikealle ja lisdksi suojateiden sijoittamisella ja maaralla varmis-
tetaan korkeampi littyman paasuunnan valityskyky. Liittymassa voidaan myos rajoittaa muita kaan-
tymissuuntia. Liikennevaloliittymien tarkemmalla suunnittelulla huolehditaan paasuunnan riittavasta
valityskyvysta, seka varmistetaan ettei likenne jonoudu Keha I:n suuntaan, Keha I:n suunnalta
saavuttaessa suunnittelualueelle. Tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella nailld keinoin voi-
daan varmistaa Makelankadun liikenteen toimivuus. Toimivuutta kuvataan tarkemmin luvussa 4.5.

Mybéhemmin tehtava tarkempi suunnittelu maarittda pohjoisosan nopeusrajoituksen muutoskohdat
tien ja kadun saumakohdassa (kuva 22). Uuden Makelankadun osuuden pituus Pohjolankadusta
pohjoiseen on noin kolme kilometrid. Pohjoisimmat liikennevalot siirtyvat Makelankadun muutok-
sen myota noin kaksi kilometria pohjoisemmaksi. Kapylan aseman ympariston autoliikenteen rat-
kaisu ja terminaalin sijoittuminen paatetaan jatkosuunnittelussa. Vaihtoehtoja on kuvattu muualla
tassa raportissa.

Kaistakaavio
Tuusulanvaylda 2023 Makelidnkatu 2040
60-80 KMH Il 343 kaistaa
Il 2+2kaistaa
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Kuva 22. Tuusulanvéylé vuonna 2023 ja Mé&keldnkatu vuonna 2040 kaaviona
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Nykyisin Asesepantien etelapuolella Veturitien liikennem&ara on noin 11 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa ja Tuusulanvaylan likennemaara Asesepantien eteldpuolella puolestaan noin 37 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Naiden yhteenlasketusta likennemaarasta Veturitiella kulkee reilu viides-
osa ja Makelankadulla vajaat nelja viidesosaa. Mallinnusten perusteella jatkossa noin puolet reit-
tien yhteenlasketusta autoliikenteesta kulkisi Veturitiella ja puolet Makelankadulla, kokonaismaaran
sailyessa suurin piirtein samalla tasolla kuin nykyisin tai pienentyessa hieman (kuva 23). Verrat-
tuna vuoden 2040 veO-tilanteeseen, jossa bulevardikaupunkia ei tehda ja Tuusulanvayla sailyy
moottoritiend, autoliikenteen kokonaismaara pienenee.

EE- - _— —
Skenaario: 2040, ve0d Skenaario: 2040, VETURI \ﬁ

=)

Keskimaarainen arkivuorokausiikenne (KAVL) Keskimaarainen arkivuorokausilikenne (KAL)
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Kuva 23. Mallinnetut liikenneméérét liikennejérjestelyiltdédn nykytilannetta muistuttavassa ve0-tilan-
teessa seké bulevardikaupungin vaihtoehdoissa Veturi ja Mékela.

Asesepantien roolin korostuessa autoliikenteen reitilla keskustaan, on sen nykyiseen sijaintiin mah-
dollista tehda muutos (kuva 24). Katulinjauksen erottaminen nykyisesta Asesepantiesta etelam-
maksi mahdollistaa kaupunkiympariston kehittdmisen ja autoliikenteen riittdvan sujumisen. Uusi
linjaus kulkisi suunnilleen uuden Makelankadun ja nykyisen Veturikujan valilla. Lopulliset kaista-
maarat ja jarjestelyt selvidvat jatkosuunnittelussa.

Makitorpantie

Vanha
Asesepantie
UusiAsesepantie

Metsélantie

Viitteellinen
Kéapylan aseman
sijainti

Uusi katu

Makelankatu
Ve Veluri: joukko-ja
huoltolikenne+taksit
Ve Makela: kaikki
kulkumuodot

Kuva 24. Képyldn aseman ympdriston jérjestelyt kaaviona.
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Seudulliset tavoitteet

Seudullisten verkollisten tavoitteiden osalta kuvassa 25 on esitetty Helsingin seudun tieverkon luo-
kitus ja palvelutasotavoitteet 2040 -tyon* tieverkon luokitus, jossa Tuusulanvayla Keha I:n etela-
puolella kuuluu luokkaan 4: seudullisesti merkittava ydinalueen lahestymisjakso, ja sen jatkona
Makelankatu/Veturitie luokkaan 5: kaupunkimaisena kehitettava seudullisesti merkittava tie- tai ka-
tujakso.

Nimensa mukaisesti seudullisesti merkittavat ydinalueen lahestymisjaksot (luokka 4) pehmentavat
siirtymistd maantiemaisesta kaupunkimaisen liikkenneymparistdédén. Nopeustasotavoite on 60-80
km/h. Kehittamisratkaisuissa voidaan tehda kompromisseja liikkumisympariston ja maankayton ke-
hittamisedellytysten ja toisaalta liikenteen toimintavarmuuden ja turvallisuuden valilla.

Kaupunkimaisena kehitettavia seudullisesti merkittavia tie- tai katujaksoja (luokka 5) kehitetaan
maankaytdn kehittamisen ja lahiliikkumisen lahtdkohdasta. Seudullista liikennetta on merkittavasti
vahemman kuin paikallista likennetta, mutta kuitenkin sen verran, ettd nopeustasoksi suositellaan
50 km/h.

Molemmissa luokissa on tavoitteena turvata joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus
niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkdmatkaisen joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja.
Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos se ei hairitse korkeampiluokkaisten tie-
jaksojen toimintavarmuutta.

Tieverkon luokitus 2040

Valtakunnallisesti merkittédva tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittéva tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittdva tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittdva ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

Kaupunkimaisena kehitettava
seudullisesti merkittadva tie- tai
katujakso (luokka 5)

-------- Mahdollinen uusi tieyhteys

Kuva 25. Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040

Yleisten seudullisten tavoitteiden lisdksi Tuusulanvaylan liikenneselvityksessa® on esitetty Tuusu-
lanvaylan eri osuuksien kehitysennusteita ja suosituksia mm. toimivuuden ja toimintavarmuuden
kannalta. Selvityksessa on todettu bulevardikaupungin suunnittelun tavoitteiksi maankaytoén, kau-
punkiympariston ja liikennejarjestelman uudistaminen, joiden rinnalla on kuitenkin huomioitava
myds toimivuus ja toimintavarmuus. Selvityksen johtopaatdéksena moottoritien kaduksi muuttami-
sen on esitetty todenngkoisesti kasvattavan autoliikenteen matka-aikoja Keha I:n ja Koskelantien
valilla, jolloin autoliikennetta osin siirtyy muille reiteille, osin korvautuu muilla kulkutavoilla ja osin

4 Uudenmaan ELY-keskus (2022): Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040. Saatavilla online: https://www.doria.fi/handle/10024/184948

5 Uudenmaan ELY-keskus (2022): Tuusulanvaylan (kt 45) likenneselvitys: Tiivistelmaraportti. Saatavilla online: https://www.doria filhandle/10024/186211
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suuntautuu muihin kohteisiin. Taman seurauksena autoliikenne Makelankadulla vahenee, ja toi-
saalta merkittava osa autoliikenteesta siirtyy Veturitielle.

Toimintavarmuuden osalta selvityksessa on arvioitu, ettd autoliikenteen nakdkulmasta:

¢ Uuden Makelankadun pohjoisosa Keha |:n suunnasta etelaan nayttaisi toimivan (ko. tydssa
kaytetyilla oletuksilla) ”... jos aamuliikenteen valityskykya on Helsingin ajosuunnassa Vetu-
ritien haarautumaan saakka vahintaan 2000 ajon/h/suunta ja jonotustilaa ennen ensim-
maista tasoliittymaa vahintaan noin 1000 metria, jotta jonoutuminen ei yltaisi Keha I:n liitty-
maan saakka edes keskimaaraista ruuhkaisempina paivina”.

e "Veturitien etelapuolella Makelankadun suunnan valityskyvyksi nayttaisi riittdvan noin 1500
ajon/h/suunta, jos liikkenteesta osa haarautuu Veturitielle.”

o "lltapaivaliikenteessa ruuhkautuminen tapahtuu pohjoisen ajosuunnassa, jolloin jakson jo-
noutuminen ei uhkaa esimerkiksi Keha I:n toimivuutta.”

Seudullisia tavoitteita vastaavasti on likennemallissa Makelankadun nopeusrajoitukseksi kuvattu
Keha I:n etelaisten liittymien ja Kaskynhaltijantien valilla 60 km/h. Kaskynhaltijantiesta eteldan no-
peusrajoitukseksi on esitetty 50 km/h painottaen maankaytén tarpeita. Nopeusrajoitus 50 km/h sai-
lyy sujuvoitettavalla reitilla Asesepantie—Veturitie, joka tarjoaa seudullisesti merkittdvan yhteyden
Hakamaentielle. Kapylan aseman etelapuolella nopeusrajoitukseksi esitetdan 40 km/h, mutta
osuus ei enaa kuulu seudullisesti merkittdvaan tieverkkoon. Nopeusrajoitusten muutosten tarkempi
suunnittelu tarkentuu muun suunnittelun edetessa ja on vahvasti sidoksissa maankayton kehittymi-
seen.

Valityskyvyn 2+2 kaistaisella vaylalla, jossa on liikkennevaloin ohjatut tasoliittymat, on arvioitu ole-
van noin 1500-2700 ajoneuvoa tunnissa®. Valityskyky vaihtelee huomattavasti liittymien ominai-
suuksien mukaan, riippuen mm. siitd, onko kyseessa kolmi- vai nelihaaraliittyma, kuinka suuria
ovat kaantyvat virrat ja kuinka paljon kaantymiskaistoja niille on, seka onko paasuunnan yli suoja-
teitd. Aiemmassa suunnittelussa on tutkittu Makelankadulle suunnitteluratkaisuja, joilla etenkin
pohjoisimmassa uudessa liikennevaloliittymassa on optimoitu padsuunnan lilkkenteen sujuvuutta,
tata on kuvattu tarkemmin edella kohdassa "Autoliikenne suunnittelualueella”. Toimivuustarkaste-
luissa (tarkemmin luvussa 4.5) on osoitettu, ettd uudelle Makelankadulle on Idydettavissa suunnit-
teluratkaisuja, joilla uuden paakadun valityskyky on riittdva ennustettuihin likennemaariin nahden.
Myés jatkosuunnittelussa varmistetaan, ettd ratkaisuilla saavutetaan riittdva kapasiteetti toimivuu-
den turvaamiseksi.

Matkaa Keha |:n etelaisilta rampeilta ensimmaisiin suunniteltuihin likennevaloihin Kaskynhaltijan-
tien pohjoispuolella on noin 1 kilometri. Myoskaan toimivuustarkastelujen perusteella ruuhkautumi-
nen ei ylla Keha l:lle asti aamuruuhkassa. Kuten Tuusulanvaylan liikkenneselvityksessakin on to-
dettu, iltapaivalla taas ruuhkautuminen tapahtuu Helsingin keskustasta poispain eli pohjoiseen, jo-
ten bulevardikaupungin ratkaisut eivat aiheuta hairiditad Keha I:n liikenteelle, vaan uuden Makelan-
kadun liikennevalot sdatelevat Kehan suuntaan paasevan autoliikenteen maaraan. Nykytilanteessa
vastaava saately tapahtuu Tuusulanvaylan etelapaassa Pohjolankadun liittymassa.

Veturitielle haarautumisen eli Asesepantien etelapuolella tarvittavaksi autoliikenteen kapasiteetiksi
on Tuusulanvaylan liikkenneselvityksessa arvioitu 1500 ajoneuvoa/h/suunta. Bulevardikaupungin
suunnitelmissa on Veturitien eteldpuolella varauduttu kahteen ajoneuvoliikenteen kaistaan per
suunta, joista toiset kaistat on lahtokohtaisesti varattu bussi- ja taksiliikenteelle. Lahempana kes-
kustaa liittymaratkaisut ovat katumaisempia ja kahden kaistan kapasiteetti on siten todennakoisesti

6 Uudenmaan ELY-keskus (2022): Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040 (Liite 1 Taustaraportti, luku 7). Saatavilla online: https://www.doria.fi/han-
dle/10024/184948
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pienempi kuin pohjoisempana, arviolta 1500-2000 ajoneuvoa tunnissa, ja yhden kaistan kapasi-
teetti siten arviolta 750—1000 ajoneuvoa tunnissa. Tata kapasiteettia voidaan tarpeen mukaan opti-
moida kadantymiskaistoilla littymissa seka sallimalla bussikaistoille myds muuta liilkennetta kuin
bussit ja taksit, jos se on tarpeen liikenteen optimaalisen sujuvuuden ndkdkulmasta. Toisaalta
tassa tydssa mallinnetut vuoden 2040 ruuhkatunnin liikennemaarat Makeldnkadulla Asesepantien
etelapuolella ovat suuruusluokaltaan suurimmillaan noin 1000 ajoneuvoa/suunta, jolloin kaistaka-
pasiteetin optimointi ei ole tarpeen, jos liikennemaarat kehittyvat ennusteen mukaisesti. Etenkin jos
bussiterminaali toteutetaan Kapylan aseman yhteyteen, jolloin bussiliikenteen maara Kapylan ase-
man eteldpuolella vahenee merkittdvasti, on perusteltua pohtia tarkemmin, mita liikennettad bussi-
kaistoille sallitaan.

Joukkoliikenteen toimivuus varmistetaan Makelankadulla bussikaistoin. Makelankatu—Asesepan-
tie—Veturitie reitilla joukkoliikenteen toimivuutta tarkastellaan erikseen jatkossa, jos Kapylaan ei
tule bussiterminaalia, vaan linjat paatetadan esimerkiksi Pasilaan. Pidempien kuin seutuliikenteen
linja-autoliikenteen osalta Tuusulanvayla ei talla hetkella ole erityisen merkittava reitti — vaihdot
tehdaan Tuusulassa HSL:n liikenteeseen. Myos pitkdmatkainen linja-autoliikenne, mikali tallaista
seutuliikennetta on jatkossa, voi kayttaa Makelankadun bussikaistoja. Pitkdmatkaisen linja-autolii-
kenteen kaukoliikenneterminaali on toistaiseksi Kampissa. Pasilassa on kaukoliikenteen terminaali
(juna-asema), mutta Pasilan ratkaisut kytkeytyvat Pasilan katuverkon suunnitteluun eivatka tahan
kaavarunkoon.

3.7 Pysakointi

Pysakointiratkaisuina kaytetaan seka keskitettyja etta tonttikohtaisia jarjestelyita. Ensisijaisesti pyri-
taan keskitettyyn pysakadintijarjestelmaan ja sekoittuneiden toimintojen alueella hyédynnetaan py-
sakadintipaikkojen yhteiskayttod. Keskitetyt pysakadintilaitokset sijoitetaan paa- ja kokoojakatuverkon
liittymien Iaheisyyteen tonttikatujen ajoneuvoliikenteen maaran pienentamiseksi.

Uuden Makelankadun liiketiloille suunnitellaan riittava maara autojen ja pyorien pysakointipaikkoja.
Naissa kohteissa pyritaan hydédyntamaan vuorottaispysakointimahdollisuutta. Yhteiskayttéautojen
toimintakonsepteja ja uusia pysakointi-innovaatioita hyodynnetaan pysakointijarjestelman suunnit-
telussa. Pysakoinnin pilottikohteista saatavien kokemusten perusteella arvioidaan markkinaehtois-
ten pysakointiratkaisuiden hyodyntamismahdollisuuksia alueella.

Seudulliset liityntapysakadinnin kehittdmisperiaatteet on maaritelty seudullisen liikennejarjestelma-
suunnittelun yhteydessa (HLJ- ja MAL-suunnittelu)’. Liityntapysakoinnin yhtena seudullisena ta-
voitteena on, etta lityntapysakadinti tukee kestavien liikkkumismuotojen kayttda ja paastotavoitteiden
saavuttamista. Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi seudullisena periaatteena on tarjota liitynta-
pysakointimahdollisuus mahdollisimman lahella Iahtopaikkaa, jotta siirtyminen joukkoliikenteeseen
tapahtuu mahdollisimman aikaisessa vaiheessa matkaa. Siten lahtdkohtaisesti padosa autojen lii-
tyntapysakainnistd tapahtuu tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolella. Tiiviissa kaupunkirakenteessa,
kuten Kapylan asemalla, paapaino on pyoérien liityntapysakdinnissa ja sen laadun parantamisessa.

Antaessaan lausunnon HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmasta 2024-2026 kaupunkiymparistélau-
takunta totesi, etta keskeisilla tiiviin kaupunkirakenteen alueilla tdydennysrakentaminen tarjoaa lii-
tyntapysakadintia paremmat mahdollisuudet lisata joukkoliikenteen kayttda. Siten autojen liitynta-
pysakadintia tulee siirtda tihedn joukkoliikenteen runkoverkon reunamille. Lisaksi liityntapysakainnin

7 Helsingin seudun lityntapysakainnin toimenpideohjelma (HSL:n julkaisuja 8/2017): https:/hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2017/helsingin-seudun-liityntapysakoin-
nin-toimenpideohjelma-8-2017.pdf

Helsingin seudun liityntépysaksinnin toimenpideohjelma. Paivitys 2022 (HSL:n julkaisuja 2/2023): https://hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2023/helsingin-seudun-
liityntapysakoinnin-toimenpideohjelma-2 2023.pdf

Makelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 36



tavoiteltavien paikkamaarien tulee perustua kohdekohtaisen kannattavuuden arviointiin yhteiskun-
nan kokonaisetu huomioiden.

Liityntapysakaoinnin strategisista linjauksista Helsingissa on kaynnissa selvitystyo. Liityntapysakoin-
tipaikkojen sijainnit ja maarat suunnittelualueella paatetdan tarkemmassa suunnittelussa strategia-
tyon pohjalta.

3.8 Lentoaseman liikenne

Autoliikenteen tavoitteet on kuvattu tarkemmin luvussa 3.6.

Taksiliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan kaduksi muutettavalla osuudella jatkamalla bussi-
ja taksiliikenteen kaistoja nykyisesta pohjoisen suuntaan aina Pakilan tasolle asti. Uutta taksien
kaytdssa olevaa kaistaa tulee lisda noin 2 km suuntaansa. Bussikaista eteldan alkaa nykyisin Lou-
henpuiston Tuusulanvaylan alittavan alikulun kohdalta ja jatkossa se jatkuu pohjoiseen. Etelasta
pohjoiseen tullessa bussikaista paattyy nykyisin Pohjolankatuun, ja Kdpylan aseman kohdalla on
pieni osuus pysakille mennessa. Bussikaistat jatkuvat Makeldnkadun bulevardikaupungin suunni-
telmassa Pakilan tasalta etelddn. Kun terminaalin sijainti Kapylassa tai esimerkiksi Pasilassa sel-
vida, ratkaistaan myos bussikaistojen tarkemmat maarat ja sijainnit. Myds taksit lentoaseman ja
keskustan valilla, pystyvat hyddyntamaan kaistoja.

3.9 Tavaraliikenne ja erikoiskuljetusreitit

Luvussa 2.8 esitettya erikoiskuljetusten tavoiteverkkoa tulee tarkastella alueen jatkosuunnittelussa
ja varmistaa tiivistyvassa kaupunkirakenteessa reittien toteutusedellytykset tai vaihtoehtoisesti et-
sid ELY-keskuksen kanssa yhteistydssa korvaavia reitteja. Kaskynhaltijantien ja nykyisen Tuusu-
lanvaylan risteysalue esitetdan rakennettavaksi tiiviiksi kaupunkirakenteeksi ja alueella on tunnis-
tettu haasteita erikoiskuljetusten tavoiteverkon haaran toteutuksessa. Lisaksi Kaskynhaltijantiella
kulkee raitiolinja 15. Erikoiskuljetusreitiston tavoiteverkko pidetaan lahtotietona jatkosuunnittelussa
ja pyritdan paasaantoisesti sailyttamaan olemassa olevat reitit.

Tavaraliikenne hyotyy kapasiteetin lisddmisesta reitillad Asesepantie-Veturitie. Pitkdmatkaiset tava-
raliikenteen virrat pyritdan ohjamaan reitille Asesepantie-Veturitie-Hakamaentie. Kapylan asemasta
eteldan tavaraliikenne voi mahdollisesti kayttdd bussikaistoja, jos valtaosa bussilinjoista paatetaan
Kapylan asemalle. Toisaalta tavaraliikenteen merkitys pienenee, kun Pohjois-Pasilan logistiikkatoi-
minnot vahenevat entisestdan. Tuusulanvayla on edelleen reitti lentoaseman laheisyydessa ole-
vilta logistiikka-alueilta eteldan pain, mutta Keha I:n sisdpuolisen osuuden merkitys reittind sata-
maan vahenee, jos Etelasataman toimintoja siirtyy suunnitellusti Lansisatamaan. Yhteys Lansisa-
tamaan on Keha I:ta pitkin. Tavaraliikenteen toimivuus varmistetaan jatkosuunnittelussa.
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4 Vaikutukset
lilkennejarjestelmassa

41 Tulevaisuuden liikkumiskayttaytymisen mallintaminen

Liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitamalla Helmet-likennemallijarjestelmalla. Ottaen huo-
mioon liikenne-ennusteiden epavarmuuden, olisi tdsmallisempaa puhua lilkkenteen mallintamisesta
kuin liikenteen ennustamisesta. Jatkossa on kuitenkin kaytetty vuodelle 2040 mallinnetusta kayt-
taytymisesta vakiintuneen kaytannén mukaisesti sanaa liikenne-ennusteet. Kaytanndssa tulevai-
suuden liikennettd mallinnetaan perustuen nykyiseen, tdsmallisemmin ennen koronapandemiaa
havaittuun, kayttaytymiseen, liikennejarjestelman merkittaviin muutoksiin seka erilaisiin Iahtooletuk-
siin, joita on tehty MAL2023-ty6ssé eli seudullisessa maankaytdn, asumisen ja liikenteen suunnit-
telussa.

Kaavarungon suunnittelun aikana alueen tulevaa liikennettd on mallinnettu useaan otteeseen ja eri
tarpeisiin (mm. liikennejarjestelmatarkastelut, toimivuustarkastelut ja melutarkastelut), kulloinkin
kaytossa olleilla seudullisen likennemallin ja siihen liittyvien lahtotietojen ja 1ahtooletusten versi-
oilla. Erilaiset lahtokohdat liittyvat mm. seudulliseen MAL-suunnitteluun (kuten maankaytén enna-
koidut muutokset, laajempi liikennejarjestelma, auto- ja joukkoliikenteen hinnoitteluun liittyvat ole-
tukset seudulla). My6s maankayton suunnittelu on tarkentunut kaavarunkotydn edistyessa.

Uusimmat, tassa selvityksessa raportoidut likenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitamalla Hel-
met 4.1 -likenne-ennustejarjestelmalla®. Tyon pohjana on kaytetty MAL2023 -suunnitelman vertai-
lupohjan (ve0) likenneverkkoa ja maankayttéa vuodelle 2040. Vertailupohja sisaltaa vain paatetyt
hankkeet, mm. Vihdintien raitiotien ja siihen liittyvan maankayton. MAL2023-suunnitelmaa ei ollut
viela hyvaksytty mallinnustyon kaynnistyessa, ja MAL2023-suunnitelmaluonnos sisalsi niin paljon
epavarmuuksia lahtooletuksiin kuten joukkoliikenteen hinnoitteluun ja seudullisiin nopeusrajoituk-
siin liittyen, ettei sen kayttoa nahty perustelluksi.

Liikenteen hinnoittelun osalta on kaytetty paaosin MAL2023:n ve0:n mukaisia lahtdoletuksia: ei
joukkoliikenteen lipunhintojen alennuksia, ei autoliikenteen hinnoittelua (ruuhkamaksuja), eika py-
sakointimaksujen muutoksia. Sen sijaan henkildauton kilometrikustannus tassa tydssa pidetty ny-
kytasolla (mallissa vuoden 2018 tasolla) MAL-suunnitelmasta poiketen®. MAL2023-suunnitelman
mukaista, 1ahinna sahkoautoilun yleistymiseen perustuvaa alennettua henkildauton kilometrikus-
tannusta vuodelle 2040 on tarkasteltu herkkyystarkasteluna. Etatyon yleistymista ja sen mahdolli-
sesti aiheuttamia pysyvid muutoksia liikkumiseen ei ole tassa tydssa huomioitu. Etatydn pysyva
yleistyminen vahentaisi jonkin verran tydmatkojen maaraa, mutta todennakdisesti lisaisi vastaa-
vasti vapaa-ajan matkojen maaraa'®. Ty6- ja vapaa-ajan matkojen kellonajat ja kohteet poikkeavat
toisistaan, milla on vaikutusta liikennejarjestelman kuormittumiseen etenkin ruuhka-aikoina.

8 Helmet-mallin versio 4.1.3

9 Perusteluina nykyisen kilometrikustannuksen kayttamiselle (a) vuoden 2018 kilometrikustannus kuvaa tasoa ennen energiakriisia — seka polttoaineen etta sihkdn hinnat ovat
kalliimpia, ja voivat myos jaada pysyvasti korkeammalle tasolle vihrean siirtyman ja energiamurroksen seurauksena (2) on mahdollista, etté polttoaineveron tuoton pienentyessa
sahkoautoilun yleistyessa valtion on korvattava tata muilla henkildauton houkuttelevuuteen vaikuttavilla verotuksellisilla keinoilla (3) sahkdautojen lataus ei toistaiseksi ole kaikille
kayttgjille yhta helppoa kuin perinteinen tankkaus (4) MAL2023-suunnitelmassa on esitetty, ettéd valtion tukea seudun joukkolilkenteeseen kasvatettaisiin, jolloin lipunhintoja voitaisiin
alentaa 20-30 %, miké taas lisdisi joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja véhentaisi autoilun maaraa

10 HSL:n tutkimuksia. Muuttuvat likkumisen tarpeet: Korona ja etatyd. HSL 11.10.2021. https:/hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/koronatutkimukset/muuttuvat liik-
kumisen tarpeet korona ja etatyo 2021.pdf
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MAL2023:n ve0:n pohjaverkkoa on taydennetty pienilla joukkoliikenteen muutoksilla, jotta Tuusu-
lanvaylan joukkolilkkenne vastaa paremmin joukkoliikenteen jarjestdmisessa jo tapahtuneita muu-
toksia, joita MAL-pohjassa ei ole huomioitu. Nain on saatu tassa tyossa kaytetty vertailuvaihto veO.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu kahta Makelankatu-vaihtoehtoa, Veturi ja Makela, jotka eroavat
toisistaan siltd osin, miten autoliikenne ohjataan Kapylan aseman ymparistdssa. Kapylan aseman
ratkaisut ovat kehittyneet aiempien suunnitelmien pohjalta.

Tarkasteltaviin Képylan aseman suunnitteluvaihtoehtoihin Veturi ja Makela on lisatty Makelanka-
dun bulevardikaupungin maankaytto, joka on sijoitettu kaavarunkoalueelle suunniteltujen ker-
rosalamaarien mukaisesti. Siten tarkasteltavissa vaihtoehdoissa maankayton kokonaismaara seu-
dulla on suurempi kuin ve0:ssa, mika on syytd huomioida tulosten tulkinnassa. Vertailuvaihtoeh-
dossa Ve0 liikennemallin kattamalla alueella on vuonna 2040 1 887 000 asukasta ja 863 000 ty6-
paikkaa. Bulevardikaupungin vaihtoehdoissa on 1 903 000 asukasta ja 866 000 tydpaikkaa. Bule-
vardikaupungin vaihtoehdoissa on siis 16 000 asukasta ja 3 000 tyopaikkaa enemman kuin
ve0:ssa (ndma eivat ole taysin samat luvut kuin bulevardikaupungin kaavarungon asukas- ja tyo-
paikkamaarat, koska myds vertailuvaihtoehto sisaltaa jonkin verran uutta maankayttda tarkastelu-
alueelle).

Ty6ssa on kaytetty vuoden 2040 liikenne-ennusteita, sillda MAL2023-suunnitelman valmistelussa on
maaritetty seudulliset hankkeet ja maankaytto tahan vuoteen asti. MAL-tydssa on hahmoteltu myds
vuoden 2060 maankayttda ja likenneverkkoa, mutta ne sisaltavat erittdin paljon epavarmuuksia eri
kuntien liikenne- ja maankayttdhankkeiden toteutumisesta. Vuoden 2040 seudullisen maankayton
lisdksi tehdyt liikenne-ennusteet sisaltavat bulevardikaupungin koko maankayton toteutumisen, jo-
ten sen vaikutukset likenneverkolla on tassa tydssa huomioitu.

Vaihtoehdoissa Veturi ja Makela joukkoliikenteen muutokset on kuvattu luvun 3.2 mukaisesti: Tuu-
sulanvaylaa kulkevat bussilinjat' on runkolinjaa 600 lukuun ottamatta katkaistu uuteen Kapylan
aseman terminaalin. Uutta Makelankatua pitkin kulkee pikaraitiotie (reitti Rautatientori-Hakaniemi—
Hameentie—Teollisuuskatu—Makelankatu). Lisaksi liikennemalliin on kuvattu ns. RAILI2-suunnitel-
man'2 mukainen Pohjois-Pasilan raitiolinja, jonka paatepysakki on Kapylan aseman laheisyydessa
(reitti Kauppatori-Mannerheimintie—Lansi-Pasila—Pohjois-Pasila—Kapylan asema).

Autoliikenteen muutokset on kuvattu liikennemalliin luvun 3.6 mukaisesti. Lilkenne-ennusteita var-
ten Makelankadun kaistakapasiteetiksi on arvioitu 1000 ajon./h/kaista Kumpulantien ja Kaskynhalti-
jantien valilla ja 1250 ajon./h/kaista Kaskynhaltijantien ja Keha I:n valilla. Todellinen kapasiteetti
maaraytyy tarkempien liittymaratkaisujen ja likennevalosuunnittelun tarkentuessa. Vuoden 2040
malleissa on huomioituna vuonna 2018 hyvaksytty Makelankadun liikkennesuunnitelma, jossa yhdet
henkildautokaistat suuntaansa muutetaan yksisuuntaisiksi pyorateiksi Hameentien ja Kumpulantien
valiselld osuudella (siséaltyy jo ve0:aan). Mallinnuksen pohjana kaytetyt autoliikenteen ratkaisut alu-
eella on esitetty kuvissa 26 ja 27.

Autoliikenteen kapasiteetin pienentyessa ja liikenteen ruuhkautuessa huipputunteina Makelanka-
dulla ihmiset voivat liikennemallissa joko vaihtaa kulkutapaa, vaihtaa reittia tai vaihtaa matkakoh-
detta. Lyhyella aikavalilla esimerkiksi tydpaikan vaihtaminen ei ole mahdollista, mutta asiointimat-
kat voivat suuntautua eri tavalla. Liikennemalli kuvaa pitkan aikavalin vaikutuksia, jolloin myos tyo-
paikan ja harrastuspaikkojen valinnassa voidaan huomioida saavutettavuuden muutoksia. Todelli-
suudessa osalla matkoista on myos mahdollista siirtdd matkan ajankohtaa, mitd mallissa ei huomi-
oida. Lisaksi suunnittelualueen uusi maankayttd on jatkossa monelle matkan maaranpaa tai 1ahto-
paikka, jolloin tulee tarkastella kokonaisuutta, eika kasitella uutta katujaksoa vain lapikulkupaik-
kana.

' 60-sarjan linjat 61, 64, 66 ja 67 seké 600-sarjan linjat 611, 611B, 614, 617, 623, 633 ja 643

12 Kaupunki- ja pikaraitiolikenteen linjastosuunnitelma (HSL:n julkaisuja 8/2022): https://hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2022/kaupunki--ja-pikaraitioliikenteen-linjasto-
suunnitelma-8 2022.pdf
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Kuva 26. Autoliikenteen ratkaisut ja kaistam&é&rien muutokset liikennemallinnuksessa. Ratkaisut
tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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Kuva 27. Suunnittelualueen pohjoisosan ratkaisut liikennemallinnuksessa. Ratkaisut tarkentuvat jat-
kosuunnittelussa.

Herkkyystarkastelut

Herkkyystarkasteluilla tarkastellaan, miten likennemallinnusten tulokset muuttuvat erilaisia Iahto-
oletuksia kaytettaessa. Herkkyystarkastelut voivat liittyd esimerkiksi maankaytén muutoksiin, liikken-
nehankkeisiin, likenteen hinnoittelutoimenpiteisiin tai muihin liikennemallinnuksissa kaytettyihin
lahtooletuksiin tai l&htotietoihin. Tassa tydssa tehtiin kolme erilaista liikennejarjestelman herk-

kyystarkastelua.

Ensimmaisena herkkyystarkasteluna tarkasteltiin tilannetta, jossa bussilinjat paattyvat Kapylan
aseman terminaalin sijaan Pasilaan, jolloin Kapylassa ei tarvita sellaista terminaalia kuin bussilinjo-
jen paattyessa sinne. Pohjana kaytettiin vaihtoehtoa Veturi. Herkkyystarkastelussa linjat 61, 64, 66
ja 67 paattyvat Messukeskukselle Rautatieldisenkadulle’, ja linjat 611, 611B, 614, 617, 623, 633

ja 643 Veturitielle™ Triplan kohdille.

Toisena herkkyystarkasteluna molemmat Makelankadun vaihtoehdot Makela ja Veturi mallinnettiin
myos kayttden MAL2023-suunnitelman mukaisia, alennettuja henkildauton vuoden 2040 kilometri-
kustannuksia'®. Kilometrikustannuksen on MAL-suunnitelmassa oletettu alentuvan 26 % sahkdau-

tojen yleistyessa.

'3 reitti: Makelankatu-Kumpulantie-Asemapaallikénkatu—Ratapihantie-Rautatieldisenkatu

™ reitti: Makelankatu—Koskelantie-Hakamé&entie-Veturitie

5 Nykytilanteessa kilometrikustannus on 0,144 €/km ja MAL2023-suunnitelmassa 0,106 €/km vuonna 2040
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Kolmantena herkkyystarkasteluna tarkasteltiin tilannetta, jossa Lahdenvaylan nopeusrajoitusta las-
ketaan. Tarkastelu linkittyy Lahdenvaylan osayleiskaavatyohon ja Viikin-Malmin raitiotien kayn-
nissa olevaan suunnitteluun, ja silla selvitettiin Tuusulanvaylan muuttamisen paakaduksi ja Lah-
denvaylan nopeusrajoituksen laskemisen yhteisvaikutusta. Herkkyystarkastelun pohjana oli vaihto-
ehto Veturi, jossa Lahdenvaylan nopeusrajoitus laskettiin 100:sta 60 kilometriin tunnissa Koskelan-
tien ja Keha I:n valilla. Lisdksi poistettiin ramppi Koskelantielta etelddn Lahdenvaylalle.

xerdlo

4.2 Makelankadun liikenteen = i
suuntautuminen ;

Liikennemallin avulla tutkittin Makelankadulla

Asesepantien ja Kaskynhaltijantien valisella osuudella
kuvassa 28 esitetyssa poikkileikkauksessa aamuhuip-
putuntina kulkevien autojen reitteja. Laskelmissa on . | .
huomioitu autolilikenne molempiin suuntiin. :

Kuvissa 29 ja 30 on esitetty poikkileikkausta kayttavan
autoliikenteen suuntautuminen liikennemallissa. Mat- &
kat ovat luonnollisesti padosin pohjois-eteldsuuntaisia. ; — ‘,x
Tilanteessa ilman Makelankadun bulevardikaupunkia | . P
(ve0) suurimman osan matkoista "etelainen” paa on e N
Helsingin kantakaupungissa Hakamaentien etelapuo- < Y W
lella, mutta toisaalta merkittédva osa matkoista alkaa ja A ,‘*‘1"”""
paattyy myds Kapylan ja Metsalan alueella. Suurim- ) g
man osan matkoista "pohjoinen” paa on Pohjois-Hel- I f
singissa tai Vantaalla. Noin 15-20 %:n matkoista poh- ‘
joispda on Tuusulassa, Keravalla tai vield pohjoisem-
pana. Siten noin nelja viidesosaa Makelankadun lii- e \
kenteesta on luonteeltaan paakaupunkiseudun si- A

saista liikennetta. - \

Bulevardikaupungin sisaltdvassa vaihtoehdossa poik-

kileikkauksen liikennemaara pienenee, mutta pohjoi- Kuva 28. Mékelédnkadun autoliikenteen
sella suunnalla suuntautuminen osuuksina poikkileik-  poikkileikkauskohta

kauksen kokonaismaarasta pysyy samanlaisena. Mal-

linnuksen perusteella matkoja siis vahenee (kaytan-

néssa mallissa vaihtaa reittia, kulkutapaa tai matkan kohdetta) melko tasaisesti kaikilla etaisyyk-
silld. Toki kauimpana pohjoisessa matkoja on maarallisesti vahiten, joten sielld myds siirtyma on
absoluuttisesti pienempaa.

Tarkastellun poikkileikkauksen etelapuolella muutoksena nakyy matkojen siirtyminen Makelanka-

dulta Veturitielle Makelankadun pidentdmisen my6ta. Pasilan 1api ei enda ohjaudu Makeldnkadulta
tulevaa liikennettd Ratapihantien ja Savonkadun kautta, vaan lapiajo ohjautuu Veturitielle. Esimer-
kiksi Nordenskidldinkadulle suuntautuu kuitenkin edelleen sama osuus matkoista kuin ve0O-vaihto-
ehdossakin.
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Kuva 29. Mékelédnkadun poikkileikkauksen autoliikenteen suuntautuminen pohjoisen suunnassa
seudullisessa liikennemallissa: aamuhuipputunti (aht) vuoden 2040 tilanteessa ilman Mékelédnkadun
bulevardikaupunkia (ve0, vasemmalla) sekd uuden Mékeldnkadun vaihtoehdossa Veturi (oikealla).
Punaiset palkit kuvaavat sitd, miten siniselléd merkityn poikkileikkauksen lapi kulkeva autoliikenne
kayttaa eri reittejé. Liséksi kuvissa on esitetty tiettyjen poikkileikkausten osuus koko siniselld merki-
tyn poikkileikkauksen liikennemaérasta.
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Kuva 30. Mékeldnkadun poikkileikkauksen autoliikenteen suuntautuminen eteldn suunnassa seu-
dullisessa liikennemallissa: aamuhuipputunti (aht) vuoden 2040 tilanteessa ilman Mékelédnkadun bu-
levardikaupunkia (ve0O, vasemmalla) sekéd uuden Mékeldnkadun vaihtoehdossa Veturi (oikealla). Pu-
naiset palkit kuvaavat sitd, miten siniselld merkityn poikkileikkauksen I&pi kulkeva autoliikenne kéyt-
téé eri reittejé. Lisdksi kuvissa on esitetty tiettyjen poikkileikkausten osuus koko siniselld merkityn
poikkileikkauksen liikenneméaérasta.
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4.3 Autoliikenteen vuorokausiliikennemaarat

Mallinnetut autoliikenteen syksyn keskimaaraiset arkivuorokausiliikennemaarat (KAVL) nykytilan-
teessa, vaihtoehdossa ve0 (moottoritie) ja Makelankadun bulevardikaupungin vaihtoehdoissa Ve-
turi ja Makela on esitetty kuvissa 31 ja 32. Kuvissa 33 ja 34 on esitetty bulevardikaupungin maan-
kayton aiheuttamat vuorokausiliikenteen muutokset ve0:aan verrattuna. Taulukossa 1 on esitetty
likennemallinnusten liikennemaaria ja niiden muutoksia eri skenaarioiden valilla. Taulukossa 2 on
vertailun vuoksi esitetty herkkyystarkastelu eli vuoden 2040 alennettuja kilometrikustannuksia kayt-
tden mallinnetut likennemaarat (ks. herkkyystarkasteluista tarkemmin luvut 4.1 ja 4.9).

Mallinnetut vuorokausiliikennemaarat eivat aina vastaa kovin hyvin havaittuja likennemaaria, mm.
koska mallissa matkojen suuntautuminen ei taysin vastaa todellisuutta. Lisaksi likennemallissa
vuorokausiliikenteen maarat lasketaan mallinnetuista tuntilikenteen maarista kertoimilla, jotka ovat
samat koko seudulla, eivatkd huomioi paikallista vaihtelua. Siten absoluuttisia likennemaaria (jotka
siis ndkyvat myos kuvissa 31 ja 32) voi pitda lahinna suuruusluokka-arvioina, jotka kannattaa suh-
teuttaa havaittujen ja mallinnettujen liikennemaarien eroon. Ao. taulukoiden kayttokelpoisin osuus
ovat muutosta eri skenaarioiden valilla kuvaavat luvut. Koko vuorokauden likennemaaria kayte-
taan mm. melu- ja ilmanlaatuvaikutusten arviointiin, kun taas liikenteen toimivuuden arviointiin kay-
tetdan huipputuntien liikennemaaria.

Autolilkenteen maarat pienenevat bulevardikaupungin vaihtoehdoissa erityisesti Makelankadulla
Kumpulantien ja Asesepantien valilla, missa autoliikenteen vahenema on noin 10 000-20 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ve0:aan verrattuna. Ennustemallin mukaan autoliikkenteen vahenema on
suurin Koskelantien ja Asesepantien valilla (-20 000), missa nykytilanteen ennuste myds kuvaa
parhaiten laskennoissa havaittuja likennemaaria (taulukko 1).

Koskelantiesta eteldan liikkennemaara pienenee ve0:aan verrattuna noin 10 000 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa, mutta vihenemaa nykyiseen liikenteeseen verrattuna on hankalampi arvioida, koska
nykytilanteen ennuste poikkeaa laskennoissa havaitusta likennemaarasta. Oletettavaa on, etta ka-
pasiteetin pienentyessa liikennemaara pienenee myos nykytilanteeseen verrattuna, etenkin
ruuhka-aikoina, kun liikennetta siirtyy Makelankadulta Veturitielle.

Taulukko 1. Havaitut ja mallinnetut likenneméérét (varsinainen mallinnus, eli nykytasoiset henkilé-
autoilun kilometrikustannukset). "Havaittu” kuvaa todellisen liikennemé&éarén suuruusluokkaa, lilken-
nemdaérissé on vaihtelua. Sarakkeessa "muutos” kuvataan toisaalta ve0:n muutosta nykytilanteen
ennusteeseen nédhden ja bulevardikaupungin vaihtojen eroa veQ:aan néhden.

nyky 2040 muutos

nyky- veO-ny- VETURI-  MAKELA-
Katu Valilla havaittu  ennuste ve0 VETURI MAKELA kyenn. ve0 ve0
Makeldnkatu  Kumpulantie-Koskelantie 39000 28000 | 29000 19000 19 000 1000 -10000 -10 000
Makeldnkatu  Koskelantie-junarata 39000 39000 | 43000 21000 23000 4000 -22000 -20 000
Madkeldnkatu  junarata-Asesepdntie 39000 40000 | 43000 jkl-katu 17 000 3000 - -26 000
Makeldnkatu  Asesepantie-Kdskynhaltijantie 52 000 41000 | 47000 36000 38 000 6000 -11000 -9 000
Makeldnkatu  Kaskynhaltijantie-Keha | 56 000 41100 | 48000 42000 42000 6 900 -6 000 -6 000
Veturitie Asesepdntie-Hakamdentie 11 000 10000 | 10000 24000 23000 0 14000 13 000
Asesepdntie Tuusulanvayld-Veturitie 19 000 23000| 24000 41000 39 000 1000 17000 15 000
Keha | Tuusulanvayldsta lanteen 117000 113000 | 130000 129000 129000 17000 -1000 -1000
Keha | Tuusulanvayldsta itdan 74 000 68000 | 77000 77000 77 000 9 000 0 0
Tuusulanvdyld Keha I:Itd pohjoiseen 84 000 91000 | 106 000 102000 102 000 15000 -4 000 -4 000
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Taulukko 2. Herkkyystarkastelu: Havaitut ja mallinnetut liikennemd&érét, kun vuodelle 2040 k&y-
to6ssé alennetut henkilbautoilun kilometrikustannukset. "Havaittu” kuvaa todellisen liikennemé&érén
suuruusluokkaa, likennemé&érissé on vaihtelua. Sarakkeessa "muutos” kuvataan toisaalta veO:n
muutosta nykytilanteen ennusteeseen nédhden ja Mékeldnkadun vaihtoehtojen eroa ve0O:aan néh-
den.

nyky 2040 herkkyystarkastelu muutos
nyky- veO-ny- VETURI-  MAKELA-
Katu Valilla havaittu ennuste ve0 VETURI MAKELA kyenn. ve0 ve0
Makeldnkatu  Kumpulantie-Koskelantie 39000 28000 32000 20000 20000 4000 -12000 -12 000
Makeldnkatu  Koskelantie-junarata 39000 39000| 46000 22000 23000 7000 -24000 -23 000
Madkeldnkatu  junarata-Asesepdntie 39000 40000 | 46000 jkl-katu 17 000 6 000 - -29 000

Makeldnkatu  Asesepdntie-Kdskynhaltijantie 52000 41000| 51000 39000 40000 10000 -12000 -11000

Makeldnkatu Késkynhaltijantie-Kehd | 56000 41100| 53000 45000 46000 11900 -8 000 -7 000
Veturitie Asesepdntie-Hakamdentie 11000 10000 | 11000 26000 25000 1000 15000 14 000
Asesepdntie Tuusulanvdyld-Veturitie 19000 23000| 25000 43000 42000 2000 18000 17 000
Kehd | Tuusulanvdyldstd lanteen 117000 113000 | 141000 143000 143000 28 000 2000 2000
Kehd | Tuusulanvdylasta itddn 74000 68000| 87000 87000 87000 19 000 0 0
Tuusulanvdyld Keh3 I:Itd pohjoiseen 84000 91000| 116000 113000 114000 25000 -3 000 -2 000

Makelankadulla Asesepantien ja Keha I:n valilla likennemaara pienenee bulevardikaupungin vaih-
toehtojen ennusteissa ve0:aan verrattuna n. 6 000—9 000 ajoneuvolla vuorokaudessa. Muutosta
nykytilanteeseen nahden on vaikea ennakoida, koska nykytilanteen ennuste on merkittavasti pie-
nempi kuin laskennoista saadut likennemaarat, eivatka ennusteet siten kuvaa likkenteen suuntau-
tumista alueella erityisen hyvin. Erityisesti Asesepantien ja Kaskynhaltijantien eritasoliittymien
ramppien likennemaarat mallintuvat vaarin (osin ramppien likennemaarat ovat liian suuria, osin
taas liian pienid). Lisaksi ve0:ssa on kasvua nykyennusteeseen nahden n. 6 000-7 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Talta pohjalta voidaan arvioida, ettéd bulevardikaupunki pienenta liikenteen kas-
vua Asesepantien pohjoispuolella verrattuna siihen, ettd bulevardikaupunkia ei rakennettaisi, mutta
ei voida varmasti sanoa, etta likennemaarat esimerkiksi pienenisivat nykyisiin likennemaariin ver-
rattuna.

Liikennemaara kasvaa bulevardikaupunkivaihtoehdoissa etenkin reitilla Asesepantie—Veturitie, kun
niiden kapasiteettia kasvatetaan. Liikennemaaran kasvu on noin 13 000-17 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa verrattuna seka ve0:aan ettd nykyennusteeseen, joka vastaa kohtalaisen hyvin lasken-
toja.

Tarkastelualueeseen kiinteasti liittyvilla kaduilla likennemaara mallinnuksissa kasvaa bulevardi-
kaupungin vaihtoehdoissa ve0:aan verrattuna eniten Veturitiella Hakamaentien etelapuolella
(+5 000...10 000 ajon./vrk), ja pienenee Makelankadulla Kumpulantien etelapuolella (-2 000... -
3000 ajon./vrk), Hakamaentiellda Makelankadun ja Veturitien valilla (-5 000 ajon./vrk) seka reitilla
Ratapihantie-Savonkatu (-2 000... -6 000 ajon./vrk).

Tarkastelualueen ulkopuolella likennemaara mallinnuksissa kasvaa bulevardikaupungin vaihtoeh-
doissa veO:aan verrattuna Lahdenvaylalla ja Hameenlinnanvaylalla muutamalla tuhannelle ajoneu-
volla vuorokaudessa, ja Keha I:114 alle tuhannella ajoneuvolla vuorokaudessa. Vaylien likennemaa-
rat huomioiden muutokset vuorokausiliikenteessa eivat ole merkittavia. Keha I:1la heti Tuusulan-
vaylan itdpuolella likennemaara voi laskea hieman. Tuusulanvaylan likennemaara Keha I:n poh-
joispuolella ja Keha lll:n liikennemaara Tuusulanvaylan liittyman ymparistdssa pienenevat ennus-
teessa muutamilla sadoilla, mutta vaylien liikennemaarat huomioiden muutos on merkitykseton.
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Vuorokausiliikenteen osalta voidaan todeta, ettd Makelankadulta poistuva autoliikenne siirtyy mal-
linnusten perusteella padosin Asesepantien kautta Veturitielle, kuten on tarkoituskin. Mallinnuk-
sessa liikennetta siirtyy jonkin verran myds Veturitieta rinnakkaiselle Pasilankadulle, mita voidaan
hillita Pasilankadulla liikennesuunnittelun keinoin.
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Kuva 31. Autoliikenteen ennustetut vuorokausiliikenneméaéarét nykyisin seké vuoden 2040 vertailu-
vaihtoehdossa (ve0).
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Kuva 32. Autoliikenteen ennustetut vuorokausilikennemaérat Mékeldnkadun vaihtoehdoissa Veturi
Ja Mékela.
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Kuva 33. Vuorokauden liikennemé&érien muutos seudulla vuonna 2040 vaihtoehdossa Veturi ver-
rattuna vaihtoehtoon ve0. Kehé I:n ja Asesepéntien vélilla liikennejérjestelyjen ja -verkon muutos ei
mahdollista vertailukuvaa (vihreét ja punaiset palkit pdéllekkéin kuvassa), ks. muutos taulukosta 1.
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Kuva 34. Vuorokauden liikennemé&érien muutos seudulla vuonna 2040 vaihtoehdossa Mékela ver-
rattuna vaihtoehtoon ve0. Kehé I:n ja Asesepéntien vélilla liikennejérjestelyjen ja -verkon muutos ei
mahdollista vertailukuvaa (vihreét ja punaiset palkit pdéllekkéin kuvassa), ks. muutos taulukosta 1.
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44  Autoliikenteen sujuvuus ja matka-ajat

Aamuhuipputunti

Autoliikenteen aamuhuipputunnin liikennemaarat ja sujuvuus vaihtoehdoissa ve0, Veturi ja Makela
on esitetty kuvissa 35 ja 36; variasteikko kuvaa mallinnuksessa huipputunnin aikana toteutunutta
ajonopeutta suhteessa vapaaseen nopeuteen. Vapaa nopeus tarkoittaa ajonopeutta ruuhkatto-
missa olosuhteissa, kun muu autoliikenne ei aiheuta hidastusta. Mallinnuksen indikoimat sujuvuu-
det seka liikennemaarien ja sujuvuuden muutokset kuvaavat suuruusluokkia — nykytilanteen en-
nuste ei kuvaa matkojen todellista suuntautumista alueella kunnolla, eika ennuste siten matkojen
todellista suuntautumista alueella tulevaisuudessa.

Mallinnusvuoden 2040 vertailuvaihtoehdossa ve0 eniten ruuhkautuvat kadut ovat aamuhuipputun-
tina Keha |, Asesepantie, Makeldnkatu ja Koskelantie. Makeldnkadun vaihtoehdoissa autoliiken-
teen pullonkaula siirtyy pohjoisemmaksi Kaskynhaltijantien ja Keha I:n valille sekd Asesepantielle.
Asesepantiella toisaalta lisdtdan autoliikenteen kapasiteettia. Kapasiteetit maarittyvat tarkemmin
jatkosuunnittelussa, jossa tarkastellaan tarkemmin kaistamaaria ja liikennevalo-ohjauksia. Veturi-
tien sujuvuus Hakamaentien pohjoispuolella sailyy mallinnuksessa ennallaan, kun sinne lisataan
toinen kaista.

Vaihtoehdossa ve0 vuoden 2040 aamuhuipputuntina (aht) Tuusulanvaylan likennemaara Keha I:n
etelapuolella on ruuhkasuuntaan eli keskustaan pain n. 3000 ajoneuvoa/aht'®, Makelankadun vaih-
toehdoissa tama putoaa 2300 ajoneuvoon/aht'” kadun valityskyvyn pienentyessa.

Makelankadulla Asesepantien eteldpuolella aamuhuipputunnin autoliikennemaarat ruuhkasuun-
taan pienenevat ve0:n noin 2000 ajoneuvosta bulevardikaupunkivaihtoehtojen noin 1000 ajoneu-
voon tunnissa. Liikenne siirtyy Makelankadulta Asesepantielle ja Veturitielle. Liikkennemaara kas-
vaa eniten Asesepantielld — nyt tarkastellussa ratkaisussa autoliikenne jaetaan Asesepantielld kah-
delle rinnakkaiselle kadulle Makeldnkadun ja Asesepankujan valilla. Liikennemaarien muutokset
riippuvat Kapylan aseman ympariston liikennejarjestelyjen tarkemmista ratkaisuista, mutta kokonai-
suutena Asesepantien ruuhkasuunnan (aamulla idasta lanteen) likennemaara 1,5-2-kertaistuu.
Asesepantiella on paljon liikkennettd my6s ruuhkan vastasuuntaan. Tama on seurausta it-lansi-
suuntaisesta Metsalantie-Asesepantie-akselin poikittaislikenteesta. Aiemmissa mallinnuksissa on
toisaalta todettu, etta likenne-ennusteet tuottavat Helsingissa poikittaislikennettda enemman kuin
todellisuudessa. Veturitien pohjoisosassa ruuhkasuunnan liikennemaara noin kaksinkertaistuu
ve0:n noin 800 ajoneuvosta 1600 ajoneuvoon aamuhuipputunnissa. Myds Hakamaentie eteldpuo-
lella Veturitien likennem&ara kasvaa.

'6 nykytilanteen ennusteessa 2900 ajon.’/h, alennettujen kilometrikustannusten herkkyystarkastelussa 3100 ajon./h

'7 alennettujen kilometrikustannusten herkkyystarkastelussa 2400 ajon./h
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Skenaario: 2040, VETURI, aht

Kuva 35. Aamuhuipputunnin (aht) likennemdaéarét ja sujuvuus tarkastelualueella vuoden 2040 mal-
linnuksissa vaihtoehdoissa ve0, Veturi ja Mékela.

Autlikentesn sujuyuus
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Kuva 36. Autoliikenteen sujuvuus laajemmalla alueella aamuhuipputuntina (aht) 2040 vaihtoeh-
doissa ve0 ja Veturi.
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litahuipputunti

Autoliikenteen iltahuipputunnin likennemaarat ja sujuvuus vaihtoehdoissa ve0, Veturi ja Makela on
esitetty kuvissa 37 ja 38. lltahuipputuntina (iht) ruuhkautumisen muutokset osuvat samoille osuuk-
sille kuin aamullakin, eli Makelankadulle, Veturitielle ja Asesepantielle seka laajemmin Pasilan alu-
eelle. Muutokset muilla paavaylilla ovat niiden liikennemaariin suhteutettuna pienia (100-200
ajon./iht).

| Autolikentzen suuvuus

Nopeus / vapaa nopeus

Kuva 37. lltahuipputunnin (iht) liikennemaérét ja sujuvuus tarkastelualueella vuoden 2040 mallin-
nuksissa vaihtoehdoissa ve0, Veturi ja Mékel&.
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Kuva 38. Autoliikenteen sujuvuus laajemmalla alueella iltahuipputuntina (iht) 2040 vaihtoehdoissa
veO0 ja Veturi.

Autoliikenteen matka-ajat

Autoliikenteen ja bussien matka-ajat kaduksi muutettavalla osuudella kasvavat vaistamatta no-
peusrajoituksen laskun seurauksena. Myos liikkennevaloliittymien maaran kasvu muuttaa keskimaa-
raistd auto- ja bussiliikenteen sujuvuutta uudella Makelankadulla. Taulukossa 3 on esitetty teoreet-
tinen, nopeusrajoitusten alentamisesta johtuva matka-ajan muutos Makelankadulla. Keha I:n ja
Koskelantien valilld matka-aika kasvaa puolestatoista kahteen minuuttia. Vaikka todellisissa ajono-
peuksissa on vaihtelua, tata voidaan kuitenkin pitda suuntaa antavana suuruusluokkana sille,
kuinka paljon matka-aika pitenee ruuhkattomana aikana. Kaytdnnéssa muutoksen kuvaaminen ei
ole nain suoraviivaista, silla matka-aikoihin vaikuttavat uudet liikennevalot my6s ruuhka-aikojen ul-
kopuolella. Ruuhka-aikoina matka-aikoihin vaikuttaa liikennevalojen lisaksi liikenteen maara. Tau-
lukossa 3 kuvatut uudet nopeusrajoitukset ja niiden muutoskohdat Makelankadun pohjoisosissa
suunnitellaan tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Taulukko 3. Teoreettinen matka-ajan muutos nopeusrajoitusten perusteella laskettuna

nopeusrajoitus | matka-aika (min) | matka-ajan
Makeldnkatu valilla pituus nykyinen  uusi | nykyinen uusi | muutos (min)
Keha | - Kaskynhaltijantie 1,0 km 80 60 0,8 1,0 0,3
Kaskynhaltijantie - Asesepantie 1,2 km 80 50 0,9 1,4 0,5
Asesepantie-Pohjolankatu 1,0 km 80 40 0,8 1,5 0,8
Pohjolankatu-Koskelantie 0,5 km 50 40 0,6 0,8 0,2
3,7 km 30 47 1,7

Myés autoliikenteen kapasiteetin pienentyminen itsessaan voi pidentaa matka-aikoja ruuhka-ai-
koina, jos ruuhkautuminen lisdantyy. Mikrosimuloinnin eli ns. toimivuustarkastelujen tulokset ovat
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hyvin herkkia seka suunnitteluratkaisuille etta tarkasteluissa kaytetyille likennemaaérille. Siten vai-
kutuksia matka-aikaan voidaan arvioida tarkemmin vasta suunnitteluratkaisujen tarkentuessa, ja
silloinkin arviointi patee vain, jos likennemaarat kehittyvat kuten mikrosimuloinnissa kaytetyissa
ennusteissa on oletettu.

Suunnittelun aikana on tehty toimivuustarkasteluja (luku 4.5). Muutoksia niissé on arvioitu suh-
teessa vertailuvaihtoon eli ns. ve0-skenaarioon, jossa maankayttd seudulla kasvaa, mutta tarkaste-
lualueen liikennejarjestelyt pysyvat nykyiselldan eli moottoritie sailyy. Verrattuna vertailuvaihtoeh-
toon matka-ajat ruuhka-aikoina pitenevat osalla reiteista, mutta toisaalta lyhenevat osalla tarkastel-
luista reiteista mm. Asesepantien sujuvoittamisen mydéta. Siten toimivuustarkastelujen perusteella
bulevardikaupungin suunnittelukokonaisuuden vaikutukset matka-aikoihin vaihtelevat katuverkon
eri osilla.

4.5 Toimivuustarkastelut

Autoliikenteen sujuvuutta on tutkittu tarkemmin toimivuustarkasteluilla vuosina 2018 ja 2021-2022
(jatkossa 2022 raportin paivayksen mukaisesti).

Vuoden 2022 toimivuustarkasteluissa'® on simuloitu koko tarkastelualue Keha I:Ita Veturitielle.
Tassa Makelankadun bulevardikaupungin liikkennejarjestelmaselvityksessa esitetyt likenne-ennus-
teet ovat muuttuneet vain hieman vuoden 2022 toimivuustarkastelussa kaytettyihin ennusteisiin
verrattuna. Uusimmissa ennusteissa Makelankadun liikennemaarat ovat etenkin ruuhkasuuntaan
paaosin hieman pienempia kuin vuoden 2022 ennusteissa (jotka oli tehty vuodelle 2050). Aiemmat
toimivuustarkastelujen tulokset ovat relevantteja likennemaarien nakdkulmasta (kuva 39) kuvaa-
maan etenkin tilannetta Kaskynhaltijantien liittymassa. Liikenne-ennusteissa likennemaaran ero
esimerkiksi suunnitellun pohjoisimman liikkennevaloliittyman kohdalla etelan suuntaan on 100 ajo-
neuvoa tunnissa suurempi vuonna 2022 laaditussa ennusteessa (2430 ajon./h, kohdevuosi 2050),
kuin vuonna 2023 laaditussa ennusteessa (2330 ajon./h, kohdevuosi 2040). Toimivuustarkastelu-
jen yhteydessa on my0s verrattu nykytilanteen liikenne-ennustetta havaittuihin likennemaariin ja
arvioitu matkojen suuntautumisen oikeellisuutta liikenne-ennusteissa.

Tarkastelualueen eteldosan ja Kapylan aseman ympariston maankayton ja autoliikenteen ratkaisut
ovat muuttuneet vuoden 2022 toimivuustarkasteluissa simuloituun liikenneratkaisuun verrattuna.
Vuoden 2022 toimivuustarkastelujen pohjalta on Kapylan aseman seudun katuverkon jatkosuunnit-
telussa otettu huomioon tarkastelujen johtopaatoksia ja pyritty kehittdmaan liittymien valityskykya
kaupunkimaisen ymparistén ehdoilla. Esimerkiksi Asesepantien itd-l&nsisuuntaista liikennetta on
pyritty ohjaamaan my6s muihin liittymiin kuin uuden Makelankadun ja Asesepantien liittymaan,
jossa kohtaavat suurimmat liikkennevirrat. Vuoden 2022 toimivuustarkastelujen yksi johtopaatos on
lisaksi, etta jos likennemaarat kehittyvat ennustetulla tavalla, Asesepantien liittyman ja kadun toi-
mivuus nousee ratkaistavaksi kysymykseksi, riippumatta siita, toteutetaanko bulevardikaupunkia.
Suunnittelun edistyessa Kapylan aseman ympariston ja Makelankatu—Asesepantie—Veturitie-reitin
toimivuustarkastelut paivitetdan tarpeen mukaan jatkosuunnittelussa.

Tarkastelualueen pohjoisosan ja Kaskynhaltijantien liittyman, seka Pakilan uuden eritasoliittyman
suunnitteluratkaisut eivat ole olennaisesti muuttuneet vuodesta 2022. Keskeisin tutkittava asia on
pohjoisimman valoliittyman sijainnin vaikutukset Kaskynhaltijantien pohjoispuolella ja liikenteen toi-
mivuuden varmistaminen liittymassa, tullessa Keha |:Ita keskustan suuntaan. Niiden osalta vuoden
2022 toimivuustarkastelujen perusteella voidaan arvioida autoliikenteen toimivuutta alueen pohjois-
osassa, ja vaikutuksia Keha l:lle. Tydssa tarkasteltiin erikseen jonopituuksien kertymista pohjoisim-

8 WSP Finland Oy: Mékelankadun bulevardikaupunki. Lilkenteen toimivuustarkastelut. Raportti 22.2.2022.
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man liikennevaloliittyman kohdalla. Kaikilla suunnitteluratkaisuilla on pyritty varmistamaan, ettei ka-
tuverkon muutoksista aiheudu haittaa Keha l:sen suuntaan. Haittaa olisi, mikali etelan suunnan lii-
kennevirta jonoutuisi niin, etta se jono kertyisi Keha I:lle saakka.

Toimivuustarkastelujen mukaan ennustetuilla likennemaarilla ei synny sellaisia tilanteita, ettd Ma-
kelankadun jonot yltaisivat Keha l:lle asti.
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Kuva 39. Aamuhuipputunnin (aht) likenne-ennuste eri vuosina. Vasemmalla vuoden 2050 ennuste
(WSP Finlandin toimivuustarkastelut v. 2022). Oikealla vuoden 2040 ennuste (Mé&keldnkadun bule-
vardikaupungin liikennejérjestelméselvitys v. 2023).

Kaskynhaltijantien pohjoispuolelle tulevan, Makeldankadun pohjoisimman liikkennevaloliittyman jonot
ylettyvat aamuruuhkassa Pakilan eritasoliittyman suuntaan noin 300 metrin paahan. Pohjoisim-
mista liikkennevaloista on Keha I:n etelaisimpiin ramppeihin matkaa noin 900 metria. Pakilan uuden
eritasoliittyman toimivuus on hyva: ongelmia ei ole uuden Makelankadun rampeilla eika rampin yla-
paiden valo-ohjaamattomissa risteyksissa. Liittymassa on rampit vain etelan suuntaan. Uuden eri-
tasoliittyman ramppien liikennemaarat ovat maltilliset. Aamuruuhkassa jonot pohjoiseen Keha I:n
suuntaan ovat pidemmat kuin iltaruuhkassa (aamuhuipputunti: kuva 40).

Makelankadun bulevardikaupungin liikkennejarjestelmaselvityksessa herkkyystarkasteluna
MAL2023:n alennetuilla kilometrikustannuksilla tehty ennuste on aamuruuhkassa samaa tasoa
kuin vuoden 2050 ennuste, joten myoskaan MAL-ty0ssa ennakoitu kehitys ei johda ongelmiin Keha
I:II4. lltaruuhkassa ruuhkasuunta on Makelankadulla pohjoiseen pain, ja kadun liikennevaloliittymat
rajoittavat autoliikenteen maaraa Keha l:lle.

Toimivuustarkastelun perusteella Makelankadun liikenne ei aiheuta ongelmia Keha I:lle myoskaan
iltaruuhkassa.

Sen sijaan nykyiset Asesepantien jarjestelyt vaikuttavat myds Tuusulanvaylan toimivuuteen tarkas-

teluvuoden tilanteessa, mikali mitdadn muutoksia katuverkkoon ei tehda ja likennemaara kehittyy
ennustetusti. Kuten kuvasta 40 nahdaan, tilanteessa, jossa moottoritie ja Asesepantien liittyma sai-
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lyvat nykyisellaan, moottoritien jonopituus kasvaa Kaskynhaltijantien ja Asesepantien valille. Ra-
portissa VEO kuvaa tilannetta, jossa moottoritie on nykyisellaan. Lainaus toimivuustarkastelujen

raportista vuodelta 2022 (WSP):

VE1:ssé bulevardin pohjoisosassa ei ole merkittdvid sujuvuusongelmia aamuruuhkassa. Herkimmin jonoutuu
bulevardin pohjoinen risteys rinnakkaiskaduille ja bulevardiristeysten véli ruuhkasuuntaan keskustaan, mutta
Jonot purkautuvat yhden vihredn vaiheen aikana. Kédskynhaltijantiellé ja Pakilantiellé ei ole ongelmia. Myds
VEQO:n liikenteen toimivuus aamuruuhkassa on hyva, jos jatetddn huomioimatta Asesepéntien liittymésté hei-
Jastuvat ongelmat. Simuloinneissa Tuusulanvéyldn rampin ja Asesepéntien risteys (ja Asesepéantie muuten-
kin) ylikuormittuu selvésti. Tdmé johtaa ruuhkatunnin loppupuolella siihen, ettd jonot kertyvét Asesepéntien
Ja rampin risteyksesté Tuusulanvéylélle ja siitéd edelleen Késkyhaltijantien liittymén tasolle, mikéli ennustelii-
kennemdérét toteutuvat ja Asesepdéntien jérjestelyt jaavéat nykyiselleen (Toimivuustarkastelut, WSP Fin-

land 2022)

Pakilan liittyma

PYSEKIT  mem—

VEO AAMURUUHKA 2050
Maksimijonot =

VE1 AAMURUUHKA 2050
Maksimijonot

Kuva 40. Maksimijonon pituus tarkastelualueen pohjoisosassa aamuruuhkassa v. 2050 (WSP Fin-
land Oy'™). VET1 tilanteeseen, jossa Tuusulanvayld on muutettu kaduksi. VEQ viittaa tilanteeseen,

Jossa moottoritie on nykyiselldén.

' Vuoden 2022 toimivuustarkastelut: WSP Finland Oy: Méakelankadun bulevardikaupunki. Liikkenteen toimivuustarkastelut. Raportti 22.2.2022.
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My6skaan Keha I:n ja Tuusulanvaylan liittymasta vuonna 2018 tehdyssa toimivuustarkastelussa
(WSP Finland Oy) ei havaittu, etta kaduksi muuttaminen aiheuttaisi hairidita Keha I:n liikenteelle.
Tyo6ssa todettiin, ettd Pakilan uuden eritasoliittyman ramppien sijoittuessa vain etelan suuntaan,
vaikutuksia ei synny Keha 1:n suuntaan pohjoiseen. Pohjoisen suunnan rampit vaatisivat muutok-
sia Keha l:sen ramppijarjestelyihin, joten niistd on luovuttu Makelankadun bulevardikaupungin
suunnittelutydssa.

Rakentamisen vaiheistus mahdollistaa alueen rakentamisen alkaen suunnittelualueen etelaosista.
Liikennevalot siirtyvat vaiheittain pohjoiseen ja toimivuustarkasteluja tarkennetaan ja paivitetaan
jatkosuunnittelussa. Toimivuustarkastelujen raportista vuodelta 2018 (WSP):

Tuusulanbulevardin uuden pohjoisen eritasoliittymén eteldsuunnan ramppien toimivuus on hyva. Liittymén
etelén rampit ovat véhéliikenteisié, eivétkéd ne aiheuta ongelmia Tuusulanbulevardilla tai Kehé I:n liittymé&ssa.
Uuden liittymén pohjoisen suunnan rampit vaatisivat sen sijaan merkittévid muutoksia myds Kehé | liitty-
méén... Aamuruuhkassa merkittdvimmat ongelmat syntyvét bulevardin keskustaan menevésté suuresta lii-
kennemé&éréstd sekéd Késkynhaltijantielté ja Tuusulan suunnasta Pakilantielle I&nteen suuntautuvasta liiken-
teesta. Késkynhaltijantien alueen pohjoisessa bulevardiliittyméssé on bulevardin ensimmaiset liikennevalot.
Késkynhaltijantien alueen pohjoinen risteys on kuormittunut, mutta vélityskyky on aamuruuhkan ennusteilla
rijttdvéa. Jonot eivét kasva edeltdvaén uuteen eritasoliittyméén eivétka héiritse Kehé I:n liittyméé... 2040 en-
nusteella vélityskyky on riittdvé Kehé | liittyméssé seké sekoittumisalueilla Kehé& | —Tuomarinkylén liittyma ja
Kehé I - Lansi-Pakilan liittymé&. Toimivuudeltaan kriittisin on aamuruuhkan tilanne Tuusulanvéylélld Tuoma-
rinkylan liittymisrampin ja Kehélle erkanevan rampin vélilla. Sekoittumisalueella voi syntyéd hetkeksi pyséhte-
levié jonoja. My®és iltaruuhkassa péinvastaiseen suuntaan liikenteen toimivuus voi olla hetkittdin heikko,
multta riskit héiribille ovat pienemmét. Kokonaisuutena ongelmat eivéat ndy merkittdvéasti esimerkiksi koko
ruuhkatunnin tunnin keskimééréisissé nopeustasoissa. Bulevardin ja idén suunnilla ei ole merkittéavié suju-
vuusongelmia. Varsinkin Kehé I:n tulosten osalta on kuitenkin huomioitava, etté tarkasteluissa ei nouse esiin
Kehén mahdollisia ongelmia tarkastelualueen ulkopuolella ja niiden heijastumista tarkastelualueelle. Tulok-
set kuvaavat Kehé I:n liittyméalueen vélityskyvyn riittdvyyttd. Esimerkiksi Kehélla lanteen Lénsi-Pakilan ja
Hémeenlinnanvéyldn véli on nykyisin herkké jonoutumaan. Jos Hadmeenlinnanvéayléan liittymé jonouttaa liiken-
nettd Tuusulanvéylélle asti, on toimivuus myds tarkastelualueella tdssé esitettyd huonompi. Kehén idén
suunnalla tarkastelualueen ulkopuoliset, tarkastelualueelle asti yltévét ovat todennékoisesti harvinaisempia.
Myés Tuusulanvéylén osalta tuloksissa on véhemmén epévarmuutta. Jos Tuusulanvéyldn kolmannet kaistat
toteutetaan Tuomarinkyldsté pohjoiseen, Kehé I:n liittyméaluetta héiritsevaé jonoutumista ei todennédkoisesti
synny. Bulevardin liittymét ovat tarkastelussa mukana, joten niiden heijastusvaikutukset on huomioitu tulok-
sissa.
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. Toimivuus valttava. Ruuhkatunnin aikana on muutamia suurempia
P

Nopeustasosailyytasaisena, ei merkittdvia littymis-tai
sekoittumisongeimia.

Toimivuustyydyttava, Liittymis- ja sekoittumistoiminnot saattavat
hetkittdin laskea nopeustasoa, mutta lilkennevirta sailyy melko tasaisena.

kaistanvaihdoista johtuvia ongelmia, jotka voivat aiheuttaa lilkkenteen
pyséhtelys. Ongelmien kesto ja8 vield Iyhytaikaiseksi.
Jatkuvia littymis- ja sekoi i I mi laskee selvasti

koko ruuhkatunninaikana ja liikenne jonoutuuylavirtaan.

rampit

Tuusulanvayla

Lansi-Pakilan -

Bulevardi

Tuomarinkylén
rampit

Kuva 41. Kehé I:n ja Tuusulanvéylan liittymén toimivuustarkastelut. Vihre& véri kuvaa hyvéa tai tyy-
dyttévéaa toimivuutta. (WSP Finland Oy 2018)

Makelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 58



4.6 Joukkoliikenteen matkustajamaarat

Aamuhuipputunti

Joukkoliikenteen matkustajamaarid aamuhuipputuntina eri vaihtoehdoissa on esitetty taulukossa 4
ja kuvassa 42. Nykytilanteen ennusteeseen nadhden joukkoliikenteen matkustajamaarat Kapylan
asemasta etelddn kasvavat kaikissa vuoden 2040 mallinnuksissa. Makelankadun bulevardikaupun-
gin vaihtoehdoissa Veturi ja Makeld suurin osa Makelankadun bussilinjoista katkaistaan Kapylan
terminaaliin. Taman ja osin todennakdisesti myds maankayton muutosten seurauksena joukkolii-
kennematkustajia siirtyy junan ja uuden raitiotien kayttajiksi (kuva 43), mutta mallinnuksen perus-
teella joukkoliikenteen matkustajamaara kokonaisuutena ei kasva poikkileikkauksessa Kapylan
aseman etelapuolella verrattuna vaihtoehtoon ve0. Uusia matkustajia tulee 1ahinna Pohjois-Pasilan
raitiotielle. Osittain tdma voi johtua kaytetyn mallin karkeudesta. My6s bulevardikaupungin rakentu-
misesta seuraavat matkojen suuntautumisen muutokset voivat vaikuttaa siihen, etta yhdessa tar-
kastelupisteessa joukkoliikenteen matkustajamaara ei mallinnuksessa muutu, vaikka kokonaisuu-
tena joukkoliikenteen matkustajamaara kasvaa maankayton maaran kasvaessa (vrt. luku 4.7).

Taulukko 4. Joukkoliikenteen matkustajamééarié Képylén aseman eteldpuolella aamuhuipputuntina.
Vaihtoehtojen Veturi ja Mékel& tulokset ovat kesken&én lahes identtiset, joten ne on esitetty sa-
massa sarakkeessa.

aamuhuipputunti

yhteensa (ruuhkasuuntaan)
junamatkustajia Oulunkylan
ja Kapylan asemien valilla
junamatkustajia Képylan ja
Pasilan asemien valilla
bussimatkustajia Kapylan
aseman etelapuolella
raitiovaunumatkustajia Kapy-
I&n aseman etelapuolella

Kapylasta eteldan yhteensad | 15500 (11 600) | 19 400 (14 500) | 19 500 (14 500)

nykyennuste 2040 ve0 2040 VETURI/ MAKELA

11 600 (9 100) 15000 (11 700) | 15800 (12 200)

11 500 (8 900) | 15000 (11 600) | 16 200 (12 300)
4000 (2700) | 4400(2900) | 900 (500)

- - 2 400 (1 700)
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Kuva 42. Joukkoliikenteen matkustajaméérat aamuhuipputuntina 2040 vaihtoehdoissa ve0 (moot-
toritie) sekd Méakeldnkadun vaihtoehdoissa Veturi ja Mékel&. Violetti kuvaa junaa, vihreaé raitioteitéd
ja pikaraitioteité ja sininen bussia.
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Kuva 43. Joukkoliikenteen matkustajamééréan muutos aamuhuipputuntina (vuonna 2040) bulevar-
dikaupungin vaihtoehdoissa Veturi (vas.) ja Médkeléa (oik.) verrattuna vaihtoehtoon veO.

Makelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 60



litahuipputunti

lItahuipputunnin tilanne on samankaltainen kuin aamuhuipputunnin, joukkoliikennematkustajien
maara pysyy suunnilleen samana Kapylan aseman etelapuolella. Joukkoliikenteen matkustajamaa-
ria iltahuipputuntina eri vaihtoehdoissa on esitetty taulukossa 5 ja kuvassa 44 ja joukkoliikenteen
matkustajamaaran muutos kuvassa 45.

Taulukko 5. Joukkoliikenteen matkustajamééaria Kapylén aseman eteldpuolella iltahuipputuntina.
Vaihtoehtojen Veturi ja Mékel& tulokset ovat kesken&én lahes identtiset, joten ne on esitetty sa-
massa sarakkeessa.

iltahuipputunti

yhteensa (ruuhkasuuntaan)
junamatkustajia Oulunkylan
ja Kapylan asemien valilla
junamatkustajia Képylan ja
Pasilan asemien valilla
bussimatkustajia Kapylan
aseman eteldpuolella
raitiovaunumatkustajia Kapy-
lan aseman eteldpuolella

Kapylasta eteldén yhteenséd | 13 500 (9 300) 17 400 (12 000) | 17 400 (12 000)

nykyennuste 2040 ve0 2040 VETURI/ MAKELA

10 000 (7 200) 13 300 (9 600) 14 200 (10 100)

10 000 (7 100) 13 300 (9 500) 14 500 (10 200)

3500 (2200) 4100 (2500) | 900 (500)

- - 2000 (1 300)

Skenaario: 2040 MAKELA, iht P

Kuva 44. Joukkoliikenteen matkustajaméaéréat iltahuipputuntina 2040 vaihtoehdoissa ve0 (moottori-
tie) seké bulevardikaupungin vaihtoehdoissa Veturi ja Mékela. Violetti kuvaa junaa, vihred raitio-
teitd ja pikaraitioteité ja sininen bussia.
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Kuva 45. Joukkoliikenteen matkustajamé&éaran muutos iltahuipputuntina (vuonna 2040) bulevardi-
kaupungin vaihtoehdoissa Veturi (vas.) ja Mékela (oik.) verrattuna vaihtoehtoon veO.

4.7 Muutokset kulkutavoissa

_ Makelankadun bulevardikaupungin
Matkamaaramuutokset kulkutavoittain my&ta matkojen maara Helsingin

(matkaa/arkivuorokausi), suuruusluokka seudulla kasvaa liikennemallissa
noin 50 000 matkalla vuorokaudessa

25000 (kuva 46). TAma johtuu padosin uu-
den Makelankadun suuremmasta
R OO0 maankaytosta vertailuvaihtoehtoon
15 000 verrattuna.
10 000 Uusista matkoista noin 20 % on au-
toliikenteen matkoja, 30 % joukkolii-
5 000 kenteen matkoja, 40 % jalankulku-
matkoja ja 10 % pyoraliikenteen mat-
0 koja. Jakauma vastaa suurin piirtein
Helsingin keskimaaraista kulkutapa-
M jalankulku = py&réily M joukkoliikenne M auto jakaumaa liikennemallissa, mutta au-

tolilkenteen kulkutapaosuus on |a-
hempana kantakaupungin kuin esi-

] kaupunkien tasoa, ja kavely ja pyo-
Kuva 46. Vuorokauden matkamaaran muutos bulevardikau-  rajlyn kulkutapaosuudet ovat puoles-

pungin vaihtoehdoissa verrattuna ve0:aan, vuosi 2040. taan hieman Suurempia kuin Helsin-
gissa keskimaarin.

Makelankadun bulevardikaupungin vaikutukset kulkutapajakaumaan ovat pienia (vuonna 2040,
verrattuna ve0:aan). Helsingissa autoliikenteen kulkutapaosuus pienenee 0,10-0,15 prosenttiyksik-

Makelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 62



koa, kavelyn kulkutapaosuus puolestaan kasvaa 0,05-0,10 prosenttiyksikkda. Pydraliikenteen kul-
kutapaosuus Helsingissa kasvaa alle 0,05 prosenttiyksikkda, ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus ei
juurikaan muutu. Kuitenkin herkkyystarkastelussa, jossa bussilinjat paattyvat Kapylan sijasta Pasi-
laan, joukkoliikenteen kulkutapaosuus Helsingissa kasvaa noin 0,05 prosenttiyksikkoa.

Liikennemallin kattamalla alueella autoliikenteen kulkutapaosuus pienenee 0,15-0,20 prosenttiyk-
sikkda. Kavelyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuudet taas kasvavat 0,05-0,10 prosenttiyksikkoa.
Pyoraliikenteen kulkutapaosuus kasvaa hieman, mutta vahemman kuin Helsingissa. Koko seudun
tasolla bussilinjojen paattaminen Pasilaan kasvattaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta vain margi-
naalisesti enemman kuin muut vaihtoehdot.

Bulevardikaupungin tiivis maankaytto kasvattaa mallissa etenkin jalankulun houkuttelevuutta. Laa-
jemmin seudulla taas jonkin verran automatkoja korvataan joukkoliikennematkoilla.

4.8 Lentoaseman liikenne

Lentoaseman autoliikenteen suuntautumisessa ei juurikaan tapahdu muutoksia Makelankadun
vaihtoehdoissa. Kuvassa 47 on esitetty autoliikenteen suuntautuminen ve0Q:ssa ja Makelankadun
vaihtoehdossa Veturi. Lentokentan alueen liikennemaarissa ei kdytannossa tapahdu muutoksia, ja
myos Tuusulanvaylalla Keha I:n ja Asesepantien valilla lentokentan autoliikennetta on sama maara
kuin ve0:ssakin. Kaytanndssa ainoat merkittavat muutokset tapahtuvat Asesepéntien eteldpuolella:
osa autoliikenteesta ohjautuu Makelankadulta Veturitielle, kuten on tarkoituskin.
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Kuva 47. Lentoaseman alueen autoliikenteen (ei pelkét lentomatkustajat vaan myés alueen muu
autoliikenne) suuntautuminen seudullisessa liikennemallissa: iltahuipputunti vuoden 2040 tilan-
teessa ilman Mékeldnkadun bulevardikaupunkia (ve0, vasemmalla) sekd Méakeldnkadun vaihtoeh-
dossa Veturi (keskelld). Punaiset palkit kuvaavat sitd, miten lentoasemalta ldhtevé ja sinne saa-
puva autoliikenne kéayttaa eri reittejé. Lisdksi kuvissa on esitetty tiettyjen poikkileikkausten osuus
koko lentokentén alueen lahtevésté ja saapuvasta autoliikenteesta. Oikeanpuolimmaisessa ku-
vassa on esitetty likennemé&érédn muutos Mékelénkadun vaihtoehdossa Veturi verrattuna veO:aan.

Lentoaseman taksiliikenne

Taksiliikenteen matka-ajat hidastuvat paakaduksi muutettavalla osuudella vastaavasti kuin muulla-
kin autoliikenteelld, paaosin nopeusrajoitusten laskun (ks. luku 4.4) ja osin liikennevaloliittymien
lisdantymisen seurauksena. Tama koskee etenkin ruuhkan ulkopuolisia aikoja. Taksiliikenteen vii-
veita suunnittelualueen lapi ruuhka-aikoina on arvioitu tarkemmin vuonna 2022 tehdyissa toimi-
vuustarkasteluissa®. Taksien viiveisiin, samoin kuin muidenkin kulkumuotojen viiveisiin, vaikuttavat
kuitenkin tarkemmat suunnitteluratkaisut etenkin Kapylan aseman ymparistdssa. Siten vuoden
2022 tarkastelujen absoluuttiset luvut eivat ole taysin relevantteja. Kuitenkin niista voidaan tehda
johtopaatos, etta Makelankaduksi muuttuvalla Tuusulanvaylan osuudella taksien matka-ajat toden-
nakoisesti kasvavat muutamalla minuutilla ruuhka-aikoina. Sen sijaan Veturitien kautta kulkevalla
reitilla taksien matka-ajat voivat ruuhka-aikoina lyhentya parilla minuutilla Asesepantien ja Veturi-
tien parannustoimenpiteiden seurauksena (verrattuna ns. ve0-skenaarioon, jossa maankayttoé seu-
dulla kasvaa, mutta tarkastelualueen liikennejarjestelyt pysyvat nykyisellaan). Matka-aikojen muu-
tokset ovat arvion mukaan siten erisuuntaisia eri puolilla suunnittelualuetta.

20 \/uoden 2022 toimivuustarkastelut: WSP Finland Oy: Makelankadun bulevardikaupunki. Liikenteen toimivuustarkastelut. Raportti 22.2.2022.

Makelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 64



4.9 Liikennejarjestelman herkkyystarkastelut

Herkkyystarkasteluja on kuvattu tarkemmin luvussa 4.1. Autoliikenteen sujuvuus herkkyystarkaste-
luissa aamu- ja iltahuipputuntina on esitetty liitteessa 1.

1. Herkkyystarkastelu, jossa 60- ja 600-sarjojen bussilinjoja paatetaan Kapylan aseman si-
jasta Pasilaan (pohjana bulevardikaupungin vaihtoehto Veturi)

Liikennemallinnuksen perusteella bussien paatepysakilla ei ole juurikaan vaikutusta autoliikentee-

seen verrattuna vaihtoehtoon Veturi. Suurin muutos on, etta bussilinjojen uusilla reittikaduilla mat-

kalla Pasilaan on luonnollisesti enemman bussiliikennettéd (kuva 48). Autoliikenteen kasvua on rei-

teilld suurimmillaan joitain satoja ajoneuvoja vuorokaudessa suuntaansa, ja joitakin kymmenia ajo-
neuvoja suuntaansa ruuhkatunnin aikana Makelankadulla, Hakamaentiella ja Veturitiella. Talla voi

olla hieman vaikutusta autoliikenteen sujuvuuteen ko. reiteilla, mutta vaikutukset ovat pienia ja riip-
puvat mm. kaistajarjestelyista ja muista suunnittelun yksityiskohdista.

Mallinnuksen perusteella bussien paatepysakin siirtdminen Pasilaan kasvattaa joukkoliikenteen
matkamaaraa noin 1000 matkalla vuorokaudessa verrattuna vaihtoehtoihin Veturi ja Makela. Auto-
matkojen maara pienenee noin 700 matkalla vuorokaudessa ja kavely- ja pyorailymatkojen molem-
pien maara noin 100 matkalla vuorokaudessa. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on hieman suu-
rempi kuin vaihtoehdoissa Veturi ja Makela.

Joukkoliikenteen matkustajia siirtyy Pasilaan jatkaviin busseihin etenkin junasta Kapylan ja Pasilan
valilla sekd Makeldnkadun raitiotien pohjoisosasta, mutta myods junasta Kapylan pohjoispuolelta
seka Pohjois-Pasilan raitiotielta (kuva 49).
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Kuva 48. Autoliikenteen liikenneméaéran muutos vuorokaudessa herkkyystarkastelussa, jossa bus-
silinjat péétetéén Pasilaan. Liikennemd&dria on verrattu vaihtoehtoon Veturi, jonka mukaisesti Képy-
1&n aseman autoliikenteen ratkaisu on herkkyystarkastelussa kuvattu.
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Kuva 49. Joukkoliikenteen matkustajamééarén muutos aamuhuipputuntina (vas.) ja iltahuipputun-
tina (oik.).herkkyystarkastelussa, jossa bussilinjat pdétetdén Pasilaan. Liikennemd&érié on verrattu
vaihtoehtoon Veturi, jonka mukaisesti Kdpyldn aseman autoliikenteen ratkaisu on herkkyystarkas-
telussa kuvattu.

2. Herkkyystarkastelu, jossa bulevardikaupungin vaihtoehdot Makela ja Veturi mallinnettiin
myos kdyttaen MAL2023-suunnitelman mukaisia, alennettuja henkil6auton kilometrikustan-
nuksia vuodelle 2040

Herkkyystarkasteluissa autoilun marginaalikustannusten halventumisen my6ta autoliikenteen
maara tie- ja katuverkolla on kauttaaltaan suurempi kuin vaihtoehdoissa, joissa henkildautoilun ki-
lometrikustannusten on oletettu pysyvan nykyisellaan. Liikkennemaara on suurempi etenkin paa-
vaylilla (kuva 50).

Aamu- ja iltahuipputunteina kapasiteetti rajoittaa sita, kuinka paljon liikennetta bulevardikaupungin
l&pi kulkee. Liikennemaarat uudella Makeldnkadulla kasvavat huipputunteina suurimmillaan noin
150 ajoneuvolla tunnissa yhteen suuntaan herkkyystarkasteluissa, joissa henkildauton kilometri-
kustannuksia on laskettu MAL2023-suunnitelmassa oletetulle tasolle. Aamuhuipputunnin liikenne-
maarat ja likennemaaran muutos vaihtoehdossa Veturi on esitetty kuvassa 51. Vaihtoehto Makela
seka iltahuipputunnin liikennemaarat ja likennemaaran muutos on esitetty liitteessa 2.

Autoliikenteen sujuvuus laajemmin seudulla herkkyystarkasteluissa on esitetty liitteessa 1.

Méakelankadun bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys — 66



b 7l v L
[ Likennemsérs pienenes . i "' [ Likennemairs pisnsnee
I Uikennemsars kasvas ’. L F d A I Uikennemsars kasvas

) ,Wa
f‘o’:i%'m
va WS’ JENN

'V'VJ

Pojkertia: Seutuberita 222: € Helsingn kengangin Fymplnistd Lomistan 2 Pulijakantla; Seutukartta 2022. € Helsingin kg G tcinicten
Helsingin ek kel Ja HEY, 222 Hesingin seain kil Ja HSY, 3072

Kuva 50. Autoliikenteen liikenneméaérédn muutos herkkyystarkasteluissa, joissa henkilbautoliiken-
teen kilometrikustannusten oletetaan laskevan nykyisesta, verrattuna vaihtoehtoihin, joissa kilo-
metrikustannuksen oletetaan pysyvén nykyisella tasolla. Veturi vasemmalla ja Mékelé oikealla.
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Kuva 51. Autoliikenteen sujuvuus ja likenneméaéré aamuhuipputuntina vaihtoehdossa Mékela.
Vasemmalla vaihtoehto, jossa henkilbautoilun kilometrikustannukset ovat nykyisellédén, ja kes-
kellé kuva, jossa henkilbautoliikenteen kilometrikustannusten oletetaan laskevan nykyisesta.
Oikealla ndkyy liikennemé&aréan muutos kilometrikustannusten alentuessa.
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3. Herkkyystarkastelu, jossa Lahdenvaylan nopeusrajoitus on laskettu 60 kilometriin tun-

nissa Keha I:n etelapuolella

% Skenaario: 2040 (VETURI)
Herkkyys: Lahdenvéayla 60 km/h
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Kuva 52. Vuorokauden liikennemé&éré tarkastelualu-
eella herkkyystarkastelussa, jossa Lahdenvéaylén
nopeusrajoitusta on laskettu

Herkkyystarkastelulla on tutkittu Tuusulan-
vaylan ja kdynnissa olevan Lahdenvaylan
osayleiskaavatyon yhteisvaikutusta. Liiken-
nemaara tarkastelualueella ja likennemaa-
ran muutos seudulla vuorokauden aikana on
esitetty kuvissa 52-54. Mallinnuksen perus-
teella Lahdenvaylan likennemaara pienenee
vuorokaudessa 5000-6000 ajoneuvolla /
suunta (verrattuna vaihtoehtoon Veturi).
Keha I:n liikennemaara kasvaa vuorokau-
dessa suurimmillaan noin 1000 ajoneuvolla /
suunta. Uuden Makelankadun likennemaara
kasvaa noin 800 ajoneuvolla / suunta. Muu-
tos jakautuu liikenneverkolla suurelle alu-
eelle, joten muilla yksittaisilla vaylilla muu-
tokset ovat melko pienia.

Liikenteen sujuvuus ja likennemaara seka
liikennemaaran muutos seudulla huipputun-
teina on esitetty kuvissa 55-58. Mallinnuk-
sen perusteella Lahdenvaylan likennemaara
pienenee huipputunteina muutamalla sa-
dalla ajoneuvolla / suunta (verrattuna vaihto-
ehtoon Veturi). Keha I:n ja uuden Makelan-
kadun liikkennemaarat kasvavat huipputun-
teina muutamalla kymmenella ajoneuvolla /
suunta. Keha l:lla Lahdenvayla laheisyy-
dessa muutos on suurimmillaan noin 100
ajoneuvoa tunnissa / suunta.

Vaikutukset ovat vastaavia kuin on todettu
kaynnissa olevassa Lahdenvaylan tarkaste-
lussa, jossa on lahtokohdaksi otettu, etta
Makelankadun bulevardikaupunki on toteu-
tunut. Lahdenvaylan tarkastelun alustavien
tulosten perusteella muutokset ovat siind
vuorokausitasolla hieman suurempia ja huip-
putuntina hieman pienempia kuin tassa sel-
vityksessa, mutta suuruusluokka on sama.
Muutos kuvaa Lahdenvaylan muutosten vai-
kutusta Makelankadun bulevardikaupungin
alueella ja laajemmin seudulla verrattuna
vaihtoehto Veturiin. Absoluuttiset liikenne-
maarat taas kuvaavat enemmankin Lahden-
vaylan ja Tuusulanvaylan hankkeiden yh-
teisvaikutusta.
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Kuva 53. Lilkenneméaérdn muutos seudulla vuorokauden aikana herkkyystarkastelussa, jossa Lah-
denvéyldn nopeusrajoitusta on laskettu, verrattuna vaihtoehtoon Veturi.
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Kuva 54. Lilkenneméaérdn muutos seudulla vuorokauden aikana herkkyystarkastelussa, jossa Lah-
denvéyldn nopeusrajoitusta on laskettu, verrattuna vaihtoehtoon veO0i.
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Kuva 55. Autoliikenteen sujuvuus ja liikennemdaaré aamuhuipputuntina (aht) vaihtoehdoissa
veO (vas.) ja Veturi (kesk.) seké herkkyystarkastelussa, jossa Lahdenvéyldn nopeusrajoitusta
on laskettu (oik.).
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Kuva 56. Liikenneméaérdn muutos aamuhuipputuntina (aht) vaihtoehdossa herkkyystarkastelussa,
jJjossa Lahdenvéylén nopeusrajoitusta on laskettu (verrattuna vaihtoehtoon Veturi).
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Kuva 57. Autoliikenteen sujuvuus ja liikennemd&ara iltahuipputuntina (iht) vaihtoehdoissa veO (vas.)
Ja Veturi (kesk.) sekéd herkkyystarkastelussa, jossa Lahdenvéyldn nopeusrajoitusta on laskettu
(oik.).
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Kuva 58. Liikennemé&éran muutos iltahuipputuntina (iht) vaihtoehdossa herkkyystarkastelussa,
jJjossa Lahdenvéylédn nopeusrajoitusta on laskettu (verrattuna vaihtoehtoon Veturi).

4.10 Liikennejarjestelman riskien tunnistaminen

Bulevardikaupunkien paakadun muutoksista kartoitettiin riskeja ja uhkakuvia, jotta voitiin tunnistaa
myos keinoja, joilla voidaan hallita riskeja. Tulevaisuuden suunnitteluun liittyy aina epavarmuutta ja
erilaisia mahdollisuuksia ja tulevaisuuskuvia, joihin voidaan suunnittelussa pyrkia varautumaan.
Suunnittelulla voidaan myés ohjata kasvua haluttuun suuntaan.

Tulevaisuuden liikennemaarien arviointiin liittyy monia tekijoita. Kulkutapajakauman toteutuminen
riippuu mm. pikaraitiotien toteutuksen aikataulusta seka lopullisesta palvelutasosta ja joukkoliiken-
teen lipunhinnoista. Mikali pikaraitiotie ei toteudu odotetusti tai jos jalankulun tai pydraliikenteen
olosuhteet eivat ole riittavan laadukkaat, voivat nama kasvattaa autoliikenteen maaria ja taten li-
sata ruuhkaisuutta. Myos muut samanaikaisesti toteutettavat hankkeet seka maankayton kasvu
seudulla vaikuttavat Makelankadun likennemaariin.

Liikkumiseen ja liikennemaariin voidaan vaikuttaa hinnoittelulla, mika vaatii kuitenkin lainsaadantoa
ja seudullista yhteisty6ta. Hinnoittelun keinoja ovat esimerkiksi pysakadinnin hinta, joukkoliikenteen
lipun hinta, ruuhkamaksu tai muu tieliikenteen hinnoittelu sekd auton omistamiseen ja kayttoon liit-
tyvat maksut, verot ja tuet. Joukkoliikenteen kayttoon voidaan seudullisesti kannustaa laadukkaalla
palvelulla, sujuvilla matkaketjuilla ja laadukkailla vaihtopaikoilla. Informaation parantaminen seka
autoilijoille etta joukkoliikenteen kayttajille on tarkeaa ja mahdollistaa erilaisia liikkumisen palve-
luita. Myds liikkumisen ajallisessa keskittymisessa ruuhka-aikaan voi tapahtua muutoksia etatyon
yleistymisen tai esimerkiksi uusien kuljetuspalvelujen myota.
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Kaduksi muutettavalla osuudella on keskeista luoda viihtyisaa, turvallista ja terveellista ymparistoa
seka kadun varrella asuville, toiminnoille etta kaikille kayttajaryhmille. Melu, huono ilmanlaatu ja
paastot ovat selvia riskeja. Myds liikenneonnettomuuksien maarien kasvu on mahdollista, kun koh-
taamisia tulee enemman kuin moottoritieymparistossa.

Rakennusten sijoittelulla ja rakenteilla voidaan vaikuttaa meluun seka ilman virtaukseen. Tarkedm-
paa on kuitenkin, ettd melun ja paastéjen maariin ja laatuun vaikutetaan. Liikennemaarien vahenta-
minen on hyva keino, mutta my0s ajoneuvo- seka polttoaineteknologian kehittyminen vaikuttavat.
Aarimmaisena keinona voidaan kayttaa rajoituksia tai kieltoja, joilla sééadelld ajoneuvokantaa.

Tunnistettuja riskeja voidaan pienentaa ja taklata jatkosuunnittelussa, mutta kaikki edelld mainitut
keinot eivat ole Helsingin kasissa. Bulevardikaupungit ovat osa seudun liikennejarjestelmaa ja pal-
velevat helsinkilaisten lisdksi my6ds muita kuntia ja sekd pienessad maarin myds pitkdmatkaista lii-
kennettd, kuten tavarakuljetuksia. Bulevardikaupunkien toteutukseen tarvitaan seudullista yhteis-
tyota seka yhteistyota valtion suuntaan. Hyvaan yhteistyohon keinoja ovat viestinnan ja vuorovai-
kutuksen tehostaminen seka yhteisesti sovitut tavoitteet ja niihin sitoutuminen.
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5 Jatkosuunnittelu

Liikennejarjestelmaselvityksessa kuvataan kehittyvaa katuverkkoa sekd muutosten vaikutuksia alu-
eellisesti ja seudullisesti. Kaavarunkotydssa on tutkittu Makeldnkadun bulevardikaupungin suunnit-
teluratkaisuja maankayton kehittamisen ja liikkenteen yhteensovittamisen nakokulmasta. Kaavarun-
gossa kuvataan yleiskaavaa tarkemmin, minkalaista kehitysta alueen maankaytolle ja katuverkolle
voidaan suunnitella. Makelankadun bulevardikaupungin kaavarungon tarkein sisalto on kuvata
moottoritien muuttaminen kaduksi ja kaupunkiymparistdn laajentumista nykyista pohjoisemmaksi
seka naiden vaikutuksia. Suunnittelu jatkuu kaavarungon jalkeen asemakaavatasolla ja ratkaisut
kehittyvat jatkosuunnittelussa.

Liikennejarjestelmaselvityksessa ja kaavarungossa on tutkittu Képylan aseman ymparistossa kahta
vaihtoehtoa autoliikenteen ratkaisemiseksi, jotta eroja naiden suunnitelmaratkaisujen valilla pysty-
taan arvioimaan. Suunnitteluvaihtoehdot on nimetty Veturiksi ja Makelaksi. Kapylan aseman seu-
dun kehittymisen kannalta on eroa, kulkeeko autoliikenne alueen poikki vai sen sivuitse. Kaava-
runko mahdollistaa kummankin katuverkon ratkaisun ja paatos autoliikenteen ratkaisusta tehdaan
jatkosuunnittelussa. Kapylan aseman lisdksi keskeisimpid muutoksia katuverkossa on liikennevalo-
ohjattujen liittymien ulottuminen Pohjolankadun liittymasta pohjoisemmaksi Kaskynhaltijantien poh-
joispuolelle. Pohjoisimman liikennevaloliittyman toteutettavuus on kuvattu raportissa.

Helsingin keskustan kehittdmisen kannalta on tarkeaa, etta jatkossa bussiliikennettd paatetdan
my6s muualle kuin Rautatieasemalle. Kapylan asema on ollut yksi niista terminaalivaihtoehdoista,
joihin busseja on nahty voitavan paattaa keskustan sijaan. Liikennejarjestelmaselvityksessa ja kaa-
varungossa on tutkittu kahta vaihtoehtoa joukkoliikenteen ratkaisuksi Kapylan asemalle. Tutkitut
kaksi vaihtoehtoa ovat: terminaali sijaitsee Kapylassa, jolloin nykyisin ohi ajava bussiliikenne paat-
tyisi Kapylaan ja toisena vaihtoehtona laadukas vaihtopaikka Kapylan asemalla, terminaalin sijai-
tessa Pasilassa. Joukkoliikenneratkaisulla Kapylassa on myods alueen kaupunkirakenteen kehitty-
misen kannalta merkitysta. Joukkoliikenneratkaisuun katuverkon ratkaisulla (Veturi tai Makela) ei
ole suoraa vaikutusta.

Kaavarunkotydssa ja liikennejarjestelmaselvityksessa Kapylan aseman ratkaisuja on siis tutkittu
autoliikenteen osalta kahta vaihtoehtoa ja joukkoliikenteen ratkaisun osalta kahta vaihtoehtoa. Lii-
kennejarjestelmaselvityksessa on kuvattu kumpaakin autoliikenteen ratkaisua, vaihtoehtoja Veturi
ja Makela. Joukkoliikenteen osalta perusvaihtoehtona on bussiliikenteen paattyminen Kapylaan.
Bussien paattymisesta Pasilaan on liikennejarjestelmaselvityksessa tehty herkkyystarkastelu.

Kaavarungon ja sen liitteeksi tulevan liikennejarjestelmaselvityksen valmistumisen jalkeen tulee
myohemmin ratkaistavaksi bussiterminaalin sijoittuminen joko Pasilaan tai Kapylaan. Arvioinnissa
painottuvat vaihtoyhteydet, joukkoliikennejarjestelman tavoitteet seka kustannukset, Kapylalle vaih-
toehtoisten sijaintien suunnitteluratkaisut, maankayton kehittaminen Makelankadun bulevardikau-
pungissa ja kaavarunkotyon tulokset, kaavataloudelliset seikat, sekd muu sellainen selvitystyo, jota
tassa liikennejarjestelmaselvityksessa ei ole ollut tarkoituksenmukaista ratkaista. Terminaalin sijoit-
tumisessa arvioidaan laajempaa kokonaisuutta kuin Makeldnkadun bulevardikaupungin suunnitel-
massa. Terminaalin sijoittumisen osalta tehdaan yhteisty6td HSL:n kanssa.

Maankaytdn tarkempi suunnittelu sekd rakentamisen vaiheistus ratkaisevat tiealueen ja katualueen
suunnitteluratkaisut alueen pohjoisosissa koskien esimerkiksi katuympariston muutosta tiesta ka-
duksi ja nopeusrajoitusjarjestelman paivittdmista kaupunkiymparistélle sopivaksi. Tatd suunnittelu-
tyota tullaan tekemaan yhteistyossa ELY-keskuksen kanssa.
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Helsingin kaupungilla on kaynnissa liityntapysakoinnin strateginen selvitystyd. Liityntapysakaoinnin
tarkempi suunnittelu ja paatokset Makelankadun bulevardikaupungin osalta tehdaan paivitettyjen
selvitysten pohjalta.
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Liitteet

Liite 1. Autoliikenteen sujuvuus seudulla herkkyystarkasteluissa

Aamuhuipputunti (aht)

Skenaario: 2040, VETURL aht | e, ;‘4/ of = W A, Skenaario: 2040, VETURL, aht -
e c Herklyys: alemmat km-kustannukset
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Kuva 59. Autoliikenteen sujuvuus aamuhuipputuntina (aht) vaihtoehdossa Veturi (vas.) seké sen
herkkyystarkastelussa, jossa autoliikenteen kilometrikustannukset ovat MAL2023-suunnitelman
mukaiset (oik.).
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Skenaario: 2040, MAKELA, aht _ i, ,"-/"
7%&/ 77

$ ], ¥
--‘ g B ‘/g ¥ e
ATy

‘Skenaario: 2040, MAKELA, aht il ¥ ol
Herkkyys: alemmatkm-kustannukset
A Ry

T

Autolikentesn sujuvuus Autolikentesn sujuvuus

MNopeus / vapaa nopeus
-
— TS
[

@
B i

Kuva 60. Autoliikenteen sujuvuus aamuhuipputuntina (aht) vaihtoehdossa Mékeléa (vas.) sekéd sen
herkkyystarkastelussa, jossa autoliikenteen kilometrikustannukset ovat MAL2023-suunnitelman
mukaiset (oik.).

Skenaario: 2040, (VETURD), aht e, &
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X AR N

Autolikentesn sujuvuus Autolikentesn sujuvuus

Nopeus / vapaa napeus Nopeus / vapaa napeus

Kuva 61. Autoliikenteen sujuvuus aamuhuipputuntina (aht) herkkyystarkastelussa, jossa bussilinjat
paéatetddn Képyldn aseman sijasta Pasilaan (vas.) sekd herkkyystarkastelussa, jossa Lahden-
vayldn nopeusrajoitus on 60 km/h Koskelantien ja Kehé& I:n Vélillé (oik.).
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litahuipputunti (iht)

Skenaario: 2040, VETURI, iht % ik / B/ X\ Skenaario: 2040, VETURL, i =
y PR LA Herldcyys: alemmat km-kustannukset
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Kuva 62. Autoliikenteen sujuvuus iltahuipputuntina (iht) vaihtoehdossa Veturi (vas.) sekd sen herk-
kyystarkastelussa, jossa autoliikenteen kilometrikustannukset ovat MAL2023-suunnitelman mukai-
set (oik.).

Skenaario: 2040, MAKELK, it .
Herkkyys: alemmat km-kustannukset
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Kuva 63. Autoliikenteen sujuvuus iltahuipputuntina (iht) vaihtoehdossa Mékela (vas.) seké sen
herkkyystarkastelussa, jossa autoliikenteen kilometrikustannukset ovat MAL2023-suunnitelman
mukaiset (oik.).
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Kuva 64. Autoliikenteen sujuvuus iltahuipputuntina (iht) herkkyystarkastelussa, jossa bussilinjat
paéatetddn Képyldn aseman sijasta Pasilaan (vas.) sekd herkkyystarkastelussa, jossa Lahden-
vayldn nopeusrajoitus on 60 km/h Koskelantien ja Kehé& I:n Vélillé (oik.).
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Liite 2. Huipputunnin liikennemaarat ja liikennemaaran muutos herkkyystarkastelussa 2

Aamuhuipputunti (aht), vaihtoehto Makela

Vaihtoehdon Veturi kuvat on esitetty luvussa 4.9.
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Kuva 65. Autoliikenteen sujuvuus ja liikenneméaérd aamuhuipputuntina (aht) vaihtoehdossa

Mékeld. Vasemmalla vaihtoehto, jossa henkilbautoilun kilometrikustannukset ovat nykyisel-

144n, ja keskell& kuva, jossa henkilbautoliikenteen kilometrikustannusten oletetaan laskevan
nykyisesté. Oikealla ndkyy likennemé&érdn muutos kilometrikustannusten alentuessa.
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litahuipputunti (iht)
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Kuva 66. Autoliikenteen sujuvuus ja liikennemdéra iltahuipputuntina (iht) vaihtoehdossa Veturi.
Vasemmalla vaihtoehto, jossa henkilbautoilun kilometrikustannukset ovat nykyisellédén, ja kes-
kellé kuva, jossa henkilbautoliikenteen kilometrikustannusten oletetaan laskevan nykyisesta.
Oikealla ndkyy liikennemé&aréan muutos kilometrikustannusten alentuessa.
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Kuva 67. Autoliikenteen sujuvuus ja liikennemdéré iltahuipputuntina (iht) vaihtoehdossa Mé&-
keld. Vasemmalla vaihtoehto, jossa henkilbautoilun kilometrikustannukset ovat nykyiselléén, ja
keskell& kuva, jossa henkilbautoliikenteen kilometrikustannusten oletetaan laskevan nyKkyi-
sesta. Oikealla nédkyy liikennem&arédn muutos kilometrikustannusten alentuessa.
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Kaupunkiymparistdén toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiymparistén suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka ymparistoon liittyvista palveluista.






