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1.

Muutos, jota projektilla tavoitellaan

Tavoite on lisata sillan elinkaarta ja taten valttya turhilta ja kohtuuttomilta kustannuksilta,
jotka johtuisivat koko sillan uusimisprojektista. Tavoite saavutetaan toteuttamalla
mahdollisimman laadukas ja kustannustehokas peruskorjaus Vartiolahden metrosillalle, jolla
varmistetaan metroliikenteen moitteeton toiminta myos tulevaisuudessa. Projektilla
tavoitellaan siis sillalle 35 v ikda ennen seuraavaa peruskorjausta.

Kytkenta Helsingin kaupungin strategiaan

Helsingin kaupunkistrategiassa 2021-2025 todetaan, etta alykkaat liikenneratkaisut ovat
sujuvan arjen perusta, tiivistyvan kaupungin liikennejarjestelman riittdva kapasiteetti ja
toimivuus varmistetaan suunnittelemalla kaikki kulkumuodot ja huomioimalla niiden
kytkeytyminen toisiinsa.

Investoinnin tavoitteet ja vaikuttavuus

Projektin tavoitteena on toteuttaa laadukas ja kustannustehokas peruskorjaus Vartiolahden
metrosillalle ja ndin varmistaa metron liikenndinnin hairiéton toteutettavuus myds jatkossa.
Toteutettavalla peruskorjauksella tavoitellaan sillalle seka alikaytavalle 35-vuoden kayttoikaa
ennen seuraavaa peruskorjausta. Keskeisia tekijoita kayttdian saavuttamiseksi ovat oikeat
suunnitteluratkaisut ja tyon aikainen laadunvarmistus.

Tyomaa toteutetaan kokonaisuudessaan vahapaastodisena tydmaana Green Deal -
sopimuksen mukaisesti.

Projektin tuotokset

Lopputuotoksena syntyy laadukkaasti toteutettu metrosilta seka alikaytava, jotka ovat
hairidttdomassa liikennodintikaytossa seuraavat 35-vuotta ilman normaalista poikkeavaa
huoltotarvetta.

Investoinnin kuvaus

Sillalle ei ole aikaisemmin tehty laajempia korjaustoita mutta vuonna 2011 laaditun
korjaussuunnitelman perusteella tehty:

- kaapelikanaalien kansien uusiminen

- etelareunan siltakaiteiden korotus

- liikuntasaumalaitteiden uusiminen massaliikuntasaumoina.

Tilatun erikoistarkastusrapotin seka silmamaaraisten tarkastusten perusteella jokaisessa
jannitetyssa paakannattajapalkissa vuotavat liikuntasaumalaitteet, jotka voivat vaarantaa
janteiden sailyvyytta janteiden ankkurointialueilla. Vesivuotomerkkeja on jo nakyvissa.
Valitukipilareiden alaosia ei ole suojattu RST- suojalevyilla ja pilareissa on mahdollisesti
korkeaa kloridirasitusta merivedesta, joka vaarantaa pilareiden sailyvyytta seka mahdollisesti
voi aiheuttaa raudoituksen korroosiota ja betonin rapautumaa.

Lisaksi merkittavia verkkohalkeiluvaurioita on jo nakyvissa. Otsamuurit on halkeilleet
merkittavasti. Pilarit verkkohalkeilut eli alkavaa merkittavaa pakkasrapautumaa. Pilareiden



alaosissa suojalevyt puuttuvat, joka mahdollisti seka aiheutti kloridirasituksen pilarille
merivedesta. Kaikissa massaliikuntasaumoissa havaittiin ohivuotoa, joka vaarantaa
janteiden ankkurointialueet. Paakannattajan jannitetyt palkit T4-T5 seka T8-T9 on merkkeja
vesivuodosta ankkurointialueella palkkienpaassa.

Tavoite on lisata sillan elinkaarta ja taten valttaa turhilta ja kohtuuttomilta kustannuksilta,
jotka johtuisivat koko sillan uusimisprojektista. Tavoite saavutetaan toteuttamalla
mahdollisimman laadukas ja kustannustehokas peruskorjaus Vartiolahden sillalle, jolla
varmistetaan metroliikenteen moitteeton toiminta myos tulevaisuudessa. Projektilla
tavoitellaan siis sillalle 35 v ikda ennen seuraavaa peruskorjausta.

Projektin onnistumisen kannalta on eritoten oleellista, etta toteutukseen liittyva/liittyvat
metron seka keskijannitesyoton katkot pystytaan suunnittelemaan hyvin ja avoimesti asiaa
koskettavien sidosryhmien kanssa ja toteuttamaan mahdollisimman vahaiselld hairidlla
kunkin palvelun kayttajalle. Tahan liittyen oleellisinta on avoimuus, ennakoitavuus seka
realistisen aikataulun asettaminen ja siina pysyminen.

Investoinnin rajaukset

Projektissa toteutetaan Vartiolahden metrosillan peruskorjaukset seka suoritetaan
korjaustoimenpiteita Rastilan alikululle. Hankkeessa uusitaan sillan paallysrakenteita
kuten muun muassa ratapolkyt ja sepelit. Kiskot pyritaan uusiokayttamaan eika niita taten
uusita, ellei tarve ilmene. Virtakiskoa eika turvalaite laitteistoa suunnitella uusittavan.
Ainoastaan mahdollisia turvalaite johdotuksia tehdaan uudestaan.

Vanha raidesepeli tullaan myds uusiokayttamaan jollain Kaupunkiympariston tai
Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n sen hetken soveltuvalle hankkeelle.

Kuva 1. Urakka-alueen rajaus Vuosaaren metrosillalla. Myés kuvan oikeassa
alakulmassa ndkyvaan punaisella ympyroéityyn Rastilan alikulkuun toteutetaan
korjaustoimenpiteita, mutta niilld ei ole vaikutusta radan rakenteisiin ja
jarjestelmiin



Tybkohteessa uusittavaa radan paallysrakennetta on noin 790 raidemetria.

Kustannus-hyotyarvio

Hanke tulisi suorittaa hankesuunnitelman mukaisella aikataululla valttyaksemme
kohtuuttomasta korjauskustannusten kasvusta tai pahimmassa tapauksessa jopa koko sillan
tarpeettomasta uusimisesta ja taten korjauskustannuksien erittain merkittavalta nousulta.

Vaihtoehtoanalyysi

Toinen vaihtoehto olisi jattaa silta korjaamatta ja antaa sen rapistua ja vaurioitua
entisestaan, joka johtaisi siihen, etta siltaa ei voisi enaa korjata vaan se jouduttaisiin
myohemmin uusimaan. Tama vaihtoehto tulisi kustantamaan arviolta 20M€. Huonoin
vaihtoehto silla aiheuttaisi erittain suuret kustannukset seka ajallisesti suuren
likenndintikatkon.

Kolmantena vaihtoehtona olisi hankesuunnitelman mukaisella aikataululla rakentaa uusi

silta korjaamisen sijaan. Tama ei olisi kustannustehokasta silla sillalle saadaan huomattava
elinkaarenlisays hankesuunnitelman mukaisilla toimilla.

Kustannusarvio, hankesuunnitelman enimmaishinta ja kytkenta kustannusindeksiin

Hankesuunnitelman esitetty enimmaishinta: 6 650 000 €. Alla tarkempi erittely
kustannuksista vuositasolla.

Aihe 2021 2022 2023 2024 2025 Yhteensd

Projektinjohto 255 3839 9452 35 649 55 804 104 999
Suunnittelu (is. rakenne, rata ja muun suunnittelun) 0 40 561 72130 15149 52 426 180 266
Rakennuttamistehtavat 0 0 3182 34433 42 000 79 615
Mittaukset ja tutkimukset 10 600 0 5415 0 3985 20 000
Kokonaisurakka 0 0 0 0 4951000 4951 000
Hankevaraus 0 0 0 0 1314120 1314120
Yhteensa 10 855 44 400 90 175* 85231 6419335 6 650 000

Kustannusarvio sisaltaa 1 314 120 € hankevarausta, joka sisaltdad sopimusmallin mukaisen
500 000 € lisapalkkion urakoitsijalle, jos pysyvat likennekatkon aikataulussa seka urakan
lisa- ja muutostydvarauksen 12 % seka varautumista muihin pienempiin riskeihin.

Investoinnin rahoitussuunnitelma ja -malli

Hankkeeseen on kaytetty vuosien 2021-2024 aikana yhteensa 158 677 euroa ja 2024
kaytetaan viela noin 72 000 euroa. Hankkeen vuosibudjetti 2024 on 83 000 euroa. Lisaksi
vuodelle 2025 ennustetaan kaytettavaksi 6 419 335 euroa. Projekti rahoitetaan
infrakorvauksella.



10. Aikataulu

11.

Projekti suunnittelu on aloitettu vuonna 2022. Alkuperaisen suunnitelman mukaan projekti
piti toteuttaa vuonna 2024 yhta aikaa Mellunmaen haaran katkon vuoksi, mutta riskina oli
korvaavan liikenteen saatavuus liikennekatkon ajaksi molemmille haaroille, joten yhdessa
HSL:n kanssa paatettiin siirtaa sillan toteutus vuodelle 2025.

Hanketta on kilpailutettu ehdollisena ja urakoitsijalle on nain ollen annettu mahdollisuus
vaikuttaa liikennekatkon pituuteen, jotta saadaan toteutettua mahdollisimman lyhyt
likennekatko. Liikennekatkon pituudeksi on arvioitu talla hetkella noin 5 kuukautta.
Liikennekatkon ajoitusta ja suunnittelua jatketaan edelleen yhdessa HSL:n kanssa.

Hankinnat

Hankinta toteutetaan EU-kynnysarvon ylittavana urakkahankintana. Hankinta on ollut
kaynnissa kesalla 2024 sisaltaen ehdon, etta hankesuunnitelma hyvaksytaan.

Tavoitteena on tehda hankintapaatods syksyn 2024 aikana.

12. Vaikutukset kayttotalouteen

Hankkeen vaikutukset kayttotalouteen

Tulojen lisdys ja kustannussaastot 0

Lisakustannukset d 0
|

Kayttotalousvaikutus ilman poistoja 0 eur

Poistot

Yhteensa:
Kayttotalousvaikutus keskimaarin

¥ 6650000 eur

20 vuoden aikana ovat:

6 650 000 eur

-332 500 eur/vuosi

13. Vaikutukset metro- tai raitioliikenteeseen

Hankkeella on mittavat vaikutukset metroliikenteeseen, silla tydon edellytyksena on noin 5
kuukauden mittainen metroliikenteen liikkenndintikatko. Liikenndintikatko tullaan
suunnittelemana seka toteuttamaan tiivissaa yhteistydssa HSL kanssa. Yhteistyon avulla
taataan metroa korvaavan linja-autoliikenteen sujuva jarjestaminen varmistaaksemme
mahdollisimman vahaiset lieveilmiot metron asiakkaille.

Kesan 2024 liikenndintikatkot antavat erinomaisen mahdollisuuden kehittaa katkoon liittyvia
toimintamalleja parantaaksemme taman hankkeen vaativan katkon viestinnan, korvaavaan
likenteen sekd muun toiminnan toteutusta.



14. Ymparistovaikutusten hallinta ja seuranta

IImastotavoitteet:

» Noudatetaan investointien ilmastotavoiteohjetta.
= TyoOmaa toteutetaan kokonaisuudessaan vahapaastdisena tydmaana Green Deal
-sopimuksen mukaisesti.

* Hankkeen hiilijalanjalki lasketaan IHKU-laskentaohjelman avulla ja pyritdan tunnistamaan
mahdollisesti isoimmat vaikuttavimmat tekijat ja pyritaan vaikuttamaan niilla toimin.

= Esimerkiksi kiskoja ei tarvitse uusia, joten projektilla pyritdan hyddyntamaan
mahdollisimman paljon materiaalia, jolla on viela kayttoikaa jaljella.

=  Merkittavimmat paastolahteet kaytettavassa kermieristeessa seka betonissa.
Tutkitaan, voidaanko kayttaa vahapaastoisia materiaaleja

* Muuten hankkeessa toimitaan erillisen ymparistosuunnitelman mukaisesti, joka laaditaan
yhdessa urakoitsijan kanssa.

» Urakoitsija noudattaa RALA:n ymparistosertifikaatin mukaista toimintajarjestelmaa

15. Viestinta

Poikkeusliikenteen viestinnasta vastaa HSL. Tydmaanaikaisista mahdollisista kevyen
likenteen poikkeusreiteista viestitaan tydmaatauluilla.





