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Sijainti

Tuleva bulevardikatu ja bulevardikaupungin suun-
nittelualue sijoittuu strategisesti keskelle Helsingin
kaupunkia, Keski- ja Pohjois-Helsingin alueille. Bu-
levaridkaupungin tarkeimmalta painopistealueel-
ta, Kdpylan asemanseudulta on seka Helsinki-Van-
taan lentoasemalle etta Helsingin keskustaan lyhyt,
noin 15 minuutin matka , mika tekee alueesta hel-
posti tavoitettavan, kansainvdlisen kiintopisteen
seka asumiselle etta liilketoiminnalle.
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Suunnittelua ohjaavat
lahtokohdat



Kaupunkibulevardi palvelee autoilijoita, joukkoliiken-
netta, kavelijoita ja pyorailijoita. Kaupunkibulevardin
rinnalle on merkitty keskustasta lahteva raideliiken-
teen runkoyhteys ja pikaraitiotie seka pyoraliikenteen
nopean runkovayld. Kaskynhaltijantien kohdalla on
poikittaisen pikaraitiotien merkinta.

Alueen eteldosa on merkitty kantakaupungiksi (C2),
jota kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena asumi-
sen, kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, hal-
linnon, puistojen, virkistys- ja liilkuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Korttelitehokkuus on yli
1,8 ja keskeisten katujen varsilla kadulle avautuvat
tilat osoitetaan ensisijaisesti liike- tai muuksi toimiti-
laksi.

Paakadun pohjoisosan ldhiympdristd on merkitty
yleiskaavassa asuntovaltaiseksi alueeksi A1, jota ke-
hitetaan asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen,
toimitilojen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelu-
jen kayttoon. Korttelitehokkuus on paaasiassa yli 1,8.
Alueen keskeisten katujen varsilla rakennusten maan-
tasokerroksiin tulee varata liike- ja muuta toimitilaa.
Alueen pinta-alasta vahintdan 60 % on korttelimaata.

Uudet korttelialueet liittyvat jatkuvana kaupunki-
rakenteena ympardiviin vanhoihin kaupunginosiin.
Korttelialueet on merkitty yleiskaavamerkinnéilla A2
ja A3. Alueita kehitetdaan pdaasiassa asumisen, puisto-
jen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka lahipalvelujen

kayttoon. Korttelitehokkuus on A2-alueella paddasiassa
1,0-2,0 ja A3-alueella 0,4-1,2. Perustellusti korttelikoh-
tainen tehokkuus voi olla tata suurempikin. Alueiden
pinta-alasta keskimaarin 60 % tai enemman on kort-
telimaata. A2-alueen keskeisten katujen varsilla tulee
mahdollistaa liike- ja muuta toimitilaa.

Metsdlan toimitila-alueella yleiskaavan merkinta on
toimitila-alue. Aluetta kehitetdaan ensisijaisesti toimiti-
lojen, tuotannon, varastoinnin, julkisten palvelujen ja
opetustoiminnan seka virkistyksen kayttoon. Paivittais-
tavarakaupan suuryksikoita ei sallita. Elinkeinoelaman
toimintaedellytykset turvataan asemakaavoittamalla
riittavasti toimitilatontteja.

Aluetta ympardi useita virkistys- ja viheralueita. N&ita
yhdistamaan on merkitty viheryhteyksid, laajojen vir-
kistysalueiden valisia, sijainniltaan ohjeellisia yhteyk-
sid, kuten viherakseli tai puistojen sarja, joka palvelee
virkistys- ja/tai ekologisena yhteytena. Alueiden suun-
nittelussa viheralueet tulee liittda luontevasti toisiinsa.
Kulttuuri-, maisema- ja luontoarvojen sdilyminen, vi-
heryhteyksien yhtendisyys ja jatkuvuus seka ekologi-
nen kytkeytyneisyys on otettava huomioon. Yhteyden
luonne voi vaihdella rakennetusta puistomaiseen ja
luonnonmukaiseen. Tarvittaessa rakennetaan vihersil-
toja tai -alikulkuja.
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Helsingin kaupunkistrategia
2017-2021

Helsingin kaupunkistrategian teemoja Tuusulanbulevardin ja bulevardikaupunginosien suunnittelussa:
Kestavan kasvun turvaaminen

Asuntotuotannon edistdminen

Moderni ilmastovastuu

Liikkumisen sujuvuus ja kestavat kulkumuodot
Eldvat, omaleimaiset ja turvalliset kaupunginosat

Uudistuvat palvelut

Monipuoliset sijaintipaikat yrityksille

- kaavoitetaan aktiivisesti toimitilatontteja

- varmistetaan, ettd toimitilavaranto ei vahene nykyisilla toimitila-alueilla
Palveluita uudistetaan asukaslahtdisesti

- kumppanuus ja osallisuus toimintatapana vahvistuvat

Maailman
toimivin kaupunki

Helsingin kaupunkistrategia 2017-2021
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Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelma (Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuun-
nitteluosaston selvityksia 2015:4) laadittiin vas-
taamaan kaupungin strategisissa ohjelmissa seka
seudullisissa suunnitelmissa liikenteelle ja liik-
kumiselle asetettuihin tavoitteisiin. Liikkumisen
kehittamisohjelma tukee liikennesuunnittelussa
tehtavia valintoja ja ohjaa Helsingin liikennepoli-
tiikan suuntaa osana kaupunkisuunnittelua.

Helsingin maankayton tavoitteena on rakenne,
jossa kaupunkia tiivistetdaan viihtyisiin ja maan-
kaytoltaan monipuolisiin kaupunkikeskustoihin.
Kaupunkikeskustat kytketdan toisiinsa hyvilla
joukkoliikenneyhteyksilla. Kestavien kulkutapo-
jen edistaminen on tarkedaa kaupunkiympadriston
viihtyisyyden, saavutettavuuden ja liikkumisen
sujuvuuden sekd ymparistovaikutusten hallinnan
nakokulmista.

Liikennesuunnittelun yleisend periaatteena on
huolehtia ensimmaisena liikkenteen heikoimman
osapuolen eli kavelijoiden tarpeista. Taman jal-
keen huomioidaan jarjestyksessa pyoraliikenteen,
joukkoliikenteen, elinkeinoelaman kuljetusten ja
henkiléautoilun tarpeet.

Lasketaan ajonopeuksia lilkenteen hairioherk-
kyyden ja lilkkennemelun véahentamiseksi ja lii-
kenneturvallisuuden parantamiseksi.

Kaupunkikeskustat suunnitellaan ihmisten
mittakaavaan: kaupunkitila suunnitellaan ko-
konaisuutena ja huolehditaan kavely-yhteyk-
sien jatkuvuudesta, virikkeisyydesta, esteetto-
myydesta ja turvallisuudesta.

Keskusta-alueiden katuverkoille jarjestetaan
parhaiden kaytantdjen mukaiset pyorailyolo-
suhteet.

Ajoneuvoliikenteen maard, nopeus ja pysa-
kointi mitoitetaan ymparoivan kaupungin
mukaan niin, etta keskustojen vetovoima kas-
vaa.

Joukkoliikenteen runkolinjastosta tehdaan
selked ja sujuva kokonaisuus, jolle taataan
ruuhkista riippumaton kulku ja vaihdot suun-
nitellaan kokonaisuutena.

Joukkoliikenteen keskeiset vaihtopaikat suun-
nitellaan kayttajalahtoisesti ja niiden lahisaa-
vutettavuutta kaikilla kulkutavoilla paranne-
taan.

Toteutetaan pyordliikenteen runkoyhteys-
verkko.

Kehitetaan lilkkenneverkkoa niin, etta tuetaan
kaupungin tiivistymista.
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Hiilineutraali Helsinki 2035

-toimenpideohjelma

Helsingin kaupunkistrategian mukaan kasvihuo-
nepadstoja tulee vahentaa 60 prosenttia vuoteen
2030 mennessa. Hiilineutraali Helsinki 2035 -toi-
menpideohjelman mukaan pdakaupunkiseudus-
ta tavoitellaan taysin hiilineutraalia aluetta.

Kohti kestavampaa elamista
ja likkkumista

Kaupunkibulevardin suunnittelun lahtokohtia ovat
muun muassa olemassa olevan infrastruktuurin hyo-
dyntaminen, vahahiilinen rakentaminen ja kestavien
kulkumuotojen lisadaminen.

Nykyisen moottoritien padkaduksi muuttaminen
on itsessadn ilmastonmuutosta torjuva hanke,
joka on linjassa kaupungin paastostrategian kans-
sa.
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Kuva Jussi Hellsten
: “Jlgjngiffkédpungin mediap-a
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Pikaratikka
Kuva Jutta Harjunen (Helsingin kaupungin mediapankki)

Liikkuminen bulevardikaupungissa helpottuu
korttelirakenteen tiivistyessd, kun paivittaiset pal-
velut ja asioinnit ovat saavutettavissa kavellen,
pyordillen ja joukkoliikenteelld. Liikkumisen muo-
tojen monipuolistuessa ja kaupunginosien kasva-
essa tiiviimmin kiinni toisiinsa myds l1ahipddstojen
maara vahenee.




Historiaa



mainitaan ensimmaisen kerran vuonna
1556 yksindisena verotilana. Helsingin kaupunki
lunasti alueen, joka silloin kuului Kumpulan karta-
non maihin, vuonna 1893 ja alue liitettiin senaa-
tin paatdksella Helsinkiin vuonna 1906. Kapylan
asuntoalueen rakentamista ryhdyttiin valmistele-
maan vuonna 1916, mutta kaupunginosan raken-
taminen siirtyi sisdllissodan takia 1920-luvun al-
kuun. Alueen asemakaavan laativat vuonna 1917
Otto-livari Meurman ja Birger Brunila. Helsingin
Kansanasunnot Oy:n rakennuttama Puu-Kapy-
la (Martti Valikangas), viereinen Lansi-Kapyléan
pientaloalue, Makeldnkadun varressa sijaitseva
Kadarmetalo (1949), Olympiakyla (1940-luku) seka
Kisakyld (1952) kuuluvat valtakunnallisesti merkit-

L5
Kapyldn asemal1950-luvulla >
Kuva Kaupunginmuseo -
. A . >

taviin rakennettuihin kulttuuriymparistéihin. Ka-
pylén kirkko (E. I. Sutinen 1930) on suojeltu kirk-
kolain nojalla.

Alueen pohjoisosassa sijaitseva

rakennettiin lahes asumattomaan ymparistoon
vuonna 1910. Alkuperadinen odotushuone kor-
vattiin vuonna 1922 kaksikerroksisella asema-
rakennuksella. valmistuminen
vuonna 1967 muutti maisemaa Pohjolankadun
ja Makelankadun risteyksesta pohjoiseen ja erotti
asema-alueen Kapylasta. Vanha asemarakennus
purettiin 1970-luvun lopulla. Nykyinen arkkiteh-
titoimisto Perko & Rautamaen suunnittelema ase-
ma valmistui vuonna 1991.




asutushistoria ulottuu keskiajalle. Ky-
lassa oli 1500-luvun puolivalissa kuusi tai seitse-
man taloa, eika se kasvanut suuremmaksi ennen
1800-luvun loppua. Helsingin voimakas kasvu
1800-luvun lopulla ja erityisesti rautatien rakenta-
minen Helsingista Riihimdelle paransivat Oulun-
kylan liikenneyhteyksia Helsinkiin. Tavaraliiken-
teen laituri perustettiin Oulukylaan vuonna 1873
ja pysakki pysakkirakennuksineen vuonna 1881.
Rautatien lahistolle rakentui huvilayhdyskunta,
johon muutti kaupungista virkamiesperheita.
Asukasluvun kasvamisen johdosta Oulunkyld ni-
mitettiin vuonna 1906 senaatin paatoksella taaja-
vakiseksi yhdyskunnaksi, toisin sanoen itsendista
kuntaa vastaavaksi. Vuonna 1921 Oulunkyla erosi
Helsingin pitdjasta itsendiseksi kunnaksi. Helsin-
kiin Oulunkyla liitettiin vuoden 1946 suuren alue-
liitoksen yhteydessa.

, Patola ja Metsdla kuuluvat hallinnolli-
sesti Oulunkyldadn. Maunulan alue oli rakentama-
ton vuoden 1946 alueliitokseen saakka. Varhaisen
[ahion rakennuksia suunnittelivat tunnetut ark-
kitehdit: erityisesti Hilding Ekelund (Sahanmaki),
Keijo Petdja, Viljo Revell, Kaj Englund, Bertel Saar-
nio ja Esko Toiviainen. Suurin osa alueen eteldosan
rakennuksista on suojeltu asemakaavalla.

Tuusulanvdyldn rakentaminen
Kuva Kaupunginmuseo

7 sariy
sy

Kartta vuodelta 1952

ensimmadinen asemakaava vahvistettiin
vuonna 1953. Omakotialue kasittaa hieman yli
kaksikymmenta 1950-luvun omakotitaloa, joista
osa on tyyppitaloja.

asutushistoria alkaa 1890-luvulla Kra-
mertsangin alueella, jonne kaavoitettiin yli kaksi-
kymmenta tonttia. Vuonna 1910 silloin vield ldhes
asumattomalle alueelle avattiin Kottbyn eli Van-
ha-Kapylan seisake. 1920-luvun puolivalissa kylas-
sa oli 32 taloa ja seuraavalla vuosikymmenelld jo
yli 40. Nain muodostunut yhdyskunta sai aluelii-
toksen jalkeen asemakaavan vuonna 1956 kaava,
ja sen nimi vaihtui Metsalaksi. Viisikymmentalu-
vulla rakentui ,
ja omakotialueen rakennuskanta taydentyi. Suuri
osa vanhoista puurakennuksista on purettu, ja
myos 1920-luvun asemarakennus havisi 1970-lu-
vulla.
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Pakila kuului ennen alueliitosta Helsingin pita-
jaan ja kyla mainitaan asiakirjoissa jo 1400-luvulla.
1700-luvulla Pakilassa oli nelja taloa. 1800-luvun
lopulla Pakilaan perustettiin huvilayhteiso. Asu-
kasluku kasvoi 1900-luvun ensimmaisind vuosi-
kymmenina nopeasti ja oli vuonna 1920 yli 1 200.
Vuosisadan alussa syntyi myos osuuskunnallista
tyovaen asutusta ja vuonna 1908 Pakila muodos-
tettiin taajavakiseksi yhdyskunnaksi, jonka kehitys
jatkui vapaana vuoden 1932 asemakaavalakiin
saakka.

Pakila liitettiin Helsinkiin Helsingin suuressa kun-
taliitoksessa 1946. Pakilan suojeltuja kulttuuriym-
paristokohteita ovat kirkko seka Kylakunnantien,
Halkosuontien, Suovakujan ja Heinamiehentien
varrella sijaitseva omakotitontit.

2491

llImakuva vuodelta 1943



Nykytilanne






Maanomistus

Omistaja

"1 Ao. kunta tai kuintainliitto
[ Valtio

| Valtion liikelaitos

" Yksityinen tai muu*

© Helsingin kaupunki

Aineistot: Kaupunkimittaus 2018, SeutuCD 2017
Toteutus: Kymp/Aska/Ase/E-MN 21.11.2018
*Yksityisten omistajien liséksi julkinen yritys,
sosiaaliturvarahasto, muu taho, uskonnollinen
yhteis6, saatio, puolue tai yhdistys.
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Asemakaavan mukainen
tehokkuus

Kaavanmukainen
tonttitehokkuus
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Asemakaavan mukainen
kayttotarkoitus

—RaR

l/ \C\ e~
Kaavanmukainen
kayttotarkoitus

I C-alueet

[ A-alueet

[ K-alueet

[ Y-alueet

[ T-alueet

| R-alueet

. L-tai E-alueet
[ V-tai U-alueet
[ M-alueet

[ S-alueet

[ W-alueet

Ei tietoa

© Helsingin kaupunki

Aineistot: SeutuCD 2017,
Kaupunkimittaus 2018
Toteutus: Kymp/Aska/Ase/E-MN
21.11.2018
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Kaupunkitila ja
maisema



Kaupunkitila ja

maisemarakenne

Suunnittelualueen kaupunkikuvaa leimaa Tuu-
sulanvdylan moottoritieymparistd seka Kapylan
asemanseudun eritasoympadristo, jotka osin vai-
keuttavat ympadriston hahmottamista, aiheuttavat
visuaalisia ja toiminnallisia esteita ja tuottavat au-
ton mittakaavaan suunniteltua kaupunkitilaa.

Tuusulanvdylaan ja rata-alueeseen rajoittuvalla
tarkastelualueella on hyvinkin omaleimaisia ja
ihmisenkokoisia ymparist6ja, kuten Kapylan kau-
punginosa, Metsalan, Maunulan ja Oulunkylan
pientaloalueet seka Patolan valja kerrostaloalue.
Nama alueet sijaitsevat seldnteilld, joiden osin
jyrkkapiirteiset rinteet osuvat usein Tuusulanvay-
Ian ja radan reunoihin.

Suunnittelualueen seldnteiden huippukohdan
muodostaa Kapylan aseman itdapuolella sijaitse-
va Taivaskallio, joka nousee noin 58 metrin kor-
keuteen merenpinnasta ollen yksi Helsingin kor-
keimmista maista. Taivaskallio on maisemallisesti
merkittdvada metsa- ja kallioaluetta linnoituslait-
teineen.

Metsalan pohjoispuolella, Tuusulanvaylan lansi-
puolella kulkee Maunulanpuro ja sitd ymparoiva
kapeahko purolaakso. Purolaaksossa maisemati-
laa maarittelee laaksotilojen avoimuus ja ympa-
roivien seldnteiden metsaisyys ja puustoisuus.
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Asuinalueen ja radan valissa sijaitsee metsdinen ja
osin kallioinen Louhenpuisto, jonka pohjoisosasta
[6ytyy maisemallisesti merkittava hiidenkirnukal-
lio.

Metsalan toimitila-alueen pohjoisreunassa, Asese-
pantien eteldpuolella kulkee lineaarinen suojavi-
heralue, jota pitkin kulkee voimalinja. Alueella on
pienia kalliometsikkdsaarekkeita ja pensaikoita.
Toimitila-alueen eteldreunassa kulkee kapea vihe-
ralue. Veturitien itapuolella on Niittypolun puisto,
jossa kasvaa mantyja ja rauduskoivuja, jotka muo-
dostavat ndyttdvan taustan nykyiselle kaupunki-
rakenteelle.

Kuva Eeva Pirhonen

Maunulanpurolaakso liittaa Keskuspuiston, Pirtti-
polunpuiston ja Suursuonpuiston yhteen. Pirtti-
polunpuiston itdosassa on liito-oravametsa, jossa
kasvaa vanhoja kuusia. Kramerintien puistokais-
tassa on puoliavointa tilaa ja kauniita nakymia,
missa sijaitsee myds urheilukenttia tennikselle ja
muille pallopeleille.

Tuusulanvaylan itapuolella on Helsingin kulttuu-
rihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maise-
makulttuurin  kannalta arvokkaaksi maaritelty
Kustaankartanon alue, jossa on Helsingin ensim-
mainen vanhainkoti. Alueen suunnitteli arkkitehti
Olli Saijonmaa 1950-luvulla. Punatiiliset raken-
nukset ja puistomainen ymparistd luovat alueelle
ehyen ja omaleimaisen ymparistokokonaisuuden.

Maunulanpurolaakso kulkee Tuusulanvaylan lan-
sipuolta ja alittaa vaylan jatkuen Patolan metsdan,
puron alkulahteille. Purolaakso on entista peltoa,
jonka puusto on pddosin harvaa koivikkoa tai ti-
heaa istutuskuusikkoa (ks. kuva oikealla). Maunu-
lan reunalla purolaakso on avointa ja erityisesti
palstaviljelyalueen kohdalla aukeaa kauniita na-
kymia. Patolan pohjoispuolella Tuusulanvaylédn
varressa on taytemaa-alueella ja sen tuntumassa
urheilukenttd, koirapuisto ja lumen vastaanotto-
paikka. Alue on osin puistomainen, osin entista
peltoa. Patolan metsdrinteet muodostavat maise-
malle ehedn taustan.
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Maunulan purolaaksoa pitkin kulkee kaupunkitason
poikittainen virkistyksen padyhteys Keskuspuiston
ja Patolan metsan valilla. Keskuspuisto on alueen
Iahin laajempi viheralue eli vihersormi. Kaupungi-
nosapuistot, eli asukkaiden merkittavimmat lahivir-
kistysta palvelevat alueet sijaitsevat Taivaskalliolla,
Suursuolla ja Patolan metsdssa.

Tavoitteellisessa  viher- ja  virkistysverkostossa
(VISTRA) todettuja virkistysyhteyksien kehittamis-
tarpeita on erityisesti Patolan ja Oulunkylan alueella
seka ita-lansisuuntaisia (esim. Tuusulanvaylan yli/ali
Kustaankartanon etelapuolella), ettd eteld-pohjois-
suuntaisia yhteyksia (uusi alikulku Kylanvanhimman-
puiston ja Taivaskallion valilld). Maankayton muutok-
sista johtuvia uusien puistojen tarpeita on todettu
Suursuon alueella seka Louhenpuiston keskiosassa.

Luontoarvot alueella muodostuvat padosin met-
saluonnon lajistosta. Patolan metsa on arvokas lin-
nustokohde ja siellda on lahokaviosammaleen eli-
nymparistd. Pirttipolun puistoon liittyy Metsalan
pohjoispuolinen rinnemetsd, joka on liito-oravan
ydinalue (v. 2016 liito-oravaselvitys), arvokas metsa-
kohde ja lahokaviosammaleen elinymparisto. Pirtti-
polun puiston on laajemmin my®&s arvokas lintukoh-
de. Taivaskallio on arvokas lintukohde, metsdakohde,
ja geologinen kohde. Louhenpuiston pohjoisosassa
on arvokas lintukohde ja metsakohde.

Yleiskaavan Kaupunkiluonto -teemakartassa Mau-
nulanpurolaakso—Patolan metsan on todettu olevan
seka tarked ekologinen yhteys, ettd kehitettava met-
saverkostoyhteys Keskuspuiston ja Helsinkipuiston
valilla. Patolan metsa on metsaverkoston ydinaluet-
ta.

Kaupunkibulevardina
kehitettava katuosuus

|

Keskuspuiston vihersormi (VISTRA)
Viherlinjan puisto (VISTRA)
Kaupunginosapuisto (VISTRA)
Kehitettava tai uusi alikulku
Maunulanpuro

Jyrkka rinnemetsa tai kalliometsaalue

1E

mannnnnn - S3jlytettava tai kehitettava maisemareuna

Ekologinen yhteys (Luontotietokanta)

v

Liito-oravan ydinalue
(Helsingin liito-oravakartoitus 2016)

Liito-oravan kulkuyhteys
(Helsingin liito-oravakartoitus 2016)

Arvokkaat luontokohteet
(Luontotietokanta)

| 4
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Kulttuuriymparistot

Kaupunkibulevardin suunnittelualueella on seit-
semdn muinaismuistolain suojaamaa kohdetta,
jotka kuuluvat Helsingin seudun ensimmaisen
maailmansodan aikaisiin linnoituslaitteisiin (vuo-
den 1914 linnoitteiden asemat 35, 45,46 ja 47 Ka-
pyldssa sekd vuosien 1915-1918 linnoituksen tuki-
kohtien XXI ja XXII osia Patolassa, Ita-Pakilassa ja
Maunulassa).

s
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Bulevardin suunnittelualueen valittémassa |a-
heisyydessa sijaitsevat Kapylan, Lansi-Kapylan ja
Maunulan kulttuuriymparistokohteet ovat mer-
kittavia seka alueellisesti ettd valtakunnallisesti.
Alueet ovat valtakunnallisesti merkittavia raken-
nettuja kulttuuriymparistoja, joiden arvojen saily-
minen on turvattava kaavoituksessa.

A
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RKY 2009 -alue
AO/s Maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto
A
AG Helsingin kulttuuriympéristét (2002)
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Alsys © Helsingin kaupunki
AKjs R Aineistot: Museovirasto 2018,
VL1 as AP Uudenmaan liitto 2016, Unesco 2017,
; Afs Docomomo 2018, Yleiskaavoitus 2002,
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vp Asemakaavoitus 2018, Kaupunkimittaus
Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2018

Viereinen sivu Maunula
Kuva Eeva Pirhonen
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Jalankulun ja pyoraliikenteen

yhteydet

Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet

Suunnittelualueella on merkittavia estevaikutuksia
jalankulun ja pyordliikenteen reiteille. Suurimmat
haasteet luo padrata ja sen varikkoalueet, seka Tuu-
sulanvayla ja sen ramppialueet.

Tuusulanvaylan poikki on eteldsta alkaen padosin
eritasoyhteyksia Pohjolankadusta Asesepantien ta-
salle, jonka jalkeen yhteysvali harvenee. Eteldosas-
sa poikittaiset yhteydet sijoittuvat lahelle Pohjo-
lankatua ja Kdpyldan asemaa ja niitd on talla jaksolla
kuusi kappaletta. Keskimaarin yhteyksien valinen
etdisyys on noin 200 metria.

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksia Kapylan aseman ymparistossa
Kuvat: Eeva Pirhonen

Pohjoisessa kaikki poikittaiset yhteydet ovat eri-
tasossa. Pohjoiseen mennessa Asesepdntiesta
eteenpadin, poikittaisia yhteyskohtia on suunnitte-
lualueella kolme kappaletta. Keskimadrin yhteyksi-
en valinen etdisyys on noin 500 metria.

Tuusulanvayldan suuntaiset jalankulun ja pyo-
raliikenteen yhteydet jatkuvat vaylan rinnalla
Asesepantien tasalle. Asesepadntiesta pohjoisen
suuntaan reitit erkaantuvat vadylasta ja jatkuvat
esikaupunkialueen katuverkolla. Pohjoisbaana
kulkee Pasilasta radan vartta Kapylan asemalle ja
jatkuu pyoratiena Oulunkylaan.
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Joukkoliikenne

Tuusulanvdyld on tdrked Helsingin keskustaan
johtava sateittaisen bussiliikenteen vayla. Tuusu-
lanvaylan kautta Makelankadulle ja edelleen Ha-
meentietd Rautatientorille ajetaan ruuhka-aikana
noin 60 ldhtda tunnissa suuntaansa. Taman lisaksi
padkaupunkiseudun ulkopuolelta tulevilla bus-
silinjoilla on huipputunnilla noin 10 13ht64, jotka
ajavat Makelankadun ja Sturenkadun kautta Kam-
pin bussiterminaaliin.

Kantakaupungin raitiotieverkko ulottuu Makelan-
katua Pohjolankadun risteykseen asti. Rataa kayt-
taa raitiolinja 1 (Kapyla — Sérndinen - T66l6 - Eira).

Alueen poikki kulkee paarata Kapylan aseman
kohdalla. Asemalla on kahdella itdaisimmalla rai-
teella laiturit. Naita kdyttavat kehdrataa Helsin-
gistd lentoaseman suuntaan kulkevat junat 10
minuutin vuorovalillda. HSL on suunnittelut li-
sadvansa syksylla 2019 myo6s K-junille (Helsinki
- Kerava) pysdahdyksen Kapylan asemalle. Taman
jalkeen junia kulkisi Kdpylan asemalla tasaisella 5
minuutin vuorovalilla.

Kuva Seppo Laakso
Lahde: Helsingin kaupungin mediapankki

Kuvat Eeva Pirhonen
Makelankatu

Mékelankadun raitiotie Kapyldssa



Muurimestarintie

Yleiskaavan toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen raitiotitieverkko
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=== Tuusulanbulevardin pikaraitiotie
=== Raide-Jokeri

=== Kruunusiltojen pikaraitiotie

=== \/ihdintien pikaraitiotie

== \/jikin-Malmin pikaraitiotie

— Kaupunkiraitiotieverkko
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Katuverkko ja liikennemaara

Katuverkko

Makelankatu on yksi Helsingin sisddantulovaylista.
Makelankatu paattyy ja Tuusulanvayla alkaa Poh-
jolankadun liittymassa. Etelasta liittymaan saakka
likenneymparistd on kaupunkimaista ja liittyman
pohjoispuolella ymparistd vaihtuu valittdomasti vay-
[aksi.

Veturitie on Metsalan ja Pasilan yhdistava paakatu-
yhteys, joka kulkee suunnittelualueella ratapihan
poikki ja ylittaa sillalla osan paaradan varikolle me-
nevista raiteista. Metsalantie - Asesepantie on poi-
kittainen pddkatuyhteys Hameenlinnanvdylan ja
Tuusulanvaylan valilld. Metsdlantien eteldosaan ra-
kentuu uusi Postipuiston asuinalue.

Kaskynhaltijantie-Pakilantie on poikittainen kokoo-
jakatuyhteys Oulunkylan ja Pakilan valillg, jolle raken-
netaan pikaraitiotie Raide-Jokeri. Suunnittelualueen
katuverkko on paaosin tyypillista esikaupunkialueen
hierarkkista katuverkkoa.

Liikkennemaarat

Tuusulanvaylan ajoneuvoliikenne on vilkasta
etenkin Kaskynhaltijantien pohjoispuolella, jossa
vuorokauden liikennemadréksi on arvioitu noin
57000 ajon./vrk. Yli kymmenen tuhannen ajoneu-
von vuorokausiliikennemaaria mitataan suunnit-
telualueella Tuusulanvayldn lisdksi Kdskynhaltijan-
tiella ja Pakilantiella, Asesepantielld, Metsalantiella
ja Veturitielld, seka Panuntielld. Makelankadun
padssa vuorokauden yhteenlaskettu lilkkennemaa-
ra on noin 37000 ajon. /vrk.

Kuva Aleksi Raisdnen
Tuusulanvayla Patolan suunnalta lounaaseen kohti Kaskynhaltijatien risteysta
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Teknistaloudellinen
suunnittelu



Suunnittelualueen teknisia

ominaispiirteita

Maapera ja tayttoalueet

Suunnittelualueen pohjoisosan maapera on
pddosin moreenialuetta, jonka paalla on alueen
rakentamisen yhteydessad tehty tayttoja. Tuusu-
lanvaylan itdpuolelle sijoittuu kallioisia alueita ja
lansipuolelle puistoalueille alavampaa savialue,
jonka jalkeen maasto nousee nykyisille asuina-
lueille moreenimaaksi.

Tuusulanvéylén nykyinen linja sijoittuu savialueel-
le noin Suursuonpuistosta pohjoiseen pdin. Savi-
alueiden paksuus kasvaa eteldsta pohjoiseen noin
3-4 m savikosta 6-10 m paksuun savikerrokseen.
Suursuonpuiston kohdalla, Tuusulanvéayléan ita-
puolella, on Helsingin kaupungin maaperakartalle
merkitty tayttoalue. Tayton laadusta ja l&jitysajan-
kohdasta ei ole tietoa.

Pohjoisosan yleistasausta suunniteltaessa tulee
kiinnittaa erityistda huomiota maaperén stabilitee-
tin varmistamiseen alueen halki kulkevan puron
suuntaan.

Suunnittelualueen eteldosan, poislukien Ilma-
lan ratapiha-alue, maapera on paaosin kallio- ja
kitkamaa-aluetta siihen liittyvien mahdollisten
rakentamisalueiden osalta.  Suunnittelualueen
maapera on ollut kuormittavan toiminnan vaiku-
tuksessa pitkdan. Pilaantuneisuutta ovat voineet
aiheuttaa muun muassa alueella harjoitettu teolli-
nen toiminta, maaperdn vanhat tayttoalueet seka
lilkenne. Maaperan pilaantuneisuus ja vaikutukset
arvioidaan suunnittelun edetessa tutkimuksin ja
riskinarvioin. Maaperan pilaantuneisuuden vaiku-
tukset toteutuskustannuksiin otetaan huomioon
jatkosuunnittelussa.

Ote maaperakartasta Tuusulanvaylan ja Kaskynhaltijantien risteysalueelta
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Suunnittelualueen pohjoisosasta on teetetty yleis-
suunnittelutasoinen perustamistapaselvitys, jossa
on selvitetty alueellisia pohjanvahvistustarpeita,
katu- ja korttelialueiden/rakentamisalueiden pe-
rustamistapoja seka niiden kustannusvaikutuk-
sia. Selvityksen perusteella on laadittu alustava
alueellinen yleistasaus, jota kaytetaan jatkosuun-
nittelun pohjana. Alueellisia pohjanvahvistuksia
tarvitaan mm. osalla tulevaa bulevardia seka sen
lansipuolisia reuna-alueita.

Yleistasaussuunnitelmalla on pyritty varmista-
maan alueelliset tulvareitit, katujen ja raittien
minimikaltevuudet seka eri rakentamisalueiden
yhteensovittaminen.  Yleistasaussuunnittelulla
pyritddn myos osaltaan kartoittamaan toteutta-
miskelpoiset liikenneratkaisut sekda parantamaan
taten alueellisia rakentamisedellytyksia.

Suunnittelualueen eteldosa on rakennettavuudel-
taan hyvaa ja rakennukset perustetaan paaosin
maanvaraan tai murskearinan valityksella kallion
varaan.

Suunnittelualueen pohjoisosasta on teetetty hu-
levesisuunnitelma, jonka suositukset otetaan lah-
tokohdaksi jatkosuunnitteluun. Suunnitelmassa
on osoitettu yleissuunnittelutasoisesti hulevesien
johtamisen paareitit pintavaluntana ja viemareis-
sa seka keskitetyt hulevesien hallintarakenteet.
Hulevesisuunnitelmalla pyritdadn kartoittamaan
hulevesienkasittelyn menetelmat/paaperiaatteet
ja niiden vaatimat aluevaraukset mm. Maunulan-
puron osalta. Alueellista hulevesitarkastelua jatke-
taan suunnittelualueen eteldosassa.

Tuusulanvaylan ja vilkkaimpien katujen seka ra-
ta-alueiden lahiymparistossa liikenteen aiheutta-
mat melutasot ja ilman epapuhtauspitoisuudet
ovat korkeita. Suunnittelualueen eteldosissa sa-
malle osa-alueelle voi kohdistua merkittavaa me-
lua useasta eri suunnasta. llmalan varikkoalueen
[ahiymparistoon kantautuu myds tavanomaisesta
raideliikennemelusta poikkeavaa melua. Olemas-
sa olevien junaraiteiden laheisyyteen sijoittuviin
rakennuksiin kohdistuu maa- ja kallioperan kautta
valittyvasta varahtelysta runkomelu- ja tarinariski.
Uusien raitioteiden suunnittelussa tulee kiinnittaa
huomiota riittdvaan runkomelun ja tarinan torjun-
taan.

Jatkosuunnittelussa arvioidaan liikenteesta ai-
heutuvia ilmanlaatu- ja meluvaikutuksia suunnit-
telualueella ja sen vaikutuspiirissa huomioiden
Tuusulanvaylan liikenteen ohjaamisessa esitetta-
vat muutokset. Arvioinnin perusteella selvitetaan
tarvittavia torjuntatoimenpiteita haittavaikutus-
ten vahentamiseksi seka mahdollisia reunaehtoja
suunniteltavalle maankaytolle ja liikenneratkai-
suille ottaen huomioon asuin- ja elinympariston
terveellisyyden ja viihtyisyyden vaatimukset.

llImanlaadun kannalta erityistd huomiota tulee
kiinnittaa Tuusulanvaylan varteen, jossa suuret
liikennemaarat, mahdollinen ruuhkautuminen ja
tiiviin kaupunkirakenteen myo6ta sulkeutuva katu-
tila muodostavat oman erityiskysymyksensa. Vaik-
ka ajoneuvojen pakokaasuperdiset ilmanlaatua
heikentdvat paastot todennakoisesti pienenevat
tulevaisuudessa, ei katupdlyn paastdissa ole na-
kopiirissa merkittavia vahennyksia mm. ajoneuvo-
tekniikan paranemisen myota.



Kéapyldn asemanseudun kehittaminen ja lisdra-
kentaminen liikkenteen solmukohtana edellyttaa
laajamittaisia rakenteellisten ratkaisujen tarkaste-
luja seka liikenteen ympadristovaikutusten laajaa
huomioimista.

Kapyldn aseman kehittamista ja lisarakentamis-
mahdollisuuksia tutkitaan yhteistyossa Liikenne-
viraston kanssa. Jatkosuunnittelussa turvataan
olemassa olevat raideliikenneyhteydet sekd va-
raudutaan tarvittaviin lisaraideyhteyksiin ja lai-
turimuutoksiin.  Mahdolliset lisdraideyhteydet
vaikuttavat alueen nykyiseen seka tulevaan maan-
kayttoon.

Alueen lisarakentamisen keinojen ja laajuuden
arvioiminen edellyttda rakenneteknista vyleis-
suunnittelua seka teknisen etta taloudellisen to-
teutettavuuden varmistamiseksi. Maankayton
muutokset edellyttavait myds mm. alueellista
yleistasaussuunnittelua seka korkotasojen yh-
teensovittamista.

Pitdjanmaki-Viikinmaki -korkeajannitteisten II-
majohtojen uudelleenjarjestelyja selvitetdan jat-
kosuunnittelun yhteydessa.

Bulevardikaupungin toteuttaminen edellyttaa
merkittavia ennakkoinvestointeja mm. liikennejar-
jestelmaan, taitorakenteisiin, yhdyskuntateknisen
huollon jarjestelmiin sekd maaperan rakentamis-
kelpoisuuteen. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan
mm. nykyisten siltojen ja taitorakenteiden mah-
dollisia uusimis- tai muutostarpeita seka niiden
vaikutuksia maankayttoon.

Huomattava maankdyttopotentiaali mahdollis-
taa kaupungille tuloja tonttien myymisesta ja
vuokraamisesta sekd mahdollisista maankaytto-
korvauksista. Tulovaikutuksia arvioitaessa tulee
ottaa huomioon mm. alueiden kayttotarkoitus,
maanomistus sekd olemassa olevat rakennukset
ja vuokrasopimukset.
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Hankkeeseen
liittyvat selvitykset



(Kaupunkiympariston julkaisuja 2017:14)

Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman ke-
hittamisselvityksessa maariteltiin Helsingin uuden
yleiskaavan tavoitteiden mukaisen joukkoliiken-
nejarjestelman periaatteita ja sita, miten bussilii-
kenne sovitetaan raideliikenteen runkoverkkoon.

Joukkoliikennejarjestelman kehittamisperiaatteet
perustuvat joukkoliikennemuotojen hierarkialle,
jossa kantakaupungin ja kaupungin alakeskusten
vdliset yhteydet luodaan raideliikenteen yhte-
yksilla. Uudet pikaraitiotiet luovat runkolinjojen
verkostoa uusilla sateittaisilla ja poikittaisilla yh-
teyksilla. Nykyinen kantakaupungin raitioverkko
palvelee jatkossakin kantakaupungin sisdista liik-
kumista. Bussiliikenteen roolina on toimia raidelii-
kenteen liityntaliikenteenad ja tarjota taydentavia
yhteyksia.

Joukkoliikennejarjestelmadsta tulee entista ver-
kostomaisempi. Monikeskustaisessa kaupungissa
matkat suuntautuvat nykyistda useammin muual-
le kuin ydinkeskustaan. Verkostomainen raken-
ne korostaa liikkenteen solmukohtien merkitysta.
Vaihdot bussien ja raideliikenteen valilla tehdaan
sujuviksi ja vaihtopaikkojen laatuun panostetaan.
Kantakaupungin saavutettavuus sdilyy korkeana,
vaikka suoraan keskustaan ajavien bussien maara
vahenee.

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi kokouk-
sessaan 12.12.2017 kantakaupungin joukkoliiken-
teen kehittamisselvityksessa esitetyt periaatteet
joukkoliikennejdrjestelman  jatkosuunnittelussa
ohjeellisena noudatettaviksi ja ettd Vihdintien ja
Tuusulanvaylan kaupunkibulevardien suunnitte-
lun kanssa samanaikaisesti kehitetaan Valimon ja
Kapyldn asemia vaihtoterminaaleina.

(WSP 8/2018-12/2018)

Tyossa tarkastellaan Tuusulanbulevardin liiken-
teen toimivuutta seka kehitetaan eteenpain alus-
tavia suunnitelmia liilkennejarjestelyista

(3/2018)

Selvityksessa esitettiin bulevardin toisen haaran
linjausta jatkosuunnittelun pohjaksi Asesepantien
ja Veturitien olemassa olevaa katuverkkoa pitkin
ja sita kehittamalla.

(Strafica 4/2018)

Selvitysessa tarkasteltiin liittymatyyppeja moot-
toriajoneuvoliikenteen kannalta.
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Bulevardikaupungin alueelle tavoitellaan urbaaneja
kantakaupunkimaisia kaupunginosia, joissa on kaup-
paa ja palveluita. Suunnitteluperiaatteita varten on laa-
dittu tavoitteet kaupan suunnittelulle seka alustavasti
arvioitu bulevardikaupunginosien liiketilatarpeet ja
keskeiset sijainnit. Jatkotyona suunnittelun myéhem-
massa vaiheessa tarkennetaan liiketilan suunnittelua
ja sijainteja seka mitoitusta ja konsepteja korttelitasolla
sekd tehdaan asemakaavoihin liittyva vaikutusten arvi-
ointi liiketilojen ratkaisujen osalta konsulttityona.

Yleiskaavan mukaan bulevardialueet ovat pagosin kan-
takaupunkia. Yleiskaavan tavoitteet painottavat kaikis-
sa keskustoissa jalankulun merkitysta ja keskusta-aluei-
den suunnittelua tiiviind ja urbaanina ymparistona.
Kaupan rakentamisen lahtokohtana ovat tiiviiseen kau-
punkiin soveltuvat ratkaisut. Kaupan rakentaminen on
sovitettava osaksi korttelirakennetta ja se on integroita-
va muihin toimintoihin, esimerkiksi asumiseen tai mui-
hin toimitiloihin ja palveluihin.

Suunnittelualueen suurin kaupallinen keskittyma on
Kapylan aseman vieressa. Alueen paivittaistavarakau-
pan tarjonta koostuu tata lukuun ottamatta padasiassa
pienista tai keskikokoisista liikkeista. Uuden yleiskaavan
[ahimmat liikekeskusta-alueet (C1) sijaitsevat Oulunky-
lassa ja Pasilassa. Maunulan lahikeskusta (C2) on noin
500 metrin etdisyydella tulevasta bulevardin ja Jokeri
1:n risteyksesta.

Paivittdistavarakauppa on paikallisista arjen palveluis-
ta merkittdvin ja se maarittaa hyvin paljon, mihin arki-
asiointi suuntautuu. Nykyisin alueella saavuttaa paivit-
taistavaramyymalan kavelyetdisyydella erittdin hyvin
Maunulassa, jopa 94 % asukkaista, mutta Oulunkyldssa
vain 62 % asukkaista. Muilla lahialueilla osuus on tata-
kin alhaisempi.

Bulevardikaupunginosien kaupan palveluiden mitoi-
tus ja sijoittumisen suunnittelu perustuvat lahikysyn-
tdan. Uuden bulevardikaupungin markkina-aluee-
seen vaikuttavat tulevan alueen oma palvelutarjonta
seka lahella sijaitsevat muut palvelukeskittymat ja
keskukset. Markkina-alueet menevat myos osittain
paallekkain ja silloin ostovoiman suuntautumiseen ja
markkina-alueeseen vaikuttavat kunkin alueen kau-
pallinen vetovoima.

Alustava arvio ja mitoitus on tehty yleiskaavan poten-
tiaalin perusteella. Suunnittelun tarkentuessa asukas-
maara- ja tyopaikka-arvioita voi myos tarkentaa seka
sitd kautta paivittaa liiketilatarvelaskelmia. Arvion
mukaan nykytilanteessa olisi jo kaupan ja palvelui-
den tilatarvetta alueella, mutta arvio hajautuu koko
bulevardin varrelle. Lisaksi lahialueella on tavoitteena
kehittdd Oulunkyldn asemanseutua ja Raide-Jokerin
vartta seka Pakilan tien vartta, joilla on osin paallek-
kdinen vaikutusalue.

Tulevien joukkoliikenneyhteyksien ja liikenteen sol-
mukohtien kannalta merkittaviksi kaupallisten kes-
kittymien sijainneiksi Tuusulanbulevardilla nousevat
Kapylan asemanseutu ja Raide-Jokerin risteysalue.
Kapyla on etenkin merkittava tyopaikkakeskittyma ja
Kapylan aseman laheisyydessa on jo nyt jossain maa-
rin kaupallisia palveluja. Suurimmat asukasmadran
kasvut seka sita kautta suurin ostovoimapotentiaalin
kasvu kohdistuu Raide-Jokerin pysakin lahialueelle.
Nykyiselldan risteysalueella ei ole kaupan tarjontaa,
mutta noin 500 metrin sateelld on Maunulan ja Paki-
lantien kaupallinen tarjonta, jonka jatkumona kaupal-
lisia palveluita voisi kehittaa Tuusulan vaylan pikarati-
kan ja Raide Jokerin ristedvalle pysdkin laheisyyteen
toiseksi keskittymaksi.



Olemassaolevat palvelut

Olemassaolevat palvelut ovat keskittyneet nykyisten asukas- ja tyOpaikkakeskittymien laheisyyteen tai
liilkennevirtojen varrelle. Ympardivien alueiden kaupallinen tarjonta jakautunut tasaisesti, paljon pienia
yksikoéita. Suunnitteluperiaatealueen suurin pt-kauppa on Kapyldn aseman vieressa. Metsadlan yritysalu-

eella jonkin verran esim. ravintolapalveluita. Muuten alueella ei juurikaan kaupallisia palveluita ole.
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Tavoitteet kaupan suunnittelulle

Alustavat bulevardikaupungin liiketilatarpeet ja keskeiset sijainnit.
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Flintholmin vaihtoasema, Kdpenhamina(Fredriksberg)
Kuva Satu Tarula

Jatkasaaren kadunvarsiliiketiloja
Kuva Antti Pulkkinen (Helsingin kaupungin mediapankki)
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Suunnittelualueen pohjoisosaan on laadittu hu-
levesi- ja perustamistapaselvitys. Selvityksen
tarkoituksena on ollut selvittda maankaytdn hu-
levesivaikutuksia, Maunulanpuron vaatima tilava-
raus seka maaritella alueellisia perustamistapoja
ja esirakentamistarvetta. Tydssa on lisaksi laadittu
alueelle alustava yleistasaus ja yleissuunnitteluta-
soinen kustannustarkastelu.

(luonnos)

Ty6ssa madritellaan metsa- ja puustoinen verkos-
ton termejd, tydmenetelma verkoston tarkaste-
luun seka keinovalikoimaa verkoston kehittamik-
si. Tuusulanbulevardin suunnittelualue oli yhtena
case-alueena, kun termeja ja tydmenetelmaa ke-
hitettiin.

Tyossa kaytiin 1api suunnittelualueen maiseman
osatekijat ja peruspiirteet, arvokkaat kulttuuriym-
paristot ja luontokohteet seka tavoitteellinen vi-
her- ja virkistysverkosto. Ndiden pohjalta laadittiin
suositukset jatkosuunnitteluun.

Helsingin yliopiston tutkimushanke tutkii ja ver-
tailee erilaisia katupoikkileikkausvaihtoja, joissa
on eri maara katupuita ja muuta kasvillisuutta.
Tutkimusasetelmassa on kaytetty lahtékohtana
Tuusulanbulevardin liikennetietoja seka viitteel-
listéa kaupunkimallia.



Pikaraitiotien yleissuunnitelma kasittaa raitio-
tieyhteyden Helsingin ydinkeskustasta Makeldn-
kadun kautta Tuusulanbulevardille. Yleissuunni-
telman tavoitteena on maarittaa radan, pysakkien
ja muiden radan toteuttamisen edellyttamien lii-
kennejarjestelyjen aluevaraustarpeet jatkosuun-
nittelua ja kaavoitusta varten. Rata ja katujarjes-
telyt suunnitellaan sellaisella tarkkuudella, ettd
kustannuksista, toteutettavuudesta ja vaikutuksis-
ta on riittavat tiedot toteutuksesta paattamiseksi
ja hankkeen viemiseksi investointiohjelmiin.

Tuusulanbulevardin suunnan joukkoliikenteen
linjastoa tulee suunnitella aiempia selvityksia
tarkemmalla tasolla. Tavoitteena on suunnitella
linjasto, joka on vahintaan yhta kilpailukykyinen
kuin nykyperiaatteiden mukainen suoriin bussilin-
joihin perustuva linjasto. Uudessa joukkoliikenne-
jarjestelmassa matkustajan kokeman keskimaarai-
sen palvelutason tulee olla parempi kuin nykyisen
kaltaisessa linjastossa.

Linjastosuunnitelman perusteella saadaan mm.
vastaus kysymyksiin siitd, miten Tuusulanbulevar-
din pikaraitiolinja vaikuttaa kantakaupungin ratik-
kalinjastoon ja mika osa bussilinjastosta paattyy
Kapyldan asemalle. Bussiliikenteen tulevaisuuden
lahtomaarasta tarvitaan tarkempi kuva erityisesti
Kapylan aseman bussiterninaalin mitoittamiseksi.

Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtyma (HSL)
vastaa joukkoliikenteen suunnittelusta ja jarjesta-
misesta padkaupunkiseudulla. HSL paattaa jouk-
koliikennejarjestelman linjastoista ja aikatauluista.
Linjastosuunnittelu tulee tehda tiiviissa yhteis-
tyOssa HSL:n kanssa.

Alustava terminaalin luonnossuunnittelu tarkem-
man tilantarpeen arvioinnin tueksi.

Tutkitaan bulevardin suunnittelualueella asukkai-
den ja muiden alueella liikkuvien liikkumisen reit-
teja suunnittelutyon tueksi.

Ty6ssa on tarkoitus kartoittaa Maunulan purolaak-
soa pitkin osoitetun ekologisen paayhteyden ja
kehitettdvan metsaverkostoyhteyden seka Mau-
nulan puroluonnon tarpeet ja mahdollisuudet
suhteessa suunniteltaviin  Tuusulanbulevardin
Kaupunginosiin, virkistyksen paareittiin seka hu-
levesiin.

Suunnitelmassa on tarkoitus madritella suunnitte-
lualueen viher- ja jalankulkuverkoston osat seka
virkistyspalvelutarpeet ja uuden kaupunkiluon-
non mahdollisuudet. Talldin tarkennetaan myds
mitoitus, tilantarpeet seka saavutettavuus.

Bulevardikaupungin alueen teknisen ja taloudel-
lisen toteutettavuuden varmistamiseksi laaditaan
jatkosuunnittelussa tarvittavat tekniset yleissuun-
nitelmat ja selvitykset.

Pitkan aikavalin palveluverkkotarkastelu.
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