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Kulosaarensilta ja Itavayla,
valilla Kulosaarensilta -
Kulosaarentie

Palautteet katusuunnitelmaluonnoksista 32003/1 ja 32099/1 (esilla 27.3. — 9.4.2024)

Tahan muistioon on kirjattu katusuunnitelmaluonnosten esilla olon aikainen palaute seka
vastineet palautteisiin.

Tiedote suunnitelmaluonnosten esilla olosta lahetettiin katusuunnittelualueeseen rajautuville
kiinteistoille seka alueen paikallislehtiin. Helsingin kaupungin omilla verkkosivuilla on ollut
Kulosaarensillan osalta hankesivu, jossa on tiedotettu suunnittelun ja hankkeen etenemisesta.

Katusuunnitelmaluonnokset olivat esillda Helsingin kaupungin verkkosivulla osoitteessa
https://paatokset.hel.fi/fi/kuulutukset-ja-ilmoitukset/katu-ja-puistosuunnitelmat. Mahdolliset
kommentit suunnitelmiin pyydettiin toimittamaan 9.4.2024 mennessa.

Katusuunnitelmaluonnoksista saadut palautteet:

1. Palaute

Kiitos Kulosaaren sillan katuluonnoksesta. Toivoisin yhta parannusta:

e Sillan pohjoisreunan pyoératien (Baana) ja ajoradan valiin sellainen rakenne, joka estaa
lumen auraamisen ajoradalta pyoratielle. Samalla estyisi veden roiskuminen autojen
renkaista pyoratielle.

o Esimerkiksi erotuskaistan keskelle 1,5 m korkea betonimuuri

¢ Nyt ongelmana on talvisin se, etta pyoratie kdydaan auraamassa klo 7:00 mennessa ja
sitten ajoradalta aurataan lumet pyératielle klo 7:30. Samaten rapa roiskuu autojen
renkaista pyorailijoiden paalle, kun pyodratie kulkee todella I1ahella vilkkaasti likennoitya
itavaylaa.

Vastine:

Sillan suunnitelmaluonnoksessa ajoratojen ja pyorateiden valisten erotuskaistojen leveytta ol
kasvatettu nykyisesta 0,5-0,75 metrista 1,5 metriin, jolloin lumitilaa on enemman ja jalankulku
seka pyOraily kauempana autoliikenteesta. Nyt suunnitelmaehdotusvaiheeseen tuota
erotuskaistan leveytta tullaan kasvattamaan entisestaan, 2,0 metriin. Lisaksi jalkakaytavien ja
pyorateiden leveydet kasvavat nykyisesta merkittavasti, joka luo edellytyksia vaylien
paremmalle sateen- ja talvenaikaiselle laatutasolle seka pyorailtéavyydelle. Pyoratien ja ajoradan
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valiin ehdotettu rakenne olisi sillalle teknisesti haastavampi ratkaisu. Betonimuurina toteutettuna
se olisi varsin massiivinen rakenne ja aitana taas sillan vesieristeeseen taytyisi toteuttaa sillan
kestavyytta heikentavia lapivienteja perustusten kohdalla. Seindmainen rakenne vahentaisi
kaytettavissa olevaa vapaata katutilaa ja hankaloittaisi kunnossapitoa.

2. Palaute

Paaasiassa mietin jalankulun ja pyoéraliikenteen jarjestelyitd. Nykyisellaan sillalla on aika tympea
pyorailla, koska autotieltad lentaa roskia, pikkukivia ja katupdlya suoraan jalkakaytavalle ja
pyoratielle. Katupdlyn maaraa voi vahentaa tehokkaasti laskemalla autojen liikennenopeuksia
sillalla. Voisiko naiden teiden valille saada jonkin muurin tai vastaavan hyvan ratkaisun, joka
estaa roskien lentdmisen kulkijoiden paalle?

Kalasataman paassa sillalla oleva jalkakaytava kapenee todella paljon. Jalkakaytavan leveys
kannattaa sailyttaa jollain tavalla.

Vastine:

Kaupunginhallitus paatti 9.4.2018 nykyisista nopeusrajoitusten periaatteista. Naiden
periaatteiden mukaisesti Kulosaarensillan nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h, eika tahan
esitetd muutosta.

Sillan suunnitelmaluonnoksessa ajoratojen ja pyorateiden valisten erotuskaistojen leveytta ol
kasvatettu nykyisesta 0,5-0,75 metrista 1,5 metriin, jolloin lumitilaa on enemman ja jalankulku
seka pyoraily kauempana autoliikenteesta. Nyt suunnitelmaehdotusvaiheeseen tuota
erotuskaistan leveytta tullaan kasvattamaan entisestaan, 2,0 metriin. Liséksi jalkakaytavien ja
pyorateiden leveydet kasvavat nykyisesta merkittavasti, joka luo edellytyksia vaylien
paremmalle sateen- ja talvenaikaiselle laatutasolle seka pyorailtavyydelle. Autoliikenteen
kaistoja kavennetaan nykyisesta, mika tukee paremmin 50 km/h nopeusrajoitusta.

Pyoratien ja ajoradan valiin ehdotettu rakenne olisi sillalle teknisesti haastavampi ratkaisu.
Betonimuurina toteutettuna se olisi varsin massiivinen rakenne ja aitana taas sillan
vesieristeeseen taytyisi toteuttaa sillan kestavyytta heikentavia lapivienteja perustusten
kohdalla. Seinamainen rakenne vahentaisi kaytettavissa olevaa vapaata katutilaa ja
hankaloittaisi kunnossapitoa.

Uusi silta liittyy Redin kohdalla oleviin nykyisiin rakenteisiin. Esimerkiksi puistokannelle johtava
ramppi ja melukatteen rakenteet sailyvat nykyisellaan. Tama rajoittaa kaytettavissa olevaa tilaa,
mutta jalkakaytavan leveys sailyy vahintaan nykyisellaan.

3. Palaute

Pyytaisin uutta siltaa rakentaessa huomioimaan sillan nopeusrajoitukset. Koko sillan on syyta
olla 50km/h nopeusrajoitusaluetta jatkossakin - mutta koska sillalla ajetaan rutiininomaisesti
ylinopeutta Kulosaaren suuntaan, johon ei ole kameravalvontaa, ehdotan kameroita molempiin
suuntiin. Talla hetkella varsinkin pyorailijan on turvatonta kulkea sillan etelapuolta kun aivan
vieresta ajetaan kovaa ohi.

Olisi my6s hyva tarkastella mahdollisuutta alentaa nopeudet Itavaylalla aina Herttoniemeen asti.
Liikennemelu Kulosaaressa on todellinen haitta.
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Vastine:

Kaupunginhallitus paatti 9.4.2018 nykyisista nopeusrajoitusten periaatteista. Naiden
periaatteiden mukaisesti Kulosaarensillan nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h, eika tdhan
esitetd muutosta. Autoliikenteen kaistoja kavennetaan nykyisesta, mika tukee paremmin 50
km/h nopeusrajoitusta. Sillan l1&nsipdassa on jo nykyisin ajonopeuksien kameravalvonta.
Mahdollisista uusien nopeusvalvontakameroiden sijoittamisesta paatetaan eri yhteydessa kuin
téssa katusuunnitelmassa.

Sillan suunnitelmaluonnoksessa ajoratojen ja pyorateiden valisten erotuskaistojen leveytta ol
kasvatettu nykyisesta 0,5-0,75 metristad 1,5 metriin, jolloin jalankulku seka pyoéraily kauempana
autoliikenteesta. Nyt suunnitelmaehdotusvaiheeseen tuota erotuskaistan leveytta tullaan
kasvattamaan entisestaan, 2,0 metriin. Lisaksi jalkakaytavien ja pyorateiden leveydet kasvavat
nykyisesta merkittavasti, joka parantaa jalankulun ja pyérailyn laatutasoa.

Kulosaarensillan katusuunnitelmalla ei puututa Itavaylan jarjestelyihin Kulosaaren osuudella.
Vaylan luonteen ja mitoituksen tulisi vastata osoitettua nopeusrajoitusta. Pelkka
nopeusrajoituksen lasku ilman muita muutoksia ei olisi riittava toimenpide.

4. Palaute

Kannanotto Kulosaaren sillan uusimiseen

Silta on tulossa samaan paikkaan, missa se on sijainnut vuodesta 1958 lahtien. Positiivista on,
etta silta tai sen rampit eivat vie lisimaata Kulosaaressa. Sillan etelapuolelta Kuorekarista
poistuu mantyja ja pohjoispuolelta haviaa pensaita. Kumpaankin paikkaan on kuitenkin tulossa
korvaavaa kasvillisuutta, mika on tarkeaa alueen vihrean ilmeen sailyttamiseksi.

Sillan ajoratojen valiin on kaavailtu tilaa mahdolliselle raitiotielle. Ottaen huomioon, etta
Kulosaaren lavistaa jo metrorata, ei toinen raideyhteys vaikuta tarpeelliselta. Pysakkien
rakentaminen Kulosaareen ei onnistuisi ilman merkittavid maanrakennustoéitd. Emme nae
tarpeellisena raideyhteyden lisdamista sillalle. Jos sillan leveyden lisaaminen liittyy
raitiotievaraukseen, pid@amme levennysta turhana.

Sillan nopeusrajoituksen tulisi olla 50 km/h (aikaisemman 70 km/h:n sijaan) ja jatkua Itavaylalla
Kulosaaren kohdalla. Nopeusrajoituksen lasku vahentaisi melua ja liikenteen paastoja, seka
lisaisi turvallisuutta ajoradan valittbmassa laheisyydessa kavelijdille ja pyorailijdille.

Vastine:

Raitiotiesta ei ole olemassa suunnitelmia eika paatoksia. Varaus on kuitenkin jarkevaa tehda
tulevaisuuden varalle, jos raitiotie joskus tulevaisuudessa paatetaan toteuttaa sillalle. Sillan
ajoratojen tila leveyssuunnassa kapenee vanhaan siltaan nahden.

Kaupunginhallitus paatti 9.4.2018 nykyisista nopeusrajoitusten periaatteista. Naiden
periaatteiden mukaisesti Kulosaarensillan nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h, eika tahan
esitetd muutosta.

5. Palaute

Kulosaaren silta on ollut aina erittdin ongelmallinen pydrailylle ja jalankululle talvisin. Sillalla
kulkee lahes kaikki Ita-Helsingista keskustan tai Pasilan suuntaan kohdistuva pyoraliikenne,
eika kaytanndssa vaihtoehtoista reittia talle likenteelle ole. Merkittavin ongelma sillalla on se,
etta ajoradalta aurataan poikkeuksetta jokaisen lumisateen jalkeen lumet pyoratielle (kuvat 1 ja
2), jolloin niin pyoraily kuin jalankulkukin muuttuu lahes mahdottomaksi. Lunta ei tyypillisesti
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poisteta mydskdan moneen tuntiin, eika valttamatta edes useampaan paivaan. Lisaksi sillan
vilkkaan autoliikenteen toimesta ajoradalta roiskuu loskaa usein koko nykyisen pyoératien
leveydelta. Nama ongelmat eivat korjaudu milldan tavoin uudessa suunnitelmassa, vaan uuden
suunnitelman mukaan tilanne muuttuu vield huonommaksi.

Meluseina ja lumiaita

Ehdotamme, ettd sillan pohjoisreunalla meluseina siirretddn metroradan ja baanan valista
baanan ja ajoradan valiin. Talléin se suojaisi sillalla kulkevia pyorailijéita ja jalankulkijoita
moottoriajoneuvojen melulta kuten myos estaisi lumen auraamisen pyodrétielle ja jalkakaytavalle.
Ottaen huomioon sen, etta nykytilanteessa aurattava lumi tayttda koko olemassaolevan
pyOratien ja jalkakdytavan, suunnitelmaan merkitty leveimmilldan 1.5 metria oleva erotuskaista
ei missaan tapauksessa ole riittdva estdmaan aurattavan lumen lentdmista pyoréatielle.

Mikali meluseina halutaan pitda baanan ja metroradan valissa, ehdotamme baanan ja ajoradan
valiin toista aitaa estdmaan lumen auraamisen pyorailijéiden ja jalankulkijoiden haitaksi. Samoin
sillan etelareunalle tarvitaan vastaava aita ajoradan ja pyoératien valiin estamaan lumen
auraaminen pyoératielle.

Kolmitasoratkaisu

Kulosaaren sillalle suunnitelmassa on merkitty molemmin puolin kolmitasoratkaisu, jossa
jalkakaytavaa ja pyoratieta erottaa teravakulmainen reunakivi. Tama on vaarallinen ratkaisu
eritoten tilanteessa, jossa pyoratielle on satanut lunta tai jos siihen on roiskunut lunta ajoradalta.
Pyorailijalla ei talléin ole mitdan mahdollisuutta nahda ajosuunnan suuntaista reunakivea ja
renkaan siihen osuminen aiheuttaa lahes varmasti kaatumisen. Mikali sillalle toteutetaan
eritasoratkaisu, se tulee ehdottomasti toteuttaa loivasti viistetylla reunakivella, jolloin siihen
osuminen ei valttamatta kaataisi pyorailijaa. Tallainen ratkaisu on kaytéssa esimerkiksi
Lauttasaaren sillalla. Todennakdisesti parempi ja ehdottomasti turvallisempi ratkaisu tassa olisi
kuitenkin pelkka noppakiviraita, jolloin talvikunnossapitokin helpottuisi.

Ramppi Kulosaaren puistotielta

Kulosaaren puistotien suunnalta ltavaylalle johtavan rampin kohdalla jalkakaytavan ja baanan
leveys kapenee. Rampilla ajoradan leveys on kuitenkin yli nelja metria. Ehdotamme, etta
ajorataa kavennetaan, jolloin saadaan lisaa tilaa niin jalankululle kuin pyorailyllekin, seka
mahdollisesti myos ajoradan ja pyodratien valiseen erotuskaistaan hieman lisaa leveytta.

Vastine:

Sillan suunnitelmaluonnoksessa ajoratojen ja pyorateiden valisten erotuskaistojen leveytta ol
kasvatettu nykyisesta 0,5-0,75 metristad 1,5 metriin, jolloin lumitilaa on enemman ja jalankulku
seka pyoraily kauempana autoliikenteesta. Nyt suunnitelmaehdotusvaiheeseen tuota
erotuskaistan leveytta tullaan kasvattamaan entisestaan, 2,0 metriin. Lisaksi jalkakaytavien ja
pyorateiden leveydet kasvavat nykyisesta merkittavasti, joka luo edellytyksia vaylien
paremmalle sateen- ja talvenaikaiselle laatutasolle seka pyorailtavyydelle.

Palautteessa ehdotettu meluseinan siirto tai erillinen aita pyoratien ja ajoradan valiin olisi sillalle
teknisesti haastavampi ratkaisu. Betonimuurina toteutettuna se olisi varsin massiivinen rakenne
ja aitana taas sillan vesieristeeseen taytyisi toteuttaa sillan kestavyytta heikentavia lapivienteja
perustusten kohdalla. Seinamainen rakenne vahentaisi kaytettavissa olevaa vapaata katutilaa ja
hankaloittaisi kunnossapitoa.
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Suunnitelmaluonnoksessa oli esitetty sillan molempien reunojen jalkankulku- ja pydravaylien
valiin tasoerottelua. Nyt jatkosuunnittelussa laadittuun suunnitelmaehdotukseen on sillan
etelareunan vaylalta poistettu tasoerottelu, koska vaylien leveydet ovat vahdisemmat eika
kyseessa ole baanatason yhteys. Sillan pohjoisreunan baanan osalta on kuitenkin pitaydytty
tasoerotellussa ratkaisussa, joka on yleisesti Helsingissa kaytdssa oleva tyyppiratkaisu, myos
useampikaistaisilla pdakaduilla. Palautteessa ehdotetulla luiskatulla reunakivella toteutettu
tasoerottelu heikentaa erottelun toimivuutta ja erottelu haviaa talviaikaan herkemmin lumen
kertyessa luiskatun reunakiven kohdalle. Luiskattu reunakivi ei ole aurattaessa helposti
tunnistettavissa esimerkiksi reunakivea vasten auraamalla. Reunakiven kohdalle kertynyt lumi
saattaa aiheuttaa my0Os seuraavilla aurauskerroilla sen, etta aura hakeutuu pyoratieta
aurattaessa reunakiven paalle, joka heikentaa pinnan talviaikaista laadukkuutta.

Kulosaaresta sillalle johtavalla rampilla moottoriajoneuvojen ajoradan leveys on nykyisin n. 5,4
m. Ajorataa kavennetaan yli metrilla siten, ettd rampin pohjoisreunassa olevan jalankulku- ja
pyoratien seka erotuskaistan yhteenlaskettu leveys kasvaa nykyisesta 4,5 metrista 5,75 metriin.
Koska ramppi rajautuu kaiteeseen, rampin ajoradan leveyden tulee olla vahintaan 4 m.

6. Palaute

Poliittisten ryhmien valisessa syksyn budjettineuvottelusovussa sovittiin Kulosaaren sillan
peruskorjauksen osalta seuraavaa:

"Haetaan ratkaisu, jolla Kulosaaren sillan peruskorjaus toteutetaan mahdollisimman lyhyessa
ajassa ja niin, etta toteutus ajoitetaan Kruunusiltojen aukeamisen jalkeen, jotta liikenne on
peruskorjauksen aikana mahdollisimman sujuvaa. Selvitetdan ja tavoitellaan ratkaisua, jossa
korjaustoiden aikana on kaytossa enemman kuin yksi kaista suuntaansa.”

Miten nyt esitellyt suunnitelmat vastaavat tahan kirjaukseen?

Vastine:

Sillan rakentamiselle on kaksi vaihtoehtoa: 1) vaiheittain rakentaminen siltapuolisko kerrallaan
tai 2) nykyisen sillan etelapuolelle meren paalle rakennettu tydnaikainen kiertotiesilta.

Yleissuunnitteluvaiheessa on tutkittu tydnaikaisen kiertotiesillan rakentamista ja liikenteen
siirtamista sille. Kiertotiesilta mahdollistaisi meren paalle tulevan Kulosaarensillan rakentamisen
yhdessa osassa. Kuitenkin Junatien katettu osuus on rakentamisen pullonkaula, jonka takia
tyonaikaisella kiertotiesillalla ei saada yhtaan enempaa liikenteen valityskykya sillan vaiheittain
rakentamiseen nahden. Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt olisivat sita vastoin
kiertotiesillalla huomattavasti hankalammat jarjestaa. Kiertotiesilta tulisi kalliiksi eika kuitenkaan
hyodyttaisi muuta rakentamista niin olennaisesti, jotta se kannattaisi rakentaa.

Kulosaarensillan suunnittelussa on siis paadytty edistamaan vaiheittain rakentamisen
vaihtoehtoa. Liikenne saadaan koko rakentamisen aikana kulkemaan molempiin suuntiin
yhdella kaistalla suuntaansa pyoraliikenteen ja jalankulun lisaksi. Toki vahentyneet
kaistamaarat vaikuttavat olennaisesti likenteen sujuvuuteen. Nykyisellaan Junatien katetulla
osuudella on kolme kaistaa kumpaankin suuntaan, mutta rakentamisen aikana vain toinen
tunnelipuolisko on liikenteen kaytdssa rakentamisen vaiheiden mukaan. Tunnelien leveys on
minimissaan 10,5 metria, joten neljaa kaistaa sinne ei mahdu. 2 + 2 kaistaa ei siis rakentamisen
aikaan pystyta jarjestamaan, muuten kuin aivan rakentamisen loppuvaiheessa, kun molemman
reunan jannitetyt betonisillat ovat valmiit ja likennekaytéssa ja mahdollistavat molempien
Junatien tunnelipuoliskojen kayton.

Kolmen kaistan vaihtoehtoa, jossa aina ruuhkan suuntaan toiminnassa ja vaihtuen
ruuhkaliikenteen suunnan mukaan, ei katsottu turvalliseksi ja toimivaksi ratkaisuksi. Kolmen
kaistan jarjestaminen sillalle vaiheistuksen aikana on mittojen mukaan juuri ja juuri mahdollista,
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mutta kaistojen ollessa ruuhka-aikana tdynna on pelastusajoneuvojen liikkuminen kumpaankin
suuntaan todella vaikeaa ja hidasta.

Yhteistydssa pelastuslaitoksen kanssa on paadytty ratkaisuun, jossa kaistojen valissa on
sulkuviivoitettu alue. Talla ratkaisulla pystytdan takaamaan pelastusajoneuvojen kohtuullisen
sujuva liikenne kaistojen valista sulkualuetta kayttden myo6s ruuhkaisimpina aikoina.
Rakentajalle on myos varattu sillan reunaan tila tydmaan valttamaténta huoltoa varten.
Liikennevalojen etuuskaytanndilla ja ajastuksilla voidaan parantaa myds liikkenteen sujuvuutta.

Projektinjohtaja

Tuomas Lautaniemi
Jukka Myyrylainen

Tiedoksi Palautteen antajat, kartta.hel.fi
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