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Vuorovaikutusraportin sisalto

Vuorovaikutusraportissa esitetdan yhteenvedot asemakaavan muutok-

sen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kannanotoista ja mieli-

piteistd seka vastineet niihin. Vuorovaikutusraporttia tdydennetaan kaa-
vaprosessin edetessa.

Jaljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannanotoista
ja, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa Helsin-
gin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisespla-
nadi 11-13, puhelin 09 310 13700 ja sahkoposti
helsinki.kijaamo@hel.fi.
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Luonnos

kaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 kaupungin aloitteesta
suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2018 kaavoituskatsauksessa

v

OAS ja muuta aineistoa nahtavilla 20.5.—10.6.2019, suunnittelijat tavattavissa 25.5.2019 Laa-
jasalopaivilla Laajasalon kirkossa
Nahtavilldolosta ilmoitettiin kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat, Helsingin uuti-
sissa seka Laajasalon uutiskirjeessa
Mahdollista vastata Kerrokantasi kyselyyn 20.5.—24.6.2019 verkkosivuilla https://kerrokan-
tasi.hel.fi/.
Mahdollisuus esittaa mielipiteita

v

* luonnosvaiheen aineisto oli nahtavilla 7.8.—25.8.2023, jolloin jarjestettiin verkkoasukastilaisuus

» nahtavilldolosta ilmoitettiin kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin uutisissa

* mahdollisuus esittdaa mielipiteita

* kaavaluonnos esitellaan lautakunnalle marraskuussa 2023

* kaavaluonnoksen valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa,
joka loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

* lautakunnan paatoksesta lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen yhteydessa ilmoittaneet
sahkoposti- tai postiosoitteensa

Ehdotus

v

kaavaehdotus esitelldan lautakunnalle syksylla 2024
kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
l6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat
lautakunnan paatoksesta lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen yh-
teydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa
kaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuu-
lutukset
mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
muistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa

v

Hyvaksyminen

kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen.
Hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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Yhteenvedot esitetyista huomautuksista ja vastineet niihin

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston nahtavillaolo
20.5.-10.6.2019

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat joukkoliikenteen sujuvuuteen ja koko-
naistarkasteluun koko Laajasalontien osuudella, varautumiseen bussi-
likenteen liikenndimiseen ranta-alueella, Laajasalontien kavely- ja pyo-
railyn ratkaisuihin, vesihuoltoon, johtosiirtoihin, alueen imeytys- ja viivy-
tysmahdollisuuksiin ja tilavarauksiin, rakentamisen aikataulutukseen,
vedenalaisen kulttuuriperinndn inventointitarpeeseen, Killingholman
pyoraily- ja jalankulkusillan toteutukseen, huolehtimiseen suojeltujen
rakennuksien arvosta, Laajasalon opiston suojeluarvojen arviointiin, lii-
kennemaarien kasvamisen haasteisiin, Puolustusvoimien raskaan lii-
kenteen tilatarpeiden seka eri toimijoiden kaapeleiden tila- tai siirtotar-
peiden huomioimiseen seka sosiaali- ja terveystoimialan tilatarpeiden
huomioimiseen.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatyossa siten,
ettd asemakaavaa varten on tehty lisdselvityksia, kuten Killingholman
siltavaihtoehtojen esiselvitys (Sitowise, 31.3.2022), Yliskylanlahti, esira-
kentamisen ja ranta-alueiden yleissuunnitelma (Ramboll Finland Oy,
1.7.2022), Ymparistotekninen tutkimusraportti, Yliskylanlahti, Helsinki
(Vahanen, 24.2.2021), Helsingin Yliskylanlahden asemakaavamuutos-
alueen meriarkeologinen inventointi (Nordic Maritime Group Oy,
12.6.2020), Laajasalon liikenteelliset tarkastelut -rapotti, (WSP,
13.3.2020). Laajasalon opistosta on tehty tontinkayttéluonnos (Futu-
design 16.2.2023). Selvitysten pohjalta on kehitetty asemakaavaluon-
noksen ratkaisuja.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY) vesihuolto
Museovirasto

kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

sosiaali- ja terveystoimiala

kulttuuri- ja vapaa-ajan toimiala/kaupunginmuseo
Puolustusvoimat




4 (93)
Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL), yhteydet joukkolii-
kenteen pysakeille, ajoneuvo- ja raitiotieliikenteen risteaminen,
bussiliikenteen sujuvuus ja varaus bussiliikenteelle ranta-alueella

e Tulee turvata sujuvat ja houkuttelevat kévelyn ja pyéréilyn yhteydet
Joukkoliikenteen pysékeille. Katuverkon suunnittelussa tulee mini-
moida konfliktipisteet ajoneuvo- ja raitiotielikenteen kanssa niin, etté
ne ristedvéat mahdollisimman vahén. Rakentaminen keskittyy 500
metrin pddhén Laajasalon keskuksen raitiovaunupysékista, mika
vastaa HSL:n suunnitteluohjeen tavoitetta, tdydennysrakentami-
sessa tulee kiinnittdd huomioita bussiliikenteen sujuvuuteen mm. ris-
teyksien mééraéd minimoimalla, bussiliikenteen pysékkijérjestelyja
tulee tutkia koko Laajasalontien osuudella kokonaisuutena, jotta tur-
vataan riittdvad matkanopeus ja pysékkien saavutettavuus. Téllé het-
kelld HSL ei née tarvetta liikkenndidé Yliskyldnlahden ranta-alueella
kuin korkeintaan pienkalustolla, varaus bussiliikenteelle on kuitenkin
hyvé esittadad myos ranta-alueille. Laajasalontien bulevardista tulee
mitoittaa suunnitteluohjeiden mukainen kévelyn ja pyéréilyn laatu-
kaytéva. Myds yhteyksiin Yliskyldn suuntaan Laajasalontien bulevar-
din yli tulee kiinnittdd huomiota.

Vastine

Asemakaavaa ja siihen liittyvaa liikennesuunnittelua on tehty ja teh-
daan yhteistydssa HSL:n kanssa. Samoin on toimittu ja toimitaan yleis-
suunnittelun osalta, jonka paatelmiin asemakaavoitus pitkalti pohjautuu
joukkoliikenteen jarjestelyiden osalta. HSL on myds jatkossa osallinen
alueen liikennejarjestelyjen suunnittelussa.

Suunnitellut Laajasalontien joukkoliikenteen pysakkialueet ovat saavu-
tettavissa hyvin ja esteettomasti kaikista suunnista.

Kaavamuutoksen liikenteellinen ratkaisu vastaa raitiotieyhteydesta laa-
dittua yleissuunnitelmaa ja toteuttaa esimerkiksi yleiskaavan ehdotusta
seka Kruunusillat-hankkeen sisaltdja ja tavoitteita. Kaavamuutoksen
yhteydessa huolehditaan bussiliikenteen sujuvuudesta. Vaihdot bus-
sien ja raitiovaunujen valilla suunnitellaan sujuviksi.

Kaavaratkaisu kahdesta ajoneuvoliittymasta Laajasalon lansipuoleiselle
ranta-alueelle ja kadun mitoitus mahdollistavat tarvittaessa tulevaisuu-
dessa bussilikenteen alueella.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY), vesihuollon tilavarauk-
set

o Alueella sijaitsevat vesihuoltolinjat tulee huomioida suunnittelussa.
Suunnittelun yhteydessé tulee selvittéda vesihuollon ja johtosiirtojen
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tarve ja huomioida uudet tilavaraukset. Tulee selvittééa hulevesien
imeytys- ja viivytysmahdollisuudet ja niiden tilavaraukset.

Vastine

Kaupunki on aikaisemmin teettanyt Laajasalon asemakaava-alueiden
yhdyskuntateknisen yleissuunnitelman (Ramboll, 2018), johon on sisal-
tynyt myos Yliskylanlahden asemakaava-alue. Yleissuunnitelmassa on
selvitetty johtosiirtojen ja uuden vesihuollon tarve seka huomioitu vesi-
huollon tilavaraukset.

Yhdyskuntatekninen yleissuunnitelma on tarkoitus paivittaa Yliskylan-
lahden asemakaava-alueen osalta asemakaavan ehdotusvaiheessa.
HSY tullaan pyytamaan mukaan yleissuunnitelman paivitystyon ohjaus-
ryhmaan. Yhdyskuntatekniseen yleissuunnitelmaan voidaan sisallyttaa
myds hulevesisuunnittelua.

Museoviraston edellytys vedenalaisen kulttuuriperinnén inven-
toinnista

o Todettiin, ettd asemakaavan muutoksen valmistelu yhteydessé tulee
alueella tehdé vedenalaisen kulttuuriperinnén inventointi, minké yh-
teydessé tarkistetaan alueelta jo tunnettu hylkykohde.

Vastine

Alueella on tehty meriarkeologinen selvitys (Helsingin Yliskylanlahden
asemakaavamuutosalueen meriarkeologinen inventointi 2019). Selvi-
tyksessa ei Ioydetty kohteita, jotka vaikuttaisivat suunnitteluratkaisuun.
Tutkimuksessa ei pystytty maarittelemaan kaikkien luonnetta tai ikaa,
koska samean veden vuoksi visuaalinen havainnointi oli lahes mahdo-
tonta.

Yliskylanlahden alue on pehmean pohjanlaadun ja matalan veden sy-
vyyden vuoksi haasteellinen tutkittava, koska tama yhdistelma tarkoit-
taa seka runsasta kasvillisuutta, etta vanhempien jaanteiden hautautu-
mista pohjasedimenttiin. Taman vuoksi alueelle mahdollisesti kohdistu-
vat ruoppaustoimet voivat tuoda esiin sedimentin sisaan hautautuneita
ihmisen toiminnan jaanteita, joita ei tassa tutkimuksessa havaittu.

Havainnot keskittyivat Killingholman laheisyyteen. Mahdollisen Killing-
holmansillan toteutuksen ja tarkemman suunnittelun yhteydessa voi-
daan tehda tarvittavia lisaselvityksia.

Muinaisjaannosrekisterissa on lahden perukkaan merkitty mahdollinen
hylkykohde (rek.tunnus 2385), jota ei pystytty varmuudella havainnoi-
maan.

Kaupunginmuseo, kaava-alueen suojeluarvot

e Kaavatydn yhteydessé tutkittava pyéréily- ja jalankulkusillan sijoitta-
minen Killingholman RKY-alueelle ei kaupunginmuseon ndkemyksen
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mukaan ole ristiriidassa sen arvojen kanssa. Mahdollinen silta tulee
kuitenkin toteuttaa erittdin hienovaraisesti sopeuttaen olemassa ole-
vaan kulttuurimaisemaan.

e Kaavatydn yhteydessé on pidettavé huolta, etteivdt asemakaavan
muutosalueen tai sen vélittémésséa ympéristéssé olevan tarkastelu-
alueen olemassa olevat arvot vaarannut etenk&én suojeltujen kohtei-
den osalta.

e Kaupunginmuseon esittéé, ettd Laajasalon opiston mahdolliset suo-
Jeluarvot arvioidaan kaavatyén yhteydessé.

Vastine

Killingholmansillasta on tehty siltavaihtoehtojen esiselvitys, jossa keski-
tytdan vaihtoehtoisiin siltaratkaisuihin ja reittivaihtoehtoihin Killinghol-
massa seka niiden vaikutuksiin ja arvioidaan nykyisen Killingholman ja
Tullisaarenpuiston valisen ponttonisillan toimivuutta.

Asemakaavassa on mahdollistettu sillan rakentaminen eri vaihtoehto-
ratkaisuilla. Killingholmansillasta on annettu seuraava kaavamaarays:
"Kevyen liikenteen silta, jonka rakenteiden tulee olla ilmeeltdén kevyité
Ja huolellisesti viimeisteltyja.”

Sillan mahdollisessa toteutussuunnittelussa otetaan huomioon sillan
sopiminen ymparistoon seka tutkitaan tarkemmin Killingholman ja Tulli-
saarenpuiston reittien mahdollisia parannustoimenpiteitd seka niiden
vaikutuksia.

Yliskylanlahden pohjukassa oleva niin sanottu vaaleanpunainen huvila
(sr-2) ja sen lisarakennukset (sr-3) jaavat uuden kaupunkirakenteen
alle. Mahdollisuudesta rakennuksien siirtdmiseen uuteen sijaintiin on
keskusteltu ja naita pohdintoja jatketaan kaavatyon aikana.

Yksityisella tontilla Laajasalontien itapuolella sijaitsee asemakaavassa
sr-3 merkitty pientalo, jonka omistajat ovat hakeneet kaavamuutosha-
kemusta ja haluavat olla mukana kehittamassa tonttiaan osana Laaja-
salontien bulevardisointia.

Laajasalon opiston taydennysrakentaminen ei tule kiinni paarakennuk-
seen, ja merelle nakyvan matalan ja huonokuntoisen lisarakennuksen
tilalle suunniteltu uusi lisarakennus noudattaa vanhan rakennuksen
korkeutta mutta tulee pidemmalle lanteen.

Puolustusvoimien raskaan liikenteen tarpeet seka olemassa ole-
vat kaapelit

e Tieinfran suunnittelussa tulee huomioida Puolustusvoimien raskaan
liikenteen tarpeet. Tulee huomioida Puolustusvoimien kéytéssé ole-
vat kaapelit rakennusjérjestyksisséa ja rakennuslupia mydnnettdessa.
Alueella voi sijaita myés Suomen Turvallisuusverkko Oy:n (STUVE
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Oy) kaapeleita. Jos rakentaminen kohdentuu merialueille, on pyydet-
tavéa lausunto mahdollisista merikaapeleista Merivoimien operatiivi-
selta jarjestelmékeskukselta

Vastine

Puolustusvoimien ajoneuvot likkuvat alueen liikenteessa myds tulevai-
suudessa muun liikenteen seassa. Laajasalon tdydennysrakentamisen,
lisdantyvan liikenteen ja muuttuvien liikennejarjestelyiden ei ole kat-
sottu vaarantavan puolustusvoimien logistisia tarpeita. Laajasalontien
bulevardisoinnin mitoitusperiaatteet on jo hyvaksytty aikaisemmissa
lainvoimaisissa kaavoissa. Laajasalon keskuksen ja Laajasalontien
suunnittelun aiemmissa vaiheissa on tehty yhteisty6ta puolustusvoi-
mien kanssa. Eri kulkumuotojen tilavaraukset jatkuvat Laajasalontien
pohjoisosassa saman levyisina.

Puolustusvoimien sekd Suomen turvallisuusverkko Oy:n kaapelilinjojen
sijainti otetaan huomioon yhdyskuntateknisen yleissuunnitelman paivi-
tystydssa tekemalla yhteistyota puolustusvoimien maaritteleman yhteis-
tydtahon kanssa. Olemassa olevien kaapelireitin siirtojen ja kaapelei-
den rakentamisenaikaisten suojaamisen osalta kustannukset kohden-
netaan muutosten aiheuttajalle. Merelle kohdentuvasta rakentamisesta
tullaan pyytamaan lausunto Merivoimien operatiiviselta jarjestelmakes-
kukselta.

Sosiaali- ja terveystoimialan tarve monipuoliselle palvelukeskuk-
selle

e Sosiaali- ja terveystoimialalla on tarve saada tontti monipuoliselle
palvelukeskukselle Laajasalon keskustan vélittbméstéa lédheisyydesta.
Palvelukeskuksen sijoittuu ryhmékoteja, palvelutiloja ldhiseudun vé&-
estolle seka toimitiloja. T&mén alueen suunnittelussa tulee ottaa
huomioon sosiaali- ja terveystoimialan tilatarpeet.

Vastine

Tarve on tiedossa asemakaavoituksessa ja sopivaa tonttia on etsitty
yhteistyOkokouksissa seka kaupungin kanslian koordinoimissa Laaja-
salon palvelukokouksissa.

Talla hetkella tarkoitus on ensisijaisesti etsia sopivaa tonttia muualta
Yliskylan alueelta, missa Laajasalon nykyiset palvelut ovat valittomassa
laheisyydessa.

Palvelukeskuksen sijoittumista on tutkittu myods Yliskylanlahden asema-
kaavamuutos alueelle mutta talla hetkella se ei ole ensisijainen vaihto-
ehto myoskaan alueen rakentamisen aikataulu huomioiden.
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Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta kohdistuivat alueelle tuleviin palveluihin, rakentamisen maa-
raan ja korkeuteen seka suhteeseen pientaloihin, maankaytto- ja ra-
kennuslain mukaisuuteen, kaavoituksen mosaiikkimaisuuteen, meri-
tayttoihin ja tayttdsaareen, Killingholman siltaan, Laajasalontien bule-
vardisointiin ja liikenteen sujuvuuteen, Kuukiventien siltaan, Kuukiven-
tie 2:n parkkipaikkoihin, asemakaavan rajaukseen, rannan joukkoliiken-
nekatuun, venesatamaan ja ranta-alueisiin, rantareittiin ja yksityisiin lai-
tureihin, osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta puuttuviin luontoarvoi-
hin, alueen luontoarvojen huomioimiseen ja luontotietojarjesteleman
kattavuuteen seka Tengstrominpuistoon ja viheralueisiin.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, ettd asemakaa-
vaa varten on tehty lisaselvityksia, kuten Killingholman siltavaihtoehto-
jen esiselvitys (Sitowise, 31.3.2022), Yliskylanlahti, esirakentamisen ja
ranta-alueiden yleissuunnitelma (Ramboll Finland Oy, 1.7.2022), Ym-
paristotekninen tutkimusraportti, Yliskylanlahti, Helsinki (Vahanen,
24.2.2021), Helsingin Yliskylanlahden asemakaavamuutosalueen me-
riarkeologinen inventointi (Nordic Maritime Group Oy, 12.6.2020), Laa-
jasalon liikenteelliset tarkastelut -rapotti, (WSP, 13.3.2020). Laajasalon
opistosta on tehty tontinkayttdluonnos (Futudesign 16.2.2023). Selvi-
tysten pohjalta on kehitetty asemakaavaluonnoksen ratkaisuja. Mielipi-
teissa esitetyt asiat on otettu huomioon, kaavan tavoitteet huomioon
ottaen, tarkoituksenmukaisilta osin.

Kirjallisia mielipiteita saapui 11 kpl.

Vastineet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineis-
tosta annettuihin mielipiteisiin on esitetty yhdessa asemakaavaluonnok-
sesta saapuneiden mielipiteiden vastineiden kanssa.

Yliskylanlahden maankayttovisiot -Kerrokantasi-palvelussa

Asemakaavantyon pohjaksi laadittuja vaihtoehtoisia Yliskylanlahden
venesatama-alueen maankayttovisioita on mahdollista kommentoida
20.5.-24.6.2019 Kerrokantasi-palvelussa verkkosivuilla
https://kerrokantasi.hel.fi/. Kerrokantasi -palveluun jatettiin yhteensa 56
kommenttia.

Vastineet Kerrokantasi-palvelussa annettuihin kommentteihin on esi-
tetty yhdessa asemakaavaluonnoksesta saapuneiden mielipiteiden
vastineiden kanssa.

Luonnosaineiston erillinen nahtavillaolo 7.8.—25.8.2023
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Luonnosaineiston nahtavillaolo jarjestettiin erikseen, jolloin viranomais-
ten kannanotot kohdistuivat vesihuollon kustannusarvioiden tasmenta-
miseen, pumppaamoihin ja yhdyskuntateknisten verkostojen ja niiden
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tilavarauksien seka kapasiteettien varmistamiseen kaavoituksessa,
kaava-alueella oleviin suojeluarvoihin seka Killingholmansiltaan.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatyossa siten,
etta selostusta on paivitetty muun muassa kustannusarvioiden ja kaa-
van vaikutuksien kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintodn osalta. Jatko-
suunnittelussa tullaan paivittamaan kunnallistekninen yleissuunnitelma
ja tarvittavat kunnallistekniikan tilavarauksen tullaan huomioimaan ase-
makaavassa.

Luonnosaineistosta saatiin kannanotot seuraavilta tahoilta:

e Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
e kaupunginmuseo

Vastineet viranomaisten kannanottoihin
Vesihuollon kustannukset

e Kaavamuutos edellyttdé vesihuollon lisdrakentamista ja johtosiirtoja.
Vesihuollon kustannusarviota tulee tdsmentéaéa jatkosuunnittelussa.

Vastine

Vesihuollon kustannusarvio tulee tdsmentymaan kaavatyon edetessa
ja paivitettavassa yhdyskuntateknisessa yleissuunnitelmassa.

Poistuvan paapumppaamon korvaava pumppaamo

Uusi pédadpumppaamo poistuvan tilalle rakennetaan Laajasalontien l&an-
sipuolen ranta-alueelle. Kaavaan tulee merkitd pumppaamolle alueva-
raus, joka on kooltaan véhintdén 15 x 15 metrié. Liséksi kaavaan tulee
merkitd 4 metria leveé huoltoajoyhteys pumppaamolle, jos ajoyhteytta
ei ole muuten jérjestettavissé. Myés pumppaamon ilmanvaihdon toteut-
taminen tulee huomioida tarvittavilta osin kaavoituksessa.

Vastine

Nykyisen Yliskylan jatevesipumppaamon korvaavan jatevesipumppaa-
mon sijainti ja tilavaraus tulevat tasmentymaan kaavatyon edetess3,
kun yleissuunnitelmaa paivitetaan. Kaavaan varataan pumppaamolle
aluevaraus ja tarvittaessa huoltoajoyhteys. Pumppaamon ilmanvaihdon
toteuttaminen huomioidaan tarvittavilta osin kaavoituksessa.

Yhdyskuntateknisten verkostojen ja pumppaamoiden tilavarauk-
set

Todetaan, etté yleissuunnitelman mukaan syvélle jaévien viettoviemaéri-
osuuksien vélttadmiseksi Iténiitynpolun lansipééhén tulisi rakentaa hule-
vesipumppaamo seka toinen jatevesipumppaamo. Kunnallisteknisen
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yleissuunnitelman péivityksen yhteydessé tulee varmistaa alueen ta-
saukset ja korkeusasemien mukaan huomioida Itaniitynpolun pump-
paamoiden tarve sekd mahdollinen aluevaraus kaavassa.

Vesihuoltolinjat tulee ensisijaisesti sijoittaa yleisille alueille. Alueen ny-

kyisen vesijohto- ja jatevesiviemériverkoston sekd pumppaamoiden si-
Jainti ja kapasiteetin riittdvyys asemakaava-alueella tulee varmistaa jat-
kosuunnittelussa.

Vastine

[taniitynpolun lansipaan hulevesipumppaamon ja jatevesipumppaamon
tarpeellisuus, sijainnit ja kaavavaraukset tulevat tasmentymaan kaava-
tydon edetessa kunnallistekniikan yleissuunnitelman paivityksen myaota.
Pumppaamoiden tarpeellisuuden ja sijainnin suunnittelussa huomioi-
daan alueen tasaus ja korkeusasemat, jotka varmistetaan yleissuunni-
telman paivitystyossa.

Vesihuoltolinjat pyritdan sijoittamaan yleissuunnitelmassa ensisijaisesti
yleisille alueille. Nykyisen vesijohto- ja jatevesiviemariverkoston seka
pumppaamoiden sijainti ja kapasiteetin riittavyys asemakaava-alueella
varmistetaan jatkosuunnittelussa.

Kulttuuriymparistoarvot

Todetaan, ettd kaavan vaikutusten arviointi kulttuuriympéristén osalta
on puutteellinen. Kaavan myota nelja suojeltua rakennusta puretaan,
mutta taté ei ole siséllytetty kaavan vaikutukset kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintéén’-osioon.

Huomautetaan, etté kaavatyon yhteydessé ei ole pidetty huolta alueen
kulttuuriympéristbarvojen vaarantumisesta, eiké suojeltujen rakennus-
ten séilyttdmisen edellytyksié ja mahdollisuuksia ei ole mitenk&éan tut-
kittu. Museo esittda, ettéd kaavaa tarkennetaan kulttuuriympdéristbéarvo-
Jen séilymisen edellytysten tutkimisen osalta.

Vastine

Purettavat suojeltavat rakennukset sijaitsevat maankayton muutosalu-
eella, eika niiden sailyttaminen ole kaavan kokonaisratkaisu huomioi-
den mahdollista.

Yliskylanlanden rannalla Tengstromin puistossa Tuurholmanpolun var-
rella on niin sanottu vaaleanpunainen huvila, jossa toimii kesaisin Kyla-
metsa ry:n kesateatteri. Huvila oli purku-uhan alla, mutta kaupunki
suostui vuokraamaan huvilan kesateatterin kayttoon. Rakennukset on
merkitty lainvoimaisessa kaavassa suojelumerkinnéilla s-2 (paaraken-
nus) ja sr-3 (lisarakennukset) ja niille on merkitty pihapiiri. Rakennuk-
sista on pidetty vuonna 2018 katselmus yhdessa rakennusvalvonnan
kanssa.
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Asemakaavaluonnoksen mukaisessa ratkaisussa huvilarakennus piha-
piirin alueelle on esitetty asuinkortteli. Huvilan sailyttaminen vaikeuttaisi
uuden Korttelirakenteen ja katuverkon suunnittelua huomioiden raken-
nuksien sijainti hyvin matalalla osittain tulvarajan alapuolella. Raken-
nuksen siirtdmista lahialueelle voidaan selvittaa jatkossa myos kaavan
hyvaksymisen jalkeen, kun alueen rakentaminen on kaynnistymassa.
Yksi kiinnostava kohde tarkastelulle voisi olla esimerkiksi Elsankallion
alue, joka sijaitsee Laajasalon liikuntapuiston vieressa, ja voisi soveltua
siten hyvin tapahtuma-alan toiminnoille.

Yksityisella tontilla Laajasalontien itapuolella sijaitsee asemakaavassa
sr-3 merkitty pientalo, jonka omistajat ovat hakeneet kaavamuutosha-
kemusta ja haluavat olla mukana kehittdmassa tonttiaan osana Laaja-
salontien bulevardisointia.

Kaavaselostusta tullaan taydentamaan kaavaratkaisun vaikutuksista
kulttuuriymparistoon osalta asemakaavan jatkovalmistelussa.

Laajasalon opisto

Todetaan, ettd Laajasalon opisto on viherympdéristbineen kokonaisval-
taisesti ja korkeatasoisesti suunniteltu, ja museo esittaa, etté varsinkin
Kuukiventien varteen mahdollista lisGrakentamista tulee sovittaa huolel-
lisemmin tontille.

Arkkitehtonisen integriteettinsé séilyttaneellé rakennukselle tulee kaa-
vassa osoittaa sr-2 merkintd, mééaréyksella; "Suojeltava rakennus. Ra-
kennustaiteellisesti, kulttuurihistoriallisesti ja taajamakuvallisesti arvo-
kas rakennus, jota ei saa purkaa eiké siind saa tehdéa sellaisia liséra-
kentamis- tai muutostoita, jotka térvelevéat rakennuksen rakennustai-
teellista arvoa ja tyylid. Mikéli rakennuksessa on aikaisemmin suoritettu
téllaisia toimenpiteité, on rakennus muutostoiden yhteydessé pyrittédvé
korjaamaan rakennuksen tyyliin hyvin soveltuvalla tavalla’.

Vastine

Asemakaavoituksen jatkovalmistelussa on tarkoitus edelleen tarkas-
tella Laajasalonopiston taydennysrakentamisen massoittelua Kuukiven-
tien varrella ja samalla tutkia tontin pysakointiratkaisua.

Laajasalon opiston paarakennukselle tullaan esittamaan suojelumer-
kinta.

Killingholmansilta

o Todetaan, etté esitetyistd vaihtoehdoista vaihtoehto 1A, kiinteé silta
tavanomaisilla jénnevéleilld, vaikuttaa parhaiten soputuvan koko-
naismaisemaan, vélttden (télld kohdalla tarpeetonta) maamerkkimai-
syytta.
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Vastine

Asemakaavaluonnoksessa ei ole maaratty sillan teknisesta toteutusta-
vasta vaan se on tarkoitus paattaa vasta tarkemman toteutussuunnitte-
lun yhteydessa. Asemakaavaluonnoksessa on Killingholmansillalle an-
nettu maarays: Kevyen lilkenteen silta, jonka rakenteiden tulee olla il-
meeltdén keveité ja huolellisesti viimeisteltyja.

Yhteenveto mielipiteista

Luonnosaineiston erillisen nahtavilldolon yhteydessa saaduista mielipi-
teista valtaosassa vaadittiin Iahiluonnon ja Tengstrominpuiston sailytta-
mista luontoarvojen, virkistyksen ja Laajasalon identiteetin perusteella.
Useissa mielipiteissa vastustettiin Killingholman siltayhteytta muun mu-
assa luontoarvojen, kayttopaineen ja veneilyn nakdokulmasta. Useissa
mielipiteissa myds vastustettiin ja oltiin huolestuneita Laajasalontien
ruuhkautumisesta bulevardisoinnin ja valiaikaisten jarjestelyn myota.

Lisaksi saadut mielipiteet koskivat vuorovaikutusta, kaavarajausta ja -
prosessia, Laajasalontien siltaa, maankaytto- ja rakennuslain mukai-
suutta, kaupunkistrategian tavoitteita, yleiskaavaa, Helsingin kasvua,
bulevardisointia, rakentamisen maaraa ja korkeutta ja suhdetta oleviin
rakennuksiin, pysakointiratkaisuja, esteettomyytta ja pelastusta, kortte-
lirakennetta, huoltoaseman ja paivakodin sijaintia, kustannus- ja hyoty-
laskelmaa, korkeusasemia, viherkattoja, rantavydhyketta, Europan -
arkkitehtuurikilpailun voittaneen ehdotuksen mukaisuutta, rakentamista
Herttoniemen teollisuusalueelle, nykyisten asukkaiden oikeuksia, kaa-
vamaarayksia, esittelymateriaalia, alueelle tulevia palveluita ja liiketi-
loja, venesatamaa ja merellista strategiaa, kesateatterin sailymista,
Laajasalonopiston tadydennysrakentamista, alueelle toivottavaa uima-
hallia ja likuntapaikkoja, meritayttéja ja maaperaa, melua ja ilmanlaa-
tua, liikennetta, valiaikaisia liikennejarjestelyja, joukkoliikennetta, katu-
vihreaa, puutteellisia luontoselvityksia ja luontoarvojen huomioimista,
metsa- ja puustoinen verkostoa, puistoreitteja, yksityisia venelaitureita,
lintujen huomioimista, luontokadon ja ilmastonmuutoksen huomioi-
mista, puutteellisia selvityksia seka toteutusta.

Kirjallisissa mielipiteissa on tuotu esiin kriittisen palautteen lisaksi
useita suunnitelmasta lIoydettyja positiivisia seikkoja. Killingholmansilta
saa myo0s paljon kannatusta. Samoin bulevardisointi ja mahdollisuus
jatkaa raitiotieta Herttoniemen suuntaan seka alueen kehittyminen nah-
tiin joissain palautteissa positiivisessa valossa.

Asemakaavakarttaan ei ole tehty muutoksia nahtavillaolon jalkeen en-
nen lautakuntakasittelya. Asemakaavaratkaisuja kehitetaan ja tarken-
netaan asemakaavaehdotusvaiheessa. Asemakaavamaarayksia on
paivitetty muun muassa uusien energiamaaraysten osalta.

Kirjallisia mielipiteita saapui 362 kpl, joista kuusi nahtavillaolon jalkeen.
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Yhteenveto asukastilaisuudesta 21.8.2023

Asemakaavaluonnoksen nahtavillaolon aikana jarjestettiin yleisotilai-
suus verkossa. Tilaisuudessa esiteltiin lyhyesti kaavahankkeen 1ahto-
kohtia, tavoitteita ja suunnitelmaluonnoksia. Tilaisuuteen oli tullut noin
viisikymmenta ennakkokysymysta ja mahdollisimman moneen pyrittiin
vastaamaan esittelyn aikana. Esittelyn jalkeen kaytiin keskustelua chat-
kysymysten pohjalta ja vastattiin mahdollisimman moneen esitettyyn
kysymyksen.

Muistio on vuorovaikutusraportin liitteena ja ennakkokysymysten vasti-
neet on esitetty teemoittain vuorovaikutusraportissa yhdessa osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmasta ja kaavaluonnoksesta saatujen mielipi-
teiden vastineiden kanssa.

Vastineet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ja kaavaluonnoksesta saa-
tuihin mielipiteisiin seka verkkoasukastilaisuuden ennakkokysymyksiin aihe-

piireittain

Vuorovaikutus

o Toivottiin jarjestettavaksi asukastilaisuudet ldsnéolo -tilaisuutena.
Pidettiin Teams-kokousta yksipuolisena, jossa on mahdotonta
saada asukkaiden mielipiteité esiin kattavasti.

e |hmeteltiin kaavaluonnoksen néhtévilldolon lyhytta reagointiaikaa ja
sijoittumista lomakauteen.

e Kysyttiin, miksi laajasalolaisia ja herttoniemenrantalaisia ei ole infor-
moitu hankkeesta ja miksi aineisto on ollut vain verkossa tai saata-
villa kaupunkiympéristdpalveluiden tiloissa. Luonnos ei ollut esimer-
kiksi kirjastossa nahtévilla.

e Kysyttiin, miksi suunnitelmista on tiedotettu vain Laajasalolaisia.
Suunnitelmissa on paljon myds herttoniemenrantalaisia koskevaa.

e Todetaan, ettd Kirkkosalmentien taloyhtibita ei ole informoitu.

e Kysyttiin, onko suunnitelmiin vield& mahdollista vaikuttaa ja miten
asukkaiden kommentit huomioidaan ja miten kaupunki osallistaa
asukkaita.

Vastine

Asemakaava hankkeesta tiedottaminen

Asemakaavahankkeesta tiedottaminen ja kuuleminen on jarjestetty
maankaytto- ja rakennuslain, kaupungin toimintasaantojen ja vakiintu-
neiden menettelytapojen mukaisesti.
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Asemakaavaan liittyva materiaali oli virallisesti nahtavilla 7.8.—
25.8.2023, jolloin suosituimman lomakauden arvioitiin olevan paattynyt.
Nahtavillaolon pituus oli normaalien kaytantdjen mukainen.

Asemakaavamuutosluonnoksesta on normaalien kaytantojen mukai-
sesti ilmoitettu lehti-ilmoituksella 5.8.2023 ilmestyneessa Helsingin Uu-
tisissa. Tieto valmisteilla olevasta kaavamuutoksesta ja aineiston nah-
tavilldolosta on myds lahetetty 19.6.2023 paivatylla kirjeella alueen
seuroille ja asukasyhdistyksille.

Kirje on lisaksi lahetetty taloyhtidille ja kiinteistoille myds Herttoniemen-
rannan puolella alla olevan kartan mukaisesti (kaava-alue sinisella,
kiinteistot vihrealla). Kirjeessa isannoitsijoita on pyydetty toimittamaan
tieto kaavoituksesta asukkaille, osakkaille ja kiinteistossa toimiville yri-
tyksille.

Valitettavasti Kirkkosalmentien kahdelle yhtiolle ei ollut mennyt omaa
kirjetta, vaikka ne olivat osoiteluettelossa. Inhimillisen postitusvirheen
vuoksi (kirjeiden vastaanottaja oli sama isannditsija) meni kirje vain yh-
delle yhtidlle.

Laajasalon hankkeista on myos tiedotettu jokavuotisissa Uutta Kaak-
kois-Helsinkia -tilaisuuksissa seka kaavoituskatsauksissa. Lisaksi Laa-
jasalon alueen kaavoittajat ovat olleet tavattavissa ja kertoneet kayn-
nissa olevista kaavahankkeista vuosittain toukokuussa Laajasalopai-
villa Laajasalon kirkossa lukuun ottamatta pandemian takia peruuntu-
neita tilaisuuksia.
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Tarkoitus on kertoa kaavahankkeesta myds tulevissa Uutta Kaakkois-
Helsinkia -tilaisuuksissa (seuraava 1.11.2023) seka olla jalleen tavatta-
vissa Laajasalo-paivilla kevaalla 2024. Yliskylanlahden asemakaavaeh-
dotus tulee myos nahtaville vahintaan kerran vuoden 2024 aikana en-
nen tarkistetun kaavaehdotuksen lautakuntakasittelya.

MyoGs muista aikaisemmista suunnittelua koskevista nahtavillaoloista on
ilmoitettu normaalien kaytantdjen mukaisesti.

Kaavaan liittyvat tavoitteet ovat olleet esilla jo aiemmin. Valmistelussa
yhtena lahtdkohtana ovat olleet kaupunkisuunnittelulautakunnan paat-
tamat suunnitteluperiaatteet vuodelta 2015, jotka perustuvat uuden
yleiskaavan selvitykseen "Laajasalon alueellinen kehittamissuunnitelma
ja kaupunkibulevardi” (2014). Selvityksessa tutkittiin useita vaihtoehtoi-
sia maankayton ja liikenneratkaisujen yhdistelmia. Suunnitteluperiaat-
teista kaytiin vuorovaikutusta vuonna 2015.

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 kaupungin aloitteesta. Suunnit-
telusta on tiedotettu mm. vuoden 2018 kaavoituskatsauksessa. Kaavoi-
tuksen alkaessa osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan valmis-
teluaineistoa (Yliskylanlahden venesatama-alueen maankayttovisiot)
olivat esilla 20.5.—10.6.2019 seuraavissa paikoissa: Laajasalon kirjas-
tossa, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat seka info- ja nayttelyti-
lassa Kaupunkiympariston asiakaspalvelussa. Nahtavillaolosta ilmoitet-
tiin kirjeelld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat, Helsingin uutisissa
seka Laajasalon uutiskirjeessa.

Asemakaavatydn pohjaksi laadittuja vaihtoehtoisia Yliskylanlahden ve-
nesatama-alueen maankayttovisioita oli mahdollista kommentoida
20.5.-24.6.2019 Kerro kantasi -palvelussa (verkkosivuilla https://kerro-
kantasi.hel.fi/) ja suunnittelijat olivat tavattavissa 25.5.2019 Laajasalo-
paivilla Laajasalon kirkossa.

Alue oli mukana Europan-ideakilpailussa 2019 ja kilpailuehdotuksia oli
mahdollisuus kommentoida. Laajasalolaiset ovat hyvin aktiivisia, ja kil-
pailussa panostettiin alusta alkaen osallistavuuteen. Ennen kilpailun
kaynnistymista kaupunki jarjesti Laajasalo-seuran kanssa asukastyopa-
jan, jossa mietittiin kilpailun reunaehtoja ja tavoitteita yndessa asukkai-
den kanssa. Kilpailun tavoitteita oli mahdollisuus kommentoida myos
Kerro kantasi -palvelussa.

Asukaspalautteessa on toivottu, etta kaava-aineisto olisi ollut esilla esi-
merkiksi kirjastossa. Kaava-aineisto voidaan jatkossa toimittaa myos
Laajasalon kirjastoon nahtaville.

Verkkotilaisuus

Asemakaavaluonnoksen verkkotilaisuus jarjestettiin 21.8.2023, ja tilai-
suuden muistio on vuorovaikutusraportin liitteena. Ennakkokysymyksiin
on vastattu taman vuorovaikutusraportin asemakaavaluonnososiossa.



http://www.hel.fi/suunnitelmat
http://www.hel.fi/suunnitelmat
https://kerrokantasi.hel.fi/
https://kerrokantasi.hel.fi/
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Tilaisuuteen tuli viitisenkymmenta ennakkokysymysta ja esitys raken-
nettiin siten, ettd mahdollisimman moneen niista tulisi vastatuksi jo esi-
tyksessa. Tilaisuudessa vastattiin niin moneen kysymykseen, kun jar-
jestaja ehti niitd chatista poimimaan ja esittamaan. Tilaisuudessa oli
ennatysmaara osallistujia (noin 260) ja osa kysymyksista jai myos vali-
tettavasti epaasiallisten kommenttien sekaan chat-virrassa. Kaupungin
asemakaavoitus selvittaa jatkossa mahdollisuutta siihen, etta verkkoti-
laisuuksien chatit olisivat moderoituja.

Kaavoitukseen liittyvid asukastilaisuuksia on viime vuosina jarjestetty
kasvavissa maarin verkkotilaisuuksina, koska niihin osallistuminen on
yleensa suhteellisen helppoa seka asukkaille etta asiantuntijoille. Verk-
kotilaisuudet tarjoavat matalan kynnyksen tiedonhankinta- ja osallistu-
mismahdollisuuden esimerkiksi liikkumisesteisille henkildille ja ruuhka-
vuosiaan elaville lapsiperheiden vanhemmille.

Kaupunkiympariston toimialan tekeman viestintatutkimuksen mukaan
ajan puute ja osallistumisen koettu vaivalloisuus ovat merkittavia syita
siihen, miksi helsinkilaiset jattavat osallistumatta erilaisiin asukastilai-
suuksiin ja kyselyihin. Vastausten perusteella verkko-osallistuminen on
kaupunkilaisten keskuudessa suosittu tapa osallistua kaupunkiymparis-
ton toimintaan. Verkkotilaisuuksilla ei ole koskaan tarkoitus kokonaan
korvata fyysisia tilaisuuksia, mutta niilld on pyritty osaltaan vastaamaan
asukkaiden tarpeisiin.

On ymmarrettavaa, etta fyysiset kohtaamiset palvelevat osaa asuk-
kaista parhaiten, ja kaavoittajaan voi olla myds suoraan yhteydessa ti-
laisuuksien valilla. Yleisemmin Laajasalon alueen kaavoituksesta on
tarkoitus keskustella asukkaiden kanssa ainakin Laajasalo-paivilla ke-
vaalla 2024, kuten on ollut vuosittain tapana.

Mielipiteiden huomioiminen

Koska suunnittelu on usein ristiriitaisten tavoitteiden yhteensovitta-
mista, on tarkeaa, etta mahdollisimman laaja Kirjo erilaisia nakokulmia
tuodaan esiin suunnittelun alkuvaiheessa. Suunnittelun edetessa pa-
laute luonnoksista auttaa parantamaan niita. Olemassa olevilla asuin-
alueille tai luontoalueille suunniteltava taydennysrakentaminen aiheut-
taa lahes aina ristiriitaista palautetta ja on myds suunnittelutehtavana
vaativaa ristiriitaisten tavoitteiden yhteensovittamista. Kaavoitusta oh-
jaa mm. kaupunginvaltuuston maankayton ja asumisen ohjelmassa
asettamat tavoitteet seka yleiskaava. Helsinki on asettanut vuodesta
2023 lahtien tavoitteekseen 8 000 uuden asunnon vuosittaisen kasvun.
Lahes kaikki kaavahankkeet aiheuttavat vastustusta, eika negatiivista
palautetta saavista hankkeista voida luopua tai tavoiteltu kaupungin
kasvu jaisi toteutumatta. Tavoitteena on mahdollisimman hyvin eri arvot
ja tavoitteet huomioon ottava suunnitelma. Tieto vastustuksesta valite-
taan suunnitelmista paattaville poliitikoille, jotta he voivat ottaa sen huo-
mioon suunnitelmasta paattaessaan. Edustuksellisen demokratian mu-
kaisesti tyon onnistumisesta paatetaan poliittisesti, kaupunkiymparisto-
lautakunnassa, kaupunginhallituksessa, kaupunginvaltuustossa.
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Tuorinniemen uimaranta ja koira-aitaus

o Kysyttiin, onko Yliskylén uimarannan alueen rakentamisessa otettu
mitenk&dn huomioon ympérille jddvan metsén kestadmiskykya.
Puisto ja uimaranta ovat nyt jo paikallisten kovalla kédytolla. Sielté
lanattaisiin myds koirapuisto ja muut tdménhetkiset virkistaytymis-
mahdollisuudet, jotka ovat jatkuvalla kéytolla.

Vastine

Mielipiteessa viitattaneen Tuorinniemen uimarantaan. Herttoniemen-
rannan puolella olevat Tuorinniemen uimaranta ja koira-aitaus eivat
kuulu kaava-alueeseen, eika niiden laheisyyteen olla esittamassa
maankayton muutoksia. Yleiskaavassa alue on merkitty virkistys- ja vi-
heralueeksi.

Orisaarentie

e Kysyttiin, onko mahdollista samalla tehda kaavamuutos siten, etta
Orisaarentien lopussa sijaitsevan kaupungin vuokratontin 1api ra-
kennettaisiin kevyenliikenteen vayla, joka yhdistyisi Tuurholmanpo-
lulle. Todettiin tdmén palvelevan niin tulevia Yliskyldnlahden asuk-
kaita, kuin nykyisid Laajasalon asukkaita.

Vastine

Tullisaaren suunnassa kehitetaan yhteyksia nykyisen asemakaavan
puitteissa siten, ettd Orisaarentien kautta kulkemisen sijaan pyoralii-
kenteelle olisi muu houkuttelevampi yhteys.

Laajasalontien silta

o Esitetdan, ettd asemakaavamuutoksen tulee késittdé myds Laaja-
salontien silta ja sen kunnostus- ja kehityshankkeet siséltden tarvit-
tavat meluesteet, seké koko Laajasalon alueen liikennesuunnitelma
Ja niiden ajoitus.

Vastine

Herttoniemen sillat on tarkoitus kunnostaa kaava-alueen katu- ja kun-
nallisteknisiintoihin liittyvana osahankkeena. Kunnostetun ja uudistetun
siltajarjestelyn osalta huomioidaan nykyisten likennemuotojen lisaksi
raitiotievaraus. Siltajarjestely perustuu lopputilanteessa yksikantiseen
yhteen siltaan ja mahtuu nykyisten siltojen rajaamalle alueelle. Sillan
korjaussuunnittelussa on varauduttu meluaidan rakentamiseen sillalle,
ensisijaisesti ajoradan reunaan, jossa sen suojausvaikutus on paras.
Melusuojauksen tarkempi mitoitus ja rakenteet ratkeavat myohem-
massa suunnitteluvaiheessa. Lapinakyva suojaus on ollut varteenotet-
tavana vaihtoehtona tahanastisessa suunnittelussa.
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Kaavaprosessi

Asemakaavan paatosprosessi ja tarkoitus

o Kysyttiin, kenen paatosvallassa tdmén kaavan toteutuminen on,
kaupunkiympériston toimialan vai kaupunkiympéristblautakunnan.
Kysyttiin, onko tdmé se esitys, jota tullaan viemaan eteenpéin. Ky-
syttiin miten lainvoimaisessa asemakaavassa alun perin puistoksi
merkitty alue voidaan muuttaa toiseksi kéyttétarkoitukseksi.

Vastine

Asemakaava laaditaan alueiden kayton yksityiskohtaista jarjestamista,
rakentamista ja kehittamista varten. Asemakaava on laadittava ja pidet-
tava ajan tasalla sitd mukaa kuin kunnan kehitys taikka maankayton
ohjaustarve, erityisesti asuntotuotannon tarve, sita edellyttda. Asema-
kaavan muutokset ovat siis hyvin normaali tapa vastata kaupungin
muuttuviin maankayton tarpeisiin.

Hyvaksymispaatokset suuremmista asemakaavoista tekee kaupungin-
valtuusto. Kaupunginhallitus paattaa valtuustoon vietavista kaavoista.
Kaupunkiymparistdlautakunnalla esitellaan eri vaiheissa olevia kaavoja
ja lautakunta paattaa edistetaanko kaavahanketta valmistellun mukai-
sena vai tuleeko hanketta jollain tavoin muuttaa.

Kaupunkiymparisto lautakunnan on tarkoitus paattaa Yliskylanlahden
asemakaavaluonnoksesta marraskuussa 2023 ja antaa tarvittaessa jat-
kokehitysohjeita kaavan jatkosuunnitteluun.

Asemakaavaluonnoksesta saadun palautteen perustella valmistellaan
asemakaavaehdotus, joka on tarkoitus viela kaupunkiymparistolauta-
kuntaan kevaalla 2024. Lautakunta voi hyvaksya tehdyn ehdotuksen
sellaisenaan tai esittaa siihen muutoksia ja asettaa sen nahtaville 30 pv
ajaksi. Nahtavilla olon aikana kaavaan voi esittaa muistutuksia ja siita
pyydetaan viranomaisten lausuntoja.

Saatujen mielipiteiden ja lausuntojen jalkeen tehdaan kaavaehdotuk-
seen tarvittavat tarkistukset ja kaava viedaan kolmannen kerran kau-
punkiymparistolautakuntaan tavoitteellisesti syksylla 2024. Taman jal-
keen asemakaava etenee kaupunginhallituksen ja edelleen valtuuston
paatettavaksi arviolta alkuvuodesta 2025.

Kaupunginvaltuuston hyvaksymasta kaava on viela mahdollisuus valit-
taa hallinto-oikeuteen 30 paivan kuluessa kaavan hyvaksymiskuulutuk-
sesta. Jos ei kaavasta valiteta, se kuulutetaan lainvoimaiseksi. Mahdol-
liset valitukset kasittelee Helsingin hallinto-oikeus ja sen paatosesta
riippuen kaava joko lainvoimaistuu tai hylataan. Hallinto-oikeuden paa-
toksesta on viela mahdollisuus hakea valituslupaa korkeimmasta hal-
linto-oikeudesta.
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Kaavoituksen mosaiikkimaisuus

e Todettiin, ettd Laajasalon asukkaiden on hyvin vaikeaa seurata
usean samanaikaisen kaavaprosessin ja niiden muutoshake-
musten mosaiikista syntyvaa kokonaiskuvaa.

o Esitetdén, ettéd Laajasalon rakentamisessa tulisi ottaa vélipyséh-
dys nykyisten hankkeiden pééttyessé ja arvioida uudelleen lii-
kennejérjestelmien toimivuutta, palveluiden saavutettavuutta
seké kaupunkilaisten virkistdytymismahdollisuuksia uuden kak-
sinkertaistuvan véestépohjan perusteella. Néiden arvioiden lop-
putulemaa tulisi hyédyntaa uusien kaavamuutosten arvioinnissa.

Vastine

Alueen asemakaavat on jaettu tarkoituksenmukaisiksi kokonaisuuk-
siksi, joiden tonttien ja infrastruktuurin suunnittelua ja toteutusta ohja-
taan koordinoidusti. Asemakaavoituksen aikataulua ohjaavat lukuisat
tekijat, joista merkittdvampia on rakenteilla oleva Kruunusillat-pikaraitio-
tieyhteys. Koko alueen asemakaavoittaminen yhdella kerralla ei ole
realistista, muun muassa eri alueisiin liittyvien suunnittelukysymyksien
ja toteutuksen ajoituksen vuoksi.

Kaavaselostuksen havainnemateriaalissa on laajempi kuva Yliskylan
alueen asemakaavatilanteesta. Lahtokohtana alueen kokonaiskuvan
kehitykselle on yleiskaava 2016 sekd muun muassa Laajasalon alueel-
linen kehittamissuunnitelma seka Laajasalon kaupunkibulevardin suun-
nitteluperiaatteet.

Kruunusillat-hankkeen ja Helsingin yleiskaavan osalta vuorovaikutus-
prosessit on kayty aiemmin. Kaupungin kehittymisen kokonaisuutta on
esitetty naissa laajemmissa suunnitelmissa ja lisaksi kaikkien mainittu-
jen asemakaavahankkeiden yhteydessa pidetyissa asukastilaisuuk-
sissa on esitelty ja keskusteltu kokonaisuudesta, joihin yksittaiset kaa-
vahankkeet liittyvat.

Tama asemakaavanmuutos on viimeinen alueelle lahivuosina tehta-
vista suurista kaavamuutoksista liittyen bulevardisointiin. Muut rai-
tiotiehen liittyvat asemakaavat Yliskylan alueella ovat jo lainvoimaisia.
Kaava-alueet liittyvat toisiinsa, koska ne sisaltavat kaava-alueiden rajat
ylittavia jarjestelmatason muutosten tavoitteita tai niissa on valttamatto-
mia samantyyppisia toimintoja, esimerkiksi Kruunusillat-hankkeen rai-
tiotie. Laajasalontien bulevardisointia ei ole siis mahdollista toteuttaa
vain lainvoimaisten asemakaavojen alueella, vaan kyse on kokonaisuu-
desta, jonka viimeisen osan Yliskylanlahden asemakaava muodostaa.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaisuus

o Todetaan, ettd maankaytts- ja rakennuslain henki ei toteudu
suunnitelmissa. Tavoitteena on luoda terveellinen, turvallinen ja
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viihtyis& elinympéristd, joka on sosiaalisesti toimiva ja jossa eri
véestéryhmien tarpeet on otettu huomioon.

Todetaan, ettd maankéytts- ja rakennuslain 9 §:n mukaan kaa-
van tulee perustua kaavan merkittavét vaikutukset arvioivaan
suunnitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin.

MRL:n 9 §:n mukaan kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa
maéérin selvitettdvé suunnitelman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen
toteuttamisen ympéristévaikutukset. Selvitykset on tehtdvé koko
siltéd alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia
vaikutuksia. Nékemyksemme mukaan suunnitelman ilmasto- ja
ympaéristbvaikutuksia ei ole selvitetty riittdvéasti, ja tiedossa olevia
vaikutuksia ei ole otettu huomioon eiké ole perusteltu niiden si-
vuuttamista.

Todetaan, ettd maankéytts- ja rakennuslain 54 §:n mukaan ase-
makaava on laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelli-
selle, turvalliselle ja viihtyisélle elinympéristélle, palvelujen alu-
eelliselle saatavuudelle ja liikenteen jarjestdmiselle. Rakennet-
tua ympéristbéa ja luonnonympéristbé tulee vaalia eiké niihin liit-
tyvié erityisia arvoja saa havittda. Kaavoitettavalla alueella tai
sen lahiympéristbssé on oltava riittdvasti puistoja tai muita 1éhi-
virkistykseen soveltuvia alueita.

Todetaan, ettd asemakaavalla ei saa aiheuttaa kenenké&éan
elinympéristdn laadun sellaista merkityksellistd heikkenemista,
Joka ei ole perusteltua asemakaavan tarkoitus huomioon ottaen.
Asemakaavalla ei mybskéén saa asettaa maanomistajalle tai
muulle oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai ai-
heuttaa sellaista kohtuutonta haittaa, joka kaavalle asetettavia
tavoitteita tai vaatimuksia syrjéyttdméattéa voidaan valttaa.

Todetaan, ettd asemakaavan muutosehdotuksen valmistelussa
Ja sen tuloksena laaditussa asemakaavaehdotuksessa ei ole tar-
kasteltu riittdvésti eri asemakaavavaihtoehtoja eiké niiden ympéa-
ristbvaikutuksia. Asemakaavaehdotuksen vaikutusten tarkastelu-
alue on myds ollut riittdmaéatoén eli lilan suppea. Asemakaavaeh-
dotus ei mydskéén tayta yleiskaavan maankaytté ja rakennus-
lain 35 §:n edellytysté eri toimintojen yhteensovittamiseksi.

Todetaan, ettd maankaytts- ja rakennusasetuksen (895/1999,
jatkossa MRA) 25 §:n mukaan kaavaselostuksessa tulee esittaa
suunnittelussa esillg olleet vaihtoehdot. Asemakaavamuutoksen
suunnittelussa on néin ollen joko jétetty vaihtoehtoiset ratkaisut
huomioon ottamatta, tai yleisélle ei esitetéa niitd. Jatkovalmiste-
lussa olisi esitettévéa vaihtoehtoja, joissa tonttitehokkuus ja asu-
kasluku ovat kohtuullisemmat, ja niin myds kielteiset vaikutukset
Yliskylén alueeseen.
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e MRL:n 55.2 §:n mukaan asemakaavan selostuksessa tulee esit-
tdé kaavan tavoitteiden, eri vaihtoehtojen ja niiden vaikutusten
seké ratkaisujen perusteiden arvioimiseksi tarpeelliset tiedot.
Jatkovalmistelussa on télta osin tdydennettédva kaavaselostusta
Ja esitettdvd MRA:n 25 §:n mukaisesti selvitys siitd, miten vaiku-
tusselvitysten tulokset ja eri mielipiteet on otettu huomioon ja
milléd perustein suunnitelmien merkittdvéat ympéristévaikutukset
on sivuutettu.

Vastine

Asemakaavamuutoksen suunnitteluprosessi on toteutettu siten kuin
maankaytto- ja rakennuslaki ja -asetus edellyttavat. Eri kaavalajit ja laa-
juudeltaan erilaiset kaavat edellyttavat eritasoisia selvityksia. Yliskylan-
lahden alueen asemakaavan muuttaminen perustuu lain edellyttamiin
kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyt-
tamiin riittaviin tutkimuksiin ja selvityksiin, joita taydennetaan kaavatyon
edetessa. Kyseessa ei ole viela asemakaavaehdotus vaan asemakaa-
valuonnos, jonka pohjalta asemakaavoitusta jatketaan ja laaditaan ase-
makaavaehdotus. Kaavan vaikutuksia selvitettdessa on otettu huomi-
oon kaavan tehtava ja tarkoitus.

Vaikutuksia on arvioitu asemakaavamuutosaluetta laajemmalta alu-
eelta yleiskaavoitukseen ja asemakaavan valmisteluun liittyen. Selvi-
tykset on lueteltu asemakaavaselostuksessa kohdassa: ‘Luettelo
muusta kaavaa koskevasta materiaalista’. Kaavan laadinnan yhtey-
dessa tullaan laatimaan tarvittavia lisaselvityksia, kuten Laajasalontien
meluselvitys, seka mahdollisesti viitesuunnitelmia, kuten muun muassa
hybridikorttelista 49459, joka sisaltaa paivittaistavarakaupan, pysakoin-
tilaitoksen seka asumista. Lisaksi kaava-alueesta tehdaan HAVA-
laskelma (Helsingin asemakaavojen vahahiilisyyden arviointimene-
telma) ja Laajasalontien kunnallisteknista yleissuunnitelmaa seka esira-
kentamissuunnitelmaa tullaan paivittamaan kaavaehdotuksen laadin-
nan aikana.

Asuntojen taydennysrakentamisella keskeisesti sijaitsevilla rakentamat-
tomilla alueilla pyritaan edistamaan kaupunkirakenteen toimivuutta, ja
vastaamaan kaupungin kasvuun. Asemakaavamuutosta ovat ohjanneet
mm. Helsingin strategia ja yleiskaava 2016 seka muut erilliset ohjeet,
kuten esimerkiksi Helsingin kaupunkia sitovat MAL-sopimuksen ja AM-
ohjelman tavoitteet laatia asemakaavoja asuntotuotantoon paaosin rai-
deliikenteen palvelualueelle. Tama on aukikirjoitettu myads Hiilineutraali
Helsinki 2035 -toimenpideohjelmassa.

35 § koskee yleiskaavan tarkoitusta, joten pykalaa ei sovelleta asema-
kaavoitukseen. Yleiskaava on ollut ohjeena nyt puheena olevaa ase-
makaava laadittaessa. Asuntoalueiden sijainti on osoitettu Yleiskaa-
vassa 2016 ja asemakaavoituksen yhteydessa sovitettu tarkoituksen-
mukaisella tavalla alueelle.
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Yleiskaava, jossa kaava-alue on esitetty asuinrakentamiseen ja kes-
kustatoimintojen alueeksi, ohjaa asemakaavoitusta. Helsingin yleiskaa-
van 2016 mukaan alue on liike- ja palvelukeskusta aluetta C1 seka
asuntovaltaista aluetta A1, A2 ja A4, jossa tehokkain maankaytto on
osoitettu Laajasalontien varteen. Myos Laajasalontien ja Yliskylanlah-
den valinen nykyinen Tengstrominpuisto on osoitettu rakentamiseen
(A1). Laajasalontie on osoitettu kaupunkibulevardiksi, ja sen suuntai-
sesti kulkee baanaverkko- ja pikaraitiotiemerkinnat.

Yleiskaavan ja asemakaavan laadinnan aikana on arvioitu eri suunnit-
teluvaihtoehtoja osana prosesseja. Asemakaavan tydstamiseen kuuluu
suunnitteluratkaisujen tutkiminen, jossa ei kuitenkaan ole tarkoituksen-
mukaista vieda toteutuksen kannalta haasteellisia tai muutoin tavoitteet
toteuttamattomia ratkaisuja suunnittelussa tarpeettoman pitkalle. Suun-
nittelussa keskitytaan kokonaisuuden kannalta optimaalisimman ratkai-
sun tyostamiseen selvitysten ja tavoitteiden pohjalta.

Asemakaavatyon pohjaksi laadittuja vaihtoehtoisia Yliskylanlahden ve-
nesatama-alueen maankayttovisioita oli mahdollista kommentoida
20.5.—24.6.2019 Kerro kantasi -palvelussa.

Alue oli mukana Europan-ideakilpailussa 2019 ja kilpailuehdotuksia oli
mahdollisuus kommentoida. Laajasalolaiset ovat hyvin aktiivisia, ja kil-
pailussa panostettiin alusta alkaen osallistavuuteen. Ennen kilpailun
kaynnistymista kaupunki jarjesti Laajasalo-seuran kanssa asukastydpa-
jan, jossa mietittiin kilpailun reunaehtoja ja tavoitteita yhdessa asukkai-
den kanssa. Kilpailun tavoitteita oli mahdollisuus kommentoida myos
Kerro kantasi -palvelussa.

Tama kaavamuutos perustuu vuonna 2016 kaupunginvaltuuston hy-
vaksymaan uuteen yleiskaavaan, sen selvityksiin, Laajasalon alueelli-
seen kehittamissuunnitelmaan ja kaupunkibulevardi-selvitykseen
(2014) ja vuonna 2015 kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymiin
suunnitteluperiaatteisiin.

Alueellisessa kehittamissuunnitelmassa arvioitiin seitseman vaihtoeh-
don perusteella sopivaa ja tavoiteltavaa uuden rakentamisen maaraa,
my0Os suhteessa muutosten aiheuttamiin kustannuksiin. Selvityksessa
valittiin toteuttamiskelpoisin ja kaikin puolin sopivin rakentamisen maa-
ran ratkaisu, huomioiden esimerkiksi myos kaupunkikuvallisten ja lii-
kenteellisten muutosten vaikutuksia ja uuden rakentamisen yhteenso-
vittamista nykyiseen ymparistéon. Suunnitteluperiaatteissa on esitetty
tavoiteltu uuden maankayton sijainti, johon tama kaava perustuu.

Tonttitehokkuus ja asukasluku vastaavat yleiskaavan tavoitteisiin ja
myos jo aikaisemmin mainittuihin, kaupunkia sitoviin sopimuksiin ja
kaupungin strategiaan. Asemakaavamuutoksessa on yleiskaavan ta-
voitteiden mukaisesti osoitettu nykyiselle viheralueelle asumista kuiten-
kin siten, ettd on huomioitu alueelta laaditut selvitykset. Selvitysten no-
jalla alueella ei ole luonnonsuojelulain mukaisia suojeltuja elain- tai
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kasvilajeja. Asemakaavoitus on eri asioiden, arvojen ja tavoitteiden yh-
teensovittamista.

Laajasalossa on talla hetkella paljon viheralueita, selvasti enemman
kuin keskimaarin Helsingissa. Laajasalossa lahiluonto ja virkistysalueet
ovat hyvin saavutettavissa, lahiluontoon on lyhyt matka ja saaren met-
sainen ja vehrea luonne tulee sailymaan jatkossakin tdydennysrakenta-
misesta huolimatta, vaikka paikallisesti tiettyjen alueiden luonne muut-
tuukin. Rannat ja saaristo ovat keskeinen osa Laajasalon virkistysmah-
dollisuuksia. Merellisen Helsingin kehittaminen muun muassa rantareit-
teja parantamalla on kaupunkistrategian 2021-2025 ja Helsingin merel-
lisen strategian mukainen tavoite. Rantoja pyritdan avaamaan yleiseen
kayttoon.

Kruunusiltojen kautta kulkevan Laajasalon raitiotieyhteyden vaikutusta
kiinteistdjen arvoihin on arvioitu kaupunkitaloudellisessa selvityksessa
"Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen
arviointi” (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 11/2015 / Kaupunkitutki-
mus TA Oy ja Strafica Oy). Selvityksesta I0ytyy arvio raitiotien vaikutuk-
sesta kaupungin omistamilla tonteilla olevaan asuntokantaan, joka on
+2,5 % Yliskylan alueella raideliikenteen varrella asuntokannan nykyi-
sesta arvosta. Kyseisen arvion voinee yleistda myos yksityisilla tonteilla
oleviin asuntoihin. Tdma on siis raitiotiesta aiheutuvaa lisdarvonnousua
yleisen asuntojen arvonkehityksen paalle. Euroopassa muualla toteu-
tettujen raitiotiehankkeiden on todettu lisddvan myds taloudellista toi-
meliaisuutta.

Oikeuskaytanndssa on katsottu, etta esimerkiksi nakymien menettami-
nen kaupungissa ei ole elinympariston merkityksellistad heikkenemista

eika asuntojen arvon mahdollinen lasku tai tiivistava rakentaminen ole
kohtuuton haitta.

Nahtavilla ollut kaavaluonnosmateriaali on viela luonnostasolla olevaa
kaavan valmisteluaineistoa. Nahtavilla olleen asemakaavaluonnoksen
paaasiallinen tarkoitus on ollut osoittaa rakentamisalueet, niiden paa-
kayttotarkoitukset ja tehokkuudet ja jarjestaa sita ja muuta selvitys- ja
valmisteluaineistoa koskeva vuorovaikutus. Kaavaluonnos esitellaan
kaupunkiymparistolautakunnalle ja sieltéd saatavan palautteen pohjalta
jatketaan kaavaehdotuksen laadintaa ja ehdotuksen vaikutusten arvi-
ointia.

Asemakaavan tiedot, suunnitteluratkaisut, mahdolliset lisaselvitykset ja
vaikutusten arvioinnit taydentyvat asemakaavatyon edetessa.

Kaava valmistellaan siten, etta kaava perustuu maankaytto- ja raken-
nuslain edellyttamaan kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suun-
nitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin.

Rakennusten sijoittelulla ja rakentamista koskevilla maarayksilla luo-
daan edellytykset hyville asuinolosuhteille.
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Kaupunkistrateqgia

e Tuotiin esiin kaupunkistrategian tavoitteet luonnonmetsien suo-
Jjelemisesta seké helposti saavutettavissa olevasta léhiluon-
nosta.

o Esitettiin, ettd kaavaluonnoksen esittdmé voimakas lisédrakenta-
minen luonnonvaraisella alueella on merkittéavélla tavalla ristirii-
dassa kaupunkirakenteen kestdvén kehittdmisen ja kaupunki-
strategian tavoitteen "Kunnianhimoista ilmastovastuuta ja luon-
nonsuojelua” kanssa.

e Todetaan, ettd suunnitelmat eivét toteuta Helsingin kaupunki-
strategiaa 2021-2025, jonka mukaan kaupunkirakennetta kehi-
tetdén kestévéasti, huomioiden alueiden erityispiirteet

o Kysyttiin, mit4 strategiaa kaavamuutos toteuttaa ja mitk& ovat
rakentamista ajavia parametrejé ja arvoja?

Vastine

Helsingin kaupungin suunnittelua tehdaan kaupunkistrategian tavoittei-
den mukaisesti. Kaupunkistrategiassa todetaan, etta tavoitteena on toi-
miva ja kaunis kaupunki, jonka rohkeat investoinnit tukevat tulevaisuu-
den vaesto- ja talouskasvua. Kunnianhimoisen kaupunkirakentamisen,
uusien asuinalueiden ja taydennysrakentamisen tulee olla tasapai-
nossa lahiluonnon kanssa. Arvokkaimmat luontoalueet saastetaan ra-
kentamiselta. Kaupunkistrategiassa on korostettu kasvun merkitysta
koko Helsingin kilpailukyvylle.

Kaupunkistrategian pohjalta on laadittu mm. yleiskaavan 2016 toteutta-
misohjelman paivitys, joka on hyvaksytty kaupunginhallituksessa
13.6.2022. Kruunusillat-raitiotie ja Laajasalon keskustan kehittaminen
on osoitettu yleiskaavan toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen
suunnittelukohteena: Laajasalontien muutos kaupunkibulevardiksi on
meneillaan ja Kruunusillat-raitiotien rakentaminen kaynnistynyt. Laaja-
salon keskusta tiivistyy merkittavasti taydentyen Yliskylanlahden koko-
naisuudella.

Kaupungin kasvaessa joudutaan vaistamatta yhteensovittamaan usein
ristiriitaisia tavoitteita. Tiivistymisen ja lahiluonnon arvojen yhteen sovit-
taminen ei aina ole helppoa. Helsingin strategian nimi on Kasvun
paikka ja sen keskeisena tavoitteena on varmistaa kaupungin kasvu ja
nykyisten seka tulevien kaupunkilaisten mahdollisuus asua ja yrittaa
Helsingissa. Kaupungin suuri koko ja riittava asukastiheys tukevat uu-
sien ideoiden ja innovaatioiden syntya ja vaikuttavat myonteisesti luo-
malla markkinan ja kysynnan monipuoliselle elinkeinotoiminnalle. Jos
asukkaita on riittavasti, myos erikoistuneemmat elinkeinot Ioytavat riit-
tavasti asiakkaita ja kun elinkeinotoiminta on monipuolista, kaupunki on
houkutteleva asuinpaikka. Toisaalta myds monimuotoinen luonto ja laa-
jat virkistyspalvelut ovat iso vetovoimatekija Helsingille.
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Kaavoituksessa tulee siis varmistaa riittdvat varaukset uusille asuin- ja
tyopaikka-alueille mutta toisaalta myos huolehtia luonnon monimuotoi-
suudesta seka kaupunkilaisten virkistysmahdollisuuksista. Uusien alu-
eiden rakentamisen samoin kuin taydennysrakentamisen tulee tapah-
tua vastuullisesti ja kestavasti, huomioiden luonnon monimuotoisuuden
suojelu ja kestavan kehityksen periaatteet.

Helsingin kaupunki noudattaa toiminnassaan Suomen lakia ja kansain-
valisia sopimuksia. Yksittaisten lajien ja elinymparistdjen suojelun li-
saksi Helsinki pyrkii toteuttamaan yleiskaavassa 2016 esitetyt ekologi-
set metsa-, niitty- ja siniverkostot, joiden tavoitteena on parantaa lajien
elinymparistdjen ekologista kytkeytyneisyytta ja tuottaa samalla kau-
punkilaisille terveellista elinymparistda niin, etta verkosto kattaa koko
kaupungin alueen ja on siten helposti saavutettavissa. Metsaverkostoa
koskevissa selvityksissa on otettu huomioon mm. kangasmetsat ja van-
hat metsat. Helsinki arvioi paatdsten vaikutukset luonnon monimuotoi-
suudelle seka raportoi alkuperaisluonnon tilan ja pinta-alan kehityksen
Helsingissa.

Tarkastuslautakunta on tuoreessa arviointiraportissaan kasitellyt luon-
toarvojen huomioimista Helsingin kaupungin kaavoituksessa. Arvioinnin
keskeisena huomiona on, etta asuinalueiden kaavoituksessa on arvi-
ointihavaintojen perusteella otettu riittdvasti huomioon ekologisten ver-
kostojen kehittdminen. Asuinalueiden kaavoituksessa on varmistettu,
etta Helsingin arvokkaimmille luontoalueille ei osoiteta rakentamista.
Tapausesimerkkien perusteella asemakaavoissa on kuitenkin osoitettu
asuntorakentamista luontoalueille, joille sijoittuu uhanalaisia luontotyyp-
peja tai joilla elaa uhanalaisia lajeja. Arvioinnissa tarkastelluissa ta-
pauksissa naille alueille rakentaminen on kuitenkin ollut hyvin perustel-
tua, ja kaavoja valmisteltaessa on pyritty selvittdmaan ja mahdollisuuk-
sien mukaan huomioimaan suunnittelualuetta koskevat ajantasaiset
luontotiedot ja selvitykset.

Kaupunkistrategian tavoitteet voivat olla tietyn alueen kehittamisessa
hyvinkin ristiriitaisia. Arvovalintoja ja painotuksia eri nakdkulmat huomi-
oiden tehdaan alueen kehittamista suunniteltaessa myos huomioiden
laajasti kaupungin eri ohjeistuksia ja tavoitteita. Aina ei voida tehda
kompromisseja, jossa kaikki nakokulmat ja arvot tulevat taysimaarai-
sesti tai edes osittain huomioiduksi. Viimekadessa asemakaavoissa
esitetyt ratkaisut ovat poliittisia paatoksia, jotka hyvaksytaan kaupungin
valtuustossa.

Yleiskaava

e Todetaan, etta oikeusvelvoitteinen yleiskaava ei ole rakentami-
seen pakoftava, velvoittava asiakirja. Maankaytté- ja rakennus-
lain 35 § mukaan se laaditaan maankéaytén yleispiirteiseksi oh-
Jaamiseksi seké toimintojen yhteensovittamiseksi. Yleiskaavassa
esitetdéan tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoitetaan tarpeel-
liset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suunnittelun
seké rakentamisen ja muun maank&ytén perustaksi. Kuitenkin
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todetaan, etta yleiskaavan takia nyt esitetddn massiivista tay-
dennysrakentamista eikd muita vaihtoehtoja ole.

Vastine

Yleiskaava 2016 on strateginen mutta mitoittava yleiskaava. Se maarit-
taa ruutumuodossa osoitettujen alueiden paakayttotarkoituksen seka
niilla tavoiteltavan korttelitehokkuuden. Yleiskaavassa on osoitettu, etta
suurin osa Laajasalon rannoista sailyy myds jatkossa viheralueina.
Yliskylanlahden ja Laajasalontien alue on yleiskaavassa 2016 kuitenkin
esitetty tehokkaan rakentamisen alueena. Tama on ollut tietoinen va-
linta. Yliskylanlahden suunnittelussa on huomioitu Yleiskaavan 2016
yleismaaraykset, joiden mukaan rantaviiva on ohjeellinen ja rannat
suunnitellaan julkisina uusilla rakentamisalueilla.

Maankaytto- ja rakennuslain 54 ja 42 §:n mukaan voimassa oleva oi-
keusvaikutteinen yleiskaava on oikeudellisesti ohjeena laadittaessa ja
muutettaessa asemakaavaa.

Yleiskaavassa alue on esitetty asuinrakentamiseen ja keskustatoimin-
tojen alueeksi. Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on liike- ja pal-
velukeskusta C1-aluetta seka asuntovaltaista aluetta A1, A2 ja A4,
jossa tehokkain maankayttd on osoitettu Laajasalontien varteen. Myos
Laajasalontien ja Yliskylanlahden valinen nykyinen Tengstrominpuisto
on osoitettu rakentamiseen (A1). Laajasalontie on osoitettu kaupunki-
bulevardiksi, ja sen suuntaisesti kulkee baanaverkko ja pikaraitiotie
merkinnat.

Helsingin kasvu

e Kyseenalaistetaan Helsingin kasvu ja vaestbennuste

o Esitetdan, ettd voimassa oleva yleiskaava ei huomioi nykytieta-
mysté luontokadosta, iimastonmuutoksesta ja luontoyhteyden
tuottamista hyvinvointivaikutuksista. Todetaan luontoalueiden
olevan Helsingin etu ja ettéa Yliskylénlahden alueen suunnitte-
lussa pitéisi ensisijaisesti ottaa huomioon viheralueiden ja luon-
non monimuotoisuuden séilyttédminen.

o Kysytdan, kenelld on varaa asua alueella ja todetaan rakentami-
sen hybdyntévén vain asuntosijoittajia.

e Todetaan, etté yleiskaavan perusteella jopa kolmannes Laajasa-
lon metséalueista jé& rakentamisen alle ja etté Laajasalossa on
Jo rakennettu runsaasti viheralueille.

e Todetaan, ettd massiivisen rakennuskannan sijoittaminen kaa-
vaan merkitylle ulkoilu- ja virkistysalueelle on huonosti perustel-
tua, koska Yliskylan véestotiheys oli jo 2019 merkittédvésti korke-
ampi kuin koko kaupungin véesténtiheys.
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Vastine

Helsinki on kasvava kaupunki. Viela 1800- ja 1900-taitteessa Helsinki
oli pieni alle 100 000 asukkaan kaupunki joka sadassa vuodessa kas-
voi lahes 1,5 miljoonan asukkaan monesta kunnasta koostuvaksi met-
ropoliksi. Vuoden 2022 vaestoennusteen mukaan Helsingin vaesto
kasvaa 700 000 asukkaaseen vuoden 2028 loppuun mennessa.
Vuonna 2040 Helsingissa on vaestéa 775 000 henkilda ja ennustekau-
den lopulla vuonna 2060 yhteensa arviolta 870 000 henkil6a. Helsingin
kasvu perustuu erityisesti muuttoliikkeeseen, joka johtuu kaupungin
houkuttelevuudesta yritystoiminnan kohteena ja asuinpaikkana. Helsin-
gin seudun vakimaara kasvaa kahteen miljoonaan 2050-luvulla.

Helsingin vaestdnkasvu on vuoden 2023 aikana ollut ennatyksellisen
suurta. Koronapandemian jalkeen on palattu jalleen nopean kasvun
uralle. Uusille asukkaille tarvitaan paljon asuntoja ja Helsingin seudun
kunnissa on sitouduttu rakentamaan yhteensa 16 500 asuntoa joka
vuosi kasvavan vaeston tarpeisiin. On tarkea huomata, etta vaikka Hel-
sinki kantaa kasvusta suurimman vastuun isoimpana kaupunkina, on
muiden kaupunkien ja seudun kuntien prosentuaalinen kasvu usein
Helsinkia nopeampaa.

Helsingin kaupungin AM-ohjelmassa (asumisen ja siihen liittyvan
maankayton ohjelma 2020) nykyinen tavoite on, ettd kaupungissa ra-
kennetaan vuosittain 8 000 asuntoa. Asumisen hintaan pyritdan vaikut-
tamaan seka riittavalla asuntotuotannon maaralla ettd varmistamalla
saanneltyjen asuntojen osuus tuotannossa. AM-ohjelma 2020 on hy-
vaksytty kaupunginvaltuustossa 11.11.2020, ja tavoitteiden toteutu-
mista seurataan vuosittain. Kaavoituksella mahdollistetaan AM-
ohjelman mukaisen tuotannon syntyminen.

Helsingin yleiskaava 2016 on strateginen kaava, jossa kuvataan alueen
paakayttotarkoitusmerkintaa. Vain merkittavimmat viheralueet on mer-
kitty omina ruutualuekokonaisuuksinaan, suuri osa viheralueista sisal-
tyy muihin paakayttotarkoitusmerkintoihin.

Laajasalontie on rakennettu 60- ja 70-lukujen vaihteessa perustuen sil-
loiseen nakemykseen, jossa paakaduilta pyrittiin saamaan muut liikken-
nemuodot, kun autoliikenne taysin erillisille reiteilleen. Laajasalontie ei
ole ollut maantie, vaan katu vaikka se on rakenteellisesti muistuttanut
maantieta rakentamisestaan lahtien. Kadunpitaja on voinut ja voi paat-
taa miten katu rakennetaan palvelemaan eri kulkumuotoja. Asemakaa-
valla ohjataan rakentamista. Nykyisessa asemakaavassa kadun var-
relle on osoitettu puisto- ja suojaviheralueita esimerkiksi meluvallien ra-
kentamista varten. Suojausvaikutus on toteutettavissa rakennuksillakin
siten, etta rakennetuille kiinteistoille itselleen ei aiheudu ohjearvoista
haitalliseen suuntaan ylityksia liikenteen paastojen osalta. Tata ohja-
taan asemakaavalla.




28 (93)

Yleiskaava ja kaupungin strategia edellyttavat kaupunginosien tiivista-
mista. Taydennysrakentamisen myota muuttuvat nakymat ymparis-
tossa. Uudessa yleiskaavassa, johon asemakaava perustuvat, on esi-
tetty suunta Helsingin kasvulle ja myonteiselle kehitykselle tuleviksi
vuosikymmeniksi. Kasvu on esimerkiksi kaupungin strategian mukai-
sesti rakentamisen lisdamista ja uusia asukkaita seka liikennejarjestel-
mien ja palveluiden kehittdmista. Kasvu kohdistuu jokaiseen kaupun-
ginosaan eika Laajasalo ole poikkeus. Nain koko kaupunki sailyy muu-
toksissa tasapuolisesti elinvoimaisena.

Laajasalon suhteellinen kasvu vastaa Helsingin muiden alueiden kas-
vua. Vuoden 2050 arvioitu saaren asukastiheys vastaa Laajasalon ny-
kyista asukastiheyttd suhteessa koko kaupungin asukasmaaraan, eli
asuinalue kasvaa tasapainoisesti pitkalla aikavalilla suhteessa koko
Helsingin kehitykseen. Tuleva asukastiheys Laajasalon saarella on ver-
rattavissa muihin nykyisiin vehreisiin kaupunginosiin, esimerkiksi Kulo-
saareen tai Lauttasaareen. Koko Helsinki tiivistyy ja jokaisen alueen
asukasluku kasvaa. Siten arvioitu asukasluvun kasvu ei ole poikkeuk-
sellinen.

Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma ja kaupunkibule-
vardi

o FEsitetdan, ettéd asemakaava on ristiriidassa Laajasalon alueelli-
sen kehittdmissuunnitelman ja kaupunkibulevardin tavoitteiden
kanssa.

o Esitetdan, ettd paétds kaupunkibulevardista tuntuu ylhdéalta an-
netulta ja siksi ongelmalliselta suunnittelun l&dhtékohdallta.

Vastine

Laajasalon alueellinen kehittamissuunnitelma ja kaupunkibulevardi —
selvitys on ollut osa Helsingin uuden yleiskaavan valmistelua ja Helsin-
gin kaupungin silloisen kaupunkisuunnitteluviraston strategista maan-
kayton suunnittelutyota. Yleiskaavan ratkaisu alueella pohjautuu tahan
selvitykseen, jossa on todettu muun muassa:

Laajasalontien kaupunkibulevardi toivottaa tervetulleeksi Laajasaloon.
Se on kaupunkikuvallisesti merkittdva osa saaren identiteettia.

Kaupunkibulevardi mahdollistaa alueen tdydennysrakentamisen. Ka-
dun vartta reunustavat asuinkerrostalot, jotka nivovat vybhykkeen
osaksi Yliskylén kaupunkirakennetta olemassa olevan rakenteen
kanssa. Puistokadun ympéirille syntyy useita erilaisia paikkoja ja alu-
eita; Laajasalon keskusta, itse kaupunkibulevardi katutiloineen ja uusi
Yliskyldnlahden merellinen, aktiivinen asuinalue.
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Asemakaavaluonnos on yleiskaavan ja siten myos Laajasalon alueelli-
sen kehittamissuunnitelman ja kaupunkibulevardi-selvityksen mukai-
nen.

Kaupunkibulevardit ovat eras keskeisista Helsingin uuden yleiskaavan
sisalldista, koska on arvioitu, etta ne ovat merkittava mahdollisuus
muun muassa asuntorakentamisen lisaykselle. Etu on niiden sijainti
valmiiksi parhaiden ja todennakoéisimpien liikkkumisyhteyksien varsilla,
joten ne ovat rakentamiseen ryhtyvan kannalta kiinnostavia.

Alueita, joilla on jo merkittava maara seka teknista- etta palveluinfra-
stuktuuria, on viisasta ja ekologista tiivistda. Laajasalon tiivistyminen on
osa tata kuvailtua kehitysta ja tarjoaa kehittyvan kaupunkirakenteen
myo6ta elinvoimaisen ympariston asua.

Laajasalontien muutos kaupunkibulevardiksi on kdynnissa muiden jo
lainvoimaisten asemakaavojen alueella. Tama asemakaava on viimei-
nen suoraan kaupunkibulevardiin liittyva asemakaavahanke, joka mah-
dollistaa suunnitellun toimivan liikenteellisen ja kaupunkirakenteellisen
kokonaisuuden toteuttamisen. Laajasalontien toteutuksessa olevaa
muutosta kaupunkibulevardiksi ei voida jattaa toteuttamatta taman ase-
makaavan alueella.

Rakentamisen maara ja korkeus

e Todettiin, ettd kaavaluonnos ei toteuta kaupungin omaa suunnit-
teluperiaatetta: "Kaupunkirakennetta kehitetdén kestavéasti, ensi-
sijaisesti uudistamalla ja tdydentédmalla olemassa olevaa raken-
nettua ympéristéd huomioiden alueiden erityispiirteet.”" Tode-
taan, etté ylimitoitettu ja massiivinen suunnitelma ei kunnioita
ympéristoé eikd olemassa olevaa rakennuskantaa.

o FEsitetdan, ettd asemakaavaa suunniteltaessa tulee ottaa huomi-
oon viereiset pientalokorttelit, mittakaava ja nykyinen rakennus-
tyyli alueella ja sovittaa se yhteen uudisrakentamisen kanssa.
Rakennettua ympéristb6é ja monimuotoista luonnonympéristéa
tulee vaalia eikéa niihin liittyvié erityisid arvoja saa hévittaa. Esite-
tyt muutokset vaikuttavat heikentévéasti nédkymiin, viihtyisyyteen
Ja alueen arvoihin.

e Vastustetaan ranta-alueiden rakentamista. Todetaan, ettd raken-
tamattomat rannat ovat Laajasalon identiteetti.

e Vastustetaan lisdrakentamista ja muutosta esikaupunkialueesta
kaupunkiympé&ristoksi.

o Esitetdan, etta kerrostalorakentaminen sopii Laajasalontien var-
teen, muuten aluetta tulisi kehittédé pienimittakaavaisena ja vir-
kistysalueena.
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o Kysyttiin, eikd osaa Tengstréminpuistosta olisi viisasta jéttaéa ra-
kentamatta ja esitetdan, ettéd luonnonmukainen puisto tekisi alu-
eesta viihtyisd&mmaén. Todetaan, etté jos halutaan estééa luonto-
arvojen tuhoutuminen, rakentamisen mééréé on tarpeen véhen-
téé lahdelta ja lahden ité- ja kaakkoispuolelta.

o Esitetdén, ettd mikéli nykyisen sataman veneiden talviséilytys-
alue on tarpeen ottaa uuteen kayttéén, on sekin tehtévissé ilman
esitettyja massiivisia muutoksia ympéréivélle luonnontilaiselle
metséalueelle ja rantaviivalle.

o FEsitetdan, etta alueiden tiivistdmisesta aiheutuu sosiaalisia on-
gelmia

o Kysyttiin, jos raitiovaunua ei viedd Herttoniemeen saakka, saako
ranta-alue j4&4dé sellaiseksi kuin se nyt on. Ovatko massiiviset
suunnitelmat kaupungin Kiristyskeino infran toteutumiseksi.

e Todetaan, ettéd Yliskylan alue on rakennettu jo tiivimmin kuin
suurin osa Helsinki&

e Tuodaan myds esiin ndkbkulma, ettd osa asukkaista on my6s
valmis luopumaan pienistad metséalueista, jos tilalle saadaan pa-
remmat liikenneyhteydet ja jos rannat tulevat paremmin kaikkien
urbaanien asukkaiden kéyttoon.

Vastine

Laajasalontien ymparistd on rakentunut monien vuosikymmenien ai-
kana, osin erilaisista lahtokohdista, muodostaen ajallisia kerrostumia.
Tilaa on ollut kaytettavissa paljon, ja rakennuksia on ollut mahdollista
sijoittaa vapaasti maastoon. Alueella on myos vanhempia rakennuksia
mutta paaosa pientaloista on rakennettu 1970- ja 1980-luvulla tai sen
jalkeen. 1960-luvun lopulla ja 1970-luvun alussa Yliskylaan rakennettiin
runsaasti kerrostaloja. 1980-luvulta alkaen aluetta on pikkuhiljaa tiivis-
tetty.

Kaupunki kasvaa ja alueet eivat pysy muuttumattomina, vaan etenkin
uusien kestavien liikkumismuotojen, kuten pikaraitiotien varrella kau-
punki tiivistyy. Kaupunki tarjoaa vaihtoehtoja ja valikoimaa edelleen
myo0s kaupungin kasvaessa. Laajasalosta kasvaa noin 40 000 asuk-
kaan saaristokaupunginosa, jonne jaa viela laajoja alueita rivi- ja oma-
kotitaloasumista seka viheralueita raitiotien varsien rakentuessa kerros-
talomaisemmiksi.

Laajasalontien bulevardisointi ja sen varren rakentaminen ovat olevaan
kaupunkirakenteeseen nahden uusi ajallinen kerrostuma seka selkea
laaja oma kokonaisuutensa, jolla hyvin erilaiset lahtokohdat kuin aikai-
semmin rakentuneella kaupunkirakenteella.
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Tama kaava-alue jatkaa ja taydentaa Laajasalon keskusta-aluetta seka
kaupunkibulevardia, jossa ymparistéa korkeampi ja rakentaminen ja
tehokkaampi maankaytto on yleiskaavan mukainen ratkaisu, joka vies-
tittaa kaupunkirakenteellisesti keskusta-alueesta, ja perusteltua hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ja palveluiden nakokulmasta. Korkeampi ker-
rostalorakentaminen sopii raitiotien myéta melko leveaksi muodostu-
vien katualueiden varteen, luo katutilaa kadun viheristutuksien kanssa
ja lisaksi suojaa yhtenaisena sen taakse jaavia valjempia alueita lilkken-
nemelulta. Kaavaratkaisun toteuttaminen tiivistaa kaupunkirakennetta
ympardiva kaupunkirakenne mahdollisuuksien mukaan huomioiden.
Tiivistamista ei voida tehda jatkaen pientalomaista tai avointa korttelira-
kennetta kiinni Laajasalontien varteen.

Kaava-alueen rakennukset jatkavat lainvoimaisen ostoskeskuksen alu-
een asemakaavan massoittelun periaatteita, jossa vuoroittain kuusi- ja
kahdeksankerroksisen kerrostalot reunustavat uutta kaupunkibulevar-
dia. Yliskylanlahden kohdalla Laajasalontien lansipuoleisissa kortte-
leissa on kaksitoistakerroksiset lamellit, jotka taittuvat sisdanpain kort-
telirakennetta halkovien jalankulkureittien kohdalla. Niiden eteen muo-
dostuu katuaukiomaiset tilat, joille on tarkoitus istuttaa suuria ja naytta-
via puita, jotka yhdessa muuta korttelirakennetta korkeampine raken-
nuksineen rytmittavat Laajasalontien katubulevardia. Katualueelle muo-
dostuu pohjoisessa vastaavia leveampia osuuksia, jotka on tarkoitus
kasitella samalla tavalla lisaamalla katuvihrean maaraa. Katuaukiot pui-
neen ja kadun koordinaatistosta poikkeavine rakennuksineen korosta-
vat aukioilta lahtevia yhteyksia, joiden kautta meri nakyy Laajasalon-
tiella kulkijoille.

Rakentamisen rajaaminen ainoastaan Laajasalontien varrelle pienen-
taisi rakentamiseen varattavaa aluetta huomattavasti. Yliskylanlahden
alue liittyy kaavaluonnoksessa kiinteasti Yliskylan ydinalueeseen ja sen
keskustakortteleihin. Yliskylanlahden rakentaminen kaavaluonnoksen
esittamassa laajuudessa tukee Yliskylan alueen yleiskaavaratkaisua ja
kaupunkibulevardin periaatteita ja taydentaa koko Laajasalon keskusta-
alueen rakentumista eheaksi ja monipuoliseksi kaupunginosaksi. Ra-
kennetulla rantaosuudella voidaan tarjota asuntoja upeilla nakymilla
seka uusia palveluja ja sellaisia virkistysmahdollisuuksia, joita Yliskylan
alueella ei nykyisin ole.

Tullisaarenpuistosta tuleva puistoreitti muuttuu kaavaratkaisussa ranta-
reitiksi ja Laajasalontien suuntainen reitti siirtyy osaksi bulevardin yh-
teyksia jo nykyisen kauppakeskuksen vastakkaiselle puolelle esitetyn
kerrostalokorttelin vuoksi.

Pelkastaan Laajasalontien bulevardisointi ja taydennysrakentamisen
mahdollistava kadun uudelleenlinjaus pienentaa nykyista Tengstromin-
puistoa. Tama on jo nahtavilla Tengstrominpuiston etelaosassa toteu-
tuksessa olevan katu-urakan alueella, jossa katu on siirtynyt ja laajen-
tunut noin kolmekymmenta metria puistoon pain. Tengstrominpuisto on
kadun vieressa leveimmalta osuudeltaan nykyisen venesataman etela-
puolella Laajasalontieta huomattavasti korkeammalla. Yliskylanlahden
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ranta ei ole saavutettavissa helposti Laajasalon keskustan alueelta kor-
koerojen vuoksi kallioleikkauksen ollessa suurimmillaan noin viisi - seit-
seman metria.

Jos rakentaminen rajattaisiin tiukasti vain kadun varteen Tengstromin-
puiston alueelle, pienenisi puisto rakennuksen verran eli noin neljan-
toista metria katualueen reunasta rantaa kohti. Lisdksi huomioiden pi-
hat ja mahdollinen kannenalainen pysakointi, olisi lisatilan tarve edelli-
sen lisaksi noin 13—18 metria. Yhteensa tulevat korttelit olisivat siis le-
veydeltaan noin kolmekymmenta metria katualueen rajasta. Kun kalli-
oita louhitaan ja rajaytetadan rakennustoita varten, joudutaan puita usein
kaatamaan my0s urakka-alueiden vieresta kallioisilla alueilla turvalli-
suussyista, jos niiden juuristo ja maa-aines irtoaa kalliopinnasta ja on
vaara, etta ne voivat kaatua kovalla tuulella. Nain ollen rakennuksien
vaatima tilatarve tiukastikin Laajasalontien varrelle rakennettaessa
Tengstrominpuiston kohdalla pienentaisi puistoa merkittavasti ja raken-
taminen olisi Iasna puistossa kulkiessa. Taman lisaksi tulisi alueella rat-
kaista paivittaistavarakaupan, pysakaointilaitoksen, joka tarvitaan aina-
kin etelaisimmalle korttelille seka paivittaistavarakaupalle, ja paivakodin
rakennuksen seka riittavan suuren pihan tilatarve alueelta. Tulevan alu-
een pohjoispuoleisen Kuvernddrintien katuliittyman kohdan risteyksen
lisaksi alueelle ei voida sijoittaa katuliittymaa Laajasalontielle muutoin
kuin Yliskylantien kohdalta.

Laajasalo on laaja kaupunginosa, jonka rakennetut alueet eivat ole ho-
mogeeninen kokonaisuus. Saarella on eriluonteisia ja eri aikoina raken-
nettuja alueita. Vain tietyt yksittaiset pienemmat kokonaisuudet kau-
punginosa-alueilla muodostavat merkittavia yhtenaisia kokonaisuuksia
esimerkiksi kulttuurihistoriallisesti, historiallisesti, maisemallisesti, ra-
kennustaiteellisesti tai rakennushistoriallisesti. Uudet taydennys- ja lisa-
rakentamisen alueet muodostavat uuden ajallisen kerrostuman, edellis-
ten lisaksi. Nain on tapahtunut aiempinakin vuosikymmenina monissa
kaupunginosissa, Laajasalo mukaan lukien.

Vuosikymmenien takaiset suunnitteluperiaatteet ja korttelitypologia ei-
vat useinkaan ole sovellettavissa suoraan nykypaivan suunnitteluratkai-
suihin. Niihin nahden 2020-luvulla rakennettavissa kohteissa rakenta-
misen reunaehdot ovat muuttuneet huomattavasti. Kompromisseja jou-
dutaan tekemaan olevan kaupunkirakenteen ja kaupungin strategisten
tavoitteiden valilla. Rakentaminen ei aiheuta lahiympariston asukkaille
kuitenkaan sellaista elinympariston merkityksellista heikkenemista, joka
ei olisi perusteltua kaavan tarkoitus huomioon ottaen.

Asemakaavan muutoksessa ohjataan kaavamaarayksin rakennusten
iimetta ja arkkitehtuuria. Kaavan tavoitteena on alueen laadullinen ja
toiminnallinen kehittaminen yhdessa taydennysrakentamisen kanssa.
Tavoitteena on vahvistaa alueen elinvoimaisuutta ja omaleimaisuutta ja
vastata kaupungin kasvuhaasteisiin. Yliskylanlahden alueen rakentami-
nen sijoittuu pikaraitiotien varteen mutta alueelle ominainen valjyys sai-
lyy vastedeskin olevassa kaupunkirakenteessa. Kestavan liikkumis-
muodon, eli tassa pikaraitiotien varrelle rakentaminen, on Helsingin
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kaupungin strategian ja uuden yleiskaavan tavoitteiden mukaista kau-
punkisuunnittelua ja kaupungin tiivistamista. Asemakaavalla pyritaan
luomaan selkea ja johdonmukainen Yliskylan raitiotien varren rakenta-
misen uusi, laadukas kerrostuma.

Suunniteltujen rakennusten sijoitteluja, massoittelua ja kerrosmaaria
tutkitaan edelleen asemakaavan jatkovalmistelussa. Suunnitellun kau-
punkirakenteen mittakaavaa ja maisemallisia vaikutuksia on tutkittu
muun muassa 3D-kaupunkimallilla, jonka avulla on mahdollista tarkas-
tella rakentamisen mittakaavaa suhteessa alueen rakennettuun ja luon-
non ymparistoon seka maisemaan.

Rakentamisen suhde oleviin pientaloihin

o Esitetdén, ettd Laajasalontien varren asuinkorttelit on suunniteltu
bulevardilahtéisesti eivédtkd ne huomioi viereisia pientaloalueita.
Todetaan, etté uudisrakentaminen ei saa merkittdvéasti estédé ny-
kyisten rakennuksien nékymiéa ja etta rajapinta kerrostaloraken-
tamisen ja pientalorakentamisen vélillé pitdé olla harkittu ja tasa-
painoinen. Asemakaavaa suunniteltaessa tulee ottaa huomioon
nykyinen rakennustyyli alueella ja sovittaa se yhteen uudisra-
kentamisen kanssa. Liian tiivis rakentaminen bulevardin varteen
heikentaé viihtyvyytta ja lisdéa liikenteesté johtuvia haittoja.

e Todetaan, etté Xll —kerrostalot varjostavat pientaloja

e Todetaan tulevien kerrostalojen varjostavan lilkaa viereisia pien-
taloja. Todetaan, etté nykyisten asukkaiden puistomaisema
muuttuisi kerrostaloiksi, jotka varjostavat taloyhtién piha-aluetta.

e Kysyttiin, kuinka monikerroksisia ovat Humalniementien ja Ku-
verndérintien kulmaan suunnitellut talot? Kuinka korkealla niiden
katot ovat suhteessa alueen nykyisiin taloihin?

Vastine

Vaestomaaran lisaantyessa ja kaupungin kasvaessa myoOs keskusta-
mainen tiiviimpi alue levittaytyy laajemmalle. Taman asemakaavan
muutoksen yhtena paatarkoituksena on kehittaa Laajasaloa pikarai-
tiotien varren katualueen ymparistdossa ja nain osaltaan edistaen asun-
totuotantoa paakaupunkiseudun kasvava asuntotarve huomioon ot-
taen. Suunnittelussa joudutaan tekemaan lukuisten eri tavoitteiden ku-
ten yleiskaavan 2016, Helsingin strategian ja muiden kaupungin tavoit-
teiden yhteensovittamista ja suhteuttamaan niita alueen aikaisempiin
kaavallisiin periaatteisiin seka asuinrakennustypologiaan.

Laajasalontien varren kerrostaloista tulee uusi pientaloasutusta rajaava
elementti kerrostalojen sijoittuessa kadun molemmille puolille mahdolli-
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simman etaalle pientaloista. Uusien kortteleiden piha-alueet seka ny-
kyiset pientalotontit jadvat pitkien kerrostalolamellien suojaan liikenne-
melulta.

Uudet kerrostalot on rajattu tiukasti katualueen varteen ja pysakointi on
sijoitettu niin, etta istutettavaa pihaa jaa mahdollisimman paljon olevien
pientalojen puolelle. Kortteleiden pysakainti on ratkaistu mahdollisuuk-
sien mukaan maantasopysakaointing, jossa toinen pysakointirivistod si-
jaitsee autotalleissa rakennusrungossa. Tama mahdollistaa pientalo-
tontteihin liittyvien kortteleiden etelareunan istutukset tai jattdmisen
mahdollisuuksien mukaan luonnontilaiseksi olevat puut sailyttaen. Pi-
hoille jaa alueita, joissa ei ole pysakaintia ja jonne leikkipaikat ja ulko-
oleskelu luontevasti sijoittuvat.

Olevaa puustoa pyritddn mahdollisuuksien mukaan sailyttamaan, ja
tata tavoitetta tullaan tarkentamaan asemakaavaehdotusvaiheessa.
Myos kaupungin uusi rakennusjarjestys ohjaa puuston ja muun kasvilli-
suuden sailyttamista ja lisaamista tontilla. Yksittaisten puiden sailytta-
mismahdollisuudet arvioidaan rakennus- ja pihasuunnitteluvaiheessa.
Rakennuslupavaiheessa kuullaan myds naapureita, ja tdssa vaiheessa
rakennussuunnitelman lisaksi nahtavilld on myoés pihasuunnitelma,
joista nakee muun muassa tontin istutukset ja sailytettavat puut.

Kerrostalot ovat paasaantoisesti kerrosta alempana kuin oleva pienta-
lot, poikkeuksena Itaniitynpolun alue, jossa nykyinen korkomaailma on
hyvin matala ja jaa tulevaa Laajasalontietd alemmaksi. Asuinalueiden
tiivistyessa tehdaan kompromisseja. Joissakin tilanteissa uusi rakennus
varjostaa osan aikaa laheisia pientaloja, mutta tama ajankohta sijoittuu
tiettyyn aikaa vuorokaudesta, eika varjostus ole jatkuvaa.

Rakennuksien kerroslukumaaraa ja kortteleiden massoittelua suh-
teessa viereisiin pientaloihin kehitetaan asemakaavaehdotusvaiheessa
asemakaavan tavoitteet huomioiden. Alueesta tehdaan leikkauspiirus-
tuksia, jotka havainnollistavat suunniteltua korkomaailmaa.

Kaksitoistakerroksiset kerrostalot

Asemakaavaluonnoksessa on esitetty kolme kaksitoistakerroksista
asuinrakennusta (lamellia) Laajasalontien varteen. Rakennuksilla ei ole
kaytannossa varjostusvaikutusta lahimmillaan yli yndeksankymmenen
metrin paassa Kuvernoorintien varressa oleviin pientaloihin.

Kuukiventien varren pientalot

Kuukiventien rivitalojen viereiset asuinkerrostalot sijoittuvat pientalojen
itapuolelle, mika vahentaa niiden varjostavaa vaikutusta. Laajasalon-
tien kerrostalot rakentuvat Laajasalontien tasosta, jonka tuleva tasaus
noin + 7.4, eli noin kaksi kerrosta alempaa kuin nykyiset pientalot, joi-
den maantaso on noin + 14.0.
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Itaniityntien varren pientalot

Esitetty uusi Itaniityntien suuntainen rakennusosa on viisikerroksinen ja
[ahimmilldan noin kahdenkymmenen metrin paassa olevaa pohjoispuo-
leista pientaloa, jonka oleskelupihat sijoittuvat kuitenkin toiselle puolelle
rakennusta. Korttelissa on maavarainen pysakainti, jossa yksi pysa-
kointi rivi on autotalleissa. Ratkaisu mahdollistaa mahdollisimman laa-
jan istutettavan piha-alueen ja nykyisten puiden sailymisen pihan vie-
reisiin pientaloihin rajautuvalla osalla.

Itaniitynpolun ja Kuvernoorintien varren pientalot

Kuverndorintien ja Laajasalontien risteykseen on asemakaavakartassa

esitetty kuusi- ja kahdeksankerroksisia rakennuksia. Korkeudet noudat-
tavat kaava-alueelle esitettya periaatetta, jossa kuusi- ja kahdeksanker-
roksiset rakennukset vuorottelevat bulevardin varrella.

Rakennuksien maantaso on likimaarin +7.0 - +8.0. Rakennuksien kor-
keuden voi arvioida nousevan siitd noin kaksikymmenta metria (VI) ja
kaksikymmentakuusi metria (VIll) ja ne ovat vaihdellen noin 15-20 (V1)
ja 21-26 (VIIl) metria korkeampia kuin viereiset pientalot Itaniitynpolun
varrella ja noin 5-10 (VI) ja 11-16 (VIIl) metria korkeampia kuin vierei-
set pientalot Kuvernoorintien varrella maantaso huomioiden.

Kuukivenpolun viereisissa kerrostaloissa on maantasopysakainti ja au-
topaikat sijaitsevat mahdollisimmat etaalla nykyisista pientaloista. Rat-
kaisu mahdollistaa piha-alueen toteutuksen mahdollisimman vehreana.

Kuverndorintien varren pientalojen viereisten asuinkerrostalojen kor-
keutta ja etaisyytta pientaloista tutkitaan asemakaavaehdotuksen jatko-
suunnittelussa.

Rakentamisen suhde viereisiin kerrostaloihin

e Todetaan, ettd asemakaavaluonnos ei ota riittdvasti huomioon
Olli Kivisen (TKK:n entinen asemakaavaopin professori) Kirkko-
salmentielle laatimaa asemakaavaa rakentamisen korkeuden tai
rakennuksien etéisyyksien osalta. Kaavan tavoitteena oli séilyt-
téda mahdollisimman suuri osa alueesta luonnonvaraisena viher-
alueena, jonne pihoilta on suora yhteys ja pitkien talojen kerros-
mdé&aré vaihtelee maaston muotojen mukaan. Uudisrakennukset
ovat liian ldhella ja varjostavat olevia kerrostaloja.

Vastine

Laajasalontien lansipuolella on professori Olli Kivisen suunnittelema ns.
Yliskallion asuinkerrostaloalue. Sen asemakaava (nro 5677) on vuo-
delta 1965. Helsingin yleiskaavan (2016) kulttuuriymparistot -teemakar-
tan mukaisesti alue on kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta merkittavaa aluetta.
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Yliskylanlahden ja bulevardin varren rakentamisella on oma eri 1aht6-
kohdista muodostuva identiteettinsa, joka ei pyri mukailemaan 1960-
luvun rakennusten tyylillisia keinoja tai avointa korttelirakennetta. Pika-
raitiotien varren rakennusoikeutta ei ole kaupungin strategia, uusi yleis-
kaava ja muut kaupunkia ohjaavat sopimukset huomioon ottaen mah-
dollista suunnitella vastaamaan aikaisempien vuosikymmenten suunnit-
teluperiaatteita ja tehokkuuksia. Niihin nahden 2020-luvulla rakennetta-
vissa kohteissa rakentamisen reunaehdot ja kaupungin kasvutavoitteet
ovat merkittavasti muuttuneet. Vuosikymmenia vanhojen suunnittelu- ja
mitoitusperiaatteiden soveltaminen alueella ei ole perusteltua muun
muassa liikenteellisten [ahtokohtien muututtua. Bulevardisoinnin peri-
aatteet, jossa rakennetaan tiiviisti kaupunkikaduksi muutetun kadun
varrelle, antavat taysin eri lahtokohdat korttelirakenteen kehittamiselle.

Kaupunkisuunnittelun nakdkulmasta Olli Kivisen suunnitteleman koko-
naisuuden ja sen keskeisten ominaispiirteiden katsotaan sailyvan yhte-
naisena uudisrakentamisen sijoittuessa alemmalle korkotasolle rai-
tiotien varteen Kivisen suunnitteleman kokonaisuuden viereen, joka tu-
lee edelleen sailymaan omana selkeana aikakautensa esimerkkina.
Uudisrakentaminen sijoittuu tiiviisti katujen varsille, joiden olemassa
olevista kerrostaloista poikkeavaan koordinaatistoon ja linjaukseen vai-
kuttavat lukuisat eri tekijat.

Uudisrakentaminen sijoittuu [ahimmillaan olevaa rakennusta vaihdellen
noin kolmenkymmenenseitseman ja viidenkymmenen metrin paahan.
Valiin jaa olevaa puustoa nykyisten tonttien puolelle. Myds tulevien
tonttien pihoilla on pyritty sdastamaan olevaa puustoa vasten nykyisia
tontteja pysakoinnin sijoittuessa paaosin viereiseen pysakdintilaitok-
seen.

Kaava-aluetta lahimpien rakennuksien kerrosluku on viisi, mutta raken-
nukset vastaavat nykyrakentamisessa kuusikerroksista rakennusta.
Rakennusten kerrosten laskenta- ja merkitsemisperiaatteet ovat muut-
tuneet alueen 1960-luvulla rakennettujen rakennusten valmistumisen
jalkeen. Aiemmin niin kutsuttua "maanpaallista kellaria” ei laskettu viral-
liseksi kerrokseksi, kun nykyisin "maanpaallista kellaria” ei termina
enaa kayteta vaan kaikki maanpaalla olevat kerrokset lasketaan aina
kerroslukuun mukaan. Pohjakartoissa vanhat, "maanpaallinen kellarin”,
omaavat rakennukset on edelleen osittain merkitty kerroksen matalam-
maksi, kuin ne nykykaytantdjen mukaan merkittaisiin.

Asemakaavaluonnoksen mukaiset uudet asuinrakennukset ovat por-
rashuoneittain vaihdellen kuusi- ja kahdeksankerroksisia. Kerrosluku-
maara lasketaan Laajasalontien ja Tengstromintien tasosta (vaihdellen
noin +5.2 - +7.2), jotka sijaitsevat noin kolme-viisi metria alempana ny-
kyisten kerrostalojen maantasosta (noin +10.0). Karkeasti voi todeta
kuusikerroksisten uudisrakennuksien jaavan kerrosta matalammaksi
kuin nykyiset viereiset rakennukset ja vastaavasti kahdeksankerroksi-
set uudisrakennukset ovat vain kerrosta korkeampia. Mahdollisten il-
mastointikonehuoneiden sijoittuminen katolle ratkeaa rakennussuunnit-
teluvaiheessa.
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Uudisrakentamisen varjostavuus vaikutus on hyvin pieni uudisrakenta-
misen sijoittuessa Kirkkosalmentien kerrostalojen pohjois- ja itapuolelle
vaihdelle noin kolmenkymmenenseitseman ja viidenkymmenen metrin

paahan uudisrakentamisen ollessa vain paikoitellen kerrosta korkeam-
paa maantaso huomioiden.

Rakennuksien korkeus rantavyohykkeella

o Kysyttiin, miksi rantaviivalle suunnitellaan korkeimmat talot ja
sen taakse j&& matalammat tai saman korkuiset. Taaemmat talot
menettavat maisemat ja jaévét varjoon. Toivottiin porrastusta ta-
loihin ja myds pientaloja Véiliin, niin jéisi valoa ja monimuotoi-
suutta.

Vastine

Rantavyohykkeen asuintalot ovat alueen houkuttelevimpia asukkaille
seka rakennuttajille. Vaikka lahes kaikista rantakortteleiden asunnoista
voidaan tarjota merindkyma sisapihan tai katualueiden kautta, tarjoavat
rannan viereiset pistetalot erityista laatua ja monipuolistavat alueen
asuntotarjontaa. Rannat suunnitellaan julkisina uusilla rakentamisalu-
eilla yleiskaavan yleismaarayksien mukaisesti.

Rantakortteleiden korkeus noudattaa bulevardin varren kuusi- ja kah-
deksankerroksisten rakennuksien periaatetta, poikkeuksena Laaja-
salontien varren kolme kaksitoistakerroksista rakennusosaa.

Kaavaehdotuksen valmistelussa kortteleiden massoittelua ja pistetalo-
jen korkeutta tutkitaan edelleen.

Rakennuksien korkeus

o Kysyttiin, lasketaanko VIl ja VI korkeiden kerrostalojen kerrok-
set Laajasalontien pinnasta?

e Mita tarkoittavat kaksitoistakerroksiset lamellit?
Vastine

Asemakaavakartassa on esitetty rakennuksien kerrosluvut roomalaisin

numeroin: Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai
sen osan suurimman sallitun kerrosluvun. Rakennuksien ensimmainen

kerros on maantasokerros, eli kaytannossa kaava-alueella aina katuun

liittyva kerros.

Lamelli tarkoittaa arkkitehtuurissa samanlaisena toistuvaa rakennusyk-
sikkoa. Yleensa lamelli on kerrostalon porraskaytavan ja siihen avautu-



https://fi.wikipedia.org/wiki/Arkkitehtuuri
https://fi.wikipedia.org/wiki/Kerrostalo
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vien huoneistojen sek& muiden tilojen muodostama kokonaisuus, por-
rasjakso. Lamelleista koostuvia pitkdnomaisia kerrostaloja kutsutaan
lamellitaloiksi

Arkkitehtuuri

o Esitetddn, etté uusien rannan talojen ulkoasussa tulisi kaava-
paéatokselld noudattaa eldvéé ja korkealuokkaista arkkitehtuuria.
Kritisoidaan néhtévilla olleessa materiaalissa esitettyjé laatikko-
maisia rakennuksia. Todetaan, ettd nykyinen rakennustyyli alu-
eella on otettava huomioon ja sovittaa se yhteen uudisrakenta-
misen kanssa.

e Toivotaan kunnianhimoa rakennuksien arkkitehtuuriin ja kaava-
ratkaisuihin, jotka muodostaisivat alueelle mielenkiintoisen iden-
titeetin, esimerkiksi puurakentamisen kautta.

o FEsitetdan, etta tulisi vadhintdan huolehtia monimuotoisesta arkki-
tehtuurista, vihermassan ja latvuspeiton maksimoimisesta ja
asukkaiden viihtyvyytta edistavéasta ja miellyttadvéasté visuaali-
sesta ympéristosta ja ddnimaisemasta kadulta sek& asunnoista
katsoen.

Vastine

Kaavaratkaisun tavoitteena on arkkitehtuuriltaan ja julkisten ulkotilojen
osalta ilmeikas ja korkealaatuinen ymparistd seka kaupunkikuvallisesti
ehea kokonaisuus.

Asemakaavaluonnosvaiheessa on paaasiassa suunniteltu alueen lii-
kenteellista kokonaisratkaisua, korttelirakennetta, korkomaailmaa seka
rakentamisen maaraa.

Asemakaavan jatkovalmistelussa asemakaavaehdotukseen tullaan kir-
jaamaan riittavat kaupunkikuvaa koskevat maaraykset, joilla varmiste-
taan alueen toteutuminen laadukkaana ymparistona.

Hankkeita ohjataan rakennussuunnitteluvaiheessa ennen lupavaihetta
Laajasalon projektialueen aluetydryhmassa, missa varmistetaan hank-
keen kokonaislaadukkuus.

Oleva puusto ja katuvihrea

o Esitetdan, etta alueesta on tulossa kivinen ympéristo. Toivotaan
kaikkien Kuukiventie 2 tontin liepeilléd olevien puiden séilymista
nékoesteiné erityisesti nykyisen venekerhon seké Laajasalontien
suuntaan.
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e Todetaan, ettd suurimmalle osasta tonteista on esitetty kan-
nenalaista pysékdintia, eiké niille ole mahdollista istuttaa esim.
puita eikéa kéasitelld hulevesia.

o Todetaan, etté pihoista tulee Kivisia, jos pelastus hoidetaan piho-
Jen puolelta.

Vastine

Nykyista puustoa pyritaan jattdmaan alueelle niin paljon kuin mahdol-
lista. Alueen korkotason muutokset ja yhteensovittaminen voivat johtaa
puuston poistamiseen sellaisilta alueilta, jotka ovat rakentamisen valit-
tomassa laheisyydessa. Korvaavilla puuistutuksilla ja esimerkiksi katu-
jen puu- ja pensasistutuksilla pyritddn korvamaan osaa poistuvasta
kasvillisuudesta.

Jokaisella tontilla on myos maavaraisia osuuksia. Jatkosuunnittelussa
kansipihojen osuutta pihojen pinta-alasta pyritdan vahentamaan pysa-
kdintimaaran ja -ratkaisun tarkentuessa.

Pihasuunnittelussa otetaan huomioon myds pelastusajon ja -paikkojen
vaatima tila. Kaavassa voidaan tarvittaessa antaa maarayksia pelas-
tuksen jarjestamisesta niin, etta pihoista saadaan vehreampia ja viih-
tyisampia. Alueesta laaditaan pelastuksen periaatesuunnitelma ja se
litetdan asemakaavaselostuksen liitteeksi. Tarkemmat pelastautumis-
ratkaisut suunnitellaan myéhemmassa vaiheessa rakennussuunnittelun
yhteydessa. Vaikka asemakaavassa ei ole kielletty pelastusta pihan
puolelta, ovat hankkeet enemmissa maarin siirtyneet omatoimiseen pe-
lastukseen esimerkiksi parvekeluukkujen kautta. Pelastuspaikat erityi-
sesti pihakannen paalla aiheuttavat lisdkustannuksia pihakansien ra-
kenteisiin.

Pysakointitalot ja pysakointi

o Miksi alueelle ei suunnitella pelkastéaéan yhteisté pysékdintitaloa
(kuten Kruunuvuorenrannassa), vaan tonteilla on sen liséksi
mahdollisuus rakentaa maanalainen pyséakointitila?

Vastine

Kaikkien alueelle tulevien pysakointipaikkojen mahduttaminen yhteen
pysakointilaitokseen on haastavaa. Asemakaavaehdotusvaiheessa py-
sakointilaitoksen, paivittaistavarakaupan ja asumista sisaltavasta hybri-
dikorttelista on tarkoitus tehda tarkempi viitesuunnitelma, jossa myos
pysakointiratkaisua ja maara tutkitaan edelleen. Kansipihojen maaraa
pyritaan vahentamaan pysakointimaaran ja -ratkaisun tarkentuessa.
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Kaavaratkaisussa Laajasalontien lansipuoleinen pysakaointilaitos on
sommiteltu osaksi muuta korttelirakennetta, jolloin se ei suuresta koos-
taan huolimatta ole kaupunkikuvallisesti liian hallitseva. Pysakaintilai-
toksen maantasoon sijoitetaan paivittaistavarakauppa, joka elavoittaa
maantasokerrosta. Ylempien pysakaintitasojen julkisivut suunnitellaan
osaksi korttelirakenteen julkisivuarkkitehtuuria, jolloin pysakointilaitos ei
muodosta mittakaavaltaan liilan suurta yhtenaista julkisivuosaa.

Kruunuvuorenrannassa vanhan dljysataman alueella on vain yksi pysa-
kdintitalo, joka palvelee vain muutamia tontteja. Valtaosalla tonteista
pysakaointi on ratkaistu korttelipihan alaisella pysakainnilla.

Maantasopysakointi

o Kysytédén, miksi Laajasalontien itdpuoleisissa kortteleissa on ru-
maa maantasopysékointié

Vastine

Maantasopysakaointi on huomattavasti edullisempaa kuin kannenalai-
nen pysakointi ja mahdollistaa myds esimerkiksi hulevesien kasittelyn,
vehreamman pihan ja suurikokoistenkin puiden istuttamisen autopaik-
kojen valeihin jakamaan pysakdintialuetta tilallisesti. Autopaikkoja voi-
daan myds tutkia katetuiksi, esimerkiksi viherkattoisina katoksina. Auto-
paikkoja on kaavaratkaisussa sijoitettu myds autotalleihin rakennusrun-
koon, mika vahentaa pihalle tulevien paikkojen maaraa.

Ajoyhteys rannan puoleisten kortteleiden pysakointiin

e Pidetédén ajoa kortteleiden pysékointiin rannanpuolelta ongelmal-
lisena seka turvallisuusriskinég jalankulkijoille.

o Esitetdan, etta Korttelin 49461 liittymé& maanalaiseen pysékodin-
tiin on Lindberginkujan puolelta ja etté tdmé aiheuttaa jalanku-
lulle ja pyébréilylle tarkoitetulle alueelle vaarallisen ristedmén, kun
hieman yli 100 autoa ajaa jalankulkijoiden reitilla yli 500 metrin
kavelyteosuuden.

o Esitetdan, etta korttelin 49460 autopaikoille kulku on niin ikééan
Jalankulkualueen kautta, siellé autoja on yli 130 ja matkaa joko
tuo sama 500 metrié tai toiselta puolelta lahes 1000 metria. Sa-
moja jalankulkuvéylia kayttaad myoés huoltoajo, jateautot ja pelas-
tustoimi, jotka aiheuttavat kohtuuttomia vaaranpaikkoja ratkotta-
vaksi.

Vastine

Laajasalontielta ei voida osoittaa tonttiliittymia autoliikenteelle vaan ton-
teille ajo ohjataan sivukatujen ja niiden liittymien kautta Laajasalontielle
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ja muuhun katuverkkoon. Laajasalontielle tulevien katuliittymien ja rai-
tiotien yli ajamisen maarat pyritddn myods pitamaan mahdollisimman al-
haisena. Nain turvataan Laajasalontien liikenteen sujuvuutta ja liikken-
neturvallisuutta. Ajo pysakointiin voidaan jarjestaa turvallisesti ja kaava-
ratkaisua kehitetaan edelleen.

Osa kortteleiden pysakadinnista sijoittuu pysakaintilaitokseen korttelissa
49458 ja vain osa kannenalaisiin pysakointilaitoksiin.

Korttelin 49461 tonttiliittyman on suunniteltu olevan korttelin pohjois-
osasta Tengstromintielta. Lingberginkuja on kokonaisuudessaan noin
kahdeksankymmentaviisi metria pitka. Josta ajoyhteyden korttelin
49460 pysakdintiin on noin viisikymmenta metria.

Laajasalontien lansipuolelle sijoittuvien kortteleiden valiin esitetyt
huolto- ja pelastusyhteydet ovat valjia, joten pydrailya ei ole mitaan
syyta esittaa seinustoille. Kyseisille alueille on luontevaa toteuttaa liik-
kumisen jasentely ns. “shared space/eri likkumismuotojen yhteisen ti-
lan” periaatteen mukaan istutuksia ja kalusteita kayttaen.

Esteettomyys

o FEsitetdan, ettd kaavassa ei ole huomioitu liikuntaesteisia riitta-
vasti.

e Todetaan, etté esteettbmyys ei toteudu jatkossa esimerkiksi
Kuukiventiella.

o Todetaan, etté pistetalot eivét ole yhteydessé pyséakdintialuei-
siin. Jos esteettdmét paikatkin ovat kannen alla, joutuvat liikun-
taesteiset kulkemaan ulkokauftta. Invalidiliiton suositus, etta lii-
kuntaesteisten pysékointipaikat ovat ulko-oven lahella.

Vastine

Asemakaava-alueella kiinnitetaan erityista huomiota julkisen esteetto-
mien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien jarjestamiseen. Laajasalontie on
esteettomyyden erikoistason aluetta ja muu alue esteettomyyden pe-
rustasoa. Laajasalontielle sijoittuu raitiotiepysakki. Uudet liikenne- ja
katujarjestelyt sisaltavat Kuukiventien ja kuverndorintien valisen sillan
purkamisen johdosta merkittavia katujen tasausten muutoksia. Muutos-
ten jalkeen kadut ovat kaava-alueella tasaisempia pituuskaltevuuk-
siensa puolesta. Tama parantaa edellytyksia esteettomalle ymparis-
tolle. Killingholmansillan esiselvityksessa kavely- ja pyorailyreitin ta-
sauksen pituuskaltevuustavoitteeksi asetettiin 5—6 % ja maksimiksi

8 %, jolloin perustason esteettdmyys on saavutettavissa.
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Yliskylanlahden viereinen Tengstromintien rajaama alue antaa katujen
pituuskaltevuuksien osalta hyvat Iahtokohdat kortteleiden esteetto-
myysratkaisujen suunnitteluun. Kortteleiden pysakaointijarjestelyt tarken-
tuvat asemakaavaehdotusvaiheessa.

Yliskylan keskusta

e Todetaan, ettd Laajasalon ja Yliskyldn keskusalue on kadok-
sissa, eika sille ole selkeééa paikkaa tai identiteettia. Rakentami-
sen tehokkuus ja painopiste tuntuvat valuvan pois keskusta-alu-
eelta eika hyvié paikkoja ja edellytyksié palveluille ei synny ha-
Jauttamalla kaupunkirakennetta

Vastine

Asemakaavan muutosalue on osa muodostuvaa Yliskylan keskustaa.
Keskusta-alue ei ole yksittainen piste, toiminto, paikka tai tontti, eika
valttamatta edes kortteli. Keskusta-alue on monimuotoisten palveluiden
toisiinsa kytkeytyvien palveluiden ja rakenteiden muodostama koko-
naisuus.

Yliskylanlahden asemakaava-alue tadydentaa muun muassa kauppa-
keskuskorttelin sisaltavaa Yliskylan keskusta-alueen osaa.

Yliskylanlahden rantaan muodostuu keskusta-aluetta merellisesti tay-
dentava osakokonaisuus. Asemakaavassa mahdollistetaan asumisen
lisdksi monimuotoisia palveluita ja oleskelualueita merenrannalla.

Kadun varren maankaytto ja katualueiden muutokset muodostavat
erottamattoman kokonaisuuden. Muutos luo edellytykset merkittavasti
erilaisen ympariston toteutumiselle. Tavoiteltu kokonaisuus on toimin-
nallisesti ja visuaalisesti parempi nykytilanteeseen verrattuna. Liikkumi-
nen on moninkertaisesti laadullisesti monipuolisempaa uudessa toimin-
nallisesti aktiivisemmassa ymparistossa verrattuna pitkaan ja leveaan
moottoritieymparistoon oja- ja suojaviheralueineen, joka talla hetkella
leikkaa kaupunginosa-alueen kahteen osaan.

Yleiskaavassa kaava-alueen Laajasalontien varsi on puoliksi liike- ja
palvelukeskustan aluetta C1, jonka mukaisesti keskustoja tiivistetaan ja
kehitetaan urbaanina kaupunkirakenteena ja josta todetaan muun mu-
assa: Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota kehitetaan
toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilo-
jen, hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle
avautuvat tilat on osoitettava paasaantoisesti liiketilaksi. Alue on kave-
lypainotteinen. Alue erottuu ymparistdaan tehokkaampana ja toiminnal-
lisesti monipuolisempana.

Yliskylanlahden asemakaava-alue on yleiskaavan mukaisesti osa laa-
jempaa verkostokaupungin keskusta-aluetta, joka kytkeytyy raide- ja
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runkolinjapalveluiden avulla toisiin keskusta alueisiin, kuten Herttonie-
meen ja Kalasatamaan.

Tonttitehokkuus

o Esitetdén, etté Yliskyldnlahden asuinkorteleiden kantakaupungin
tasoinen tehokkuus liian suuri.

e Kysytaén, miksi alue on esitetty rakennettavaksi tehokkaammin
kuin nykyisen kauppakeskuksen ympéristo.

Vastine

Kaava-alue jatkaa Yliskylankeskusta aluetta ja on esitetty yleiskaa-
vassa tehokkaaksi (A1) asuinrakentamisen alueeksi, jossa korttelite-
hokkuus on paaasiassa yli 1,8 seka liike- ja palvelukeskustan alueeksi
(C1). Alueen rakentamisen maaraa on kasitelty taman vuorovaikutusra-
portin kohdissa Yleiskaava, Helsingin kasvu seka Rakentamisen mé&éré
Ja korkeus.

Kauppakeskuksen kohdalle on lainvoimaisessa asemakaavassa esi-
tetty bulevardin varteen nykyisen kauppakeskuksen viereen kuusi- ja
kahdeksankerroksia rakennuksia. Alueen rakentuminen alkaa lahivuo-
sina. Asemakaavassa esitetty ratkaisu jatkaa tata massoittelun rytmia.

Rakentamisen maaraa, korkeutta ja korttelirakenteita kehitetaan edel-
leen asemakaavaehdotusvaiheessa.

Laajasalontien varren rakennuksien korttelirakenne

o Esitetdan, ettd lamellimaisten ja muurimaisten asuntomassojen
sijaan tulee tutkia vaihtoehtoja pistetalomaisesta rakentamisesta
kaupunkikuvallisen ilmeen keventémiseksi Laajasalontien var-
rella.

Vastine

Pistetaloratkaisut Laajasalontiella eivat ole mahdollisia melun- ja ilman-
laadun kannalta. Asemakaavaluonnoksen mukainen Laajasalontien
varren korttelirakenne suojaa kortteleiden pihoja seka muuta ymparoi-
vaa kaupunkirakennetta liikkenteen haittavaikutuksilta. Rakennuksien
massoittelua ja ilmetta seka julkisivumaarayksia selvitetaan edelleen
asemakaavaehdotusvaiheessa.

Pistetalojen pohjapinta ala

o Esitetdan, etta pistetalojen pohjapinta-ala liian suuri, misté seu-
raa huonoja asuntoja ja pimeité porrashuoneita.
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Vastine

Pistetalojen rakennusala ei ole erityisen iso ja ne mahdollistavat hyvan

asuntosuunnittelun. Kaupunkikuvallisesti kapearunkoiset pistetalot ovat
kuitenkin suhteiltaan miellyttavampia ja siksi asemakaavaehdotuksessa
onkin tarkoitus maarata pistetaloissa parvekkeet toteutettavaksi raken-

nusalan sisapuolelle. Myos pistetalojen rakennusalaa ja korkeutta tutki-
taan edelleen asemakaavaehdotusvaiheessa.

Huoltoaseman tontti

e Todetaan, ettd huoltoasema on sijoitettu liilan keskeiselle pai-
kalle.

Vastine

Huoltoaseman tontti ei kuulu kaava-alueeseen vaan jo lainvoimaiseen
asemakaavaan.

Vanha huoltoasematontti oli yksityisessa omistuksessa ja tontin saami-
nen mukaan osaksi kauppakeskuksen alueen kehittamista on ollut
oleellista jarkevan kokonaisratkaisun kannalta.

Huoltoasemalle on esitetty uusi sijainti, koska vanha sijainti ei vastan-
nut kaupunginvaltuustossa todettua tarvetta kehittdaa kauppakeskuksen
korttelia asumiseen sopivaksi Laajasalontien varressa ja koska Neste
Markkinointi Oy haluaa jatkossakin tarjota huoltoasemapalveluita alu-
eella.

Uudelle huoltoasemalle oheistoimintoineen on lainvoimaisessa kaa-
vassa osoitettu tontti nykyisen tontin naapurista, Yliskylantien pohjois-
puolelta Laajasalontien varresta. Sita voi pitdaa saavutettavuuden ja lii-
ketoiminnan kannalta vanhaan sijaintiin verrattuna parempana, seka
nakyvyytensa etta tonttiliittymiensa puolesta. Kaavaratkaisusta neuvo-
teltiin huoltoasematontin omistajan kanssa.

Hankkeesta tehtiin kaavavaiheessa viitesuunnitelma, jonka mukaisesti
huoltoasemarakennus ja polttoaineenjakelualueen katos muodostavat
kaupunkikuvallisesti yhtenaisen ja korkeatasoisen kokonaisuuden na-
kyvalla paikalla Laajasalontien varrella. Kaupunkikuvan ja palvelujen
kannalta on valitettavaa, etta hankkeen tarpeet ovat muuttuneet ja ra-
kennuslupavaiheessa suunnitelmista on poistunut myymalatilat ja ton-
tille on rakentumassa vain kylmaasema ja autopesula.

Pelastus

o Todetaan, ettéd ehdotuksessa on esitetty rannan reunaan Teng-
strémintie pe/h merkinndin, miké tarkoittaa rakennettavaa ajo-
véaylaa jalankululle ja raskaille pelastusajoneuvoille. Reitti on
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merKkitty ulottuvan hyvin pitkélle itse lahdelle, joten rakennetta-
vaksi tulee jarjettbmén massiivisia rakenteita/muureja. Télle alu-
eelle ei nostopaikkojen eteen voi puustoa istuttaa.

Vastine

Ranta-alueelle on kaavassa mahdollistettu huolto- ja pelastusajo, mika
tarkoittaa esimerkiksi ambulanssin paasya rantavyohykkeelle. Pelas-
tuslaitoksen nostolava-auton ei ole tarve paasta rantaan, vaan viereis-
ten kortteleiden mahdollinen pelastustarve voidaan jarjestaa Tengstro-
mintien ajoneuvokadulta.

Rantavydhykkeen tarkempia ratkaisuja tutkitaan kaavan edellyttamalla
tarkkuustasolla kaavan jatkovalmistelussa. Lisaksi alueesta on tarkoi-
tus tilata viitesuunnitelma, jossa toimintoja, istutuksia ja mitoitusta tutki-
taan viela tarkemmin. Rantamuurinen teknisia ratkaisuja on tarkoitus
tutkia paivitettavassa esirakentamisen ja ranta-alueiden yleissuunnitel-
massa. Rantamuurin toteuttaminen tukimuurien sijaan esimerkiksi Kivi-
luiskalla on my6s mahdollista.

Asemakaavaselostukseen liitetdan pelastuksen periaatekaavio asema-
kaavaehdotusvaiheessa.

Paivakoti

o Lsitetdan, etté paivéakodin rakentaminen ranta-alueelle turvalli-
suuden kannalta jarjetonta.

Vastine

Paivakoti sijaitsee vahaliikenteisen Tengstrominkadun varrella lahella
kaupallisia palveluja. Paivakodin piha sijoittuu optimaalisesti rakennuk-
sen etelapuolelle aamu- ja iltapaivaauringon suuntaan suojaan autolii-
kenteen aanilta. Rannan ja Tullisaarenpuiston laheisyys mahdollistaa
koululaisille ja paivakotien lapsille elamyksellista ymparistoa ja luonto-
alueilla retkeilyn. Koulujen ja erityisesti paivakotien kayton aikana val-
votut pihat ovat aidattuja ja niiden turvallisuuteen kiinnitetaan rakennus-
ja pihasuunnittelussa erityisen paljon huomiota.

Kustannus- ja hyotylaskelma

o Asemakaavaselostuksesta kay ilmi kustannuslaskelmia suunni-
teltujen muutosten toteuttamisesta, mutta varsinainen euromaa-
rédinen hyétylaskelma puuttuu.

Vastine

Asemakaavaselostusta on taydennetty asemakaavan hyotylaskelmalla.
Kaavoitettavan rakennusoikeuden arvo on karkeasti arvioiden n. 70-80
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miljoonaa euroa. Lisaksi kaupunki saa yksityisessa omistuksessa ole-
vien tonttien osalta maankayttokorvauksia. Maankayttokorvauksista so-
vitaan maanomistajan kanssa kaytavissa maapoliittisissa neuvotte-
luissa.

Korkeusasemat

e Kommentoidaan, ettd rannan katusuunnitelmista ei ole materiaa-
lia eiké tarkempia suunnitelmia korkomaailmasta. Esitetaén, ettéa
turvallisuuden ja esteettémyyden kannalta suunnitelmia ei voida
Jatkaa.

Vastine

Koko kaava-aluetta ja sitakin laajemmalta alueelta on tehty Laajasalon
asemakaava—alueiden yhdyskuntatekninen yleissuunnitelma ja raken-
tamisen vaiheistussuunnitelma (Ramboll 2018). Suunnitelmassa on
suunniteltu alueen tasauksia siten, ettd mm. kuivatusjarjestelyt onnistu-
vat, esteettomyystavoitteet toteutuvat seka meritulvaan varautumista
edellyttavat korkeusasemat toteutuvat. Suunnitelma on ollut ja on edel-
leen lahtdtietona aluetta koskevassa jatkosuunnittelussa. Suunnitelmat
tarkentavat aiempaa tietoa suunnitteluratkaisujen myoéta. Alueen tar-
kemman korkomaailman jatkosuunnittelulle on hyvat valmiudet. Katu-
suunnitelmia ei tehda kaavaluonnosvaiheessa vaan paasaantoisesti
vasta kaavan saatua lainvoiman.

Viherkatot

e Todetaan, ettéd havainnekuvissa katot on esitetty vihreind mutta
maarays kuitenkin puuttuu.

Vastine

Kaupungin asemakaavoitus ja rakennusvalvonta kayttavat tonttien
suunnittelun ohjaamiseen viherkerrointyOkalua. Nahtavilla olleessa
asemakaavaluonnoksessa oli maaratty viherkertoimen kaytosta kai-
kissa asuinkortteleissa. Viherkerroin jattaa suunnitteluratkaisujen valit-
semisen rakennushankkeille mutta tiiviissa kaupunkirakenteessa viher-
katot ovat yleisesti kaytetty keino toteuttaa viherkertoimen vaatimuksia.
Viherkertoimesta ei kuitenkaan enaa maarata asemakaavassa, koska
se on osa uutta Helsingin rakennusjarjestysta, ja maarays on poistettu.

Asunnot

e Kaavoitus ei tue laadukkaiden asuntojen syntymista.
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Vastine

Rakennusten sijoittelulla ja rakentamista koskevilla maarayksilla luo-
daan edellytykset hyville asuinolosuhteille hyvine palveluiden ja viher-
yhteyksien aarella. Esitetty korttelirakenne ja rakennuksien normaali
kolmentoista metrin runkosyvyys seka pistetalojen mailtillinen pohja-
pinta-ala mahdollistavat kaava-alueen tavoitteena olevat laadukkaat
asunnot.

Hankkeita ohjataan rakennussuunnittelu- ja lupavaiheessa myos Laaja-
salon projektialueen aluetyéryhmassa, missa lisdksi varmistetaan
hankkeen kokonaislaadukkuus.

Rantavyohyke

o Kysyttiin, miksi autokatu on sijoitettu rannan ja talojen véliin ja
esitettiin ranta-alueen varaamista kévely- ja pyoréilyalueeksi.

o FEsitetdan, ettéd Tengstrémintien liikennetté on rajoitettava. Julki-
nen liikenne on riittdvén tavoitettavissa bulevardilta. Tengstro-
mintie voi p&éattyd kdantbpaikkaan eikéa sen tarvitse liittya ete-
lassé Laajasalontiehen. Rantareitti pitéisi séilyttada kevyen liiken-
teen vaylané, eiké tuoda autoliikennetté nykyistéa pienvenesata-
maa edemma@s puistoon.

Vastine

Tengstromintie toimii yhdyskatuna niin tonteille kuin ranta-alueenkin toi-
minnoille. Katu rakennetaan meritulviin varautumisen mukaan vahin-
taan korkeusasemaan +3.3. Tarkemmat tasaukset ja jarjestelyt ovat
riippuvaisia rantaan kadun varteen tulevista toiminnoista, jotka eivat ole
viela tarkasti tiedossa. Ranta-alueille johtava katu on osoitettu lapiajet-
tavaksi siten, etta se mahdollistaa monipuoliset kuljetukset ja rajaa toi-
mintoja vahemman, kun hankaliin ja tilaa vieviin kaantymisjarjestelyihin
perustuva katuverkko. Jarjestely ei houkuta varsinaiseen lapikulkuun
vaan palvelee katuyhteyteen rajautuvia alueita. Jalankululle, pyorailylle,
oleskelulle ja rantaan sijoittuville palveluille muodostuu laadukas ympa-
ristd rannan puolelle katua.

Nakymat

e Todettiin, ettd kaavoitetut rakennukset estévét nékyvyyden me-
relle.

Vastine

NyKyisin Yliskylanlahti ei ole visuaalisesti juurikaan yhteydessa Laaja-
salontielle. Asemakaavan mukainen korttelirakenne tuo merellisyyden
selvemmin osaksi Yliskylan aluetta avaamalla nakyma- ja yhteysakse-
leita korttelirakenteen lapi rannalta Laajasalontien bulevardille. Uudet
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kaavaluonnoksessa ehdotetut Yliskylanlahden viereiset asuinkorttelit
avautuvat pistetalojen lomitse merelle, mikéd mahdollistaa merinakymat
lahes kaikista kortteleiden asunnoista. Merenranta tulee huomattavasti
helpommin saavutettavaksi Laajasalontien itdpuolelta uusien ita-lansi-
suuntaisten yhteyksien ansiosta.

Europan-arkkitehtuurikilpailu

o Kysyttiin, miksi asemakaavaluonnos ei noudata aiemmin jérjes-
tetyn arkkitehtuurikilpailun voittaneen ehdotuksen kiiteltyja peri-
aatteita, jossa Tengstréominpuiston eteldosa séilyi puistona.

Vastine

Europan-arkkitehtuurikilpailu on joka toinen vuosi jarjestettava kansain-
valinen ideakilpailu, joka on suunnattu nuorille arkkitehtuurin, maisema-
arkkitehtuurin ja kaupunkisuunnittelun ammattilaisille. Kilpailukohteita
on eri puolelta Eurooppaa. Yliskylanlahden osalta kilpailu tarjosi mah-
dollisuuden saada uusia ideoita hyddynnettavaksi alueen jatkosuunnit-
telussa. Kilpailu ei kuitenkaan velvoita asemakaavoitusta sitoutumaan
mihinkaan tiettyyn ratkaisuun.

Kaava-alue oli mukana vuonna 2017 kaydyssa Europan 14 arkkitehtuu-
rikilpailussa. Laajasalon kilpailualueen voitti ehdotus "Lateral Coales-
cence”, jonka keskeinen idea oli jattda Tengstrominpuiston etelaosa
puistoksi ja rakentaa Yliskylanlahdelle tayttdsaari. Lisaksi Yliskylanlah-
den ja Laajasalontien yhdisti “Marina Vistaksi” nimetty keskeinen na-
kyma akseli. Ideakilpailun kilpailuehdotuksiin sisaltyy kilpailun luonteen
mukaisesti usein eparealistisuutta ja —tarkkuutta ja joiden ratkaisuja ja
niiden toteutuskelpoisuutta selvitetaan ja kehitetaan jatkosuunnitte-
lussa.

Voittaneelta tyoryhmailta tilattiin kilpailun jalkeen vaihtoehtoisia maan-
kayttovisioita Yliskylanlahden ja Laajasalontien valiselle nykyisen Teng-
strominpuiston alueelle, jotka olivat kommentoitavana Kerro kantasi —
palvelussa. Kilpailun jalkeen tarkentuneet Iahtotiedot ja tarkemmassa
suunnittelussa huomioitavat realiteetit muuttivat voittaneen ehdotuksen
kilpailussa esittamia ideoita, jotta ratkaisu olisi toteutuskelpoinen.

Merkittavampia muutoksia oli tayttdsaaren poistaminen muun muassa
taloudellisten, ekologisten ja maisemallisten nakdkulmien vuoksi. Alu-
eelle ei voida ottaa mydskaan ajoneuvoliittymaa kilpailuehdotuksessa
esitetysta kohdin Laajasalontieta vaan pohjoisen liittyman lisaksi ainut
vaihtoehto katuliittymalle on Yliskylantien ja Laajasalontien risteys,
mika oli jatetty kilpailuehdotuksessa puistoksi. Myos muiden liikenteel-
listen reunaehtojen huomioinen ja pysakoinnin tarkempi suunnittelu
seka alueelle suunniteltu paivittaistavarakauppa, pysakaintilaitos ja pai-
vakoti pihoineen muuttivat kilpailuehdotuksessa esitettya kortteliraken-
netta ja rakennetun alueen laajuutta.
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Herttoniemen teollisuusalue

e Kysytaén, miksi ei rakenneta tdmén sijaan Herttoniemen teolli-
suusalueelle.

Vastine

Herttoniemen yritysalue on osoitettu yleiskaavassa toimitila-alueeksi:

Aluetta kehitetdén ensisijaisesti toimitilojen, tuotannon, varastoinnin,
satamatoimintojen, julkisten palvelujen ja opetustoiminnan seké virkis-
tyksen kéyttéén. Merkinnén osoittamalle alueelle voidaan Roihupelto—
Herttoniemessé, Konalassa ja Suutarilassa osoittaa asemakaavassa
sellaisia merkitykseltdan seudullisia véhittaiskaupan suuryksikkéja,
Jotka kaupan laatu huomioon ottaen voivat perustellusta syysté sijoittua
myds keskusta-alueen ulkopuolelle. Péivittéistavarakaupan suuryksi-
kéité ei sallita. Elinkeinoeldmén toimintaedellytykset turvataan asema-
kaavoittamalla riittdvésti toimitilatontteja toimitila-alueille.

Yleiskaavan 2016 mukaista tdydennysrakentamista tapahtuu lahes
kaikkialla Helsingin alueella. Yhden alueen tadydennysrakentuminen ei
korvaa kehityspainetta toisaalla, koska taydennysrakentamisen tarve
on koko kaupungin tasolla niin suuri.

Nykyisten asukkaiden oikeudet

o Esitetdan, etta pien- ja rivitalovaltaisen alueen taloyhtibille tulee
maksaa korvaus kohtuuttomasta haitasta ja arvon alenemista,
Joka johtuu melusta, téarindstéa, ruuhkista, joukkoliikennekadusta,
viheralueiden ja yksityisyyden menettémisesta.

o Kysytaén, mita tapahtuu Kuverndorintie 9:ssé olevalle suojellulle
asuinrakennukselle. Esitetéén, rakennuksen purkaminen ja kor-
vaaminen massiivisella pysékdintitalolla, aiheuttaa toteutues-
saan kohtuutonta haittaa seké asumisviihtyvyyden laskua naa-
purikiinteistdille, heijastuen myds merkittavasti kiinteistbjen ar-
voon. Pysékdintilaitos tulee sijoittaa suurelta osin maan alle.

Vastine

MRL 54.2 §:n mukaan asemakaava on laadittava siten, etta luodaan
edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle elinymparistdlle,
palvelujen saatavuudelle ja liikenteen jarjestamiselle. Asemakaavalla ei
saa aiheuttaa kenenkaan elinympariston laadun sellaista merkityksel-
lista heikkenemista, joka ei ole perusteltua asemakaavan tarkoitus huo-
mioon ottaen. Asemakaavalla ei myoskaan saa asettaa maanomista-
jalle tai muulle oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai ai-
heuttaa sellaista kohtuutonta haittaa, joka kaavalle asetettavia tavoit-
teita tai vaatimuksia syrjayttamatta voidaan valttaa. Kaavoituksen kes-
keisena tehtavana on sovittaa yhteen eri nakokulmia ja tavoitteita.
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Asemakaavaa on valmisteltu yleiskaavan ja kaupungin tavoitteiden mu-
kaisesti. Kaavaratkaisu on kestavan kehityksen mukainen ja toteuttaa
valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita; kaavaa laaditaan alueelle,
jolla asuntotuotannolla on hyvat edellytykset toteutua ja joka on hyvin
saavutettavissa joukko- ja raideliikenteella. Alueen kaavoittaminen te-
hokkaasti parantaa koko alueen asemakaavan toteuttamiskelpoisuutta
ja hyddyntaa tiiviin kaupunkirakentamisen etuja.

Omakotitalo paakaupungissa pikaraitiotieyhteyden valittdmassa lahei-
syydessa ei oletettavasti laske tonttien myyntiarvoa.

Kruunusiltojen kautta kulkevan Laajasalon raitiotieyhteyden vaikutusta
kiinteistdjen arvoihin on arvioitu kaupunkitaloudellisessa selvityksessa
"Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen
arviointi” (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 11/2015 / Kaupunkitutki-
mus TA Oy ja Strafica Oy). Selvityksesta I0ytyy arvio raitiotien vaikutuk-
sesta kaupungin omistamilla tonteilla olevaan asuntokantaan, joka on
+2,5 % Yliskylan alueella raideliikenteen varrella asuntokannan nykyi-
sesta arvosta. Kyseisen arvion voinee yleistda myos yksityisilla tonteilla
oleviin asuntoihin. Tdma on siis raitiotiesta aiheutuvaa lisdarvonnousua
yleisen asuntojen arvonkehityksen paalle. Euroopassa muualla toteu-
tettujen raitiotiehankkeiden on todettu lisddvan myds taloudellista toi-
meliaisuutta.

Asumisviihtyvyyden voi myds muutosten jalkeen kokea kasvavan,
koska esimerkiksi alueen palvelutaso parantuu ja joukkoliikenteen
maara kasvaa. Liikkkumisen monipuoliset mahdollisuudet lisdavat asuin-
alueen vetovoimaa eika vetovoiman lisaantymisen voida olettaa vaikut-
tavan asuntojen arvoon alentavasti. Esimerkiksi raitiotien rakentamisen
on todettu kansainvalisten kokemusten mukaan enemminkin lisdavan
kiinteistdjen arvoa niissa kohdin, jotka sattuvat raitiotien vaikutuspiiriin.
Alueen arvostus seka kiinteistdjen ja asuntojen arvo todennakdisemmin
nousee kuin laskee, palvelutason parantuessa ja joukkoliikenteen ke-
hittyessa. Yliskylan kaavat luovat myos edellytykset luonteeltaan uu-
denlaiselle kaupunkiymparistolle, joka puolestaan voi lisata alueen kiin-
nostavuutta ja sita kautta arvostusta ja arvoja.

Oikeuskaytanndssa on katsottu, etta esimerkiksi nakymien muuttumi-
nen ja menettaminen kaupungissa ei ole elinympariston merkityksel-

lista heikkenemista eika asuntojen arvon mahdollinen lasku tai tiivis-

tava rakentaminen ole kohtuuton haitta. Taloyhtidille ei makseta kor-

vauksia kaavaratkaisun mukaisista muutoksista.

Maanomistajilla on ollut mahdollisuus jattaa asemakaavamuutoshake-
mus, jos he ovat toivoneet taydennysrakentamisen mahdollisuuden tut-
kittavaksi tontillaan taman kaavamuutoksen yhteydessa. Tama mahdol-
lisuus on olemassa koko ajan ja siita on ilmoitettu osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmassa. Kaupunki ei kaavoita yksityisille tonteille ilman
maanomistajien asemakaavamuutoshakemusta.
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Kuverndorintie 9:ssa oleva sr-3 merkitty rakennus puretaan alueen
kaavan mukaisen toteutuksen yhteydessa ja tontti hyddynnetaan osana
asuinkerrostalotonttia 49038/7. Tulevalla tontilla kerrostalorivi reunus-
taa Laajasalontieta ja itapuoleinen nykyisia pientaloja vasten jaava piha
jaa@ maavaraiseksi. Alue on lilan kapea, jotta pysakainti voitaisiin jarjes-
taa kannenalaisena kustannuksiltaan toteutuskelpoisesti. Tontille on
esitetty rinteeseen osittain upotettu viistokattoinen nelikerroksinen py-
sakointilaitos, joka on kaksikerroksinen Kuverndorintielle. Pysakaintilai-
toksen kaupunkikuvallisesta ilmeesta tullaan antamaan asemakaava-
maarayksia. Kortteleiden suunnitteluratkaisut tarkentuvat asemakaava-
ehdotusvaiheessa.

Kaavamaaraykset

o Esitettiin, ettd asukas- ja muut lisétilat tulisi olla mukana raken-
nusoikeudessa eiké niiden liséksi.

Vastine

Kaavamaaraykset ovat nykyohjeistuksen mukaisia ja perustuvat yhteis-
tydssa rakennusvalvonnan kanssa valmisteltuihin linjauksiin, joiden tu-
loksena asemakaavoituksen tueksi on tehty asemakaavamaaraysoh-
jeistus. Tavoitteena on ollut yhdenmukaistaa ja tiivistaa kaavamaarayk-
sia seka jattdaa muiden ohjeistuksien kanssa paallekkaisia maarayksia
pois.

Asukas- ja muut lisatilat sallitaan asemakaavassa maaratyn kerrosalan
lisdksi Helsingin asemakaavamaaraysperiaatteiden mukaisesti eika
tassa asemakaavassa ole syyta poiketa tasta periaatteesta.

Normaalissa asuntotuotannossa ei ole rakennuskustannusten vuoksi
pelkoa liilan suurien aputilojen rakentamisesta lisarakennusoikeutena.
Kaavaan merkityt tiukat rakennusalat ja kerrosluvut maarittavat raken-
tamisen volyymia eika niiden puitteissa jaa kerrosalaan laskettavan
asuntorakennusoikeuden lisaksi mahdollisuuksia lilan suuren lisaraken-
nusoikeuden rakentamiseen.

e Kysytadan, miten valvotaan rannan yleisten toimintojen alueen
kayttotarkoituksen luonnetta. Nyt on vaarana, ettéa kaikki toimin-
not menevaét yhden toimijan (venekerhon) kéyttéon ja alueesta ei
tule asukkaiden yhteisia palveluita. Kysytéén, voidaanko kaa-
vassa estaéa dénekkéiden toimintojen sijoittumista alueelle.

Vastine

Asemakaavamaaraykset seka kortteli- ja tonttirajat tarkentuvat jatko-
suunnittelussa. Tonttijako voidaan kuitenkin tehda asemakaavoituksen
jalkeen ja jakaa tarvittaessa pienempiin osiin. Rantavyohykkeen toimin-
toja ja niiden sijoittumista tarkennetaan jatkosuunnittelussa ja ranta-
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vyohykkeen kokonaisuudesta on tarkoitus tilata viitesuunnitelma. Ton-
tinvuokrauksen yhteydessa voidaan arvioida tulevien toimintojen sovel-
tuvuutta alueelle ja maaritella tarvittavia ehtoja myos vuokrasopimuk-
siin.

e kaavassa ei oteta kantaa parvekkeisiin, kattomuotoihin tai si-
s&énké&ynteihin.

Vastine

Asemakaavamaaraykset tarkentuvat asemakaavaehdotukseen. Kortte-
leiden kokonaisratkaisun varmistamiseksi myos esimerkiksi parvek-
keista ja kattomuodoista tullaan laatimaan kaavamaarayksia.

Esittelymateriaali

e Todetaan kaavaa havainnollistavan materiaalin olevan puutteel-
lista. Se ei muun muassa sisélléd maantason kuvia eiké leikkauk-
sia.

e Toivottiin 3D-mallin avulla tehtyja animaatioita maantasosta.

o Kysyttiin, miksi havainnekuvissa ndkyy runsaasti vanhaa met-
s&4, vaikka kaavassa ei ole yhtdkéén merkintaé "séilytettéva
puu" Tengstrobminpuiston alueella. Todetaan, ettéd rakentamisen
yhteydesséa kaikki tullaan kaatamaan.

Vastine

Asemakaavan jatkovalmistelussa havainnollistavaa materiaalia teh-
daan lisaa ja ne lisataan osaksi asemakaavaselostusta.

Asemakaavaluonnoksen materiaalissa on keskitytty alueen kokonai-
suuden ja paaperiaatteiden esittelyyn asemakaavaluonnoksen tark-
kuustasolla. Suunnitteluratkaisujen tarkentuessa myos havainnollistava
materiaali tarkentuu.

Asemakaavoituksen jatkovalmistelussa 3D-mallia on tarkoitus hyodyn-
taa seka suunnittelun apuvalineena etta myos havainnollistamaan teh-
tyja ratkaisuja. 3D-mallista tehtyja animaatioita on myos tarkoitus hyo-
dyntaa vahintaan massamallitarkkuudella. Asemakaava-alueen laajuu-
desta johtuen hyvin yksityiskohtaisen mallin tydstaminen koko alueelta
ei ole resurssien kayton kannalta jarkevaa.

Havainnekuvissa olevaa puustoa on sailytetty nykyisten tonttien alu-
eella ja kaava-alueen kortteleissa, joissa on maavaraista pihaa. Olevaa
puustoa pyritaan mahdollisuuksien mukaan sailyttamaan, ja tata tavoi-
tetta tullaan tarkentamaan asemakaavaehdotusvaiheessa esimerkiksi
asemakaavamaarayksin. Uusien viheristutusten suunnittelua tullaan
lisaksi ohjaamaan hankkeen suunnitteluvaiheessa aluetyoryhmissa.
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Yksittaisten puiden sailymismahdollisuudet arvioidaan rakennus- ja pi-
hasuunnitteluvaiheessa.

Rakennuslupavaiheessa kuullaan myos naapureita, ja tdssa vaiheessa
rakennussuunnitelman lisaksi nahtavilla on myos pihasuunnitelma,
joista nakee muun muassa tontin istutukset ja sailytettavat puut.

Alueelle tulevat palvelut ja liiketilat

Pidettiin hyvéné ranta-alueen hybdyntédmista yhteiséllisyyteen ja
kaupallisiin palveluihin. Rantavybhykkeelle tulee varata riittédvéasti
liiketilaa, muun muassa ravintoloita ja veneilya tukevia tiloja.

Todettiin, etté tulee arvioida alueen palveluiden ja kivijalkaliiketi-
lojen tarvetta ja varata niille riittavéasti tilaa, myds niiden asiointi-
pysékdinnille. Mahdollisten terassien sijainnit katualueella tulee
huomioida. Péivittdistavarakaupan osalta tulee huomioida kilpai-
lun elinvoimaisuus ja mahdollistaa kilpailevien toimijoiden toi-
minta alueella.

Kyseenalaistetaan tarve uudelle péivittdistavarakaupalle ja pide-
tédan alueelle esitettya liiketilamé&éré epérealistisena tavoitteena.

Toivottiin liiketiloja ja muita keinoa elévéittédé katutilaa asuinra-
kennusten maantasokerroksiin ja keinoja niiden toteutumisen
varmistamiseksi.

Esitetdan, ettd ensimmaéinen asuinkerros voisi olla hieman katua
korkeammalla, jolloin asukkaat saavat hieman rauhaa raitilla liik-
kuvilta.

Vastine

Liiketilat on sijoitettu toiminnallisesti ja kaupunkikuvallisesi tarkeimpiin
paikkoihin. Niiden sijaintia ja maaraa on selvitetty Laajasalon kaupalli-
sessa selvityksessa (WSP, 17.4.2019). Asemakaavoissa kaupan mitoi-
tukseen on syyta sisallyttaa valjyytta, koska kaikki kaavoitettu pinta-ala
aina toteudu taysmaaraisesti kaupan tilana.

Kaavaratkaisun tavoitteena on luoda elavaa katutilaa, jossa asuinra-
kennustenkivijaloissa on liike-, huoneisto- ja yhteistiloja, joissa on suu-
ret ikkunat ja avoimet kulkuyhteydet kadulta. Kaavaratkaisu pyrkii mini-
moimaan pitkien yhtenaisten umpinaisten maantasojulkisivujen muo-
dostumisen, koska katutason elavyys on erityisesti jalankulkuymparis-
ton laadun kannalta tarkeaa. Asuntojen sijoittuessa maantasoon voi-
daan niiden lattiakorosta antaa tarvittaessa kaavamaarays. Maanta-
sokerroksen kasittelysta on annettu asemakaavamaarays.

Asemakaavassa on maaratty liiketilojen vahimmaismaara ja niita on
esitetty keskeisimmille kohdille kaupunkirakenteessa, kuten joukkolii-
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kenteen pysakkien lahelle seka hyvin saavutettavissa oleville ja naky-
ville paikoille seka rantavydhykkeelle, joka avautuu iltapaiva- ja ilta-au-
ringon suuntaan Yliskylanlahdelle kohti Tullisaarenpuistoa ja Herttonie-
menrantaa. Toimintojen tilavaraukset seka sijainti tasmentyvat asema-
kaavaehdotukseen.

Tiiviisti rakennettu katu luo paremmat edellytykset kaupungissa erilai-
sille palveluille, toiminnoille ja toiminnallisuudelle ja niiden kautta viihtyi-
syydelle kuin mita tyypillisesti valjassa ja joiltain osin jasentymatto-
massa esikaupunkiympariston suunnittelussa ja rakentamisessa on
menneina vuosikymmenina pystytty luomaan. Etuna on myds asumi-
nen palvelujen, ranta-alueiden, tapahtumien ja joukkoliikenneyhteyk-
sien vieressa ilman pitkia etaisyyksia tai henkildautoilun tarvetta.

Sekoittuneessa urbaanissa kaupunkirakenteessa on asukkaiden ja pal-
veluiden lisaksi myods muuta yritystoimintaa, joka tuo alueelle tyopaik-
koja. Laajasalon syrjaisempi sijainti ja asuntovaltaisuus ei turvaa toi-
mintaedellytyksia Herttoniemen kokoiselle toimistokeskittymalle, vaikka
raitiotieyhteys parantaakin alueen saavutettavuutta. Urbaanissa raken-
teessa on kuitenkin kysyntaa pienyritystoiminnalle, ja tulevaisuudessa
pienyritystoiminta tulee kasvamaan.

Lidl-paivittaistavarakauppaketju on etsinyt liiketilapaikkaa Laajasalosta
jo pitkdan. Myos kaupan alan kilpailun edistaminen puoltaa uuden pai-
vittaistavarakaupan sijoittumista alueelle. Uudelle marketille on alueella
siis kysyntaa jo talla hetkella.

Rantapuiston toimintoja tutkitaan tarkemmin yleisten alueiden suunni-
telmassa, joka valmistuu osaksi kaavaehdotusta. Rantapuistoon pyri-
tdan luomaan mahdollisimman monipuolisesti erilaisia virkistyspaikkoja
ja -toimintoja. Alueelle voidaan sijoittaa esimerkiksi erilaisia ranta- ja
satamapalveluita mutta myos lahipalveluita, koska alueen laheisyy-
dessa tulee olemaan tiivista asutusta.

Pysakaointikadun varren liiketilojen osalta tarkentuu asemakaavoituksen
edetessa. Paikoituksen sijoittelussa tavoitteena on mahdollisimman
helppokayttdinen ja saavutettava sijainti palvelutilojen kannalta. Laaja-
salontien varrelle ei kuitenkaan voida esittaa pysakaointia.

Yliskylan palvelut

e Todetaan nykyisten Yliskyldn alueen péivéakotien sekéa koulujen
olevan taysia.

Vastine

Yliskylan alueelle on tehty palveluverkkoselvitys, johon muun muassa
kaava-alueelle esitetty paivakoti ja sen mitoitus perustuvat. Selvityk-
sessa on huomioitu yleiskaavan mukainen lisarakentaminen ja vaes-
tonkasvu alueella. Selvityksessa ja vaestdéennusteen pohjalta nykyisia
palveluja ollaan laajentamassa. Nykyisille kouluille ja paivakodille on
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asemakaavoissa laajentamisvaraa ja laajennuksien toteutus on suunni-
teltu vuosille 2028—-2032. Lisaksi Yliskylan alueelle on suunnitteilla se-
niorikeskus.

Venesatama, merellinen strategia

o Kysyttiin, kuinka varmistetaan purjeveneiden kulku Killingholman
ohi.

e Todettiin, ettd suunnittelussa on térked huomioida laituripaikat,
telakointimahdollisuudet ja niiden saavutettavuus seké septi-
tankkien tyhjennys.

e Kysyttiin, minne jatkossa sijoitetaan venekerhon veneet ja onko
Helsingin kaupungilla osoittaa korvaavaa talvitelakointialuetta tai
ainakin rakentamisajaksi laituripaikkoja.

o Kysyttiin, kuinka varmistetaan Helsingin merellisen strategian
toteutuminen veneilyn nékbkulmasta. Laituri- ja talviséilytyspaik-
koja on vahennetty rantakaavoissa useassa kaavasuunnitel-
massa, korvaavia tiloja ei ole osoitettu. Todettiin Laajasalon ole-
van merellinen kaupunginosa ja Kritisoitiin veneilyn ja talviséily-
tyksen hankaloittamista rakentamalla ranta-alueita. Vastustetaan
talviséilytyksen poistumista.

o FEsitetdan, ettd jos satama ja telakka sijaitsevat erillddn kerhon
siséinen toiminta kulttuuri ja yhteishenki heikkenevét merkitta-
vasti. Niiden sijainti erikseen lis&d&avéat veneilyyn liittyvaa lilken-
nettad merkittavasti.

o Kysyttiin, milla aikataululla Yliskyléan Venekerhon alueelle ryhdy-
tdén rakentamaan.

Vastine

Kaavaratkaisu

Uuden pienvenesataman toiminnallinen suunnittelu tarkentuu yleisten
alueiden suunnitelman yhteydessa, suunnitelma on tarkoitus laatia
osaksi kaavaehdotusta. Uuteen pienvenesatamaan on suunniteltu ase-
makaavaluonnoksessa nykyista enemman laituripaikkoja seka nosto-
paikka ja laskuramppi ranta-alueen etelaosan. Myos kerhorakennuk-
selle on tilavaraus rantavyohykkeelta osana muuta toimintaa mahdollis-
tavaa rakennusalaa.

Kaavaratkaisu ei mahdollista veneiden talvisailytysta alueella.
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Killingholman siltayhteys

Asemakaavaluonnos mahdollistaa Killingholman siltayhteyden Laaja-
salonTullisaarenpuiston ja Herttoniemenrannan valilla. Asemakaavan
yhteydessa ei kuitenkaan paateta, millainen silta paikalle voidaan to-
teuttaa. Silta voi olla my0os avattava, mika mahdollistaa purjeveneilyn
jatkossakin Yliskylanlahden alueelle. Sen sijaan kiintea silta, jonka ali-
tuskorkeus olisi sama kuin Laajasalontien sillassa ei mahdollistaisi pur-
jeveneilya Yliskylanlahdella.

Sillan tekninen ratkaisu suunnitellaan ja siitd paatetaan sillasta tehta-
vassa toteutussuunnittelun yhteydessa. Suunnitelmat laitetaan nahta-
ville ja niista voi jattaa mielipiteitd, jotka viedaan kaupunkiymparistolau-
takunnan tietoon suunnitelmista paatettaessa.

Sarvaston satama

Laajasalon Sarvaston sataman alueelle ollaan laatimassa kaavamuu-
tosta, jossa kehitetddn muun muassa virkistyskayton ja venesataman
edellytyksia. Sarvaston alueen satama- ja telakkapalveluja pyritaan te-
hostamaan ja sovittamaan paremmin maisemaan. Oletettavaa on, etta
seka talvisailytyspaikkojen ja laituripaikkojen maara kasvaa alueella.
Yliskylanlahden alueelta poistuvia talvisailytyspaikkoja voi nain jatkossa
mahdollisesti sijoittua Sarvaston sataman alueelle.

Koirasaaren venesatama (Kruunuvuorenranta)

Koirasaaren venesatamasta on laadittu yleissuunnitelma, jossa venei-
den talvisailytyksen maaraa nostettiin kaavoituksen aikaisesta ratkai-
susta. Nyt alueelle on esitetty 80 talvisailytyspaikkaa. Laituripaikkoja on
noin 170 veneelle.

Suunnittelun yhteydessa tuotiin esiin toive Yliskylan venekerhon laituri-
paikkojen sijoittamisesta valiaikaisesti alueelle Yliskylanlahden venesa-
taman rakentumisen aikana.

Merellinen strateqgia ja talvisailytys

Kaupunkiymparistolautakunta on antanut 13.12.2022 lausunnon kau-
punginhallitukselle valtuutettu Silja Borgarsdoéttir Sandelinin toivomus-
ponnesta selvittaa mahdollisuutta lisata uusia tapoja toteuttaa veneiden
talvisailytyspaikkoja:

Kaupunkiympéristén toimiala pitdé veneilya keskeisené elementtiné
Helsingin merellisyydessé ja tunnistaa talviséilytyksen tarkeénéa kysy-
myksend. Toimiala ei pidéa télléd hetkelld mahdollisena liséta merkitta-
vésti kaupungin hallinnoimien talviséilytyspaikkojen méaéaréaéa sellaisilla
keinoilla, jotka edellyttavét laajoja uusia aluevarauksia Helsingin ranta-
alueilla. Melko merkittdva osa nykyisista talviséilytyspaikoista tulee
poistumaan, kun tilapéisesti talviséilytyksen kdytbsséa olleet alueet ote-
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taan rakentamisen kéyttéén. Myds nykyinen hinnoittelumalli, jossa kau-
punkKi tarjoaa erittéin edullista talviséilytysté, estéaé tehokkaasti uusien
yrittéjien padésyé markkinoille.

Alla ote perusteluista koskien talvisailytyksen uusia tapoja ja toimijoita:

On selvéaé, etta tulevaisuudessa Helsingin kaupungin rooli veneiden tal-
viséilytyksessé tulee pienentyméaén séilytykseen soveltuvien ranta-alu-
eiden rakentuessa. Nykyinen menettely, jossa kaupunki vastaa suu-
resta osasta talviséilytyspaikkoja ja tarjoaa niité veneilijbiden kaytt6on
edulliseen hintaan, vaikeuttaa uusien toimijoiden mahdollisuuksia tar-
Jota Kilpailukykyisié talviséilytyspalveluja. Kysynta on selvésti tarjontaa
suurempaa, joten voi olla perusteltua nostaa talviséilytyksen hintaa si-
ten, etté kysynté ja tarjonta kohtaavat nykyistd paremmin ja samalla
syntyy uusia markkinaehtoisia tapoja toteuttaa veneiden talviséilytysta.

Kiristyvédssé taloustilanteessa on térkeé tarkastella kaupungin tuottamia
palveluja kriittisesti. My6s veneiden talviséilytyksen osalta voidaan poh-
tia, onko se kaupungin ydintoimintaa vai voisivatko jotkut muut tahot
mahdollisesti hoitaa sen tehokkaammin. Kaupungin jérjestéma venei-
den talviséilytys perustuu pédasééntoisesti itsepalveluun, jossa asiak-
kaalle on osoitettu talviséilytyspaikka, jolle on aina esteetdén péaasy kul-
Jetuskalustolla. Markkinaehtoinen toiminta tuottaa maank&ayton nakokul-
masta tehokkaampia ja kustannustehokkaita ratkaisuja. Arvokkailla
ranta-alueilla tdmé tarkoittaa, etté yksityinen toimija pakkaa veneet
mahdollisimman pienelle alalle. Monet kaupungit ovat ulkoistaneet
koko veneiden talviséilytyksen venekerhoille tai muille yksityisille toimi-
Joille.

Rakentamisen aikataulu

Alueen esirakentamisen on ajateltu tapahtuvan mahdollisesti samassa
yhteydessa Laajasalontien loppuosan bulevardisoinnissa, mika on ajoi-
tettu alkamaan aikaisintaan 2028.

Kesateatteri

o Vastustetaan keséateatterirakennuksen héavittémistéa ja toivottiin
sen séilymisté esimerkiksi kahvilana.

Vastine

Yliskylanlanden rannalla Tengstromin puistossa Tuurholmanpolun var-
rella on niin sanottu vaaleanpunainen huvila, jossa toimii kesaisin Kyla-
metsa ry:n kesateatteri. Huvila oli purku-uhan alla, mutta kaupunki
suostui vuokraamaan huvilan kesateatterin kayttoon. Rakennukset on
merkitty lainvoimaisessa kaavassa suojelumerkinnéilla s-2 (paaraken-
nus) ja sr-3 (lisdrakennukset) ja niille on merkitty pihapiiri.
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Asemakaavaluonnoksen mukaisessa ratkaisussa huvilarakennuksen
pihapiirin alueelle on esitetty asuinkortteli. Huvilan sailyttaminen vai-
keuttaisi uuden korttelirakenteen ja katuverkon suunnittelua huomioi-
den rakennuksien sijainti hyvin matalalla osittain tulvarajan alapuolella.
Rakennuksen siirtamista lahialueelle voidaan selvittaa jatkossa myos
kaavan hyvaksymisen jalkeen, kun alueen rakentaminen on kaynnisty-
massa. Yksi kiinnostava alue tarkastelulle vois olla esimerkiksi Elsan-
kallion alue, joka sijaitsee Laajasalon liikuntapuiston vieressa, ja voisi
soveltua siten hyvin tapahtuma-alan toiminnoille.

Rakennuksista on pidetty vuonna 2018 katselmus yhdessa rakennus-
valvonnan kanssa.

Laajasalon opisto

e Todetaan, etté selostuksessa on mainittu tontin Kuukiventien
viereisen lisGrakennuksen kerrosluku vaérin. Esitetédén liséra-
kennuksen Kuukiventien varrella varjostavan viereistéa rivitaloa
seké niiden pihoja. Rakennus ei noudata kadun mittakaavaa.
Kysytaan, miksi uudisrakennus ei ole Kuukiventien suuntaisesti.

e Todetaan, etté Laajasalon opiston lisGrakentaminen tulee lisd&a-
maéan pysakointia, ja jérjestelyt tulevat ylivoimaisen hankaliksi
Kuukiventiellé ja I&dhiympéristossa. Esitetédéan, etta tulee rakentaa
lisdpaikkoja opiston tontille -ei tienvarsipaikkoja.

o Kysytaén, miksi tontille on esitetty opiskelija-asumista.
Vastine

Asemakaavaselostukseen on korjattu oikea kerrosluku (ll1).

Opistolla on tarve tarjota opiskelija-asumista tontilla. Nykyinen opiske-
lija-asuntola meren puolelta puretaan, ja sen tilalle tuleva uudisraken-
nus on opetustiloja. Opiskelija-asunnot on esitetty kolmikerroksiseen
uudisrakennukseen Kuukiventien varrelle.

Kuukiventien varren kolmikerroksisen uudisrakennuksen varjostusvai-
kutus viereiseen kaksikerroksiseen rivitaloon on vahainen uuden raken-
nuksen sijoittuessa rivitalon ita- ja kaakkoispuolelle.

Kuukiventien varren rakennus on sijoitettu poikittain kohti Kuukiven-
tieta, jotta opiston paarakennuksen julkisivu ja sen edustan pihasommi-
telma sailyisivat edelleen keskiossa opistolle saavuttaessa ja opiston
nykyiset pysakadintipaikat sailyisivat. Uudisrakennuksen sijaintia Kuuki-
ventien suuntaisesti selvitetaan asemakaavaehdotusvaiheessa.

Opistolle maarataan asemakaavaehdotuksessa pysakadintipaikkojen
rakentamisvelvollisuus arvioidun tarpeen mukaan. Nykyinen asema-
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kaavamaarays ei ole ohjannut tarpeeksi pysakadintipaikkojen rakenta-
mista vastaamaan tarvetta ja siltéd osin asemakaavamaaraysta arvioi-
daan uudelleen kaavan jatkovalmistelussa.

Uimahalli

e Toivottiin uimahallia Yliskylén pohjoisosaan, jos jotain alueelle
rakennetaan.

Vastine

Laajasalon liikuntapuistossa on varauduttu mahdollisuuteen rakentaa
likuntapalveluita varten rakennuksia, kuten uimahalli jos tallainen
hanke tulee ajankohtaiseksi. Liikuntapuistosta on laadittu vuonna 2019
kehityssuunnitelma, jossa on tutkittu erilaisia julkisia ja osin yksityisia
likuntarakentamismahdollisuuksia. Kaupungilla ei ole nakopiirissa ra-
hoitusta Laajasalon uimahallihankkeelle.

Liikuntapaikat

o Esitettiin, ettéd Laajasalossa ei ole ainuttakaan ikdihmisten liikun-
tapaikkaa, lahin on Silkkikutomo Herttoniemessa, liikuntaryhmié
liian vdhén. Toivotaan liikuntapaikkoja liséa Laajasaloon.

Vastine

Asemakaavaluonnos mahdollistaa Yliskylanlahden rantavydhykkeelle
merellisia toimintoja, esimerkiksi mahdollisuuden avantouintiin. Ran-
nalle sijoittuvat palvelut ja tarkentuvat myéhemmin. Laajasalon liikunta-
puiston alueella on mahdollista kehittaa liikuntapalveluita kaikille kaytta-
jaryhmille.

Kruunuvuorenrannan uusi liikkuntapuisto on jo osittain valmistunut ja ra-
kentaminen jatkuu tana syksyna. Puistossa on toimintoja kaikille ikaryh-
mille ja erikuntoisille liikkujille: puiston etelaosassa on jalkapallokentta,
nuorille suunnattu lahilikunta-alue seinakiipeilypaikkoineen, skuutti- ja
skeittipaikka, monitoimiareena sahlylle ja koripallolle seka leikkipaikka.
Metsikon pohjoispuolella on hyvin varusteltu ulkokuntosali, kaksi ten-
niskenttaa seka puistoshakki ja petankkikentta. Lisaksi Kruunuvuoren-
rantaan on suunnitteilla Helsingin ensimmainen esteeton uimaranta,
jossa myos pyoratuolin kayttajien on mahdollista paasta uimaan.

Maapera

o Esitetdan, etta rakentamista tulisi esittédé vain Laajasalontien
varteen, koska Yliskyldnlahden pohja on savivellia ja rakentami-
nen tulee kalliiksi. Alueen suunnittelussa on huomioitava ranta-
alueiden herkkyys merivedenpinnan korkeuden vaihtelulle.
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Vastine

Alueelle on tehty yhdyskuntatekninen yleissuunnitelma seka esiraken-
tamisen ja ranta-alueiden yleissuunnitelma, joissa on huomioitu ranta-
alueiden herkkyys merivedenpinnan korkeuden vaihtelulle alueen ta-
sauksen ja rakentamisen korkotasoissa. Suunnitelmat tullaan paivitta-
maan asemakaavan ehdotusvaiheessa. Esirakentamisen ja ranta-alu-
eiden yleissuunnitelman yhteydessa on laadittu myds alustavat kustan-
nusarviot naista toista ja ne ovat tavanomaista luokkaa. Katujen, kun-
nallistekniikan seka rakennusten rakentamisen voidaan arvioida olevan
myOs tavanomaista luokkaa kustannuksiltaan.

Meritaytot ja tayttosaari

o FEsitetdan, etté lahtbkohdaksi tulee ottaa olemassa oleva ranta-
viiva. Tayttésaarta ja meritdyttéja tulee vélttéa epéekologisuu-
tensa ja ndkymien vuoksi.

o Kysyt&dén, miten on huomioitu maaperén ja vesistbn mahdolliset
Oljy- ja metallipitoisuudet ja kunnostustarve, ruopattavien aluei-
den haitta-ainepitoisten sedimenttien kasittelytarve, puhumatta-
kaan rakentamisesta vesistolle ja eléimistolle seké alueen asuk-
kaille aiheutuvia haittoja.

Vastine

Alueelle ei esiteta tayttdosaarta.

Kaavaratkaisun mukaisen taydennysrakentamisen edellyttamat ruop-
paukset ja merialueen taytot edellyttavat vesilupaa. Ruoppausten ja
tayttdjen tyotavat maaritellaan tarkasti lupaprosessissa, jotta myos nii-
den aiheuttamat haitat voidaan minimoida lain edellyttamalla tavalla.
Mahdollisia keinoja ruoppausten haittojen minimoimiseksi ovat muun
muassa niiden ajoittaminen kalojen kutuajan ulkopuolelle seka ruop-
pauksen aiheuttaman veden samentumisen rajoittaminen erilaisin kei-
noin kuten kayttamalla samentumista estavia suojaverhoja.

Rannan rakentaminen muuttaa merenpohjaa suunnitellulla kohdalla.
Mahdolliset ruoppaus ja tayttotyot poistavat pohjaelaimiston ja vesikas-
villisuuden kyseisella kohtaa. Nykyisen venesataman edustan veden-
alainen luonto on hairiintynyt pitkaaikaisesta satamatoiminnasta ja alu-
eella tehdysta ruoppauksesta.

Melu ja ilmanlaatu

o Esitetdan, ettd asumisterveys on mietittdvéa tarkemmin, nyt met-
sét ja kallioleikkaukset suojaavat melu- ja hiukkaspééastoilta.
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o Kysytéén tayttavétké uudet rakennukset terveelliset asuinolo-
Suhteet, miten asuntoja voidaan tuulettaa seké viilentda ja miten
ilmanlaatuméaéréysten toteutumista valvotaan.

o Kysytéén, miten toimitaan likennemelun raja-arvojen ylittyessé
mybhemmin ja kuka maksaa kustannukset, jos joudutaan paran-
tamaan &&neneristysta.

e Todetaan, etta yliskylaléiset joutuvat kdrsiméan liikenteen melu-
Ja paéastobhaitoista, joille ei tunnuta tehtdvén yhtaan mitaan.

e Todetaan, ettd mikali Laajasalontien korkoaseman nosto aiheut-
taa lisdantyvaa ajomelua, pitdé kaupungin varautua rakenta-
maan asianmukaista melueristetta.

Vastine

Aluetta suunnitellaan bulevardisoinnin periaatteiden mukaisesti siten,
ettd rakentaminen rajautuu katualueisiin. Liikenteen haittojen huomioon
ottaminen ja terveellisen ja viihtyisan asuinymparistdon varmistaminen
on yksi suunnittelua ohjaava reunaehto. Liikenteen haitat on lahtdkoh-
taisesti otettu huomioon Laajasalontien suuntaisella rakennusten yhte-
naisella massoittelulla, mika rajaa liikenteen haittojen leviamista laa-
jemmalle ymparistodn, olemassa oleville asuinalueille ja uusien kortte-
leiden sisaosiin suojan puolelle. Laajasalontien varrelle sijoittuvan asu-
misen terveellisyys varmistetaan annettavilla kaavamaarayksilla muun
muassa aanitasoerovaatimuksista, ulko-oleskelualueiden sijoittami-
sesta ja niiden meluntorjunnasta seka koneellisesta tuloilmanotosta ja -
iimanottokohdasta. Maarayksilla varmistetaan riittavalla tavalla terveel-
lisen asumisen edellytykset myds niiden asuntojen osalta, jotka sijoittu-
vat vilkkaan liikkenneympariston valitttmaan laheisyyteen. Asumisen
laadun ja viihtyisyyden nakokulmasta pyritaan myos valttamaan suun-
nitteluratkaisuja, joissa asunnot sijoittuvat ainoastaan vilkkaan liiken-
teen suuntaan.

Kun kaavaluonnos on hyvaksytty suunnittelun pohjaksi, jatketaan kaa-
van melu- ja ilmanlaatuvaikutusten arviointia. Jatkosuunnittelussa kaa-
varatkaisun hyvaksyttavyytta arvioidaan vertaamalla laadittavien melu-
ja ilmanlaatuselvitysten tuloksia voimassa oleviin ilmanlaadun raja-ar-
voihin ja kansallisiin ohjearvoihin seka melutason ohje- ja suositusar-
voihin. Selvitysten tulokset ohjaavat osaltaan jatkosuunnittelua ja myos
haitallisten ymparistovaikutusten estamiseksi tai rajoittamiseksi luon-
noksessa annettujen kaavamaaraysten paivittamista. Selvitysten tulok-
set liitetdan osaksi asemakaavan ehdotusvaiheen aineistoa.

Asemakaavan melu- ja ilmanlaatuvaikutusten arvioinnissa otetaan huo-
mioon Laajasalon taydennysrakentamisen myota kasvavat liikkenne-
maarat, Laajasalon alueella suunnitellut raitiolinjat kokonaisuudessaan
seka Laajasalontien tasauksen muutos. Vaikutuksia arvioidaan kaava-
alueelle seka sen lahiymparistédn nykyiselle asutukselle (mm. heijaste-
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ja suojausvaikutukset, kielteiset ja myonteiset vaikutukset, mahdollinen
torjuntatarve). Endotusvaiheeseen laadittavien selvitysten perusteella
on mahdollista arvioida riittavalla tavalla asemakaavan sisaltovaatimus-
ten tayttymista.

Asemakaavamaaraykset ovat velvoittavia. Kunnan rakennusvalvontavi-
ranomaisen tehtavana on valvoa kaavojen noudattamista, ja rakennus-
luvan myontamisen edellytyksend asemakaava-alueella on, etta raken-
nushanke on voimassa olevan asemakaavan mukainen.

Ymparistonsuojelulain mukaan ilman epapuhtauksille annettujen raja-
arvojen ylittyessa tai ollessa vaarassa ylittya, kunnan on laadittava kes-
Kipitkan tai pitkan aikavalin ilmansuojelusuunnitelma raja-arvon alitta-
miseksi ja raja-arvon ylityksen keston lyhentamiseksi. Mikali raja-arvot
kaava-alueen toteuduttua ylittyisivat, kaupungin tulisi toimia silloisten
saadosten mukaisesti.

Laajasalontien bulevardisointi ja liikenteen sujuvuus

e Todetaan, etta raitiotie on odotettu tdydennys Laajasalon jouk-
kolilkenteeseen ja etté suunniteltu raitiovaunulinja Herttonie-
meen tulee toteuttaa heti.

e Todetaan, etté Laajasaloseura on jo kymmenen vuotta ajanut
Laajasalontien alueen kehittamistéa alueen keskustaksi ja bule-
vardimaisempaan suuntaan.

e Todetaan, etté suunnitelmat tulee tehdé niin, etté Laajasalon lii-
kenne Herttoniemen suuntaan sujuu héiribtté kaikissa vaiheissa.

o Esitetdan, etta liikennemdaaristé tulee tehdé kattava ajantasainen
selvitys.

e Todetaan, etté Laajasalonvaylaé reunustaa molemmin puolin
télla hetkelld vehreé puusto, joka osaltaan toimii seké nakoé- ettéa
meluesteena. Myds kevyen liilkenteen yhteydet ovat jo nykyisin
hyvéat molemmin puolin Laajasalontietéa ja koko saari on kattavan
pyérétieverkoston peittdma. Bulevardisointi ei toisi tdhédn mitdan
merkittadvaa parannusta. Puurivikaistat eivat korvaa menetettyé
luontoa. Myés raitiotieliikenne on sovitettavissa nykyisen vaylén
yhteyteen. Nykymuodossaan Laajasalontie ei erota Yliskylén
lansi- ja itdpuolia toisistaan.

o FEsitetdan, etta liikennevirran merkittdva kasvu liséa saasteita
sekd melua. Eritasoristeysten muuttaminen tasoristeyksiksi hei-
kentéé liikenneturvallisuutta tavalla, jota alentuvat ajonopeudet
eivét riitd kompensoimaan.
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Vastine

Rakentamisen vaiheistuksessa ja tilapaisissa liikennejarjestelyissa pyri-
taan parhaaseen liikenteen sujuvuuteen. Hairidilta ei voida taysin kui-
tenkaan valttya. Asemakaavamuutos ei suoranaisesti ole kantaa ottava
toimenpide kuluvien rakenteiden, kuten siltojen yllapitoon. Kuitenkin
Herttoniemen siltojen yllapitoon liittyvien korjaustoimeniteiden ajoituk-
sessa otetaan huomioon asemakaava-alueen toteutumisen aikataulu
sekd muu toteuttamiseen liittyva tieto.

Raitiolinjan toteuttaminen Herttoniemeen ei ole tdman asemakaavan
suoranaista sisaltoa. Asemakaavamuutoksessa ositetaan tilavaraus
raitotielle kaava-alueen osalle siten, etta talta osin raitiotieyhteydelle on
riittavat edellytykset koko asemakaava-alueella Herttoniemen suun-
taan. Asemakaavan suunnittelun yhteydessa tehdaan selvitys raideyh-
teyden jatkamiseksi Kruunusillat-hankkeen hankerajauksen mukaiselta
paatepysakilta Kuukiventien alueelle. Hanke etenee asemakaavan
kanssa samanaikaisesti erillisena hankkeena ja toteuttaminen katutoi-
den yhteydessa.

Liikkumisen mahdollisuudet Laajasalontiella parantuvat, koska katua
voi kayttaa monipuolisesti kaikilla likkumistavoilla. Se luo edellytyksia
my0Os sujuvampaan tyomatkaliikenteeseen. Osa tydmatkalaisista siirtyy
kayttamaan valityskyvyltdan moninkertaisesti tehokkaampia raitiovau-
nuja ja busseja yksityisautoilun sijasta, joten suhteellisesti syntyy edel-
lytykset kaiken liikenteen sujuvoittamiseen.

Liikennemaarien kehittymista seurataan jatkuvilla laskennoilla ja lii-
kenne-ennusteisiin perustuvaa toimivuustarkastelua paivitetaan ase-
makaava ja raitiotien jatkohankeen yhteydessa. Autoliikenteen maara
on kasvanut seurantajaksolla 2017-23 noin 10 % Linnanrakentajantien
eteldosassa ja bussiliikenteen matkustajamaarat 25 %, kun asukas-
maara on kasvanut noin 19 % talla ajanjaksolla. On taysin oletettavaa,
etta Kruunusillat-raitiotien kayttoonotto ohjaa liikenteen kulkumuotoja-
kaumaa joukkoliikennetta painottavaan suuntaan.

Pyorailyn osuus on myos kasvanut vaikkakin on pienempaa kertaluok-
kaa verrattuna auto- ja joukkoliikenteeseen. Laajasalontien varteen si-
joittuva pyoraliikenteen baanatasoinen yhteys on aiempia yhteyksia ta-
saisempi ja suoraviivaisempi. Tama on pyoraliikenteen houkuttelevuu-
den kannalta merkittava tekija, jota asemakaavamuutos tukee.

Lilkkennemaarien kehitysta kaikkien kulkumuotojen osalta pyritaan en-
nustamaan tuleville vuosikymmenille. Laajasalon ja Herttoniemen alu-
eista on tehty liikenteen ennustemalli, erityisesti autoliikenteen osalta.
Malli ennustaa my0s joukkoliikenteen matkustajakehitysta. Mallia tay-
dennetaan suunnittelun tarkentumisen ja mallin pohjana toimivien tule-
vaisuusolettamien kehittyessa. Ennustemallin pohjalta on laadittu ja
niin ikaan kehitetaan liikenteen toimivuutta kuvaavaa mikrosimulointi-
mallia tulevaisuuden ennustevuodelle 2050. Taman tiedon mukaan teh-
daan liikennesuunnittelua asemakaavoituksen tilavarauksia varten ja
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myohemmin katusuunnittelua. Ennustemalli on myos tehty oletuksilla,

jotka painottavat autoliikennetta suosituimpana kulkumuotona. My0s-

kaan talla ennustemallilla Laajasalontien liikenteen kapasiteetti ei ylity,
vaikka ruuhka-aikoina ajoittaista jonoutumista esiintyykin.

Eritasoliittymat vaikeuttavat autoilua lukuun ottamatta kaikkia muita kul-
kumuotoja. Nykyinen eritasoliittyma ei sisalla katuyhteyksia etelan liitty-
masta vaan ne yhteydet on jarjestetty muun katuverkon kautta. Suun-
taisen eritasoliittyman poistaminen mahdollistaa raitiotien jatkumisen
Herttoniemen suuntaan, kadun rakentamisen siten, etta se on tulvava-
raumakorkeuden ylapuolella seka yhteydet kaikkiin suuntiin kaikille lii-
kennemuodoille.

Bulevardisointi

o Kysyttiin, miksi kaikki sillat pitda poistaa Laajasalontien pé&élté ja
muuttaa kaikki tasoliittymiksi. Esitetéén, ettd se hankaloittaa
kaikkien (k&velijé, pyoréilija, autoilija, bussit) liikkumista erittéin
paljon ja heikentaa liikenneturvallisuutta.

o Kysyttiin, miksi rakennetaan hankaliin paikkoihin Laajasalontien
varsille.

Vastine

Yliskylassa kulkuyhteydet Laajasalontien eri puolille jaavien alueiden
valilla ovat rakentuneet kahden autoliikennesillan ja yhden jalankululle
ja pyorailylle tarkoitetun sillan varaan. Uusi kaikkien liikkujien katu ja
sen varren kaupunkirakentaminen mahdollistaa kaupunginosa-alueiden
yhdistamisen. Nykytilanteessa moottorikadun voi ylittda vain siltojen
kohdilla, eika tien varrella ole asumista, palveluja tai paikkoja, joissa
viihtya.

Uudella kaveltavalla ja pyorailtavalla Laajasalontiella sujuvia ylityspaik-
koja on useita. Keskeisin uusi yhteys rakentuu Yliskylantien kohdalle,
josta on paasy rantavyohykkeelle. Uusi kaupunkirakenne, katualue sita
reunustavine taloineen ja kaikkien liikkujien kulkureitteineen muodostaa
aktiivisen kokonaisuuden, joka liittaa aiemmin moottorikadun erottamat
kaupunginosa-alueet toisiinsa. Laajasalontien suuntaiset jalankulun ja
pyorailyn yhteydet palvelevat myo0s ita- ja lansipuolen yhteyksia. Laaja-
salontielle ei ole tulossa pitkia yhtenaisia jaksoja, joilta ei ole yhteytta
ymparoivaan rakenteeseen.

Tavoiteltu Laajasalontien kadun varren rakentamisen muodostama ka-
tutila ei periaatteiltaan poikkea kaupungeille tyypillisesta katutilasta.
Rakentaminen jasentyy kortteleihin ja niiden valisiin katuihin ja kulku-
reitteihin, kuten muuallakin kaupungissa.
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Laajasalontie on osittain korkeusasemaltaan Kuvernddrintien suuntai-
sen eritasoliittyman etelapuolella lilan alhaalla suhteessa meritulviin va-
rautumiseen. Lisaksi raitiotie ei mahdu nykyisen Kuvernddrintien sillan
alle. Naista syista Laajasalontien tasausta pitda nostaa nykyisestaan.
Tasauksen nostotarve on huomattava, kun otetaan huomioon myos
ranta-alueen sijoittuminen tulvavaraumien ylapuolelle ja se, etta katu-
verkko ja yleiset alueet toimivat tulvasateiden purkureitteind mereen.

Korkeusaseman nostotarve suunnitellun uuden Kuverndorintien risteyk-
sen kohdalla luokkaa 3,5 m ja nykyisen sillan kohdalla luokkaa 4 m.
Uutta siltaa ja siihen liittyvia toimivia yhteyksia nykyisille tonteille olisi
melko mahdotonta tehda. Tasausmuutokset helpottavat nykyisten tont-
tien, erityisesti Kuukiventie 2 ajoyhteyden jarjestamista.

Kuukiventien ja Kuverndorintien risteysten alue Laajasalontiella on
my0s erityisen otollinen paikka raitiotiepysakille, seka Laajasaloa pal-
veleville bussipysakeille. Naiden tavoitteiden toteuttaminen edellyttaa
katujen risteamisjarjestelyiden muutosta. Laajasalontiestd muodostuu
kokoava katuyhteys kaikille kulkumuodoille.

Asemakaavamuutoksen myo6ta nykyisia katuverkkoon perustuvia yh-
teyksia ei poistu vaan ne taydentyvat ja monipuolistavat liikkumisen
mahdollisuuksia kaikkien kulkumuotojen osalta.

Liikenne

o Esitetdan, ettd uudet liikenneratkaisut tulevat lisGdmééan Laaja-
salontien ruuhkia ja etta raitiotie ei riitd helpottamaan ruuhkia,
koska valtaosa lilkenteestd muualle kuin keskustaan

e Useammassa kommentissa kannatettiin raitiovaunuyhteyden jat-
kamista Herttoniemen suuntaan.

o FEsitetdan, etta liikenteelle aiheutuvia vaikutuksia eika raitiotien
Jatkumista Herttoniemeen ole riittavéasti selvitetty.

o Esitetdan, etta raitiotien jatkumista Herttoniemeen ei ole selvi-
tetty ja, ettéa raitiotien paéatepyséakin paikka tulee virallisesti vah-
vistaa ja vasta sen jalkeen edeté tdsséa kaava asiassa.

o Kysyttiin, pddseekd Laajasalontieltd jatkossakin kdantyméaan
Humalniementielle myds pohjoisen Herttoniemen suunnasta tul-
taessa.

o Esitetdan, etta jatkossakin huolehditaan siité, ettd Kuukiventielté
voidaan ajaa autolla Humalniementien suuntaan.

e Kysytaan, miten hoidetaan liikenne jatkossa Iténiitynpolulle.
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e Tulee huomioida pelastusajoneuvojen ja Santahaminan liikenne.

o Esitetdén, ettd Kuukiventie 2:n alaportti nykyiselle Tuurholman-
polulle on séilytettévé, ja rakennettava ison kuorma-auton kuljet-
tavaksi Kuukiventielle.

o Esitetddn kaavan liséttavéksi suunnitellun Yliskylén raitiovaunu-
lenkin Kuvernoérintieltd Humalniementielle.

o Kysytédén, miten ratkaistaan nykyiset korkoerot esimerkiksi Hu-
malniementien liittymé&ssé ja miten Kuukiventie liittyy Laajasalon-
tiehen.

o Kysyttiin, mité Iténiityntien Laajasalontien pé&ssé on nykyisen
kallion kohdalla?

Vastine

Laajasalon liikenteen kokonaistoimivuudesta on tehty selvityksia ja lii-
kenteen maarien ja kulkumuoto-osuuksien kehittymisesta tehdaan jat-
kuvaa seurantaa. Korona-aika on tosin vaikeuttanut, ei kuitenkaan kes-
keyttanyt taté seurantaa. Ennen korona-aikaa tehty kokonaisarvio (lii-
kenne-ennuste, simulointi) tehtiin 2019. Tuloksia on esitelty useissa eri
yhteyksissa esimerkiksi Laajasalopaivilla. Kiinnostus simulaatiovideoita
kohtaan on ollut kuitenkin vaimeaa. Selvityksien perustella Laajasalon-
tien liikenteen valityskyvyn ylittymista ei ole odotettavissa, vaikka kaik-
kein kuormittuneimpina ruuhkatunteina jonoutumista esiintyy.

Herttoniemen raideliikenneyhteyksista on myds tehty liikenteen toimi-
vuustarkasteluita, kuten Herttoniemen katuverkonkin osalta. Naista
saatu tieto on ollut lahtotietona asemakaavamuutoksien valmistelussa,
seka katusuunnitelmien laadinnassa. Raitiotieta ei ole missaan yhtey-
dessa suunniteltu Humalniementielle. Ollinraitiolla Laajasalontien ja
Marunapolun valilla on raitiotievaraus, joka ei kuulu talla hetkella toteu-
tettaviin raidehankkeisiin. Kruunusillat hanketta on paatetty supistaa
talta osin. Toteutus on mahdollista myohemmin, mikali raideyhteyden
rakentamisesta paatetaan.

Taman asemakaavan valmistelun ohella laaditaan paivityksia liikenne-
ennusteisiin ja toimivuustarkasteluja. Erityisesti tutkitaan liikenteen toi-
mivuuden kannalta parhaita ratkaisuja Kuverndorintien, Kuukiventien,
Laajasalontien ja mahdollisen raitiotien paatepysakkijarjestelyn osalta.
Nahtavilla olevassa aineistossa on esitetty ns. raskain vaihtoehto paa-
tepysakkijarjestelyksi. On mahdollista, etta selvitysten perusteella mah-
dolliseen toteutukseen valikoituu muu vaihtoehto. Kuitenkin asemakaa-
vassa esitetaan tilavaraus, joka mahdollistaa raiteen ja suunnittelun ai-
kana tarkentuvan paatepysakki jarjestelyn.
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Liikenteen jarjestamisessa ei suljeta pois mitaan tarpeellista, vakiintu-
nutta kulkuyhteytta. Niitéa painvastoin parannetaan, erityisesti Laaja-
salontien suuntaan. Laajasalontien tasauksen nosto mahdollistaa |a-
hiyhteyksien parantamisen, erityisesti joukkoliikennepysakeille.

Kuukiventie 2 ajojarjestelyn osalta suunnitelmaa on laadittu pysakointi-
alueen vuokrasopimuksen ja voimassa olevan asemakaavan pohjalta.
Kuukiventien 2 ajoyhteys vuokra-alueelle on alun perin tarkoitettu to-
teutettavaksi tontin kautta. Kuitenkin vieressa kulkeva Tuurholman-
polku, joka muodostaa yhteyden Yliskylan venekerhon satamaan, on
muodostunut kaytetyksi reitiksi. Jatkossa yhteys uuteen venesatamaan
jarjestyy rantakadun kautta ja nykyinen yhteys rantaan poistuu tarpeet-
toman ja mahdottomana toteuttaa sellaisenaan uudelleen. Lahtokohtai-
sesti katuun rajutuville tonteille ei jarjesteta ajoyhteyksia puistoalueiden
kautta reitin ainoana tarpeena. Suunnitelmaa on kuitenkin mahdollista
kehittaa jatkossa, varsinkin jos ilmenee muutakin yhteensovittamistar-
vetta, esimerkiksi kunnallistekniikan jarjestamisen osalta.

Itaniityntien paasta jarjestetdan kulkuyhteys jalankulkijoille ja pyoralii-
kenteelle Laajasalontielle. Muutoin Itaniityntielle kuljetaan kuten ennen-
kin Yliskylankaaren ja Itaniitynpolun suunnista.

Opistolle maarataan asemakaavassa pysakodintipaikkojen rakentamis-
velvollisuus arvioidun tarpeen mukaan. Katujen tilavarausten suhteen
huomioidaan nykyiset katualueet ja likennetarpeet.

Puolustusvoimien ajoneuvot liikkuvat alueen likenteessa myos tulevai-
suudessa muun liikenteen seassa. Puolustusvoimat pyrkivat ajoitta-
maan tilaisuuden niin salliessa kuljetustarpeensa ruuhkahuippujen ul-
kopuolella. Kaupunkiympariston toimiala on kaynyt puolustusvoimien
kanssa neuvonpitoa puolustusvoimien logistista tarpeista. Laajasalon
taydennysrakentamisen, lisaantyvan liikkenteen ja muuttuvien liikkenne-
jarjestelyiden ei ole katsottu vaarantavan puolustusvoimien logistisia
tarpeita. Puolustusvoimien kaluston mitoituksessa on otettu huomioon
rauhan aikana kaytettavat rakenteelliset ratkaisut ja vastaavasti infra-
struktuurin mitoituksessa puolustusvoimien vaatimat dimensiot.

Pelastustoimea varten mahdollistetaan tikasautojen paasy pelastus- ja
sammutuspaikoille. Ambulanssit ja muu pienikokoisempi pelastuska-
lusto ei vaadi erityisen merkittavia lisatoimia. Laajasaloon on kaavoi-
tettu myds tontti omaa pelastusasemaa varten, joka sijaitsee Jurmon-
kujalla.
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Laajasalontien linjaus

e Todetaan, ettd luontoa on jo nyt tuhottu mutkittelemalla Laaja-
salontieta.

Vastine

Laajasalontien linjausta on muutettu muun muassa siksi, etta bulevar-
disoinnin periaatteiden mukaisesti on mahdollista rakentaa asuinker-
rostalokortteleita Laajasalontien molemmille puolille. Laajasalontien lin-
jaukseen ja korkomaailmaan vaikuttavat lukuisat huomioitavat 1ahto-
kohdat.

Viliaikaiset liikennejarjestelyt ja Kuvernoodrintien sulkeminen

o Esitetdan tyytyméttémyys Kuverndéorintien sulkemiseen ja Laaja-
salontien liikenneolosuhteisiin. Esitetdén, etté ajoyhteys tulee
palauttaa.

Vastine

Kaavaratkaisu poistaa esitetyt likenne- ja katujarjestelyiden epakohdat
asemakaavan puitteissa.

Kuverndorintien etelaosa on katkaistu Laajasalon keskuksen voimassa
olevan asemakaavan mukaisesti autoliikenteeltd. Kaavassa ja sen se-
lostuksen liitteena olevassa liikennesuunnitelmassa Kuvernddrintien
eteldosa on varattu jalankululle ja pyoraliikenteelle. Aiemmin autoliiken-
teen kaytdssa ollut ajorata muuttuu kaavan mukaisesti osaksi uutta
huoltoasematonttia, jonka rakentaminen on kaynnistynyt. Entinen, viela
kaytossa oleva huoltoaseman tontti tarvitaan laajenevan kauppakes-
kuksen tarpeisiin.

Yliskylan pohjoisosasta yhteys Laajasalon keskukseen ja etelaosaan
kiertaa autoliikkenteen osalta toistaiseksi reittia Humalniementie — Maru-
nakuja — Marunapolku — llomaentie — Reposalmentie. Tilanne paranee
myohemmin, kun Laajasalontielta etelan suunnasta rakennetaan uusi
valiaikainen yksisuuntainen autoliikenteen ajoyhteys Kuverndorintielle.
Yhteys toteutetaan samaan aikaan, kun uutta huoltoasemaa rakenne-
taan. Autoliikenteen yhteyksien parantamista myos pohjoisen suun-
nasta selvitetaan tarkemmin. Liikennesuunnitelmassa on esitetty Kuuki-
ventielta Laajasalontielle etelan suuntaan uusi valiaikainen ramppi.

Laajasalontien pitkaan kaynnissa ollut katu-urakka Koirasaarentielta
Yliskylantielle saakka on lahes valmis, mutta kaytannossa Kruunusillat
-hanke jatkaa edelleen Laajasalontien raitiotien rakentamista vuosina
2023-25. Laajasalontien uudistaminen jatkuu Yliskylantielta pohjoiseen
Herttoniemensalmen sillalle asti taman vuosikymmenen loppupuolella,
kun parhaillaan kaynnissa olevan Yliskylanlahden asemakaavan muu-
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tos toteutetaan. Kaavatyon yhteydessa suunnitellaan myods Laajasalon-
tien pohjoisosaan uudet liikennejarjestelyt, kuten Kuukiventien erita-
soliittyman muutos tasoliittymaksi.

On taysin ymmarrettavaa, etta Laajasalon mittavien uudistamishankkei-
den rakentamisen aika huolettaa ja turhauttaa niin alueen asukkaita
kuin toimijoitakin. Lukuisat tydmaat asettavat isot haasteet sujuvalle
likkumiselle ja tyonaikaisten jarjestelyiden toimivuudelle. Remonttien
onnistuminen vaatiikin useiden tyovaiheiden ja niiden aikataulujen huo-
lellista yhteensovittamista seka eri toimijoiden saumatonta yhteistyota.
Tasta huolimatta hairioilta ei valitettavasti ole voinut eika voi tulevina-
kaan vuosina valttya.

Joukkoliikennekatu rannassa

e Todetaan, ettd joukkoliikenteen ohjaaminen rantaan tuhoaa ran-
nan viihtyisyyden. Pysékit Laajasalontiellé ovat riittdvéan léhella.
Ylim&é&réaisté ajoneuvoliikennetté ei pidé ohjata rantaan.

e Todetaan, etta suunnittelussa on otettava huomioon rantaan
suunnitellun joukkoliikennekadun aiheuttama terveydellinen
haitta lahitalon asukkaille.

Vastine

Rantakadun mitoituksessa otetaan huomioon bussilikenne. Tama ei
aiheuta merkittavaa muutosta siihen, etta bussiliikennetta ei olisi. Tois-
taiseksi bussiliikenteen tarvetta ei ole todennettu. Osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmasta antamassaan kannanotossa HSL on todennut, etta
tuolloin HSL ei nahnyt tarvetta likennoida Yliskylanlahden ranta-alu-
eella kuin korkeintaan pienkalustolla, mutta varaus bussiliikenteelle on
kuitenkin hyva esittaa myos ranta-alueille.

Myo6s Tengstrominkatu sisallytetaan alueesta asemakaavaehdotusvai-
heessa tehtavaan meluselvitykseen.

Pysakointi

o Esitetdan, etta esitettyjen rakennusmassojen tuoma pyséakaointi
on ongelma pienilld kaduilla. Todetaan, ettéa vaikka uusissa ra-
kennuksissa olisi pysékdintipaikkoja riittavéasti, pdéatyy osa pysé-
kdinnisté ilmaisen pysékoinnin l&dhikaduille.

o Esitetdan, etta alueelle tulee varata riittavéasti pysékointipaikkoja,
myds venesatamaan.

o Kysyttiin, miksi kaava-alueelle tulee kaksi pysékdintilaitosta, kun
tarkoitus on nimenomaan mahdollistaa julkisilla kulkeminen.
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o Kysyttiin, voisiko kortteleiden 49009 ja 49463 tonttiliittymén au-
toille jarjestdad muutoin kuin Laajasalontien kautta. Se voisi hel-
pottaa Laajasalontien ruuhkia.

Alueen asukas- ja vieraspysakadintimaara perustuu Helsingin pysakoin-
tipaikkamaarien laskentaohjeeseen.

Pysakainti on jarjestetty mahdollisimman tarkoituksen mukaisella ta-
valla kortteleittain. Alueella on seka maantasopysakaintia, pysakointi-
kansi ratkaisuja seka kaksi pysakointilaitosta. Optimaalinen ratkaisu
vaihtelee maastomuotojen, rakentamisen maaran, kustannusten ja
korttelitypologian mukaisesti. Pysakdintiratkaisut ja -maarat tarkentuvat
kaavan jatkovalmistelussa kaavaehdotusvaiheessa.

Kortteleihin 49009 ja 49463 jarjestetdan ajo Laajasalontieltd Kuukiven-
tien liittyman kohdalta. Laajasalontien yli kulkee myds suojatie ja pyora-
likenteen yhteys. Liittyman eteldpuolella on bussipysakki pohjoiseen ja
varaus raitiotiepysakille. Nain ollen mainittuihin kortteleihin muuta
kautta kulkeminen ei toisi oleellista muutosta Laajasalontien toimivuu-
teen. Kortteliin 49009 on mahdollista ajaa myds Itaniityntien kautta,
vaikkakaan reitti ei ole kovin houkutteleva.

Kuukiventien silta

o Vastustetaan Kuukiventien sillan poistamista. Kaavaluonnoksen
mukaiset suunnitelmat heikentavét alueen nykyisin hyvin toimi-
via liikennejérjestelyja. Todetaan, etta ajo kiinteistébille ja liittymi-
nen Laajasalontielle tulee vaikeutumaan ja hidastumaan. Kuuki-
ventien sillan séilyttdminen edesauttaa sujuvaa lilkkenndintiéa
koko Yliskylén alueelle.

Vastine

Laajasalontien tasauksen nostaminen muuttaa tilannetta kuukiventien
suuntaisen eritasoliittyman osalta ratkaisevasti. Tasausmuutoksen
myota nykyisten tonttien yhteyksien jarjestaminen katuverkkoon ei vai-
keudu vaan osin helpottuu. Tasauksen nosto on tarkeaa jo nykytilan-
teessa, koska Laajasalontien korkeusasema sijaitsee merivesitulvaan
varautumisen raja-arvojen alapuolella. Jos meriveden korkeus saavut-
taisi varautumakorkeuden, olisi koko katuyhteys poikki ja kadun alla si-
jaitseva kunnallistekniikka olisi vaarassa vaurioitua.

Bulevardisoinninperiaatteiden mukaisesti Laajasalontien vierelle pyri-
taan mahdollistamaan asuinkortteleita. Paikka on erityisen soveltuva
joukkoliikennepysakeille. Naiden tarpeiden yhteensovittamisen kan-
nalta nykyisen kaltaista jarjestelya ei voida sailyttaa.
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Kauppakeskuksen kohdan poistunut jalankulku- ja pyorailysilta

o Poistettua kevyenliikenteen siltaa vaaditaan takaisin. Sillan to-
dettiin olleen turvallinen ylitys. Valo-ohjattujen suojateiden tode-
taan ruuhkauttavan Laajasalontieta.

Vastine

Mainittu Laajasalontien ylittanyt jalankulku- ja pyorailysilta ei kuulu ase-
makaava-alueeseen. Siltaa ei esitetty rakennettavaksi puretun tilalle
lainvoimaisessa asemakaavassa, koska Laajasalontien bulevardisoin-
nin periaatteena on muuttaa entisen Laajasalontien moottoritiemainen
ymparistd myos jalankulku- ja pyorailypainotteiseksi ymparistoksi. Ka-
tualueiden linjaus, tasaus ja katuprofiili on suunniteltu paaosin uudes-
taan kaikkia likkumismuotoja varten. Laajasalontielle suunnitellaan
muun muassa raitiotie, kattavat jalkakaytavayhteydet seka osa pyorai-
lyn baanaverkkoa.

Moottoritiemaisen kadun ylittamiselle kevyenliikenteen sillalla ei ole jat-
kossa samanlaista tarvetta kuin aikaisemmin, vaan Laajasalontien
suunnitelmissa on huomioitu hyvat ja turvalliset maantason yhteydet.
Laajasalontien lansipuoleisen puiston tasausta muuttamalla on saatu
Kirkkosalmentielta jarjestettya esteettomyyden perustason kriteerit tayt-
tava yhteys Laajasalontielle, jonka talle kohdalle on tulossa valo-ohjattu
suojatie. Katualueiden jatkosuunnittelussa on tavoitteena julkisen ulko-
tilan korkealaatuisuus.

Jalankulun ja pyo6railyn ohjaaminen maantasoon on bulevardisoinnin
periaatteiden mukaista, samalla tuetaan myds keskusta-alueen kivijal-
kaliikkeiden toimintaedellytyksia. Liikennemuotojen jakaminen eri ta-
soille ei ole sellainen kaupunkimainen ratkaisu, joihin Laajasalon kes-
kusta-alueella ja Laajasalontie bulevardisoinnissa on pyritty.

Siltayhteys oli Laajasalon ostoskeskuksen alueen asemakaavan alku-
vaiheen suunnitteluratkaisussa esitetty toteutettavaksi kauppakeskuk-
sen kattotason kautta hissi- ja porrasyhteytena maantasoon. Yhteys ei
olisi yhta sujuva kuin maantason yhteys. Se ei voisi olla kaytettavissa
ympari vuorokauden ja aiheuttaisi vaikeasti valvottavissa olevia tiloja.
Sillan ja kevyenliikenteen reitin johtamien kauppakeskuksen kattotason
sisaportaiden ja hissin kautta johtaisi hankaliin rasitejarjestelyihin ja
vastuukysymyksiin.

Sillan kustannukset olisivat kayttéasteeseen nahden hyvin korkeat eika
se olisi enaa samalla tavalla osa luontevasti jatkuvaa reitistoa tasovaih-
tojen vuoksi. Maantason suojatiejarjestelyt keskeiselle raitiotiepysakille
tulee toteuttaa joka tapauksessa. Sillan toteuttaminen ei poistaisi mui-
den yhteyksien toteutustarvetta. Silta palveli ennen lahinna Kirkkosal-
mentien paahan sijoittuvaa maankayttoa, eika uusi maankaytto lisaa




72 (93)

sillan mahdollisia kayttajaryhmia. Sillalle on mahdotonta jarjestaa sellai-
sia yhteyksia Laajasalontielta, ettd sen kayttaminen kadunylitykseen
olisi houkutteleva vaihtoehto suhteessa tasoylitykseen.

Siltaa on alun perin suunniteltu myos kauppakeskuksen katolla olevien
asuinkerrostalojen piha-alueiden huoltoyhteytta varten. Piha-alueiden
huolto on kuitenkin jarjestettavissa toisin eika siltaa siihen tarvita.

Sillan toteuttamisen aikatauluun sisaltyisi riskeja liittyen Laajasalontien
pysakkijarjestelyihin, koska sillan rakenteet ja alituskorkeus vaikeutta-
vat Laajasalontien muita ratkaisuita.

Katuvihrea

o Kysyttiin, miksi puut istutetaan liian l&dhekkéin ja liian lahelle ta-
loja

e Todetaan, ettd bulevardista ei saa tehda tiivista katukuilua vaan
tulee pyrkia puistomaiseen ilmeeseen ja toivottiin kehitettdvén
Laajasalontien itdreunan viihtyisyyttd kaupunkivihreélla ja tasku-
puistoilla rakennusten vélissa.

Vastine

Katupuut elavoittavat katuymparistoa, lisdavat kadulle vehreytta, jasen-
tavat tai rajaavat katutilaa ja sen nakymia seka luovat viihtyisia paikkoja
rakennusten ja rakenteiden lomaan. Puiden istutuksessa noudatetaan
Helsingin katutilan mitoituksen suunnitteluohjeita. Puille taataan riittava
kasvutila, ja samalla luodaan latvusyhteys, jotta puusto tdydentaisi kau-
pungin metsa- ja puustoista verkostoa, jonka alueellinen yhteys kaava-
luonnoksen mukaisen taydennysrakentamisen myota heikentyy. Laaja-
salontielle on suunniteltu neljaa puurivia, joista raitiotien viereiset puut
ovat pylvasmaisia puita ja reunimmaiset rivit mitoitukseltaan normaa-
leja katupuita. Katupuulajeja pyritaan varioimaan elavan ympariston
luomiseksi. Puiden istutusvalit tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun
Laajasalontien varressa ja muualla kaava-alueella sijaitsen katuvihrean
maaraa, lajistoa ja sijoittelua suunnitellaan tarkemmin.

Laajasalontien lansipuolella korttelirakennetta on viistetty korostamaan
kulkuyhteyksia ja mahdollistamaan niiden eteen tulevat katualueen laa-
jennukset, joille saadaan istutettua suuria nayttavaksi kasvavia puita.
My6s muualle Laajasalontien varteen jaa laajempia Laajasalontieta ryt-
mittava katualueen osia, joissa katuvihrean maara ja lajiston monimuo-
toisuus pyritaan maksimoimaan.

Katupuut ovat osa kaupungin viherrakennetta ja ekologisia verkostoja.
Ne my0s tasaavat pienilmaston vaikutuksia antaen varjoa, haihdutta-

malla ja vaimentaen tuulen voimakkuutta. Suuret puut sitovat polya ja
vaimentavat melua.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelman puuttuvat luontoarvot

e Todetaan, ettd osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta puuttuvat
kaikki pohjatiedot hankealueen luontoarvoista. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaa tulee talt osin tédydentaa.

Vastine

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa ei ollut liiteaineistoa. Alueen
luontotiedot on liitetty osaksi asemakaavaselostusta, joka laadittiin ase-
makaavaluonnosvaiheessa.

Alueen luontoarvojen huomioiminen kaavoituksessa ja luontotie-
tojarjestelman tietojen kattavuus

e Vastustetaan Tengstrébminpuistoon rakentamista. Todetaan, etta
Tengstréminpuisto on tehtyjen selvitysten (METSQO) mukaan
puustoltaan ja elibiltédn arvokas ja tarkeé virkistysalue. Tode-
taan, etté Yliskylénlahti reunametsineen on nykytiedon perus-
teella erityisen merkittavéa lepakkojen ja linnustonsuojelun kan-
nalta. Venesataman lansi- ja lounaispuolinen osa lahdesta on
merkittavéa vesilinnuston suojelun kannalta ja lahden etela- ja
kaakkoisrannalla elda puolestaan kohtalaisen rikas metséalin-
nusto. Todetaan, ettéd lehtomainen, hyvin vanha ja koskematon
puistoalue on arvokas luontokohde monine lajeineen ja on yksi
viimeisistd koskemattomista ranta- ja lehtoalueista pelkéstééan
paékaupunkiseudulla ja koko maan mittakaavassa. Todetaan
Kuukiventien sillalta pohjoiseen sijaitsevan nykyisen viheralueen
siséltdvan arvokkaita luontoarvoja, mm. geologisia arvoja.

o Esitetdan, etta laaditut luontoselvitykset ja luontotietojérjestel-
mén tiedot ovat puutteellisia ja ettéd kaava-alueen luontoa ei ole
selvitetty riittdvén kattavasti. Esitetdéan, ettd ennen suunnittelu-
tyén jatkamista alueella tulee tehdé tuore, kattava luontokartoi-
tus kasvillisuudesta, eldimistésta ja ekosysteemista. Esitetéén,
ettéd kaavahankkeen luontotietopohjaa tulisi tdydentdé me-
renalaisen luonnon osalta seké selvittémélla alueen merkitys
vaateliaiden kddvékkéiden seka lahokaviosammalen kannallta.

o Esitetdan, ettad kaava-alueella sijaitsevan rantalehto tayttaa luon-
nonsuojelulailla suojellun jalopuumetsikbn méaéaritelman.

e Todetaan, ettéd arvot on tunnistettu mutta niita ei ole otettu huo-
mioon riittdvélla tavalla eika kaavaluonnoksessa oteta kantaa
tuhottavaan luontoon, vaikka luontoarvoja onkin esitelty. Kysy-
tédan, miksi tuhotaan lahiluontoalue nyt, kun luonnonsuojelu on
tutkitusti entista tdrkedmpéé asukkaille, ja eikb uusille taloille
16ydy muuta paikkaa kuin tdma Yliskyléan asukkaiden ja muiden
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rantareitin kéyttéjien suuresti arvostama luonnontilainen ranta-
metsikko.

o Esitetdan, ettd osa kaava-alueen metsista on luokiteltu luontotie-
tojérjestelméssé arvoiltaan liian alhaiseen luokkaan (METSO-
arvot), vaikka kéytdnnossé ne kaikki ovat luokkien | ja Il luokkien
lehto- ja kangasmetsia.

e Todetaan, ettd rantavybhyke on suojeltu arvokkaan puustonsa
seké merkittdvan ja monipuolisen pesimélinnuston vuoksi

o Kysytéén, kuinka Yliskylénlahden lehtoalueet tullaan suojele-
maan suunnitelmassa.

Vastine

Asemakaavaty6 tukeutuu Helsingin kaupungin luontotietojarjestelman
tietoihin, joita tdydennetaan uusilla, esimerkiksi kaavoitusprosessien
yhteydessa laadittavilla selvityksilla tarpeen mukaan. Maankayton muu-
tosten vaikutuksia luontoon ja alueella todettuihin luontoarvoihin arvioi-
daan saatavilla olevan tiedon pohjalta. Luontotietojarjestelman tiedot
kootaan myds kaavamateriaalien liitteeksi.

Luontotietojarjestelma on yllapidettava palvelu, johon on koottu tietoa
muun muassa inventoiduista luontotietokohteista seka merkittavista
geologisista kohteista. Luontotietojarjestelman tiedot ja siella esitetyt
aluerajaukset perustuvat laadittuihin luontoselvityksiin ja tehtyihin ha-
vaintoihin. Kaavoitustydn aikana yhteistydssa kaupungin ymparistopal-
veluiden asiantuntijoiden kanssa arvioidaan, onko aiemmin laadittuja
selvityksia tarpeellista taydentaa tai paivittaa.

Yliskylanlahden kaava-alueen osalta tehtyja metsaselvityksia voidaan
pitaa riittavina. Luontotietojarjestelman kautta 1oytyy myos vuonna 2021
laadittu Laajasalon alueen lahokaviosammalselvitys. Nykytieto lahoka-
viosammalen esiintymisesta Helsingissa ja Laajasalossa on siis hyva,
eika uuden selvityksen laatimista taman asemakaavan laatimista var-
ten ole pidetty tarpeellisena. Lahokaviosammalen suojelun taso Helsin-
gissa sailyy suotuisena.

Laajasalontien lansipuolella Yliskylanlahden rannoilla sijaitsevat metsat
kuuluvat Laajasalon lansiosan metsaalueiden monimuotoisuuden arvi-
ointi -selvityksen selvitysalueeseen. Selvitys on talla hetkella viimeiste-
lyvaiheessa, ja sen tulokset ovat hyodynnettavissa kaavatyon seuraa-
vissa vaiheissa.

Helsingin kaupungin luontotietojarjestelman tietojen perusteella asema-
kaava-alueella ei ole todettu esiintyvan luonnonsuojelulain piirissa ole-
via tiukkaa suojelua edellyttavia lajeja. Alueella sijaitsee monia luonto-
arvoiltaan tarkeita alueita, mutta niita ei ole suojeltu. Myoskaan lehto-
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alueita ei ole suojeltu, eivatka ne ole olleet mukana kaupungin luonnon-
suojeluohjelmassa 2015—-2024. Helsingin uhanalaisten luontotyyppien
inventoinneissa 2017-2020 Yliskylanlahden kaakkoisessa pohjukassa
sijaitseva erittdin uhanalaisiin luontotyyppeihin kuuluva tuore runsasra-
vinteinen lehto luokiteltiin edustavuudeltaan kohtalaiseksi. Tengstro-
minpuiston huvilan ja venesatama-alueen valissa kasvava tuore keski-
ravinteinen lehto taas kuuluu uhanalaisuusluokaltaan vaarantuneisiin
luontotyyppeihin, mutta on edustavuudeltaan heikko ja erityisesti vene-
sataman vieressa myos voimakkaasti kulunut.

Alueen arvokkaat luontokohteet painottuvat Yliskylanlahden ymparis-
tossa Tullisaaren puolelle seka kaava-alueen eteldiseen osaan. Vene-
sataman ymparistdssa luontoarvoja ja metsien luonnontilaisuutta on
vahentanyt alueella aiempi maankaytto ja tehdyt ruoppaukset. Venesa-
tama-alueen kayton vuoksi myos lahden arvokkaan linnustokohteen
(arvoluokka 2) levahtajamaarien on arvioitu olevan alhaisempia kuin
mita ne ilman venesatamaa olisivat. Yliskylanlahti ei kuulu paikallisesti
ekologisesti merkittdvat vedenalaiset meriluontoalueet (PEMMA) -paik-
katietoaineistossa (2023) esitettyihin Helsingin vedenalaiselta meriluon-
noltaan merkittaviin alueisiin.

Kaava-alueen rakentaminen ja rakentamisen aikaiset ruoppaukset ja
merentaytot sekd mydhemmin asutuksen, virkistyskayton ja liikkenteen
aiheuttamat hairiot vaikuttavat veden laatuun, vedenalaiseen lajistoon
seka heikentavat lepakko- ja lintualueiden arvoja. Kaavan vaikutusten
arviointi tarkentuu kaavatydn seuraavissa vaiheissa.

Lahiluonto ja virkistys

o Esitetdan, etta luontoarvojen liséksi tulee huomioida myaés Ylis-
kylénlahden ja sen lahimetsien merkittavét virkistys- ja mai-
sema-arvot seké merkitys asukkaiden hyvinvoinnille ja tervey-
delle. Tengstréminpuisto toimii tdrkeéné lahivirkistysalueena ja
sité tulee kehittéa ensisijaisesti télté pohjalta, ei tdydennysraken-
tamisen kannalta. Asukkaiden ndkbkulmasta viheralueet ovat
merkityksellisid. viheralueiden mahdollisimman laaja séilyttami-
nen on investointi niin nykyisten kuin tulevien asukkaiden hy-
véksi. Havitettévét puisto- ja virkistysalueet ovat térkeé osa alu-
eelle ominaista luontoympéristdéa ja palvelevat koko saaren
asukkaita. Viitataan Laajasalon renessanssi 2011 -selvitykseen,
Jonka asukaskyselyssé Tengstrémin puiston kautta kulkeva ul-
koilutie koettiin yhtené viihtyisimmisté ulkoilureiteista ja Yliskylan
aluesuunnitelmaan, jossa puisto on merkitty erityisen merkitta-
véksi viheralueeksi.

o Vastustetaan viheralueille osoitettua rakentamista ja todetaan,
etté jo nykyiset rakennusprojektit tulevat merkittédvasti vahenta-
mdéan lahiluontoa ja virkistymismahdollisuuksia. Vdestoénkasvu
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aiheuttaa kestaméttémaén kéayttépaineen Laajasalon viheralu-
eille. Esitetdén, etté toteutuessaan alueen tdydennysrakentami-
nen vahentéé ulkoilu- ja virkistysalueiden pinta-alaa merkitta-
vésti ja liséé néin jéljelle jdavien alueiden kéyttépaineita ja kuor-
mitusta merkittavasti.

e Tuodaan esiin I&dhimetsien terveysvaikutukset ja kysytdén, miten
ne korvataan. Todetaan, etta Tullisaarenpuisto ei korvaa metsé-
aluetta virkistysalueena. Kysytaén, missé jatkossa voi esimer-
kiksi ulkoilla koirien kanssa.

e Kysytadan, miten huomioidaan alueen erityispiirteet, joita ovat ni-
menomaan luonnontilainen l&himetsé ja rauhallinen merenlahti.
Todetaan, ettd kaupunkimaisen sisdantuloportin toteuttaminen
tuhoaa saaren ainutlaatuisuuden.

e Todetaan, ettd nykyiset metséareitit muodostavat metsépuiston,
Joka jatkuu eri osiin Laajasaloa, ja etté néilla reiteilld on suuri-
merkitys asukkaiden hyvinvoinnin ja kaupungissa asuvien jaksa-
misen ndkbkulmasta. Kysytééan, millé tavoin Helsinki on arvioinut
kaavoituksen vaikutuksia hyvinvoinnin ja terveyden edistdmisen
nékokulmista ja miten vaikutukset alueen kulttuurihistoriallisiin
arvoihin on selvitetty ja huomioitu.

e Todetaan, ettéd kaavaluonnokseen merkityt VL-viheralueet eivét
ole asukkaille kéytettévia viheralueita. Esimerkiksi Yliskyléntien
varteen merkityt alueet ovat lahinné tieluiskia, joista kahteen on
Jopa merkitty ajoyhteys eli ajoneuvoliikennetta.

e Todetaan, etté kdvelytie on ainutlaatuinen ja kovassa kéytosséa
alueen asukkailla. Ei haluta lisééa urbaania rakentamista vaan
séilyttaa lahiluontoa, joka on jo nyt joutunut véistymééan Laajasa-
lossa rakentamisen vuoKsi.

Vastine

Laajasalossa on talla hetkella paljon viheralueita, selvasti enemman
kuin keskimaarin Helsingissa. Laajasalossa lahiluonto ja virkistysalueet
ovat hyvin saavutettavissa, lahiluontoon on lyhyt matka ja saaren met-
sainen ja vehrea luonne tulee sailymaan jatkossakin taydennysrakenta-
misesta huolimatta, vaikka paikallisesti tiettyjen alueiden luonne muut-
tuukin.

Saannolliselld kosketuksella monimuotoiseen luonnonymparistéén on
todettu olevan merkittavia terveysvaikutuksia. Paivittainen kontakti
luontoon edellyttaa luonnonymparistdjen helppoa saavutettavuutta.
Rantareitin kehittaminen ja viheralueiden saavutettavuuden parantami-
nen mahdollistaa sujuvan kulkemisen viheralueille. Kaava-alueen ny-
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kyinen pohjoisetelasuuntainen rantareitti sailyy, lisaksi Laajasalon-
tiehen nahden poikittaiset kavely-yhteydet paranevat kaupunkibulevar-
disoinnin myota. Talloin Yliskylanlahden rantavyohykkeelle on nykyti-
lanteeseen verrattuna helpompi ja nopeampi paasta lantisen Yliskylan
suunnasta. Yliskylanlahden etelapuolella sijaitsevat metsaalueet saily-
vat virkistysmetsina. Metsaisia virkistysalueita |0ytyy lahialueelta myos
esimerkiksi Ylikylan itdosista. Uusi siltayhteys Killingholmaan toisi myos
Herttoniemen puolella sijaitsevat viheralueet, kuten Herttoniemen kar-
tanopuiston ja Kivinokan nykyistd paremmin laajasalolaisten saavutet-
tavaksi. Lisaksi Vartiosaaren saavutettavuuden parantaminen esimer-
kiksi siltayhteyden avulla toisi uusia virkistysreitteja ja -palveluita ylisky-
lalaisten ja muiden helsinkilaisten ulottuville.

Metsien lisaksi muutkin puustoiset viheralueet, kuten puustoiset puistot,
piha-alueet, puurivit ja -kujanteet ja -ryhmat vaikuttavat kaupunkiympa-
riston viihtyisyyteen ja terveellisyyteen muun muassa parantamalla il-
manlaatua, torjumalla melua seka tarjoamalla mahdollisuuksia rauhoit-
tumiselle, leikkiin ja erilaisille harrastuksille. Asemakaavaluonnoksessa
Yliskylantien varteen merkittyjen VL-alueiden virkistysarvo on pienempi
kuin esimerkiksi rantapuistoilla, mutta niilla on merkitystd muun muassa
kaupunkikuvallisesti seka ekologisina yhteyksina.

Kaavan vaikutusten arviointi tarkentuu kaavatyon seuraavissa vai-
heissa.

Turholmsstigen

e Det konstaterades att Turholmsstigen med omgivning borde
bevaras for att bjuda naturupplevelser och en inganag till park-
omradena for alla invanarna dven om invanarantalet i Uppby
kommer att 6kas avsevért

Vastine

Pa Degero finns det for narvarande manga gronomraden, betydligt mer
an genomsnittet i Helsingfors. Skogsomradena séder om Uppby kom-
mer att bevaras for rekreation, dessutom finns olika natur- och rekreat-
ionsomraden i narhet med battre tillganglighet efter utvecklingen av
strandstraket och broarna. Den nuvarande forbindelsen fran norr till s6-
der kvarstar och det kommer att bli lattare och snabbare, jamfért med
den nuvarande situationen, att na Uppbyvikens strandomrade fran
vastra Uppby till fljd av boulevardiseringen.

Metsa- ja puustoinen verkosto ja muut ekologiset yhteydet

e Todetaan, ettéd kaava-alueella sijaitseva metsé- ja puustoisen
verkoston alueellinen yhteys on luontoarvoiltaan ja monimuotoi-
suudeltaan merkittava, luokiteltu séilyvéaksi yhteydeksi ja oleelli-
nen osa verkostoa. Kysytééan, miten tdma yhteys on otettu huo-
mioon kaavaratkaisussa.
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o Todetaan, ettéd kaavassa olisi mahdollista ja kannatettavaa tur-
vata paikallinen viherkéytédvé Tengstréminpuiston jéljelle jdavén
rantakaistaleen ja Kuvernédrinien ja Etanapolun vélissa kulke-
van ulkoilureitin vélille turvaten yhteys Yliskylénlahdelta Ylisky-
lan itdpuolen metsiin ja puistoihin. Ensisijaisena tavoitteena vir-
kistyskaytté mutta mahdollisesti myds tukien ekologisia viheryh-
teyksia.

e Todetaan, ettd Laajasalossa muun muassa Koirasaarentien
kaava-alueella on jo rakentamisen vuoksi "nakerrettu" METSO-
luokiteltuja lehtokohteita. Esitetéén, ettd Laajasalon kaikkia luon-
tokohteita tulisi tarkastella kokonaisuutena, ja ettd alueiden tulee
tutkimustulosten perusteella tdydentééa toisiaan ekologisena ver-
kostona, jotta niiden ylldpitdméat monimuotoisuusarvot séilyvét.

Vastine

Helsingin ja samalla my0s Laajasalon kaikkia luontoalueita on tarkas-
teltu kokonaisuutena ja ekologisina verkostoina metsa- ja puustoisen
verkoston (2019), niittyverkoston (2021) ja siniverkoston (2023) nakoé-
kulmista.

Yliskylanlahden itapuoli on Helsingin metsa- ja puustoisen verkoston
kartta-aineistoissa (2019) luokiteltu nykytilassaan metsaksi ja met-
sikoksi, tulevaisuuden verkostoa kuvaavassa kartassa taas maankay-
ton muutosalueeksi. Taman alueen lapi kulkeva Herttoniemeen johtava
alueellinen yhteys on luokiteltu kehitettdvaksi alueelliseksi yhteydeksi,
jonka kohdalla "pyritaan sailyttamaan yleiskaavan (2016) mukaisesta
tiivistymisesta huolimatta jonkinlainen puustoinen yhteys, jotta Hertto-
niemesta johtava alueyhteys ei tdssa katkeaisi kokonaan”. Verkoston
runkoyhteydet kulkevat Laajasalon toisella puolella saaren itarannalla.

Metsa- ja puustoisen verkoston vaaliminen vaatii erityista huomiota
kaupunkisuunnittelussa, kun kaupunkirakenne tiivistyy ja viheralueiden
pinta-ala vahenee. Metsa- ja puustoisen verkoston sovittamisessa
maankayton suunnitteluun tulisi pyrkia sailyttamaan metsaalueita ja
metsikoita seka naita yhdistavia puustoisia kaytavia. Metsaisten ja
puustoisten ymparistojen pinta-alan vahenemisen vaikutusta verkos-
toon voidaan kuitenkin lieventaa kaavaluonnoksessa esitetylla tavalla
kehittamalla erillisten metsa- ja puustoisten ymparistojen toisiinsa kyt-
keytyneisyytta, jolloin lajit paasevat siirtymaan samanlaisten elinympa-
ristdjen valilla. Verkoston tueksi voidaan kehittaa esimerkiksi erilaisia
rakennetun ympariston puustoisia osia, kuten puistoja, puuriveja ja pi-
hoja.

Laajasalontie on talla hetkella levea tiealue, josta aiheutuu estevaiku-
tusta. Tallaisten katkosten kohdalla ekologisen yhteyden toimivuutta
voidaan parantaa esimerkiksi puistoymparistoin, puukujantein, -rivein ja
-ryhmin. Latvusyhteys voi koostua yksittaisista puista ja puuriveista.
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Kaavaluonnoksessa esitetyt puustoiset virkistysalueet ja istutukset ovat
ketjumaisia ja muodostavat puustoisten ymparistojen jatkumoja. Laaja-
salontien suuntaisten puuriviosuuksien yhteyteen on lisatty pensasistu-
tuksia ja puuryhmia, jotka parantavat yhteyden toimivuutta. Verkosto-
maisuuden turvaamiseksi, kestavyyden lisaamiseksi ja erilaisten riskite-
kijdiden vaikutusten vahentamiseksi puurivistdja on useampia, ja kyt-
keytyminen laajempiin viheralueisiin tapahtuu useampaa kautta. Yh-
teyksien ekologista laatua voidaan parantaa myds istuttamalla eri puu-
lajeja ja suosimalla monikerroksellista ja luonnonmukaista kasvilli-
suutta.

Laajasalon pohjoisosissa sijaitsevia metsa- ja puustoisen verkoston yh-
teyksia voidaan parantaa myds vahvistamalla muita vaihtoehtoisia yh-
teyksia, kuten Laajasalon pohjoisrannan puistojen tai Killingholman
saaren kautta kulkevaa metsaista yhteytta. Mahdollisen siltayhteyden
rakentamisesta ja reittien kehittdmisesta huolimatta on tarkeaa sailyttaa
Killingholma mahdollisimman metsaisena, jotta se toimii jatkossakin
verkoston alueellisena yhteytena.

Puistoreitit, rantareitti ja yksityiset venelaiturit

o Kysyttiin, millaiset korvaavat vehreé&t kulkureitit tullaan rakenta-
maan kévelijbille. Todetaan, etté puistoalue toimii téllé hetkella
tdrkeimpéné kevyen lilkkenteen véayléné Tullisaaren ulkoilualu-
eelle ja uimarannalle niin Yliskylén, Herttoniemenrannan kuin
Tammisalonkin asukkaille.

e Reitin viheryhteyden roolin turvaaminen vaatisi riittédvasti puita
Ja/tai muuta kasvillisuutta reitin varrelle, reitin linjaaminen suju-
vasti kadunylityspaikkaan Laajasalontien kohdalla, mahdollisesti
aukioiden tai katulinjausten tarkastelua seké liikenteen rauhoitta-
mista Tengstrémintielld. Pohditaan, soveltuisiko Tengstrémintien
eteldisen osan (tai miksei kokonaan) kaavoittaminen vihreéksi
kaduksi tai pybrékaduksi. Tulisi my6s pohtia, tulisiko Laajasalon-
tien itdpuolella olevan lyhyen tienpétkéan (kaava-alueen ulkopuo-
lella) olla kdvelykatu. Liséksi virkistyskayttéa edistaisi mahdolli-
suus kulkea kivituhkalla pééllystettya reittia asfaltin sijaan.

o Esitettiin, ettd olemassa olevien kiinteistbjen yksityisia laitureita
venepaikkoineen ei saa poistaa vuokratuilta alueilta.

e Vastustetaan rantareitin jatkamista nykyisten rivitalojen (Kuuki-
ventie 2 ja 8) ja Laajasalon opiston edesté. Esitetdan, etta reitti
ei johda mihink&én ja se kulkisi aivan asukkaiden pihojen edestéa
Ja ikkunoiden alta aiheuttaen hairi6ta.
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Vastine

Rantareitin luonne muuttuu, kun lahden itaranta muuttuu rantametsasta
urbaaniksi rantavyohykkeeksi. Reittiyhteys itsessaan ei kuitenkaan kat-
kea, silla rannansuuntainen virkistysyhteys sailyy ja mahdollistaa jat-
kossakin kulkemisen Herttoniemesta ja Tammisalosta kohti Tullisaa-
renpuistoa tai vastaavasti Laajasalosta esimerkiksi Tuorinniemen uima-
rannalle. Myds lahden etelapuoliset metsat sailyvat, ja niiden kautta jat-
kuu reitti Tullisaaren puistoon ja edelleen muille Laajasalon lansiosien
virkistysalueille. Merelliset ja luonnonlaheiset virkistysalueet tulevat ny-
kytilanteeseen verrattuna helpommin saavutettavaksi Yliskylanlahden
ja Yliskylan itaisten asuinalueiden ja kaupunginosan keskustan valisten
kavely-yhteyksien parantuessa, kun Laajasalontien bulevardisoinnin
myo6ta uudella kaveltavalla ja pyorailtavalla Laajasalontiella sujuvia yli-
tyspaikkoja ja reitteja rantaan on useita. Kavelyn ja pyorailyn reittien
linjauksia, luonnetta ja reittien varrella sijaitsevia viheralueita istutuksi-
neen suunnitellaan tarkemmin asemakaavatydn seuraavissa vaiheissa
ja muussa jatkosuunnittelussa.

Kaupunkibulevardisoinnin ja kaavaluonnoksessa esitetyn uuden asuin-
alueen toteutuessa viheralueiden maara pienenee paikallisesti, ja uu-
den maankaytdon myota virkistysympariston luonne ja toiminnallisuus
muuttuvat. Toisaalta samalla Yliskylanlahden ympariston rantavyohyk-
keita ja virkistysyhteyksia ja niiden saavutettavuutta voidaan kehittaa
saarta kiertavan rantareitin osana ja laadukkaana julkisena ulkotilana,
ja mahdollisuus Yliskylanlahden rantojen virkistyskayttoon sailyy. Uu-
teen pienvenesatamaan on suunniteltu asemakaavaluonnoksessa ny-
kyista enemman laituripaikkoja, lisdksi uudella rakennetulla rantaosuu-
della on mahdollista tarjota myos sellaisia virkistysta tukevia merellisia
palveluita, joita Yliskylan alueella ei talla hetkella ole.

Kuukiventien rivitalojen ja Laajasalon opiston etelapuolinen rantavyo-
hyke ja venelaiturit eivat sisally kaava-alueeseen eika niihin esiteta
muutoksia. Kyseisessa kohdassa sijaitseva noin 10 metrin levyinen
maa-alue on jo talla hetkella kaupungin omistuksessa ja voimassa ole-
vassa kaavassa puistoaluetta, jolla kulkee rantareitti. Tama Laajasaloa
kiertavaan rantareittiin yhdistyva reittiosuus on kuitenkin jaanyt viela
toteuttamatta. Reittia on tavoitteena jatkaa Yliskylanlahden rantaa pit-
kin Kuukiventielle, jolloin rantareitti kulkisi katualueiden sijaan mahdolli-
simman lahella rantaa.

Killingholman siltayhteys

o Esitetdan, etta silta ei ole kaavamuutosalueella. Kysytaéan, tul-
laanko Killingholmaankin rakentamaan taloja.

o Vastustetaan siltayhteyttéd, koska kayttajamaarat lisdantyisivat
Killingholmassa ja Tullisaarenpuistossa, luontoarvot heikkenisi-
vét, sillan kustannukset ovat liian isot, silta tuhoaisi valtakunnalli-
sesti merkittdvén kulttuurihistoriallisen ympéristén
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o Vastustetaan siltayhteyttd, koska nykyisia yhteyksia pidetaéan riit-
taviné, ja kyseenalaistetaan hyddyt matkojen pituuteen liittyen.
Kysytaan, miksi esitetdéan siltaa Herttoniemenrannasta Killing-
holmaan sen sijaan, etté panostettaisiin Herttoniemenrannan
omiin viheralueisiin.

o Osassa mielipiteitéd kannatetaan ehdottomasti siltayhteytta ja Ky-
sytédén, milloin Killingholman silta voisi olla k&ytéssé. Kysytéaén,
voitaisiinko Killingholman ja Kruunusillat yhdistééa rantareitillg
myéds Laajasalossa?

o Kysytédén, minkélaisia luonnon kestokykylaskelmia ja luontoarvo-
kartoituksia on tehty Killingholman ja Herttoniemen rannan yh-
distdvén sillan suunnitelman taustalla. Esitetéén, etté Killinghol-
man sillan vaikutukset Tullisaaren puiston ponttonisiltaan ja rei-
tistéén tulee selvittééa.

o Kysytadén, mika olisi reittien leveys ja olisivatko ne talvikunnos-
sapidettéavia, miten reitit jatkuvat ja liittyvat muihin yhteyksiin ete-
l&n ja pohjoisen suuntaan.

o FEsitetdan, etté Killingholman sillan on oltava avattava, jotta se
mahdollistaa purjeveneiden paéasyn Yliskylénlahdelle.

o Esitetdan siltayhteyden korvaajaksi lauttaa, kuten Laajasalon ja
Vartiosaaren vélissa, tai ponttonisiltaa talvisin.

o Esitetdan, etta Tullisaaren testamentin ehdot tulee tayttéa. Taméa
merkitsee sité, ettd testamentin ehtoja pitdé kunnioittaa, eiké
sen maa-aluetta ottaa julkisen lapikulkuliikenteen k&yttoon.
Témé tulee huomioida, koska Tullisaari on varattava kaupunki-
laisten hyvinvoinnin ja virkistyksen k&yttéén.

Vastine

Killingholmaan ei olla suunnittelemassa asuntoja, vaan saarta kehite-
taan virkistysalueena. Saari itsessaan ei ole kaavamuutosalueella,
mutta Herttoniemenrannan ja Killingholman saaren valinen vesialue on.
Talle vesialueelle sijoittuva siltayhteys on jo osin mahdollistettu Hertto-
niemenrannan puolella voimassa olemassa asemakaavassa. Tullisaa-
ren puoleiselta vesialueelta vastaava kaavamerkinta on kuitenkin puut-
tunut.

Killingholman sillan rakentamisen tarve ja potentiaali on tunnistettu
useissa Helsingin strategisen tason suunnitelmissa, kuten Ita-Helsingin
kulttuuripuiston yleissuunnitelmassa ja Laajasalon alueellisessa kehit-
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tamissuunnitelmassa. Myos Helsingin viher- ja virkistysverkoston kehit-
tamissuunnitelmassa (VISTRA osa Il, hyvaksytty kaupunkisuunnittelu-
lautakunnassa 8.11.2016) Laajasalon rantojen kehittdminen julkiseksi
viheralueketjuksi, rantareitin taydentaminen ja Killingholman sillan ra-
kentaminen on arvioitu tarpeelliseksi Helsingin viher- ja virkistysverkos-
ton kehittamisen kannalta ja todetaan, ettd kaupungin viheralueiden
saavutettavuutta ja reitistoa tulee kehittaa, erityisesti yhteyksia asuin-
alueiden ja rantojen valilla. Siltatoiveet nousivat esiin myds vuonna
2021 tehdyn Laajasalon kavelyn ja pyorailyn rantareitin tarveselvityk-
sen asukaskyselyssa. Killingholman sillan rakentamisesta tehtiin myos
kuntalaisaloite vuonna 2017. Asukkaiden keskuudessa siltayhteytta Kil-
lingholman ja Herttoniemenrannan valilla on seka kannatettu etta vas-
tustettu.

Kaupungin merellisen strategian mukaiseen merellisen Helsingin kehit-
tamiseen kuuluu muun muassa rantojen kayton, yhtenaisen rantareitin
ja muiden merellisten virkistysyhteyksien kehittdminen. Siltayhteys pa-
rantaisi kaakkoisen Helsingin virkistysreitiston kattavuutta, viihtyisyytta
ja laatua sekad mahdollistaisi salmen kummallakin puolella sijaitsevia
vihersormen vetovoimakohteiksi luokiteltuja kartanopuistoja ja muita
viheralueita yhdistavia miellyttavia, vehreita ja rauhallisilla puistoalueilla
kulkevia rengasreitteja. Silta yhdistaisi myds Laajasaloa kiertavan ja
Herttoniemen puoleisen itdisen rantareitin toisiinsa. Siltayhteys tukee
kaupunkistrategian tavoitetta siita, etta lahiluonto on helposti saavutet-
tavissa.

Killingholman pyorailyreitti ei olisi nopean pydrailyn mahdollistava
baana, tallaiseen tarpeeseen |6ytyy tulevaisuudessa parempia ja suju-
vampia reitteja esimerkiksi Laajasalontien ja Koirasaarentien varteen
rakennetuilta pydrabaanoilla seka Kruunusilloilla. Killingholman reitin
voidaankin siis nahda olevan ensisijaisesti kaupunkilaisten hyvinvointia
edistava viihtyisa virkistysreitti, vaikka se hyvan sijaintinsa vuoksi pal-
veleekin myoOs arkimatkoja.

Asemakaavaluonnoksen mukainen kaavaratkaisu mahdollistaisi Killing-
holman siltayhteyden Killingholman saaren ja Herttoniemenrannan va-
lilla. Asemakaavan yhteydessa ei kuitenkaan paateta siita, millainen
silta paikalle voidaan toteuttaa. Sillan tekninen ratkaisu suunnitellaan ja
siita paatetaan myohemmin sillasta tehtavan tarkemman toteutussuun-
nittelun yhteydessa. Kaavaluonnoksen liitteena olevassa vuonna 2022
valmistuneessa Killingholman siltavaihtoehtojen esiselvityksessa on ar-
vioitu ja vertailtu vaihtoehtoisia siltaratkaisuja ja reittivaihtoehtoja Kil-
lingholmassa seka niiden vaikutuksia muun muassa luontoon ja maise-
maan ja arvioitu nykyisen Killingholman ja Tullisaarenpuiston valisen
ponttonisillan toimivuutta.

Kiintea silta ei estaisi vesiliikennealusten tai moottoriveneiden liikku-
mista alueella enempaa kuin samalla reitilla jo olemassa oleva Tammi-
salon kanavan silta. Kaupunginmuseo on lausunnossaan todennut, etta
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esitetyista vaihtoehdoista vaihtoehto 1A (kiintea silta tavanomaisilla
jannevaleilld) vaikuttaa parhaiten sopeutuvan kokonaismaisemaan.

Jos kiintea silta toteutettaisiin 20 metrin alikulkukorkeudella, se mahdol-
listaisi suurtenkin purjeveneiden alituksen. Tallainen silta olisi kuitenkin
kokonaisuutena niin massiivinen, etta sen sovittaminen ymparistoon
olisi erittdin haasteellista varsinkin Killingholman puolella. Siltaa varten
rakennettavat rampit olisivat pitkia ja edellyttaisivat laajoja pengerryksia
seka saaressa ettd mantereella aiheuttaen merkittavia haitallisia maise-
mavaikutuksia. Merkittavien haittojensa vuoksi tama vaihtoehto on Ia-
hinna teoreettinen.

Silta voisi olla myo6s avattava, jolloin se mahdollistaisi myds purjevenei-
lyn jatkossa Yliskylanlahden alueelle. Avattava silta on kuitenkin kiinte-
aan siltaan verrattuna paitsi investointi- ja kayttokustannuksiltaan kal-
liimpi myos hairidaltimpi ratkaisu. Haasteena olisi myds se, etta silta
olisi auki aiheuttaen haittaa jalankululle ja pyorailylle veneilykautena el
tyypillisesti juuri samoihin aikoihin, kun virkistyskayttéakin olisi eniten.

Vastaavan yhteyden toteuttaminen vesiliikenteella ja talvisin ponttonisil-
lalla ovat myos yksi vaihtoehto. Silta mahdollistaisi ymparivuotisen ja
ymparivuorokautisen, esteettéman ja kayttajalle maksuttoman yhtey-
den. Lauttaliikenteen etuja taas ovat sen vahapaastoisyys ja vahainen
materiaalien kulutus, kustannustehokkuus, liikkumisen elamyksellisyys
seka mahdollisuudet sdannostella kavijamaaria muun muassa saaren
luonnon kestavyyden mukaan. Ponttonisillan littyminen rantoihin edel-
Iyttaisi pitkia siirtymarakenteita sillan ja rannan valille.

Killingholman reitti palvelisi kaupunkilaisten virkistysta ja hyvinvointia.
Jotta Killingholman kavely- ja pyorailyreitti tayttaisi esteettomyyden pe-
rustason vaatimukset ja olisi talvikunnossapidettava, Killingholmanpol-
kua tulisi leventaa kolmemetriseksi, paallystaa kivituhkalla ja valaista.
Reitin toteutus ei vaatisi suuria pengerryksia, mutta osa reitin varrella
kasvavasta puustosta jouduttaisiin poistamaan reitin rakennekerrosten
vuoksi. Voimakkaan ja hallitsemattoman kulumisen estamiseksi alueen
virkistyskayton kehittaminen vaatii jatkosuunnittelua, jossa maaritellaan
tarkemmin se, miten virkistyskayttdéa ohjataan saaren sisalla. Opasteilla
ja kulunohjauksella voidaan ohjata kavijoita pysymaan rakennetuilla rei-
teilla ja muilla virkistyspalveluille tarkoitetuilla alueilla. Luontoarvojen
turvaamiseksi esimerkiksi enemman tilaa vaativat virkistyspalvelut ja -
toiminnot kannattaa ensisijaisesti sijoittaa paremmin kulutusta kesta-
ville rakennetuille viheralueille Tuorinniemenpuiston ja Tullisaarenpuis-
ton puolelle. Tama on myos palveluverkoston kehittamisen nakokul-
masta jarkevaa. Tiedot Killingholman luontoarvoista 10ytyvat kaupungin
luontotietojarjestelmasta.

Tullisaaren puisto on yksi Laajasalon kaytetyimmista viheralueista.
Reittien ja polkujen ulkopuolinen alue on kuitenkin sailynyt hyvin ja alu-
eella likutaan lahinna vain merkityilla reiteilla. Puiston kaytto tulee li-
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saantymaan Laajasalon taydennysrakentamisen ja kasvavan asukas-
maaran myota. Tullisaaren puiston kulutuksen sietokyky on kuitenkin
esimerkiksi Killingholmaa ja muita Laajasalon metsaisia virkistysalueita
parempi. Reittilinjaukset Tullisaaren puiston puolella vaativat viela jat-
kosuunnittelua ja tarkempaa vaikutusten arviointia. Reitti suunnitellaan
jatkosuunnittelussa osaksi kulttuurihistoriallisesti arvokasta Tullisaaren
puistoa, ja sen linjaus ja materiaalit suunnitellaan puiston ominaispiirtei-
siin sopivaksi.

Linnut

o Esitetdén, etta linnut on huomioitava muun muassa rakennuk-
sien, siltojen ja pysékkien lasituksissa, alueen valaistuksessa,
raitiotien virtajohdoissa, tekeméllé luonnonmukaisia rantamuu-
reja seké varaamalla kolopesijélinnuille pesépaikkoja ja teke-
maéllé rakennettuun viherympéristéén suojaisia pensasympaéris-
toja.

Vastine

Asemakaavassa ei anneta yksityiskohtaisia maarayksia lasitusten ja
ikkuna-aukotusten suunnittelusta muilta osilta kuin ettd ensimmaisen
kerros ei saa antaa umpinaista vaikutelmaa. Rakennuksia ja lasiraken-
teita koskevat mahdolliset asemakaavamaaraykset tutkitaan asema-
kaavaehdotukseen. Uudisrakennusten tarkempaa suunnittelua ohja-
taan rakennuslupavaiheessa.

Helsingin periaatteena on valosaasteen vahentaminen ja valaistuksen
maaraan kiinnitetaan erityistda huomioita ranta-alueilla. Rantojen suun-
nittelu tarkentuu asemakaavan valmistelun seuraavissa vaiheissa.
Mahdollisuuksia ja potentiaalia luonnon monimuotoisuuden ja elainten
elinolojen huomioimiseen on runsaasti.

Luonnon monimuotoisuus ja luontokadon torjuminen

o Esitetdan, ettad suunnitelma on kestédvén kehityksen vastainen ja
ettd kaavamuutoksen vaikutukset alueen ympéristéarvoihin ovat
kohtuuttomat. Kaavaselostuksessa on puutteellisesti esitetty
suunnitelmien suhde valtakunnallisiin maankéyttotavoitteisiin,
Helsingin kaupungin asumisen ja siihen liittyvédn maankéytén to-
teutusohjelmaan seké luontokadon ja ilmastonmuutoksen torju-
misen kannalta térkeisiin velvoitteisiin ja tavoitteisiin. Kaavaluon-
nos on palautettava valmisteluun ja kaupungin on maankaytts-
Ja rakennuslain mukaisesti selvitettdva suunnitelman ja tarkas-
teltavien vaihtoehtojen toteuttamisen ympéristovaikutukset ja
esitettava, miten nédma ja muut edelld mainitut seikat on otettu
huomioon suunnitelman valmistelussa.
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e Todetaan, ettéd Tengstréominpuisto kokonaisuudessaan on myd6s
luokiteltu erityisen merkittdvéksi viheraluekohteeksi, jonka nyt
esilld olevien ehdotusten mukainen merkittavéa heikentdéminen
olisi kaupungin omien luonnon monimuotoisuuden yllépitadmi-
seen liittyvien tavoitteiden vastaista. Téllaista, luontoarvoiltaan
erityisen tarke&é kohdetta ei voi korvata millédén rakennetulla
puistolla, vaan véhintdan puiston luonnontilainen ranta-alue leh-
toineen tulisi séilyttda pienvenesatamalle saakka luonnontilai-
sena.

e Todetaan, ettd Tengstréminpuiston tuhoaminen tiiviilld rakenta-
misella on kaupungin omien luonnon monimuotoisuuden yll&pi-
tdmisen ja LUMO-toimenpideohjelman tavoitteiden vastaista, ja
ettéd suunnittelun tulisi kunnioittaa metséluonnon monimuotoi-
suusohjelmaan siséltyvien arvokkaiden metsékohteiden séilymi-
sen tavoitetta.

e Vastustetaan rakentamista lepakko-, vesilintu- ja METSO-
alueille. Pyydettiin parempia selvityksia siitd, miten biodiversi-
teetti tullaan séilyttdaméaéan alueella.

Vastine

Asemakaavaa on valmisteltu kaupungin tavoitteiden ja voimassa ole-
van yleiskaavan mukaisesti. Kaavaratkaisu toteuttaa valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita; kaavaa laaditaan alueelle, jolla asuntotuotan-
nolla on hyvat edellytykset toteutua ja joka on hyvin saavutettavissa
joukko- ja raideliikenteella. Alueen kaavoittaminen tehokkaasti paran-
taa koko alueen asemakaavojen toteuttamiskelpoisuutta ja hyddyntaa
tiiviin kaupunkirakentamisen etuja. Kestavan kehityksen periaatteiden
mukaisesti Laajasaloa on tarkoitus tiivistaa paaasiassa olemassa ole-
van kaupunkirakenteen sisalla ja kupeessa, jolloin taydennysrakenta-
minen tukeutuu lahella olevaan kunnallistekniikkaan, likenneverkos-
toon ja laheisiin palveluihin.

Asemakaavaluonnosta laadittaessa on otettu huomioon kaupungin
luontotietojarjestelman tiedot. Kaavaratkaisu vahentaa Laajasalon vi-
heralueiden pinta-alaa, mutta toisaalta rakentaminen kaupunkibulevar-
din varteen edistaa tiiviin, hiilineutraalin kaupunkirakenteen syntymista.
Laajasalossa viheralueet ja virkistyspalvelut ovat tulevaisuudessakin
hyvin saavutettavissa. Kaava mahdollistaa uusia merellisia virkistyspal-
veluita ja tuo ne helpommin saavutettavaksi kaupungin tavoitteiden mu-
kaisesti. Uuden kaupunkibulevardin rakentamisen vaikutusten arviointia
tullaan tarkentamaan asemakaavaehdotusvaiheessa.

Helsingin luonnon monimuotoisuuden turvaamisen toimintaohjelman
2021-2028 (LUMO-ohjelma) tarkoitus on linjata kaupungin toimintaa
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siten, etta kaupunkistrategiassa ja ymparistopolitikassa esitetyt tavoit-
teet luonnon monimuotoisuuden sailyttamiseksi toteutuvat Helsingissa.
Kaupungin viheralueiden kirjo kattaa metsien ja niittyjen lisaksi myos
rakennetut puistot, katuistutukset ja pihat. Asemakaavoitusvaiheessa
voidaan mahdollistaa riittavat tilavaraukset ja suotuisat kasvuolosuhteet
monimuotoiselle ja kerrokselliselle kaupunkivihrealle. Viheralueiden
tuottamia hyotyja tarvitaan myas tiiviissa kaupunkirakenteessa. Kasvilli-
suuden avulla voidaan lieventaa helleaaltoja ja hulevesitulvia, hillita ve-
sistoihin kulkeutuvien ravinteiden ja epapuhtauksien maaraa seka tu-
kea luonnon monimuotoisuutta ja asukkaiden hyvinvointia.

LUMO-ohjelman mukaista toimintaa on myos esimerkiksi se, etta eko-
logisten verkostojen kehittamistarpeet huomioidaan kaavojen valmiste-
lussa. Yliskylanlahden asemakaavan osalta tata nakokulmaa on ku-
vattu tarkemmin tdman raportin luvussa "metsa- ja puustoinen verkosto
ja muut ekologiset yhteydet”. Kaavaluonnos mahdollistaa sellaiset
suunnitteluratkaisut, joissa luontaisen kasvillisuuden annetaan kehittya
myds rakennetuilla rannoilla. Katuvihrean monimuotoisuutta voidaan
lisata kerroksellisilla kasviyhdyskunnilla. Viherkertoimen kayttdé kannus-
taa pihojen vehreyden, lajikirjon ja viihtyisyyden lisdémiseen.

LUMO-ohjelmassa asetettujen tavoitteiden lisaksi kaavoituksessa jou-
dutaan kuitenkin huomioimaan runsaasti muitakin nakdkulmia ja intres-
seja ja tekemaan myos kompromisseja. Esimerkiksi Yliskylanlahden
ranta-aluetta on rakentamista varten muokattava muun muassa sen tul-
vaherkkyyden seka korkotasojen vaihtelujen takia. Uuden rantapuiston
reunasta on tarkoitus jatkossa suunnitella paaosin luiskattua rantaa,
mutta rantaan tarvitaan mahdollisesti myos pystysuoria osuuksia pien-
venesataman yhteyteen veneiden kiinnittymista varten.

limastonmuutos
Hiilinielut

o Esitetdan, ettd metséalueet tulee séilyttaa hiilinieluina.
Vastine

Paakaupunkiseudun hiilinielut on selvitetty seutu- ja kaupunkitasoisesti
vuonna 2020. Yksittaisten metsaalueiden hiilinielupotentiaalista ei ole
tarkempaa selvitystietoa.

Kaupungin hiilinieluja tulee arvioida kokonaisuutena. Julkisen liikenteen
lisdaminen ja siihen tukeutuva asuntotuotanto ovat kaupungin keinoja
vahentaa hiilipaastoja. Tassa asemakaavassa osoitettu rakentamista
osin viheralueille, mutta mahdollistetaan asuntojen rakentaminen te-
hokkaan uuden raitiotielinjan varrella.
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Saan aari-ilmidihin varautuminen

o FEsitetddn, etté ei ole varauduttu ilmastonmuutokseen (suuret sa-
demé&érét, kaupunkitulvat, meriveden pinnan nousu,).

e Todetaan, ettd ddrimmaéisten sdailmibiden lisdéntyesséa (lampo-
aallot, sateet, myrskyt) téllaisilla alueilla on térkeé tehtava pai-
kallisten olosuhteiden kannalta, esim. hulevesien ohjaamisen
seké ilmaa viilentdvéan vaikutuksen osallta.

Vastine

Laajasalontien varren kaavamuutosten yhteydessa on laadittu suunni-
telmia katujen, yleisten alueiden ja tonttien korkeusasemista ja tulvasa-
dannan edellyttamista tulvavesireiteista korkeuksineen. Muun muassa
Laajasalontielle Kuukiventien ja Kuvernoorintien risteyskohtaan on esi-
tetty merkittavaa tasauksen nostoa osana tulvatilanteisiin varautumista.

Katupuut ovat osa kaupungin viherrakennetta ja ekologisia verkostoja.
Ne my0s parantavat pienilmastoa antaen varjoa, haihduttamalla ja vai-
mentaen tuulen voimakkuutta. Suuret puut puhdistavat ilmaa, sitovat
pdlya ja vaimentavat melua.

Jatkosuunnittelussa tutkitaan kaavaratkaisun vaikutukset ilmastonmuu-
tokseen sopeutumiseen erityisesti hulevesien hallinnan nakékulmasta
kunnallistekniikan yleissuunnitelman paivityksen yhteydessa. Huleve-
sien hallintaa ja katuvihrean positiivisia vaikutuksia on mahdollista saa-
vuttaa myds rakennetuilla viheralueilla kuten pihoilla. Uudessa Helsin-
gin rakennusjarjestyksessa on vaatimus viherkertoimesta kaikille uu-
sille asuinkortteleille ja -tonteille. Kaikilla tonteilla lukuun ottamatta kort-
telia 49458 on maavaraista pihaa.

Jatkosuunnittelussa tutkitaan saan aari-ilmioihin varautumisen nakokul-
masta keskeisten ratkaisujen, kuten maavaraisten korttelipihojen, kas-
vattamista.

Hiilijalanjalki

o Kysyttiin kaavahankkeen hiilijalanjéljesté ja laskelmasta hank-
keen kokonaisvaikutuksesta ilmastonmuutokseen. Esitetdan,
etté laskelmassa pitaisi huomioida kaikki maanrakennus esitoi-
neen, vesistén ruoppaus, betonin ja muun valmistus, viheraluei-
den ja puiden hédviédminen, rakennusaikainen liikenteen vaikeutu-
minen ja valmistuttuaan lisdadntyneen ihmismé&éréan kuluttava vai-
kutus ja liikkumisen ruuhkautuminen kauas tulevaisuuteen.
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Vastine

Alueesta on tehty Yliskylan esirakentamisen ja ranta-alueiden yleis-
suunnitelma, jossa on mukana hiilijalanjalkitarkastelu kahdesta eri
maankayton vaihtoehdosta. Laskentaan sisallytettiin merkittavimmat
maa- ja pohjarakentamisen rakennusosat, kuten merialueen ruoppaus
ja tayttd, maa-alueen kaivu ja tayttd seka louhinta.

Kaavan jatkovalmistelussa tulla laatimaan HAVA —laskelma. Helsingin
asemakaavojen vahahiilisyyden arviointimenetelman (HAVA) avulla
voidaan tarkastella Helsingin asemakaavojen elinkaaren hiilijalanjalkea
ja -kadenjalkea (positiiviset ilmastovaikutukset). HAVA tarjoaa kaupun-
gille menetelman, jonka avulla pystytaan arvioimaan vahahiilisia ratkai-
suja asemakaavatyon yhteydessa.

Rakentamisen hiilijalanjalkea ohjataan kaupunkitasoisesti kesalla 2023
kayttoon otetulla kaavamaaraykselld, jossa edellytetaan hiilijalanjaljen
kiristyvan raja-arvon saavuttamista kaikessa asuinrakentamisessa
(kayttotapaluokka 2). Rakentamisen vahahiilisyytta ohjataan myos
energiatehokkuusmaarayksilla seka esirakentamiseen liittyvilla maa-
rayskeinoilla kaupunkitasoisesti.

lImastonmuutoksen hillinnan nakdkulmasta kaavaratkaisu pyrkii edista-
maan kaupunkirakenteen tiivistamista hyvan saavutettavuuden alueille.
Helsingin ja paakaupunkiseudun maankayton kehittdminen ja taydenta-
minen perustuvat vahvasti joukkoliikenteeseen tukeutumiseen. Kau-
pungin ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi liikenteen paastdjen vahen-
taminen on keskeisessa asemassa ja liikkumistarpeen tyydyttaminen
vahapaastaisilla kulkumuodoilla on tavoitteiden mukaista. Joukkoliiken-
teen ja muiden vahapaastoisten liikkumismuotojen palvelua kehitetaan
kaikkiin kulkusuuntiin suhteessa Laajasaloon; niin keskustaan, lahiseu-
dulle kuin kauemmaksikin. Myos Laajasalontien varren tiivis kaupunki-
mainen rakentaminen edistaa kestavien likennemuotojen kayttamista
kaupungissa.

Asemakaavassa on maaratty:

Asuinkerrostalon hiilijalanjalki ei saa ylittaa Helsingin kaupungin asetta-
maa rakennusajankohtana voimassa olevaa hiilijalanjaljen ohjearvoa.
Mikali rakennus on geometrialtaan monimuotoinen (ulkoseinamaara

> 0,23 jm/brm?), voi kokonaishiilijalanjaljen raja-arvon ylittda 10 %. Mi-
kali rakennukseen on maaratty toteutettavaksi pysakointihalli, joka si-
sallytetaan E-lukuun ja siten rakennuksen hiilijalanjalkeen, voi koko-
naishiilijalanjaljen raja-arvon ylittda 10 %.

Energiankulutus

o Kysytdadn miké on laskettu elinkaari nykyasunnoissa.
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o FEsitetdén, etté se hyoty, jota saataisiin esim. energiatehokkaam-
milla uudisrakennuksilla vs. vanhojen asuntojen energiaremon-
teilla ei ainakaan aikataulullisesti ole nopeampi ratkaisu kiinteis-
t6jen energiankulutuksesta aiheutuvien péaéastéjen vahentami-
seen ripedssaé tahdissa.

Vastine

Rakennuksia ei lahtokohtaisesti suunnitella tiettyyn tekniseen kayt-
toikdan. Rakennusten toteutunut kayttoika riippuu muun muassa kun-
nossapidosta ja kayttotarpeesta eika sita rakennusajankohtana kaytan-
ndssa maaritelld. Rakennusten hiilijalanjalki lasketaan 50 vuodelle,
mutta tdma on puhtaasti laskentaa yhteismitallistava aikamaare, eika
silla ole mitdan tekemista rakennuksen kayttéian kanssa.

Energian kaytosta syntyvat paastot riippuvat rakennuksen tarvitseman
energianmaarasta ja siita, miten vahapaastoisesti kyseinen energia on
tuotettu. Mikali uudisrakennus ja energiaremontoitu vanha rakennus
kuluttavat saman maaran samalla tavalla tuotettua energiaa on niiden
energiankulutuksesta aiheutuvien paastdjen maara sama. Energianku-
lutuksesta aiheutuvien paastojen vahentamisen nopeuteen ei siis vai-
kuta se onko kyseessa uudis- vai perusparannettu rakennus. Raken-
nusten rakentamisesta syntyy paastoja, jotka eivat kuitenkaan ole ener-
giankulutukseen liittyvia. Naihin paastoihin ei voida vaikuttaa energiare-
monteilla tai uudisrakennuksen energiatehokkuutta parantamalla, vaan
rakentamisaikaiset paastot syntyvat valtaosin kaytetyista rakennusma-
teriaaleista.

Asemakaavassa on maaratty:

Muiden kuin asuinkerrostalojen energiatehokkuuden tulee olla vahin-
tdén 20 % parempi kuin voimassa olevissa séédoksissé kyseiselle
kayttotarkoitusluokalle energiatehokkuuden vdhimmaéistasoksi on ase-
tettu.

Kaupunkitasoiset, kansalliset ja kansainvaliset sitoumukset

o FEsitetdan, ettad arvokkaan luontoalueen rakentaminen kerrostalo-
alueeksi on ristiriitainen Suomen sitoumuksia (kansainvéliset
paastévahennystavoitteet) ja EU:n nykyisia luonnon ennallista-
miseen téhtaaviéa toimia ja luontoarvojen séilyttamistéa vastaan.

e Todetaan, ettéd kaupungin tulee huomioida tulossa oleva ennal-
listamiseen ja luonnonsuojeluun liittyvét kansainvéliset si-
toumukset, niiden tavoitteet ja sdantelyhankkeet sekd oman
kaupunkistrategiansa linjaukset ilmastonékékulman huomioimi-
sesta suunnittelussa seké oman kaupunkiluontonsa kunnioitta-
misesta.
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o Todetaan, etté pédétbksenteossa on otettava huomioon ympéris-
totietoisuuden ja -sdéntelyn kansallinen ja kansainvélinen kehi-
tys erityisesti yleiskaavan 2016 valmistelun ja hyvéksymisen jél-
keen

o Kysytédén, miten hanke suhteutuu uudistettuun ilmastolakiin, joka
edellyttédd, ettd Suomen kasvihuonekaasup&éstot véhenevét
vuoden 1990 tasosta 60 prosenttia vuoteen 2030 mennessé, 80
prosenttia vuoteen 2040 mennessé ja 90-95 prosenttia vuoteen
2050 mennessa. Lisaksi ilmastolakiin on kirjattu Suomen tavoite
olla hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen tdmén jalkeen.
Myés Helsinki on asettanut kaupunkistrategiassaan olla hiilineut-
raali vuoteen 2035 mennessé. Kysytaén, milla tavoin luontoa tu-
hoavat laajat rakennushankkeet suhteutuvat tdhén tavoittee-
seen.

Vastine

lImastoasioiden saantely muuttuu jatkuvasti kansainvalisella, kansalli-
sella ja kaupunkitasolla. Tulossa olevat ennallistamiseen liittyvat kan-
sainvaliset sopimukset ovat vasta valmisteluvaiheessa.

Kaavaratkaisua kehitetaan jatkosuunnitteluvaiheessa eteenpain muut-
tuneen saantelyn pohjalta.

Myos Helsingin kaupungin ilmastotavoite on kiristynyt uudessa kaupun-
kistrategiassa. Kaupunki tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030
mennessa, hiilinollaa vuoteen 2040 mennessa ja taman jalkeen hiiline-
gatiivisuutta.

Jatkosuunnittelussa selvitetaan hankkeen ilmastovaikutukset suh-
teessa muuttuneeseen saantelyyn ja tavoitteisiin ja kehitetaan kaava-
ratkaisua naiden pohjalta eteenpain.

Asemakaavaa on valmisteltu kaupungin tavoitteiden mukaisesti. Kaa-
varatkaisu toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita; kaavaa
laaditaan alueelle, jolla asuntotuotannolla on hyvat edellytykset toteu-
tua ja joka on hyvin saavutettavissa joukko- ja raideliikenteella. Alueen
kaavoittaminen tehokkaasti parantaa koko alueen asemakaavan toteut-
tamiskelpoisuutta ja hyodyntaa tiiviin kaupunkirakentamisen etuja.

Tehdyt selvitykset

o Kysyttiin, minkélaista tutkimusta kaavamuutoksen osalta on
tehty néilléd osa-alueilla: luontoarvot, metsdosuuden nykyinen
kayttd, nykyisten asukkaiden tarpeet. Mitéd muita tutkimuksia
taustalle on tehty?

o Esitetdan, etta tulee tehdéa yksityiskohtainen hiilidioksidin pééas-
télaskelma.
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Vastine

Kaavan valmistelu perustuu maankaytto- ja rakennuslain 9 §:n edellyt-
tamaan kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen
edellyttdmiin tutkimuksiin ja selvityksiin.

Eri kaavalajit ja laajuudeltaan erilaiset kaavat edellyttavat eritasoisia
selvityksia. Yliskylanlahden alueen asemakaavan muuttaminen perus-
tuu lain edellyttamiin kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suun-
nitteluun ja sen edellyttamiin riittaviin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaa-
van vaikutuksia selvitettdessa on otettu huomioon kaavan tehtava ja
tarkoitus.

Vaikutuksia on arvioitu asemakaavamuutosaluetta laajemmalta alu-
eelta yleiskaavoitukseen ja asemakaavan valmisteluun liittyen. Selvi-
tykset on lueteltu asemakaavaselostuksessa kohdassa: ‘Luettelo
muusta kaavaa koskevasta materiaalista’. Kaavan laadinnan yhtey-
dessa tullaan laatimaan tarvittavia lisaselvityksia, kuten Laajasalontien
meluselvitys, seka mahdollisesti tarvittaessa viitesuunnitelmia, kuten
muun muassa hybridikorttelista 49459, joka sisaltaa paivittaistavara-
kaupan, pysakdintilaitoksen seka asumista. Lisaksi kaava-alueesta teh-
daan HAVA-laskelma (Helsingin asemakaavojen vahahiilisyyden arvi-
ointimenetelma) ja Laajasalontien kunnallisteknista yleissuunnitelmaa
seka esirakentamissuunnitelmaa tullaan paivittamaan kaavaehdotuk-
sen laadinnan aikana.

Selvitykset osoittavat, ettd asemakaavan sisaltdvaatimukset tayttyvat.
Selvitykset on laadittu koko silta alueelta, jolla kaavalla on arvioitu ole-
van olennaisia vaikutuksia.

Toteutus

e Kysyttiin, miten taataan turvallisuus Laajasalontiella tybmaiden
aikana ja miten nykyiset asukkaat otetaan huomioon suunnitte-
lussa, kun likkuminen on hankalaa jatkuvien tybmaiden vuoksi.

Vastine

Asemakaava ei ota kantaa toteuttamiseen vaan ohjaa rakentamisen
sisaltdoa. Laajasalontien ja siihen valittomasti kytkeytyvien alueiden ra-
kennettavuutta ja rakentamisen paavaiheita on tutkittu “Laajasalon
kaava-alueet, yhdyskuntatekninen yleissuunnitelma ja rakentamisen
vaiheistus” (Ramboll 2018). Kokonaisuus myds taman asemakaava-
alueen osalta on todettu olevan toteutettavissa. Rakentamisen vaiheis-
tus ja tyonaikaiset likennejarjestelyt suunnitellaan katu- ja rakennus-
suunnitteluvaiheessa, jolloin huomioidaan niin tydmaiden toimivuus
kuin alueella eri kulkumuodoilla liikkuvien tarpeet seka turvallisuus. Li-
saksi alueen yhteensovitusta tulee koordinoimaan tarvittaessa logistiik-
kakoordinaattori, joka koordinoi tonttien ja yleisten alueiden rakentami-
sen yhteensovitusta.
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Toteutuksen kokonaisuutta koordinoidaan kaupunginkanslian veta-
missa alueprojektin koordinointikokouksissa, missa sovitetaan esimer-
kiksi esirakentamis- ja katu-urakoita seka tontinluovutusta ja niiden to-
teutusta yhteen. Katu-urakoitsijat vastaava katutdiden valiaikaisista jar-
jestelyista.

Kaupunkiymparistolautakunnan paatos

Mielipidekirje

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi 28.11.2023 Yliskylanlahden
asemakaavan muutosluonnoksen (paivatty 7.11.2023).

Kaavaluonnoksen hyvaksymisen jalkeen saapui (paivatty 27.2.2024)
yksi mielipidekirje. Esitetty mielipide kohdistui Laajasalon opiston tay-
dennysrakentamiseen.

Vastine mielipidekirjeeseen

Laajasalon opisto

o Kyseenalaistetaan tarve rakentaa tontille opiskelija-asumista.

o Esitetdan lisdrakennuksen Kuukiventien varrella varjostavan vie-
reista rivitaloa seké niiden pihoja, minké liséksi niiden yksityisyys
kérsii. Esitetadn, etta uudisrakennuksen tulisi olla Kuukiventien
suuntaisesti.

e Todetaan, etté Laajasalon opiston lisGrakentaminen tulee lisda-
méaan pysékointia, ja jarjestelyt tulevat ylivoimaisen hankaliksi
Kuukiventiella ja lahiympé&rist6ssa.

Vastine

Opistolla on tarve tarjota opiskelija-asumista tontillaan, ja useimmissa
kansanopistoissa opiskelijoilla on mahdollisuus asua opiston asunto-
lassa. Nykyinen opiskelija-asuntola meren puolella puretaan, ja sen ti-
lalle rakennetaan uudisrakennus, joka tulee opetustiloiksi. Uusi, kolmi-
kerroksinen uudisrakennus Kuukiventien varrella korvaa purettavan
opiskelija-asuntolan. Kaavamuutos on tehty tontin omistajan hakemuk-
sesta ja lisarakentaminen mahdolliseksi muu alueen tiivistyminen ja ke-
hitys huomioiden. Asemakaava ei ota kantaa mihin omistamilleen ton-
teilleen kaupunki myohemmin tontinluovutuksessa mahdollisesti osoit-
taa opiskelija-asumista.

Kuukiventien varren kolmikerroksisen uudisrakennuksen varjostusvai-
kutus viereiseen rivitaloon on kokonaisuudessaan vahainen uuden ra-
kennuksen sijoittuessa rivitalon ita- ja kaakkoispuolelle, jolloin varjostus
vaikutus ajoittuu aamupaivaan. Kolmikerroksinen Uudisrakennus sijoit-
tuu [ahimmillaan noin kahdentoista metrin paahan rivitalon paadysta ja
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viitesuunnitelmassa alemmalle korkotasolle kuin nykyinen rivitalon paa-
tyasunto. Korkomaailmaltaan vaihtelevalle tontille sijoittuva nykyinen
porrastuva rivitalo on vaihtelevasti yksi- ja kaksikerroksinen. Opiston
puoleinen paatyasunto on yksikerroksinen, jonka alla on autotalli Kuuki-
ventien puollella. Rakennuksien laheisyys niiden korkeus huomioiden
ei ole poikkeuksellinen ratkaisu tiivistyvilla alueilla Helsingissa.

Kuukiventien varren rakennus on sijoitettu poikittain kohti Kuukiven-
tieta, jotta opiston paarakennuksen julkisivu ja sen edustan piha sailyi-
sivat edelleen keskidssa ja yhtenaisena kokonaisuutena opistolle saa-
vuttaessa ja opiston nykyiset pysakointipaikat paaosin sailyisivat. Pysa-
kdintiratkaisu tarkentuu jatkosuunnittelussa. Uudisrakennuksen sijaintia
Kuukiventien suuntaisesti on selvitetty asemakaavaehdotusvaiheessa
ja kokonaisratkaisu huomioiden kaavassa esitetty poikittainen sijoittu-
minen nahtiin luontevammaksi.

Opistolle on maaratty asemakaavaehdotuksessa pysakointipaikkojen
rakentamisvelvollisuus nykyisen autopaikkaohjeistuksen mukaisesti:
vahintaan 1 ap/600 k-m2, opiskelija asunnot vahintaan 1 ap/500 k-m2.
Pysakointipaikkojen maaraa ja sijoittumista tarkennetaan hankkeen jat-
kosuunnittelussa ja sita ohjataan Laajasalon aluetydryhmassa ennen
lupavaihetta. Laajasalontien uudet bussi- ja raitiopysakit sijoittuvat opis-
ton valittdmaan laheisyyteen, mika vahentaa tarvetta opiston omille au-
topaikoille tulevaisuudessa.
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Yliskylanlahden asemakaavanmuutos -verkkoasukastilaisuus
Aika 21.8.2023

Paikka Verkkoasukastilaisuus

1 Kaavahankkeen esittely

Arkkitehti Tyko Saarikko, maisema-arkkitehti Sofia kangas ja likenneinsin6éri Markus
Ahtiainen esittelivat kaavahankkeen lahtdkohtia, tavoitteita ja suunnitelmaluonnoksia.
Tilaisuuteen oli tullut noin viisikymmenta ennakkokysymysta ja mahdollisimman moneen
pyrittiin vastaamaan esittelyn aikana. Esittelyn jalkeen kaytiin keskustelua
chatkysymysten pohjalta. Tilaisuuden aikana vastattiin mahdollisimman moneen
esitettyyn kysymyksen. Vastaamassa kysymyksiin oli myés tiimipaallikké Anu Kuutti.
Tilaisuudessa oli 260 osallistujaa.

2 Keskustelussa esiin nousseet teemat

Ennakkokysymyksissa seka tilaisuuden chat-keskustelussa nousivat esiin seuraavat
teemat:

Vuorovaikutus

o Vaadittiin jarjestettavaksi asukastilaisuudet Iasnaolo -tilaisuutena. Pidettiin Teams-
kokousta yksipuolisena, jossa on mahdotonta saada asukkaiden mielipiteita esiin
kattavasti.

o |hmeteltiin lyhytta reagointiaikaa ja lomakautta.

o  Kysyttiin, onko suunnitelmiin viela mahdollista vaikuttaa ja onko asukkaiden
kommenteilla ja huolilla mitdan merkitysta?

Kaavaa-alue

o Kysyttiin, onko mahdollista samalla tehda kaavamuutos siten, etté Orisaarentien
lopussa sijaitsevan kaupungin vuokratontin Iapi rakennettaisiin kevyenliikenteen
vayla, joka yhdistyisi Tuurholmanpolulle? Tama palvelisi niin tulevia Yliskylanlahden
asukkaita, kuin nykyisia Laajasalon asukkaita.

o  Kysyttiin, missa on Yliskylanlahden uimaranta?

o  Kysyttiin, miksi suunnitelmista on tiedotettu vain Laajasalolaisia. Suunnitelmissa on
paljon myos herttoniemenrantalaisia koskevaa.

o  Kysyttiin, onko Yliskylan uimarannan alueen rakentamisessa otettu mitenkaan
huomioon ymparille jadvan metsan kestamiskykya? Alueella on paljon pesivia
lintuja, oravia ja muita eldimia ja puisto ja uimaranta ovat nyt jo paikallisten kovalla
kaytolla. Sielta lanattaisiin myds koirapuisto ja muut tamanhetkiset
virkistaytymismahdollisuudet, jotka ovat jatkuvalla kaytolla.

Postiosoite: PL 58212, 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: TyOpajankatu 8, Helsinki y-tunnus 0201256-6
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Kaavaprosessi
o  Kysyttiin, kenen paatdsvallassa tdman kaavan toteutuminen on,
kaupunkiymparistdn toimialan (esittelijana) vai kaupunkiymparistdlautakunnan
jasenet (siitd danestaessaan esityksen pohjalta)?

o Kysyttiin, onko tdma se esitys, jota tullaan viemaan eteenpain.

Kaupunkistrategia

e Tuotiin esiin kaupunkistrategian tavoitteet luonnonmetsien suojelemisesta seka
helposti saavutettavissa olevasta lahiluonnosta.

Rakentamisen laajuus

o Kysyttiin, miten perustellaan kaavamuutosta, kun rakennusliikkeet ovat konkurssin
partaalla eikd Kruunuvuorenranta tai Koirasaarentien varren rakennukset eivat
valmistu.

o Vastustettiin kahdeksankerroksisia taloja. Alueella pitaa myds viihtya, kaikki
muuttaa pois, jos vain asuntoja, eika luontoa. Moni muuttaa Laajasaloon luonnon
takia.

o Kysyttiin, mita strategiaa kaavamuutos toteuttaa? Mitka ovat rakentamista ajavia
parametreja ja arvoja?

e Haluttiin Laajasalon sailyvan vihreana puistoja sisaltavana alueena, joissa ihmisilla
on hyva olla.

e Todettiin suunnitelman olevan lilan massiivinen. Ei tdma ole enaa
"taydennysrakentamista" vaan tdssahan lainataan kokonainen metsaalue pois ja
rakennetaan paikalle korkeita kerrostaloja. Puhe taydennysrakentamista on
harhaan johtava, kyse on uudisrakentamista.

o |hmeteltiin, miksi rakennetaan lisda, kun Kruunuvuorenrannassa on jo nyt useita
valmiita myymattdmia asuntoja.

o Esitettiin, etta yleisesti rakennusoikeutta tulisi vahentaa ja pienentaa talojen
varjostavaa vaikutusta.
Kaavamaaraykset

o Esitettiin, ettd asukas- ja muut lisétilat tulisi olla mukana rakennusoikeudessa eika
niiden lisaksi.

Europan -arkkitehtuurikilpailu

Postiosoite: PL 58212, 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: TyOpajankatu 8, Helsinki y-tunnus 0201256-6
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Useammassa kommentissa ihmeteltiin, miksi asemakaavaluonnos ei noudata
aiemmin jarjestetyn arkkitehtuurikilpailun voittaneen ehdotuksen kiiteltyja
periaatteita, jossa Tengstréominpuiston eteldosa sailyi puistona.

Suunnitteluratkaisut

Kysyttiin, miksi ihmeessa rantaviivalle suunnitellaan korkeimmat talot ja sen taakse
jaa matalammat tai saman korkuiset? Taaemmat talot menettavat maisemat ja
jaavat varjoon. Myo6s kaupunkikuvallisesti yhtd massaa. Toivottiin porrastusta
taloihin ja my6s pientaloja valiin, niin ja& valoa ja monimuotoisuutta.

Kysyttiin, miksi autokatu on sijoitettu rannan ja talojen valiin? Eikd ranta-alue pitaisi
varata mieluummin kavely ja pydrailyalueeksi kuin lapiajo ja pysakdintialueeksi

Kysyttiin, miksi havainnekuvissa nakyy runsaasti vanhaa metsaa, vaikka kaavassa
ei ole yhtakaan merkintaa "sailytettava puu" Tengstrominpuiston alueella, vaikka on
selvaa, etta rakentamisen yhteydessa kaikki tullaan vetamaan tasaiseksi?

Kysyttiin, onko keinoja varmistaa, ettei Laajasalontien kivijalka ole 1ahinna
pyOravarastoja? Voisiko ensimmainen asuinkerros olla hieman katua
korkeammalla, jolloin asukkaat saavat hieman rauhaa raitilla liikkuvilta?

Pidettiin hyvana ranta-alueen hyddyntamista yhteisollisyyteen ja kaupallisiin
palveluihin.

Kysyttiin, lasketaanko VIII ja VI korkeiden kerrostalojen kerrokset Laajasalontien
pinnasta? Mita tarkoittavat kaksitoistakerroksiset lamellit?

Esitetiin, etta upealle Laajasalon historiaa ja luonnonkauneutta uhkuvalle
Yliskylanlahdelle ei pida kopioida Kruunuvuorenrannan tyyppisia liian lahella
toisiaan olevia hyvin korkeita seka paikoin mm. variltdan masentavia taloja.

Todettiin, ettd kaavoitetut talot estavat nakyvyyden merelle yhtdan mistaan ja metsa
luonto- ja virkistysarvoineen menetetaan taysin. Kallion louhiminen vie luonnollisen
meluesteen Laajasalontien liikenteelta ja ylikulkujen purkaminen ei yhdista alueita
vaan pakottaa jalankulkijatkin kokemaan Laajasalontien melun ja valtavan
likennevirran. Rakennettu ranta ei korvaa luonnossa kavelya. Tasta korvauksena
tulisi vahintaan huolehtia monimuotoisesta arkkitehtuurista, vihermassan ja
latvuspeiton maksimoimisesta ja asukkaiden viihtyvyytta edistavasta ja
miellyttavasta visuaalisesta ymparistdsta ja adnimaisemasta kadulta seka
asunnoista katsoen. Kuilumaisesta Laajasalontiesta taitaa tulla aikamoinen "ilmat
pihalle nakyma” ilman luonnollista ja historiallista jatkumoa Herttoniemen kartanon
ja merimaiseman jalkeen. Asukasviihtyvyytta ei oteta suunnitelmassa riittavan
tosissaan.

Suunnitellun rakentamisen suhde olemassa oleviin asuinrakennuksiin

Todettiin, ettéa nykyinen ehdotus tuo uudet tontit ja niiden rakennukset liian lahelle jo
olemassa olevia kerrostaloja kirkkosalmentiella ja vaikuttaa negatiivisesti valjaksi
suunnitellun korttelin asumismukavuuteen.

Postiosoite: PL 58212, 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
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Todettiin, ettd kaavaluonnos ei toteuta kaupungin omaa suunnitteluperiaatetta:
"Kaupunkirakennetta kehitetdan kestévasti, ensisijaisesti uudistamalla ja
tdydentamalla olemassa olevaa rakennettua ympéristéd huomioiden alueiden
erityispiirteet.” Ylimitoitettu ja massiivinen suunnitelma ei kunnioita ymparistoa eika
olemassa olevaa rakennuskantaa millaan lailla.

Kysyttiin, kuinka monikerroksisia ovat Humalniementien ja Kuverndérintien kulmaan
suunnitellut talot? Kuinka korkealla niiden katot ovat suhteessa alueen nykyisiin
taloihin?

Liiketilat

Toivottiin liiketiloja Laajasalontien varren asuinrakennusten maantasokerroksiin ja
keinoja niiden toteutumisen varmistamiseksi.

Venesatama, merellinen strategia

Teatteri

Kysyttiin, minne jatkossa sijoitetaan venekerhon veneet? Onko Helsingin
kaupungilla osoittaa korvaavaa talvitelakointialuetta ja ainakin rakentamisajaksi
laituripaikkoja.

Kysyttiin, kuinka varmistetaan Helsingin merellisen strategian toteutuminen veneilyn
nakokulmasta? Laituri- ja talvisailytyspaikkoja on vahennetty rantakaavoissa
useassa kaavasuunnitelmassa, korvaavia tiloja ei ole osoitettu.

Kysyttiin, kuinka varmistetaan purjeveneilyn kulku Killingholman ohi?

Todettiin Laajasalon olevan merellinen kaupunginosa ja kritisoitiin veneilyn ja
talvisailytyksen hankaloittamista rakentamalla ranta-alueita.

Kysyttiin, milla aikataululla Yliskylan Venekerhon alueelle ryhdytaan rakentamaan.

Kysyttiin, miten nykyinen teatterihuvila sijoittuu uusissa suunnitelmissa ja toivottiin
sen sailymista.

Uimahalli

Toivottiin uimahallia Yliskylan pohjoisosaan, jos jotain rakennetaan.

Bulevardisointi

Kommentoitiin Laajasalon ruuhkauttamista ja tuhoamista seka tuotiin esiin
bulevardintielta kaadetut vanhat mannyt, jotka ovat olleet porttina Laajasaloon
tulijoille.

Useissa kommenteissa todettiin nykyisten asukkaiden vastustavan bulevardisointia.

Kommentoitiin rakentamista Laajasalontien varteen, joiden toisesta puolesta
epailtiin tulevan meluinen ja saasteinen. Esitettiin, ettd bulevardista piti tulla
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viihtyisa, mutta nyt siita tulee siis tuuleton, meluinen ja saasteinen. Ja kesalla
sietdmattdoman kuuma.

Kysyttiin, jos raitiovaunua ei vieda Herttoniemeen saakka, saako ranta-alue jaada
sellaiseksi kuin se nyt on? Ovatko massiiviset suunnitelmat kaupungin kiristyskeino
infran toteutumiseksi?

Liikenne

Toivottiin esittelya Laajasalontien liikenne-ennusteesta ja autoliikenteen
sujuvuudesta.

Esitettiin likenteen olevan pahasti ruuhkautunut ja kysyttiin, miten tilanne
ratkaistaan.

Esitettiin, etta eiko olisi viisasta rakentaa toinen tie pois Laajasalosta ja lisata
Laajasalontien ylitykseen ylikulkusiltoja kevyelle liikenteelle turvallisuuden
nostamisen puolesta

Kysyttiin, miksi tasoliittymia lisataan ja vilkkaan kadun ylittavia siltoja edelleen
vahennetaan. Eikd voisi suunnitella niin, etta siltojakin jaa jaljelle?

Esitettiin, ettd Kuukiventien tasoliittyma nayttaisi sellaiselta, etta sen voisi valttaa.
Talloin tulisi ainakin yksi liittyma vahemman Laajasalontielle, joka vahentaisi
onnettomuuksien riskia ja helpottaisi ns. vihrean aallon toimintaa. Voisiko
suunnittelijat yrittda tehda vaihtoehtoa, jossa Kuukiventie liittyy Laajasalontielle
Humalniementien kohdalla?

Useammassa kommentissa kannatettiin raitiovaunuyhteyden jatkamista
Herttoniemen suuntaan.

Kysyttiin, paaseekd Laajasalontielta jatkossakin kaantymaan Humalniementielle
my0s pohjoisen Herttoniemen suunnasta tultaessa vai miten pohjoisen Laajasalon
kulkuyhteydet autolla sujuvat.

Kysyttiin, mita Itaniityntien Laajasalontien paassa on nykyisen kallion kohdalla?

Pysakointi

Kysyttiin, voisiko kortteleiden 49009 ja 49463 tonttilittyman autoille jarjestaa
muutoin kuin Laajasalontien kautta? Se voisi helpottaa Laajasalontien ruuhkia.

Kysyttiin, miksi kaava-alueelle tulee kaksi pysakointilaitosta, kun tarkoitus on
nimenomaan mahdollistaa julkisilla kulkeminen?

Purettu Laajasalontien ylittava kevyenliikenteen silta

Kysyttiin, miksi purettua siltaa yli Laajasalontien ei rakenneta takaisin, vaan nyt
I0ytyy rahaa siltaan Herttoniemesta Killingholmaan? Todettiin, ettd Laajasalontien
ylittanyt silta mahdollisti turvallisen kulkemisen etenkin ala-astelaisille ja
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paivakotilapsille ja vahensi tuntuvasti Laajasalontien ruuhkaa, kun autoliikenne ei
katkennut kevyen liikkenteen vuoksi.
Katuvihrea
o Kysyttiin, miksi puut istutetaan liian l[&hekkain ja liian I&helle taloja
o Toivottiin kehitettdvan Laajasalontien itareunan viihtyisyytta kaupunkivihreélla ja
taskupuistoilla rakennusten valissa.
Alueen luontoarvot
Esitettiin, ettd kaava-alueen luontoa ei olla selvitetty riittdvan kattavasti, eika

kaavaluonnos ota mitdan kantaa tuhoamaansa luontoon, vaikka se esitteleekin
arvolehdot ja tarkean linnuston ja lepakkoalueen.

Kysyttiin, miksi suunnitelmassa ei oteta luontoarvoja huomioon? Ja ennen kaikkea,
miksi Helsinki havittda korvaamatonta luontoaan?

Kysyttiin, kuinka Yliskylanlahden lehtoalueet tullaan suojelemaan suunnitelmassa?

Esitettiin, etta luontoarvot seka merkitys asukkaiden hyvinvoinnille ja terveydelle
ovat erittdin merkittdvia Kaupunki tunnistaa nama arvot myds itse, mutta
suunnitelma ei valita naista lainkaan.

Tengstrominpuisto

o Useassa kommentissa kysyttiin, miksi kaavaehdotuksessa ei olla jatetty
Tengstrominpuistosta jaljelle juuri mitdan ja arvokas rantalehtoalue. Eiko osaa
puistosta olisi viisasta jattaa rakentamatta? Eikd luonnonmukainen puisto tekisi
alueesta viihtyisamman?

o Useassa kommentissa kysyttiin, miksi halutaan havittaa alueen asukkaille ja
luonnonelaimille elintarkea monimuotoinen luonnonmetsa ja lehtoalueet. Todettiin,
etta Tulisaarenpuisto ei korvaa metsaaluetta virkistysalueena ja etta Laajasalossa
on jo rakennettu runsaasti viheralueille.

o Kysyttiin, miksi tuhotaan lahiluontoalue nyt, kun juuri Helsingin, Espoon, Vantaan ja
Kauniaisten yhdessa toteuttama tutkimus kertoo, etta luonnonsuojelu on entista
tarkeampaa asukkaille. Eiko todellakaan 16ydy mitdan muuta aluetta uusille taloille
kuin tama Yliskylan asukkaiden ja muiden rantareitin kayttajien suuresti arvostama
luonnontilainen rantametsikk6?

o Todettiin, ettd kavelytie on ainutlaatuinen ja kovassa kaytossa alueen asukkailla. Ei
haluta lisda urbaania rakentamista, vaan sailyttéda lahiluontoa. joka on jo nyt
joutunut vaistymaan Laajasalossa ennennakemattéman massiivisesti.

o Esitettiin, ettd Nykyiset asukkaat esim. Kirkkosalmentiella vastustavat 100
prosenttisesti suunnitelmaa Yliskylan lahden ja Tengstrominpuiston osalta.
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Puistoreitit

Kysyttiin, millaiset korvaavat vehreat kulkureitit tullaan rakentamaan kavelijdille?

Killingholman siltayhteys

Kysyttiin, minkalaisia luonnon kestokykylaskelmia ja luontoarvokartoituksia on tehty
Killingholman ja Herttoniemen rannan yhdistavan sillan suunnitelman taustalla?

Kysyttiin, miksi kaupunki tuhoaa olemassa olevia viheralueita, kuten olevaa
Killingholman saarta johtamalla sinne uudella sillalla asukkaita
Herttoniemenrannasta sen sijaan, ettéd panostaisi Herttoniemenrannan omiin
viheralueisiin? Aino Actén puistoon on jo viimeisen 5 vuoden aikana tullut paljon
enemman kayttgjia johtuen Kruunuvuorenrannasta ja muusta rakentamisesta
Laajasalossa.

Useassa kommentissa vastustettiin Killingholman siltayhteytta. Yhteytta pidetaan
turhana, kasvavan kayttajamaaran uskotaan tuhoavan Killingholman luontoarvot,
vastustettiin Killingholman -saaren muodostumista lapikulkuyhteydeksi, pelattiin
alueen roskaantumista seka luvattomia nuotiopaikkoja ja maastopaloja.

Kysyttiin, miten Killingholman ja Aino Ackten huvilan ympariston rauha ja
luonnonlaheisyys aiotaan sailyttaa, jos Killingholman yli rakennetaan silta ja alueen
Iapi vedetaan tukeva kevyen liikenteen vayla?

Kysyttiin, mista I6ytyy rahat Killingholmansalmen yli suunnitellulle pyoraily- ja
jalankulkusillalle, jos rahaa ei I6ydy samanlaisen sillan tekemiseen Laajasalontien
yli?

Ehdotettiin siltayhteyden korvaajaksi lauttayhteytta kesakaudeksi, kuten
Vartiosaaressa.

Todettiin, etta Killingholma ei kesta lisaa kayttajamaaria. Nykyinen silta riittaa,
kaikkialle ei tarvitse paasta helposti.

Esitettiin, etta Killingholmaan ei tule rakentaa siltaa Herttoniemeen. Saari on
rauhallinen ja viihtyisa paikka lahialueen asukkaille tallaisenaan. Isompia massoja
sinne ei ole tarpeellista saada, kaunis luonto tulisi siellakin tuhoutumaan.

Kysyttiin, milloin Killingholman silta voisi olla kaytossa ja voitaisiinko Killingholman
ja Kruunusillat yhdistaa rantareitillda myds Laajasalossa? Killingholm-
Herttoniemenranta-Kulosaari-Mustikkamaa-Korkeasaari-Kruunuvuorenranta-
Tullisaari-Killingholm kuulostaa ihanalta siltojen lenkilta.

Kysyttiin, miksi Herttoniemenrannasta tarvitaan silta Killingholmaan, kun
Laajasalontien sillasta paasee Tullisaareen. Miksei sillan sijasta voisi olla
lauttayhteys Vartiosaaren tapaan. Kustannus veronmaksajille olisi aivan eri
suuruusluokkaa.
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Tehdyt selvitykset
o  Kysyttiin, minkalaista tutkimusta kaavamuutoksen osalta on tehty nailld osa-alueilla:
luontoarvot, metsdosuuden nykyinen kayttd, nykyisten asukkaiden tarpeet. Ja mita
muita tutkimuksia taustalle on tehty?
Toteutus

o Kysyttiin, miten taataan turvallisuus Laajasalontiellda nyt remontin aikana? Useita
vaaratilanteita joka paiva.

o  Kysyttiin, miksi asukkaita ei kuunnella ja huomioida naita ilmoitettuja
ongelmakohtia? Miksi kiertoteita suljetaan ja halutaan aiheuttaa ruuhkat?

o Kysyttiin, miten saaren asukkaat otetaan huomioon suunnittelussa, kun liikkuminen
on hankalaa jatkuvien tydmaiden vuoksi.

e Todettiin, ettd Laajasalontie jo nyt tukossa ja paasy esimerkiksi Jollakseen on
hidastunut merkittavasti, samoin asiointi kauppakeskukseen.

o Kommentoitiin, Laajasalon olleen vuosia epaviihtyisaa joutomaata, kun paavaylat
on revitty auki. Ainoa pakopaikka melulta ja pdlylta on se vahainen luonto, jota on
tanne jatetty.

3 Vastineet

Vastineet on esitetty teemoittain vuorovaikutusraportissa yhdessa osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta ja kaavaluonnoksesta saatujen mielipiteiden vastineiden kanssa.
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