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Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus.
Vuorovaikutusraportin sisalto

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot asemakaavan ja ase-
makaavan muutoksen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kan-
nanotoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset)

seka vastineet niihin. Vuorovaikutusraporttia taydennetaan kaavapro-
sessin edetessa.

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-
joisesplanadi 11-13, puhelin 09 310 13700 ja sahkoposti
helsinki.kijaamo@hel.fi.
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. Asukastilaisuuden 1.10.2014 muistio

Asukastilaisuuden 17.2.2016 muistio
Asukastilaisuuden 19.10.2016 muistio
Asukastilaisuuden 29.10.2018 muistio
Flow-Talks 12.8.2016 yhteenveto

Verkkokeskustelun yhteenveto
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

» kaavoitus on tullut vireille vuonna 2014 kaupungin aloitteesta
e suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2011 kaavoituskatsauksessa

v
OAS
* OAS ja suunnitteluperiaatteet nahtavilla 12.9.—13.10.2014, asukastilaisuus 1.10.2014 kau-
punkisuunnitteluviraston info- ja nayttelytila Laiturilla
e néahtéavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin Sa-
nomissa, Hufvudstadsbladetissa ja Metro-lehdessa
* mahdollisuus esittdaa mielipiteita
v
Luonnos
e |uonnosvaiheen aineisto nahtavilld 10.10.—4.11.2016, asukastilaisuus 19.10.2016 Laiturilla.
* nahtavilliolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin Sa-
nomissa, Hufvudstadsbladetissa ja Metro-lehdessa.
* mahdollisuus esittdaa mielipiteita
* kaavaluonnos esitelldan lautakunnalle 14.2.2017
v
Ehdotus
* kaavaehdotus esiteltiin lautakunnalle arviolta kevaalla 2023.
» kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
|6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat
* lautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen yh-
teydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa
» kaavaehdotuksen julkisesta ndhtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuu-
lutukset
* mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
* muistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa
v
Hyvaksyminen

* kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

* kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

* tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetdan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

*  hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen.
Hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

* kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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Yhteenvedot esitetyista huomautuksista ja vastineet niihin

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka suunnitteluperiaatteiden nahtavillaolo 12.9.—
13.10.2014

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat riittdvaan Hakaniemensillan alituskor-
keuteen, laheisten RKY-alueiden seka maakunnallisesti arvokkaiden
alueiden huomioimiseen suunnittelussa ja etta jatkosuunnittelussa tu-
lee ottaa huomioon kulttuuriymparistot ja niihin liittyvat arvot siten, etta
ne on mahdollista tulevaisuudessakin sailyttaa. Asemakaavaselostuk-
sen vesihuoltoliitteessa tulee esittda vesihuollon taydennykset ja johto-
siirrot kustannusarvioineen. Vanhalla Hakaniemensillalla liikenndinti on
mahdollista sillan rakentamisen ajan. Alueella tulee sailyttaa koira-ai-
taus ja toivottavaa on, etta alueen vehrea luonne sailyy. Kannanotoissa
esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatydssa siten, ettd arvokkaita ym-
paristdja on pidetty suunnittelun 1ahtdkohtina, viheralueet suunnitellaan
monipuolisina. Jatkosuunnittelussa kunnallisteknisten verkostojen selvi-
tys tehdaan asemakaavoituksen yhteydessa.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY) vesihuolto
Liikennevirasto

Museovirasto

kaupunginmuseo

rakennusvirasto

Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Liikennevirasto toteaa lausunnossaan, etta uuden sillan suunnitte-
lussa tulee huomioida Liikenneviraston ohjejulkaisu Suositukset vesis-
tosiltojen aukkomitoista (Merenkulkulaitoksen julkaisuja 12/2005) mu-
kaiset ohjeistukset.

Vastine

Uuden sillan suunnittelussa on huomioitu liikuntaviraston ohjeistus uu-
sien siltojen alituskorkeudesta. Suunnittelun Iahtdékohtana on, etta silta
toteutetaan matalampana, 5,35 metrin alituskorkeudella, jolloin se voi-
daan liittaa luontevasti nykyiseen katuverkkoon ja nykyiset ramp-
pialueet on mahdollista vapauttaa taydennysrakentamiseen. Jatko-
suunnittelussa huomioidaan lisaksi Liikenneviraton ohjeistus.

Museovirasto toteaa lausunnossaan, etta Museoviraston ja Helsingin
kaupunginmuseon valisen yhteistydosopimuksen mukaisesti lausunnon
asiasta antaa kaupunginmuseo.
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Helsingin kaupunginmuseo toteaa, ettd muutosalueelle ja sen valitto-
maan laheisyyteen liittyy kulttuuriymparistdarvoja, jotka tulee ottaa huo-
mioon jatkosuunnittelussa. Suunnittelualue rajautuu kahteen RKY 2009
alueeseen: Osuusliikkeiden ja teollisuuden Sornainen ja Helsingin yli-
opiston rakennusten muodostamaan kokonaisuuteen Siltavuorenpen-
kereella.

Suunnittelualue kuuluu maakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriympa-
ristoon (Helsingin empire-keskusta ja kivikaupunki), johon sisaltyy
Kruununhaka ja joka pohjoisessa rajautuu Sornaisten kaupunginosaan.
Siltavuorenrannan ja Pohjoisrannan kaupunkimaisema avautuu lahes-
tyttdessa Helsingin niemea pohjoisesta. Se on yksi kaupungin topogra-
fisesti ja maisemallisesti tunnusomaisia nakymia.

Myds Merihakaan liittyy kulttuurihistoriallisia ja maisemallisia arvoja.
Merihaka on maaritelty Helsingin yleiskaava 2002:ssa rakennus- ja
maisemakulttuurin kannalta merkittavaksi aluekokonaisuudeksi. Lisaksi
kaupunginmuseo on arvottanut Hanasaari B:n kulttuurihistoriallisesti
merkittavaksi kohteeksi.

Kaupunginmuseo korostaa, etta jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomi-
oon kulttuuriymparistot ja niihin liittyvat arvot siten, ettd ne on mahdol-
lista tulevaisuudessakin sailyttaa.

Vastine

Alueen ja ympariston kulttuuriymparistoét liittyvat arvot ovat suunnittelun
lahtdkohtia. Jatkosuunnittelussa kiinnitetaan erityisesta huomioita alu-
een kaupunkijulkisivuihin ja -maisemaan.

HSY toteaa lausunnossaan, ettd asemakaavaselostuksen vesihuoltoliit-
teessa tulee esittaa vesihuollon tdydennykset ja johtosiirrot kustannus-
arvioineen.

Vastine
Suunnittelualueen kunnallisteknisten verkostojen selvitys tehdaan ase-
makaavoituksen yhteydessa.

Rakennusvirasto esittaa, etta vanhalla sillalla likennointi on mahdol-
lista sillan rakentamisen ajan. Alueella tulee sailyttaa koira-aitaus ja toi-
vottavaa on, etta alueen vehrea luonne sailyy.

Vastine

Uuden sillan suunnittelussa otetaan huomioon rakennusaikainen lii-
kenne. Alueen viheralueet suunnitellaan monipuolisina ja koira-aitauk-
sen sijoittumista alueelle tutkitaan. Sérnaisten rantatien luonne pyritaan
sailyttamaan vehreana.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta kohdistuivat Sornaisten rantatien muutoksiin, Hanasaaren hii-
livaraston poistamiseen seka sillan alituskorkeuteen.
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Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta sillan madal-
tumisesta johtuvien haitoista on neuvoteltu liikennoitsijoiden kanssa ja
suunnittelussa on pyritty huomioimaan aiheutuvien haittojen minimointi.

Kirjallisia mielipiteitd saapui viisi kappaletta.
Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain

Kiinteisto Oy Lintulahdenpenkere

Mielipiteessa esitetaan, etta Sornaisten rantatien muuttamisella kau-
punkibulevardiksi on suuri positiivinen merkitys Itaisen Kantakaupungin
kaupunkikuvalle. Lisaksi toivotaan, ettd hankkeen yhteydessa toteute-
taan kokonaisen kaupunginosan edessa olevan kivihiilivuoren siirtami-
nen joko maanalaiseen siiloon tai kokonaan muualle.

Vastine
Hanasaaressa sijaitsevan hiilenvarastointialue ei kuulu suunnittelualu-
eeseen.

Merihaan veneseura ry. esittdd mielipiteessaan, ettd muu kuin moot-
toriveneliikenne on unohdettu uusia merellisia alueita suunniteltaessa.
Helsingin suojaisat sisalahdet on suljettu silloilla. Uusien siltojen silta-
penkereet huonontavat veden vaihtuvuutta ja siten lisdavat vesialueen
rehevoitymista. Mielipiteen esittdja ehdottaa, etta tulevaisuudessa
Kruunuvuorenrannan raitiotielinjaus kulkisi Hakaniemen kautta. Jos sil-
tayhteys toteutetaan Tervasaaren kautta, Merihaan ympariston purje-
veneilijat joutuvat muuttamaan toisaalle ja toiminta vaikeutuisi.

Helsingin Saaristolaivurit Oy

3.10.2014 kaydyssa palaverissa Helsingin Saaristolaivurit Oy esitti huo-
lensa toimintansa jatkuvuudesta sillan madaltuessa. Osa liikenndivista
aluksista ei sillan madaltuessa mahtuisi kulkemaan matalamman sillan
ali. Lisaksi Kruununhaan rannassa sijaitsevan kotisataman tarpeet ovat
suuremmat kuin nykyiset puitteet.

Vastine
Ks. Liikenneviraston vastine.

Hakaniemensillan lisaksi nyt suunnitelmissa olevan, Tervesaaren
kautta kulkevan, Nihdin sillan osalta on tutkittu noin viiden metrin alitus-
korkeutta.

Suunnittelualueella on mahdollista kehittdad satamatoimintaa niin tekni-
sensataman kuin turistisatamankin lahtokohdista. Myos huvivenesata-
mien monipuolista toimintaa voidaan mahdollistaa alueella.

Liikennejarjestelyt

Mielipiteen esittajat pitavat taydennysrakentamista hyvana asiana alu-
een kehitykselle. Sillan sijaan pitaisi tutkia my6s tunnelivaihtoehto. Alu-
een kavely-yhteyksia tulisi merkittavasti parantaa ja Merihaan kevyenlii-
kenteensiltayhteys toteutettaisiin viherkantena. Hakaniemenrannan alu-
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etta kehitetaisiin torin ja Kauppahallin jatkeena, jonne sijoittuisi luonte-
vasti palveluita. Rantaan sijoittuvat reitit olisivat luonteeltaan vehreita.
Taydennysrakentamisen toivotan tuovan elinvoimaisuutta alueelle ja
tavoitteeksi esitetdan kaupunkirakenteen kuromista umpeen. Lisaksi
otetaan kantaa Merihaan sisaiseen taydennysrakentamiseen. Alueen
katutilan tulisi olla luonteeltaan kaupunkimainen ja raitiotie ehdotetaan
vietavan Merihaan kannen alitse Nakinsillan suuntaisesti. Lisaksi toivo-
taan, etta alueen kehittaminen voisi kdynnistya heti, pienilla toimenpi-
teilla kuten konttikahvioloilla, jonka tyyppista toimintaa alueelle onkin jo
muodostunut. Kaavaprosessin toivotaan olevan vuorovaikutteinen ja
jatkoa onnistuneelle yleisétilaisuudelle odotetaan.

Vastine

Alueen lilkkennesuunnittelun yhteydessa tutkitaan kavelyn- ja pyorai-
lynyhteyksien parantamista alueella, sillan vaihtoehtoja ja vaikutuksia.
Raitiotieyhteytta Laajasaloon arvioidaan erillisessa hankkeessa. Tay-
dennysrakentamisen ja katutilan osalta mielipiteiden tavoitteet vastaa-
vat periaatteiden tavoitteita. Merihaan taydennysrakentamista tutkimi-
nen ratkaistaan mahdollisesti omana tyénaan.

Yhteenveto asukasyhteistyosta

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa koskeva yleisétilaisuus pidettiin
Laiturilla 1.10.2014 klo 14—-20. Asukastapahtumassa esille nousivat sil-
lan vaihtoehtojen tutkiminen, kuten tunnelivaihtoehto tai sijainnin muut-
taminen siten etta linjaus kulkisi Merihaan alta. Lisaksi erityisesti Silta-
vuorensalmen rantojen kohentaminen tuotti ideoita. Yleisesti tayden-
nysrakentaminen nahtiin alueelle luontevana.

KSVfoorumissa kerattiin mielipiteita 12.9.-13.10.2014 alueen kehittami-
sesta otsikolla "Hakaniemenrannan ja Merihaan kehittaminen", jonne
saapui 13 vastausta. Vastauksissa korostuivat rannan ottaminen pa-
rempaan kayttoon, jonne toivottiin mm. penkkeja ja uimapaikkoja. Uu-
desta sillasta toivottiin sirompaa ja Sornaisten rantatiesta kapeampaa.
Taydennysrakentamista alueelle pidettiin hyvana.

Lisaksi hanketta on esitelty alueen asukkaille ja yleisolle Merihaka il-
lassa 17.2.2016.

Alueen toimintoja ja julkisia tiloja ideoitiin Flow-Talksissa 12.8.2016.
Luonnosaineiston erillinen nahtavillaolo 10.10.—4.11.2016
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Luonnosaineiston nahtavillaolo jarjestettiin erikseen, jolloin viranomais-
ten kannanotot kohdistuivat tarkentavien selvitysten kuten melu- ja il-
manlaatuselvitysten seka tayttdjen aiheuttaminen selvitysten laatimi-
seen, asemakaavan kaavatalouteen, Keskustatunneliin varautumiseen
ja esitettiin, etta esimerkiksi pysakoinnin osalta tulisi I0ytaa ratkaisuja,
joilla kortteleiden tehokkuutta voitaisiin viela kasvattaa. Kaupunginmu-
seo totesi kannanotossaan, etta suunnittelualueen ja sen ympariston
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arvokas luonne tulee olla lahtokohta alueen suunnittelulle. Helsingin
Satama Oy katsoo, etteivat jarjestelyt paranna liikenteen yhteyksia. Li-
saksi kannanotoissa esitettiin tarkennuksia kaavamaarayksiin, rajauk-
siin ja kerrosaloihin. Varhaiskasvatusvirastoa, taidemuseota ja Korkea-
saaren eldintarhaa tulee informoida kaavan jatkosuunnittelusta.
Luonnosaineistoa koskevissa viranomaisten kannanotoissa esitetyt
asiat on otettu huomioon kaavatyossa siten, etta alueen melu- ja ilman-
laatuselvitystyd kaynnistetiin yhteistydssa Ymparistokeskuksen kanssa,
kaavamaarayksia tarkennettiin ja pysakaintia tarkasteltiin Hakaniemen
alueella kokonaisuutena. Lisaksi suunnitelmasta laadittiin yritysvaiku-
tustenarviointi.

Luonnosaineistosta saatiin kannanotot seuraavilta tahoilta:

e Helen Oy

e Helsingin Satama Oy

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

e Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto

e Liikennevirasto

e Museovirasto

e Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL)

o Korkeasaari

e Helsingin taidemuseo

e kaupunginmuseo

e Kkiinteistoviraston geotekninen osasto

e Kiinteistoviraston tonttiosasto

e rakennusvirasto

e varhaiskasvatusvirasto

e ymparistokeskus

¢ kaupunginkanslia

Ymparistokeskus toteaa kannanotossaan, ettd suunnitelma kaventaa
Siltavuorensalmen vesialuetta. Kaventamisen vaikutukset tulee selvit-

taa ja huomioida asemakaavan laadinnassa. Tulevat ruoppaukset vaa-
tivat vesilain mukaisen luvan. Tulevissa melu- ja ilmanlaatuselvityk-
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sissa tulee huomioida ennusteliikennemaarien mukainen tilanne ja me-
luntorjunta- ym. mitoitukset tulee tehda pahimman tilanteen mukaisesti.
Raideliikenteen vaikutusarvioinnissa tulee huomioida myos tarina ja
runkomeluhaitat. Tulviminen tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa,
jonka lisaksi tulee huomioida hulevesien laajamittainen hallinta muun
muassa rankkasateiden lisaantymisen vuoksi. VP-alueet on sijoitettu
toisistaan erikseen, tehokkaan korttelirakenteen vastapainoksi alueen
suunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota korttelialueiden vehreyteen ja
viihtyvyyteen, lisaksi suunnitelmaan tulisi sisallyttaa sellaisia vehreytta
lisdavia elementteja, jotka toimisivat myos ilmastonmuutoksen sopeutu-
misen ratkaisuina, esimerkiksi viherkerroin voisi olla tallainen tyokalu.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) toteaa kannanotossaan,
etta kaavoituksen yhteydessa tulee selvittda uuden vesihuollon tarve ja
huomioida alueella sijaitsevat nykyiset vesihuoltolinjat. Vesihuoltolinjat
tulee paasaantoisesti sijoittaa yleisille alueille. Mahdollisten johtokuja-
aluevarausten tarve tulee selvittaa ja merkita ne asemakaavaan. Alus-
tava vesihuollon yleissuunnitelma kustannusarvioineen tulee laatia kaa-
voituksen yhteydessa ja esittda kaavaselostuksen osana. Vesijohtopai-
neen korotus tulee hoitaa kiinteistdkohtaisesti ja kiinteiston kustannuk-
sella.

Suunnittelualueesta koilliseen noin 0,5 km on mitattu typpidioksidi pitoi-
suuksia ja vuonna 2025 pitoisuus ylitti vuosiraja-arvon. HSY katsoo,
etta vaara typpidioksidin raja-arvon ylittamisesta tulee ottaa huomioon
alueen jatkosuunnittelussa. Lisaksi aineistossa tulee esittaa tieto en-
nusteliikennemaarista ja kaavan vaikutukset ilmanlaatuun tulee tutkia
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa.

Rakennusviraston kannanotto kohdistui Hakaniemen ja ympariston
useiden hakkeiden yhteisvaikutusten vaikuttavuuteen, pelastus- ja
huoltoreittien tarkempaan suunnitteluun, keskustatunneliin varautumi-
seen alueella, siltavarauksen W-1 leveyden lisaamiseen seka riittavan
tarkkojen selvitysten laatiminen, jotta luotettavat kustannuslaskelmat
ovat kaytossa paatoksen tekoa varten.

Kiinteistoviraston geoteknisen osaston kannanotto kohdistui raken-
nusten perustamiskustannuksiin, joita voitaisiin kohtuullistaa vielakin
tehokkaammalla rakentamisoikeudella. Lisaksi esitetaan vaihtoehtoisia
ja selvitettavia toteutustapoja taytto- ja ruoppaustoille.

Kiinteistoviraston tonttiosasto toteaa lausunnossaan, etta alueen
toteutumisen kustannukset saattavat ylittaa saatavat maanmyyntitulot.
Liikennetunnelin linjausta ja toteutusvaihtoehtoja tulee tarkastella jatko-
suunnittelussa. Lisaksi vaihtoehtoisia pysakointiratkaisuja tulee tutkia
tonttitulojen lisaamiseksi, nain olisi mahdollista lisata kortteleiden ker-
rosalaa tai parantaa alueen taloudellista toteutettavuutta. Lisaksi muis-
tutetaan, etteivat kaikki selostuksessa esitetyt kustannukset ole valtta-
mattomia alueen rakentamiskayttoonoton yhteydessa, kuten tulvasuo-
jelutoimenpiteet.
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Jos kustannuksissa |0ytyy merkittavia saastokohteita, olisi suunnittelu-
alueella tutkittava mahdollisuuksia lisata toimistorakentamista.

Kivijalkaliiketilojen maaraa ja sijoittelua tulee toimivan kaupunkiraken-
teen varmistamiseksi tarkastella muun muassa kaynnissa olevan Haka-
niemen hankkeiden yhteisarviointi -konsulttiselvityksen avulla.

Alueen liikkennesuunnitelmassa tulee huomioida Hakaniemen pysakaoin-
tilaitoksen ajo. Lisaksi tonttiosasto toivoo pysakdintilaitosta Vaind Tan-
nerin kentan alle.

Hanasaaren kaavoituksen yhteydessa on tutkittu Suvilahden meritayt-
toa eri laajuuksilla. Taman asemakaavaluonnoksen jatkosuunnittelussa
olisi entistd paremmin yhteensovitettava nama kaksi aluetta.

Kaupunginkanslia toteaa lausunnossaan, ettd kaavan teknistaloudel-
lista toteutettavuutta tulee kehittda ja kaavan vaikutuksista tulee laatia
yritysvaikutusten arviointi, jossa tarkastelualueeseen kuuluu myds vai-
kutukset ydinkeskustan saavutettavuus.

Kaupunginmuseo toteaa lausunnossaan, etta alueen rantamaisemat
ja nakymat kaventuvat merkittavasti. Suunnittelualue rajautuu kahteen
RKY 2009 kohdeluettelon kokonaisuuteen, lisaksi todetaan, etta alue
on osa maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistéa Helsingin em-
pire-keskusta ja kivikaupunki. Suunnittelussa on huomioitava alueen
teollisuushistoriaan liittyvan kulttuuriymparistdn ja toisaalta kulttuurihis-
toriallisesti ja maisemallisesti arvokkaan Merihaan 1970-luvulla synty-
neen kompaktikaupungin ominaispiirteiden sailyttdaminen. Hakaniemen-
torin kulttuurihistoriallinen ja kaupunkihistoriallinen merkitys on huomat-
tava. Toriin ja sen ymparistddn tulee suhtautua vaalien. Uudisrakenta-
minen tulee sovittaa olemassa oleviin kulttuuriymparistéihin. Uudisra-
kentamisen laatuun ja rantareittien suunnitteluun tulee paneutua huo-
lella.

Museovirasto toteaa lausunnossaan, etta lausunnon asemakaavasta
antaa kaupunginmuseo.

Helsingin seudun liikenne (HSL) toteaa lausunnossaan, etta kaava
tukee erinomaisesti HLJ 2015:n periaatteita: Kaava tiivistaa merkitta-
vasti pikaraitiotien pysakkien ymparistoa ja luo merkittavan kayttajapo-
tentiaalin alueelle. Sérnaisten rantatielle tulisi varata joukkoliikenne-
kaistat ja Hakaniemenrannan ja Sérnaisten rantatien risteyksen poh-
joispuolelle tulisi esittaa joukkoliikennepysakit, samoin Hakaniemensil-
lan etelapuolelle, Pohjoisrantaan. Kevyenliikenteen siltayhteys Kruu-
nunhaasta Hakaniementorille parantaisi alueen kevyenliikenteen yh-
teyksia ja pikaraitiotiepysakkien saavutettavuutta Kruununhaan suun-
nasta. Pyorailyn osalta kaavassa tulee varmistaa pyorailyreittien jatku-
VUUS ja sujuvuus seka riittava pyorapysakoinnin huomioiminen.
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Liikennevirasto toteaa lausunnossaan, etta silta Merihaan ja Nihdin
valilla on mahdollista toteuttaa vasta kun energiahuoltotoiminnoille tar-
peelliset laivakuljetukset Hanasaareen ovat paattyneet. Liikenneviras-
toon tulee olla yhteydessa uuden sillan aukkomitoituksesta. Uuden Ha-
kaniemensillan alikulkukorkeus tayttaa Liikenneviraston suositukset ve-
siston ylittdvan sillan osalta.

Helsingin Satama Oy toteaa lausunnossaan, ettd sataman liikenneyh-
teydet eivat kaavan tavoitteiden mukaisesti parane. Jatkosuunnitte-
lussa tulee paremmin huomioida sataman liikenteen erityispiirteet.

Varhaiskasvatusvirastolla ei ole huomautettavaa valmisteluun liittyen
Hakaniemen sillan parantamiseen. Valmisteluun liittyvan taydennysra-
kentamisen aiheuttama mahdollinen palvelutarpeen kasvu tulee ottaa
huomioon kaavamuutoksen valmistelun edetessa, varhaiskasvatusvi-
rasto toivoo yhteydenottoa, kun on olemassa arvioita taydennysraken-
tamisen tarkemmista laajuuksista. Alueen nykyiset palvelutilat ovat erit-
tain tehokkaassa kaytossa eika niihin ole juurikaan mahdollista turvau-
tua palvelutarpeen kasvaessa.

Taidemuseota tulee informoida siina tapauksessa, jos taideteosten
siirtoa harkitaan.

Korkeasaaren eldintarha esittaa kannanotossaan, etta Hakaniemesta
kasin operoiva vesireittilikenne Korkeasaareen huomioitaisiin suunnit-
telussa ja muutoksista tiedotettaisiin.

Vastineet viranomaisten kannanottoihin
Tarkemmat selvitykset

Alueen suunnitelmasta laaditaan melu- ja ilmalaatuselvitykset yhteis-
tyossa Ymparistokeskuksen kanssa, jonka pohjalta asemakaavaa tar-
kennetaan. Ymparistokeskuksen esittamat nakokulmat vesien virtauk-
siin liittyen otetaan huomioon kaavan jatkosuunnittelussa ja loppuka-
dessa vesiluvan hakemisen yhteydessa. Asemakaavatyon ohella laadi-
taan myoOs yritysvaikutusten arviointi.

Raideliikenteen aiheuttamat melu- ja tarinahaitat

Kaavassa on annettu maarays, jolla pyritaan varmistamaan, ettei rai-
tiotien ymparistoon aiheutuisi merkittavaa hairiota runkomelusta tai tari-
nasta.

Puistojen sijoittuminen ja vehreytta lisaavat elementit
suunnitelmassa

Tavoitteena on, etta suunnitelman puistot kytkeytyvat olemassa olevan
ympariston puistoihin. Nain nykyisia puistoja voidaan hyddyntaa pa-
remmin, kuten Kirjanpuiston laajentaminen. Suvilahden ymparisté muo-
dostaa kokonaisuuden, jossa nyt esitetyn rakennetun rannan vastapai-
noksi esitetaan Hanasaaren suunnitelmassa puistoaluetta. Merihaan
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edustalla, asukkaille tarkeaksi koettua viheraluetta on pyritty laajenta-
maan. Alueen suunnittelun Iahtokohta on, etta rannat ovat julkista ka-
velyaluetta seka virkistysaluetta.

Kaavaratkaisussa otetaan erityisesti huomioon Suvilahden rannan
luonto, tavoitteena on monimuotoisen rantaluonnon tukeminen. Kaa-
vassa on annettu maarayksia myds vedenalaisen luonnon huomioimi-
sesta. Korttelipihat toteutetaan maanvaraisina, joka mahdollistaa niille
monimuotoisen kasvillisuuden, isokokoisen puuston ja sen, ettei kasvil-
lisuutta ole tarve poistaa kansipihan remontin tielta.

Alueen suunnittelussa tulee huomioida tulviminen seka
hulevesien laajamittainen hallinta

Osana asemakaavaluonnoksen kunnallisteknista yleissuunnittelua
kaava-alueelle ja tulvien muodostumisen vaikutusalueelle on laadittu
tulvien hallinnan yleissuunnitelma, kuten valtakunnalliset alueidenkayt-
totavoitteet velvoittavat. Yleisten alueiden ja tonttien maankaytollisessa
ja toteutukseen tahtaavassa jatkosuunnittelussa ratkaisut tulee yhteen
sovittaa tahan alueelliseen yleissuunnitelmaan, jota tulee tarvittaessa
paivittaa

Vesihuollon suunnittelu ja kustannusarviot

Kaupunkisuunnitteluviraston ja Helsingin seudun ymparistopalveluiden
(HSY) yhteisesti rahoittamana laadittu yleissuunnitelma osoittaa ratkai-
sut HSY:n esittamiin seikkoihin. Asemakaavaluonnoksen selostus ka-
sittdd HSY:n esittamat asiat.

Taytto- ja ruoppaustoiden toteuttaminen

Asemakaavaluonnoksen suunnittelun yhteydessa on alueelle laadittu
pohjarakentamisen yleissuunnitelma, jossa on esitetty alueelle alusta-
vat toteutusratkaisut. Asemakaavan jatkosuunnittelussa ja alueen to-
teutussuunnittelussa voidaan tutkia vaihtoehtoisia toteutusmenetelmia
ja maarittaa lopulliset kaytettavat ratkaisut.

Kivijalkaliiketilat

Alueen kortteleiden kadunvarsitilat on paasaantoisesti osoitettu liiketi-
loille. Tama vastaa uuden Yleiskaavan tavoitetta Liike- ja palvelukes-
kustan C1 ja Kantakaupunkimerkinnan C2 tavoitetta, joissa maanta-
sokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on osoitettava paasaantoisesti lii-
ketiloiksi.

Suunnittelualueen kustannukset

Asemakaavaprosessin yhteydessa on laadittu pohjarakentamisen yleis-
suunnitelma, kunnallistekninen yleissuunnitelma seka maaperan ja se-
dimenttien pilaantuneisuusselvityksia. Naiden pohjalta on arvioitu
maankayton kehittamisesta aiheutuvat kustannukset. Kustannukset
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esitetaan kaavaselostuksessa ja naita tarkennetaan tarvittaessa jatko-
suunnittelun yhteydessa. Suoraan uuden maankayton toteuttamiseen
liittyvien kustannusten lisaksi alueella joudutaan varautumaan tulvasuo-
jeluun liittyviin kustannuksiin, jotka osin toteutuvat pitkalla aikajanteella.

Tarkastelun ulkopuolelle on rajattu Kruunusillat-hankkeen seka Haka-
niemensillan kustannukset.

Kaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen ja edesauttaa kaupungin stra-
tegisten tavoitteiden toteutumista tiivistamalla nykyista kaupunkiraken-
netta joukkoliikenneyhteyksien varteen seka kehittamalla kaupungin-
osien keskustoista monitoimisia ja viihtyisia. Kaavaratkaisulla ediste-
taan alueiden tiivistymista ja kestavien liikkumismuotojen lisaamista
kaupunkitasolla.

Taydennysrakentamisen maara ja muoto tulee sovittaa olemassa ole-
vaan kaupunkirakenteeseen. Tehokkuuden osalta uudisrakentaminen
vastaa olemassa olevan ympariston tehokkuutta. Lisaksi taydennysra-
kentamisessa on huomioitu uudistuotantoa maaraavat saadokset, jotka
asettavat rajat tehokkuudelle.

Suvilahden ympariston kaavoitus ja Suvilahden tayttaminen

Kaupunkisuunnittelulautakunta on antanut aiheesta lausunnon kaupun-
ginhallitukselle 24.5.2016, jossa todetaan, etta vesialueen tayttaminen
ei ole yleispiirteisten kaavojen mukaista, jolloin asian ratkaiseminen
edellyttaisi myds ylemman asteisten kaavojen tarkistamista tai vahin-
taan yleiskaavatasoisia selvityksia poikkeamisen perusteluiksi asema-
kaavan laatimisen yhteydessa.

Hanasaaren alueella on pitka polveileva rantaviiva, joka tayttojen
myo6ta lyhenisi merkittavasti. Samalla menetetaan alueen merellisyytta
ja arvostetuimpien merenranta-asuntojen maara vahenee. Merialuei-
den vahenemista tulee suunnitelmassa kompensoida uusilla puistoalu-
eilla, mika vahentaa rakentamispotentiaalia jonkin verran.

Laajat meritaytot ovat ristiriidassa ymparistossa olevien jo rakennettu-
jen ja rakenteilla olevien alueiden lahtokohtien, tehtyjen sopimusten ja
esitettyjen tavoitteiden kanssa ja on todennakaista, etta vesialueiden
tayttaminen nostaisi voimakasta vastustusta vaikutusalueellaan.

Kaavaratkaisussa on tutkittu korttelirakenteen ulottamista Suvilahden
merialueelle. Tayttdja on mahdollista tehda menettamatta alueen ar-
voja. Samalla on saatu tehostettua alueen maankayttéa.

Toimitilan maaran lisadminen suunnittelualueella

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi alueen asemakaavan muutta-
misen periaatteet 4.11.2014, edellyttaen etta alueen jatkosuunnitte-
lussa tavoitellaan huomattavasti tiivimpaa rakennetta.
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Jatkosuunnittelussa alueen kortteleiden kayttotarkoituksia tarkennetaan
melu- ja ilmanlaatuselvitysten pohjalta.

Sornaistenrannan kaavaratkaisussa toimitilarakentaminen sijoittuu
kaava-alueen pohjois- ja etelapaiden kortteleihin, jolloin se sijoittuu
luontevasti ympariston olemassa olevan toimitilan yhteyteen. Lisaksi
uudet toimitilakorttelit saavat riittavasti nakyvyytta ja luontevat saapu-
misyhteydet.

Sornaisten rantatien joukkoliikennekaistat

Joukkoliikennekaistojen lisddminen Sornaisten rantatielle liikennekaavi-
ossa esitettyjen ajokaistojen lisdksi vahentaa Merihaankadun uusille
kortteleille osoitettavaa rakennusalaa merkittavasti. Pysakkien osalta
Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyman (HSL) esittdmat asiat huomi-
oidaan jatkosuunnittelussa ja tarkempi suunnittelu toteutetaan yhteis-
tydssa HSL:n kanssa.

Suunnittelualueelle sijoittuu yksi bussipysakkipari Sornaisten ranta-
tielle. Arkisin liilkenndity linja kulkee alueen ohi Sérnaisten Rantatielta
Hanasaarenkadun kautta Kalasataman suuntaan. Toinen kaava-aluetta
palveleva bussipysakkipari sijoittuu Hanasaarenkadulle heti suunnitte-
lualueen ulkopuolelle. Bussiliikenteen linjasto tarkentuu jatkosuunnitte-
lussa.

Pyorailyreittien jatkuvuus suunnittelualueella ja pyorapaikat

Pyoérailyreittien osalta liikennesuunnittelussa on kiinnitetty huomiota
pyorailyreittien toimivuuteen ja sujuvuuteen. Jatkosuunnittelussa jarjes-
telyjen tarkoituksenmukaisuuteen ja toimivuuteen tullaan edelleen kiin-
nittdmaan huomiota. Uuden rakennusalan osalta pydrapysakaointipaik-
koja pyritdan suunnittelemaan vahintdan voimassa olevien pysakainnin
laskentaohjeiden mukainen maara. Laskentaohjeissa annetaan tarkem-
mat laadulliset ohjeet paikkojen sijoittamiselle ja toteuttamiselle, jotka
ohjaavat suunnittelua.

Sataman liikkenteen huomioiminen liikkennesuunnitelmassa

Suunnittelun tavoitteena on kaikille kulkumuodoille sujuvat ja toimivat
jarjestelyt. Satamalle tarkealla Sornaisten rantatie—Pohjoisranta reitilla
kaistamaarat pysyvat nykyisen kaltaisina. Esimerkiksi Hakaniemen sil-
lalla kaistamaara on nykyisin 2+2 ja myos uuden sillan osalta kaista-
maaran on suunniteltu pysyvan 2+2. Asemakaavaluonnoksen liitteena
olevassa liikennekaaviossa suurin muutos Sérnaisten rantatie—Pohjois-
ranta reitille on Hakaniemensillan paihin suunniteltu uudet liikennevalo-
ohjatut tasoliittymat. Suunnittelualueesta on tehty liikenteen toimivuus-
tarkastelut, joissa on huomioitu liikenteeseen vaikuttavat tulevat kehi-
tyshankkeet ja likenne-ennusteiden mukainen liikenteen muutos. Toi-
mivuustarkastelujen perusteella likennekaavion mukaiset jarjestelyt ei-
vat aiheuta kapasiteetti- tai sujuvuusongelmia Sérnaisten rantatie—Poh-
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joisranta reitilla likennevaloista aiheutuvia pysahdyksia lukuun otta-
matta. Lisaksi risteysten geometrioissa on erityisesti kiinnitetty huo-
miota sataman liikenteen erityispiirteisiin varautumalla suuremmilla
kaartosateilla mm. yhdistelmaajoneuvoihin.

Keskustatunneliin varautuminen suunnittelualueella

Suunnittelualueella sijaitsee varaus yleiskaavan mukaiselle likennetun-
nelille. Asemakaavan ehdotusvaiheessa tutkitaan erilaisia linjausvaihto-
ehtoja ja toteuttamistapoja tunnelivarauksen toteuttamiselle. Suunnitte-
lussa otetaan huomioon toteuttamiseen varautumisesta aiheutuvat en-

nakkoinvestoinnit ja talousvaikutukset. Jatevedenpumppaamolle (et-1)

varattavaa aluetta tarkistetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vaihtoehtoiset pysakaintiratkaisut

Asemakaavan kortteleille esitetyt pysakadintinormit maaraytyvat kau-
punkisuunnittelulautakunnan 15.12.2015 hyvaksymien laskentaohjei-
den pohjalta. Jatkosuunnittelussa tutkitaan alueen keskitettyjen pysa-
kointilaitosten kayttda osana pysakointiratkaisua.

Merihaka-Nihti sillan alituskorkeus

Hanasaaren energiavoimalaitoksen raaka-ainekuljetusten loppuessa
tarve vesivaylalle loppuu. Sompasaaren laituriin suunniteltujen kellu-
vien liike-, toimisto- ja ravintolalaivojen seka vesialueen huoltoon liitty-
vaan toimintaan varaudutaan nostosiltaosuudella.

Sillan korkeutta rajoittaa ensisijaisesti kaupunkinakyma Kalasataman-
puiston suunnasta kohti Kruununhakaa.

Pienvenesatamatoiminta Suvilahden rannassa tulee sovittaa alituskor-
keuden mukaan.

Kevyen liikenteen siltayhteys Kruununhaasta Hakaniementorille

Kevyen liikenteen siltayhteys Kruununhaan puolelta Hakaniementorin
suuntaan tutkitaan jatkosuunnittelussa. Siltavuorensalmen vesialueella
siltojen alituskorkeuden tulee palvella Yleiskaavan tavoitetta, jossa Ha-
kaniemesta tulee vesireittilikenteen seka muun joukkoliikenteen vaihto-
piste. Lisaksi uutta rantaa on tarkoitus varata tilausliikenteelle.

Alueen patsaiden ja taideteosten siirtaminen

Jatkosuunnittelussa alueen taideteosten ja patsaiden uusista sijoitus-
paikoista neuvotellaan taidemuseon kanssa.

Yhteenveto mielipiteista

Luonnosaineiston erillisen nahtavillaolon yhteydessa saadut mielipiteet
kohdistuivat Hakaniemenrannan taydennysrakentamiseen ja Merihaka-
Nihti pikaraitiotiesillan sovittamiseen olemassa olevaan ymparistoon
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Merihaan etelapuolella. Erityisesti Hakaniemen hotelli heratti mielipi-
teita peittyvien nakymien takia. Lisaksi toivottiin enemman puistoja ja
vehreytta alueelle. Yleisesti muutoksia alueella pidettiin hyvana, kun
alueen yhteydet parantuvat ja kaupunkikuva eheytyy. Mielipiteet on
otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta rantojen jatkosuunnitte-
lussa pyritaan lisdamaan paikkoja oleskelulle ja puustoa. Lisaksi jatko-
suunnittelussa kiinnitetaan eritystd huomiota Merihaan etelareunan de-
taljisuunnitteluun, siten ettad nykyiset huolto- ja kavelyreitit on mahdol-
lista sailyttda myds jatkossa. Hotellin osalta vaikutusten arviointia tar-
kennetaan ehdotusvaiheeseen, kun asemakaavatyon pohjaksi valmis-
tuva kilpailu ratkeaa.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 30 kpl. Lisaksi suullisia mielipiteita on esi-
tetty asukastilaisuudessa ja puhelimitse. Nahtavilldoloajan ulkopuolella
saapui nelja kirjetta.

Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain
Alueen taydennysrakentaminen voisi olla tiiviimpaa/ alueen
rakentaminen on liian tiivista
Taydennysrakentaminen sopii alueelle hyvin ja se parantaa nykyista
tilannetta. Lisaksi toivottiin, ettd aluetta suunniteltaisiin entistakin tehok-
kaampana. Nakinsillan etelapuolisia kortteleita voisi viela tiivistaa ja
jopa jatkaa kadun yli kiinni Merihakaan. Hakaniemenrannan asuinkort-

teleiden julkisivujen massoittelu koettiin levottomaksi. Alueen kortte-
leista haluttiin umpikortteleita.

Alueen taydennysrakentamisesta tulisi luopua

Hakaniemenranta on nykyisellaan kaunis ja tulisi sailyttaa sellaisenaan.
Uudisrakentaminen peittaa nakymia ja varjostaa nykyisia asuntoja. Ra-
kentaminen taytdille on kallista ja siita tulisi luopua.

Vastine

Alueen taydennysrakentaminen pohjautuu kaupungin strategisten,
yleiskaavan ja Asumisen ja maankayton ohjelman tavoitteisiin tiivistaa
kaupunkirakennetta olemassa olevien joukkoliikenteen solmukohtien
ymparistossa. Alueen suunnittelun keskeinen taydennysrakentamisen
periaate on, etta uusi rakenne sovitetaan vanhaan samoista kaupunki-
rakenteellisista Iahtokohdista. Lisaksi uusien korttelien suunnittelussa
on huomioitu uuden yleiskaavan tavoitteet. Nain maaraytyvat uusien
korttelien tehokkuus ja muoto. Korttelialueiden sijoittumisessa on huo-
mioitu alueen kaupunkirakenteelliset lahtokohdat kuten keskeiset yh-
teydet, nakymat ja akselit alueella.

Alueen korttelirakenne

Miksi Nakinkujan ja Sornaisten rantatien valiin rakennetaan 7—8-kerrok-
sia tornitaloja, kun ne ei eivat sovi kaupunkikuvaan? Hakaniemenran-
nan korttelien tulisi olla rauhallisempia.




17 (53)

Vastine

Alueen suunnittelun lahtdkohta on ympariston rakenteen huomioiva
taydennysrakentaminen. Tavoitteena on, etta korttelirakenne, raken-
nusten rytmi, korkeus ja materiaalit sopeutuvat ymparoivaan korttelira-
kenteeseen. Nakinkujan ymparistdssa on huomioitu kytkeytyminen toi-
saalta Hakaniemen puolen umpikorttelirakenteeseen ja toisaalta Meri-
haan avoimen korkeampien rakennusten suhde uuteen kortteliraken-
teeseen.

Rakentamisen vaiheistuksessa tulee huomioida alueen julkiset kave-
lyn ja pyorailyn reitit. Lisaksi toivottiin yhteystyofoorumia alueen asuk-
kaiden ja alueen rakentajien seka suunnittelijoiden valille alueen jatko-
suunnittelua ajatellen.

Vastine
Vastine valitetdan tiedoksi alueen jatkosuunnittelusta vastaaville ta-
hoille.

Nékinsillan ja sen etelapuolisen korttelin valisen tilan
rakentaminen

Vastine

Nakinsillan ja sen eteldpuolisen korttelin valinen tila on mitoitettu siten,
etta sinne on mahdollista sijoittaa tarvittavat tilat likenteelle, pyora-
vaylalle seka tarpeeksi tilaa, jotta aukiotila hahmottuu. Lisaksi Nakinsil-
lan pumppaamo tarvitsee tilaa.

Selvitetdan mahdollisuus hyodyntaa alueen liiketiloja kulttuuripal-
veluiden tarjoamiseen

Vastine

Alueen kortteleiden ensimmaiset kerrokset varataan liiketiloille. Toimin-
toja kaavassa ei ole mahdollista maarittaa tarkemmin, mutta kaava tar-
joaa mahdollisuuden myos kulttuuritoimintojen sijoittumisen kivijalkalii-
ketiloihin.

Hotellirakennusten korttelialue Hakaniemenrannassa

Hakaniemessa on jo entuudestaan kolme hotellia. Parempi hotellin si-
joituspaikka olisi Hakaniemenrannan itareuna, silla hotellirakennus vie
nakymia Hakaniementorilta seka asuinkortteleista sen pohjoispuolella.

Vastine

Uudessa yleiskaavassa Hakaniementorin ymparistdo on merkitty liike- ja
palvelukeskustaksi C1, jota kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena
kaupan ja julkistenpalvelujen, toimitilojen, hallinnon, asumisen, puisto-
jen, virkistys- ja liikepalvelujen seka kaupunkikulttuurin alueena. Yleis-
kaavan myota myos alueen joukkoliikenneyhteydet parantuvat merkit-
tavasti, kun Kruunusillat -pikaraitiotieyhteys ja Pisararata toteutuvat. Si-
joituspaikka keskeisen julkisentilan reunasta on perusteltu. Hotellin si-
joittuminen alueelle lisaa alueen liiketoiminnan mahdollisuuksia, veto-
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voimaa ja aktiivisuutta. Naista Iahtokohdista Hakaniementorin ymparis-
toa on luontevaa kehittaa ottaen huomioon alueen arvokas luonne. Ra-
kentaminen muuttaa nakymia Hakaniementorin suunnasta seka asuin-
korttelin etelaosasta, rakennuksen massoittelussa ja sijoituksessa on
pyritty huomioimaan nakymien muutokset siten, etta rakennusta ei ole
sijoitettu kiinni Hakaniemenranta -katualueeseen vaan se on pyritty si-
joittamaan riittavalle etaisyydelle rannan taytdille, jolloin nadkymien sai-
lyminen osittain on mahdollista eika hotellirakennus varjosta vanhaa
rakennuskantaa kohtuuttomasti. Hotellin Iantista julkisivua on viistetty
siten, ettd nakymalinja torilta sailyy osittain.

Merihaan kaavoitus ja pysakointilaitokset

Merihaan pysakointilaitokset sopivat hyvin tdydennysrakentamisen pai-
koiksi. Katualue Merihaan puolella tulee siirtaa, niin ettei linjaus osu py-
sakadintilaitoksen paalle, jolloin pysakdintilaitoksen toteutus ei ole sidok-
sissa muuhun alueen rakentumiseen. Naissa kortteleissa tulisi mahdol-
listaa autottomien talojen rakentaminen. AKS-korttelialue tulee muuttaa
AK-kortteliksi. Alueen uudisrakentamisen pysakainti tulisi ratkaista
maanalaisen laitoksena.

Vastine

Alueen kortteli- ja katurajauksia tarkistetaan siten, etta nykyiset tontin-
rajat on mahdollista sailyttaa. Merihaan pysakdintilaitosten osalta kaa-
voitus viedaan loppuun omana kokonaisuutenaan, jolloin voidaan tar-
kemmin huomioida pysakdintilaitoksista poistuvien paikkojen aiheut-
tama tarve Merihaan alueella kokonaisuudessaan. Merihaan kaava-
muutos ratkaistaan erillisessa hankkeessa.

Pysakaointia ei ole mahdollista ratkaista maanalaisena laitoksena Yleis-
kaava 2016 osoitetun keskustan alittavan maanalaisen kokoojakadun
varauksen takia.

Alueelle tulee suunnitella enemman puistoja ja rantaan tulee
mahdollistaa kavelyreitit

Esitetyt uudet puistot ovat tarpeellisia. Alueelle tulee suunnitella enem-
man lahileikkipaikkoja, kenttia ja puistoja. Ranta tulee hyddyntaa pa-
remmin julkisessa kaytossa niin, etta siella oleskelu on mahdollista ja
sinne saadaan vihreaa. Erityisesti Sornaistenrannassa on liian pitka
matka lahimpaan puistoon, jos liikkuu huonosti.

Asukkaat olivat huolissaan my0Os perinteisten nakymien peittymisesta,
kuten esimerkiksi Siltavuorenrannalta Hakanimentorille.

Jatkossa alueen rantaan sijoittuvat kavelyn reitit monipuolistuvat mer-
kittavasti. Siltavuorensalmen ymparistdssa rakennetaan kokonaan uusi
puisto Merihaan edustalle, Merihaan puisto, Signe Branderin terassille
mahdollistetaan oleskelu ja paasy veden aarelle. Lisaksi uusien siltojen
myota avautuvat reitit Nihtiin ja Hanasaaren karkeen.
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Vastine
ks. vastine Puistojen sijoittuminen ja vehreat elementit suunnitel-
massa.

Pannukakun puistikko ja korvaavat toiminnot

Poistettavaksi ehdotetun Pannukakun puiston kohdalle suunnitellaan
puistomainen torialue, jolla on mahdollista jarjestaa myods pienimuotoi-
sia tapahtumia. Asukastalo sijoitetaan tdman torin yhteyteen.

Vastine

Pannukakun puistikko sailyy osittain tarkentuneessa suunnitelmassa.
Pienentyneen puistikon vastapainoksi rannan puolelle esitetdan ranta-
alueelle laajennusta, joka toimisi vehreana alueena, jossa on mahdol-
lista oleskella.

Merihaan eteldinen edusta ja Hakaniemenrannan asemakaavan
muutos

Merihaan etelareunan asuinrakennusten huomioiminen suunnittelussa
ja huoltoreitin varmistaminen Merihakaan seka Kulttuurisaunalle. Puus-
ton sailyttaminen Hakaniemenrannassa ja Merihaan etelapuolella koet-
tiin tarkeaksi, samoin Merihaan edustan nurmialue ja sen laajennus toi-
vottiin sailyvan hengeltdan nykyiselldaan. Merihaan veneseuralle tulee
turvata riittavat toiminnan edellytykset. Rantaan tarvitaan satamalle
pieni huoltorakennus, wc, veneseuran varasto ja vartiokoppi. Tarvitaan
myds jollapurjehdusta/kevytveneita varten luiska ja varasto. Alueelle
toivottiin lisdksi uimarantaa ja koirapuistoa.

Vastine

Merihaan etelareuna on mitoitukseltaan haastava, kun raitiotie liittyy
sillalla olemassa olevaan rakennettuun ymparistédn. Alueen suunnitte-
lussa kiinnitetaan erityista huomiota siihen, ettd olemassa olevat asuin-
rakennukset ja tarvittavat reitit huomioidaan jatkosuunnittelussa. Puus-
ton sailyminen on epatodennakdista, kun raitiotien perustuksia seka ta-
rinan ja runkomelun eristeita asennetaan. Alueen viheraluetta on tarkoi-
tus laajentaa siten, etta rantalinja Kulttuurisaunalta jatkuu yhtenaisena.

Mielipiteissa on otettu kantaa laajasti Hakaniemenrannan asemakaa-
van muutoksen osiin, erityisesti Merihaan etelaisen edustan julkisen
tilan luonteeseen. Vastineet kaavamuutokseen on esitetty Hakanie-
menrannan asemakaavan muutosehdotuksen aineistossa.

Taide asemakaava-alueella

Alueelle tulisi investoida taiteeseen, alueelle sijoittuviin kortteleiden
suunnitteluun tulee soveltaa prosenttitaide periaatetta. Lisaksi vanhan
Hakaniemensillan pilareita tulisi sijoittaa alueelle, esimerkiksi Merihaan
edustan uuteen puistoon. Lisaksi toivottiin, ettei Maailman rauhan pat-
saan sijoitusta muutettaisi.
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Vastine

Alueen suunnittelussa tehdaan jatkossa yhteistyota kaupunginmuseon
ja taidemuseon kanssa, kun alueen taideteoksille ja patsaille etsitaan
uudet sijoituspaikat. Prosenttitaiteen mukaan ottamista tutkitaan jatko-
suunnittelussa.

Raitiotien linjaus Merihaan pohjoispuolelta
Raitiotie tulee linjata Merihaan pohjoispuolelta. Hakaniemenranta on
Merihaan kohdalta liian kapea.

Vastine

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 31.8.2016 Kruunusillat-hankkeen toteut-
tamisen Helsingin keskustan ja Laajasalon valiseksi raitiotieyhteydeksi.
Paatos sisaltaa Pitkasilta—Hakaniemenranta—Nihti-linjauksen.

Raitiotien linjaaminen

Raitiovaunun aiheuttaman melun ja tarinan enimmaisarvot tulee
iimoittaa kaavassa. Ja mihin arvoihin pyritaan raitiotien osalta?

Vastine

Suomessa ei toistaiseksi ole olemassa virallisia raja- tai ohjearvoja lii-
kenteen aiheuttamalle runkomelulle tai tarindlle. VTT on esittanyt suosi-
tuksensa seka runkomelun, etta liikkennetarinan osalta suunnittelun ta-
voitearvoiksi. Runkomelun tavoitearvona asuinhuoneistossa voidaan
avoradoilla kayttaa tyypillisesti arvoa Lasmax 35 dB. Tarinan osalta van-
hoilla asuinalueilla tulisi tavoitella vahintaan varahtelyluokkaa, jossa va-
rahtelyn tunnusluku vw,g5 0,6 mm/s ei ylittyisi. Koska edelld mainitut lu-
kuarvot ovat luonteeltaan tavoitearvoja suunnittelulle, eivatka virallisia
raja- tai ohjearvoja, ei niitd mydskaan kaavamaarayksella ole syyta
saattaa sellaiseen muotoon. Kaavoissa esitettavat julkisivun aaneneris-
tavyysmaaraykset sen sijaan perustuvat paasaantoisesti liikenteen ai-
heuttamaan keskiaanitasoon, jota verrataan valtioneuvoston paatoksen
mukaisiin melutason ohjearvoihin.

Kaavassa on annettu runkomelua ja tarinaa koskeva maarays, jotta rai-
tiotien jatkosuunnittelussa asia tulisi otettua huomioon siten, ettei ym-
paristoon aiheutuisi merkittavaa hairiota. Runkomelun ja tarinan mah-
dollista torjuntatarvetta arvioidaan tarkemmin toteutussuunnittelussa.
Kruunusiltojen raitiotieyhteyden suunnitteluun liittyen on tehty alustavaa
arviota, jonka mukaan raitiotieliikenteesta ei aiheutuisi merkittavaa ris-
kia runkomelun tai tarinan aiheuttamasta hairiosta nyt asemakaavoitet-
tavan raitiotieosuuden rakennetussa lahiymparistossa.

Pysakointipaikat vahenevat Hakaniemenrannassa ja Siltavuorenran-
nassa uusien liikennejarjestelyjen takia. Talla on vaikutuksia esimer-
kiksi Hakaniementorin ja hallin toimintaan.
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Vastine

Hakaniemenrannan ja Siltavuorenrannan pysakaointipaikat poistuvat,
kun alueen liikennejarjestelyt muuttuvat ja Hakaniemenrantaan osoite-
taan uusi raitiotieyhteys ja tdydennysrakentamista. Hakaniemen ympa-
riston pysakaintiin on varauduttu torin alaisella pysakointilaitoksella.
Laitokseen mahtuu 700 paikkaa.

Siltavuorenrannan katu on luokitukseltaan paakatu ja rantaan osoite-
taan kavelyn ja pyorailyn yhteydet. Vastavuoroisesti alueen kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteydet paranevat merkittavasti kaavan
myota.

Siltavuorenrannan lilkennemaarat kasvavat suunnitelman mya6ta ja
Unioninkadun Siltavuorenkadun risteys tulisi siksi ottaa mukaan liiken-
nesuunnitelmaan. Lisaksi pysakadintipaikkojen maaran vahenemisen
Siltavuorenrannassa katsottiin olevan huono asia. Lisaksi kiinnitettiin
huomiota, ettei Siltavuorenrannan suuntaista kavely-yhteytta ole esi-
tetty suunnitelmissa.

Vastine

Alueen liikenteen toimivuutta on tarkasteltu liikkenteen simuloinneilla ja
niiden pohjalta on todettu risteysten ja alueen katuverkon toimivuus.
Siltavuorenrannan liikkennemaara tulee kasvamaan. Kasvua rajoittaa
kuitenkin mm. se ettei Siltavuorenrannan suunnalle voida antaa Unio-
ninkadun risteyksen liikennevaloissa nykyista enempaa vihreaa aikaa,
mika tarkoittaa, ettei reitti muodostu erityisen houkuttelevaksi tulevai-
suudessa. Jatkosuunnittelussa kiinnitetdan huomiota rannan kavely-
ymparistdn laatuun ja jatkuvuuteen.

Ajoyhteys Lintulahdenkuja 4 sijaitsevan toimistorakennuksen
sisapihalle

Vastine
Liikennesuunnitelmaa tarkennetaan siten, etta Lintulahdenkujan ole-
massa olevat yhteydet ovat jatkossakin kaytossa.

Liikenne ruuhkautuu liikennevaloristeysten takia
Vastine

Alueen liikenteen toimivuutta on tarkasteltu likenteen simuloinneilla ja
niiden pohjalta on todettu risteysten ja alueen katuverkon toimivuus.

Kavelysilta Siltavuorensalmen yli

Vastine
Ks. vastine Kevyen liikenteen siltayhteys Kruununhaasta Hakanie-
mentorille.
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Poistuuko bussiliikenne kaavamuutosten myota?

Vastine
Joukkoliikenneyhteys Haapaniemenkatua pitkin ei ole mahdollinen jat-
kossa.

Suunnittelualueelle sijoittuu yksi bussipysakkipari Sérnaisten ranta-
tielle. Arkisin liilkenndity linja kulkee alueen ohi Sérnaisten Rantatielta
Hanasaarenkadun kautta Kalasataman suuntaan. Toinen kaava-aluetta
palveleva bussipysakkipari sijoittuu Hanasaarenkadulle heti suunnitte-
lualueen ulkopuolelle. Bussiliikenteen linjasto tarkentuu jatkosuunnitte-
lussa.

Suunnitelma ei tayta MRL:n asemakaavan sisaltovaatimuksia tur-
vallisen, terveellisen ja viihtyisan kaavoituksen osalta

Vastine

Asemakaava on laadittava siten etta luodaan edellytykset terveelliselle,
turvalliselle ja viihtyisalle ymparistolle. Asemakaavan tavoitteet seka
ympariston lahtokohdat huomioon ottaen asemakaava tayttaa sisalto-
vaatimukset. Asemakaavan muutos parantaa alueen viihtyisyytta erityi-
sestd merenrannoissa, olemassa olevia puistoja laajennetaan ja seu-
dullisia reitteja yhdistetaan paremmin verrattuna nykytilanteeseen. Ter-
veellisen ympariston edellytykset tayttyvat silla asemakaavan muutos
tukee keskeisen uuden joukkoliikenneyhteyden mahdollistamista Haka-
niemeen, samoin kaava mahdollistaa vesireittilikenteen paremmat
edellytykset alueella nykyiseen verrattuna. Alueen turvallisuus paranee
merkittavasti, kun liikennejarjestelyja muutetaan siten, etta se vastaa
my0s jalankulkijoiden, pyorailijdiden ja joukkoliikenteen tarpeisiin autoi-
lun ohella. Asemakaavalla ohjataan myds rakennusten suojautuminen
melulta ja ilman epapuhtauksilta.

Energiahuollon alueen vaikutuksia asemakaava-alueen pohjoisosaan
esitetyn uuden maankayton kannalta selvitetaan asemakaavaehdotuk-
sen valmistelun aikana. Asemakaavaluonnoksessa on maarays, jolla
varmistetaan, etta terveellisyyden ja turvallisuuden edellytykset selvite-
taan jatkosuunnittelussa ja etta kayttoonoton edellytys on, etta terveelli-
syyden ja turvallisuuden vaatimukset tayttyvat.

Asemakaavassa on maaperan pilaantuneisuuden tutkimista ja kunnos-
tamista koskeva kaavamaarays, jolla varmistetaan, ettei maaperan pi-
laantuneisuudesta aiheudu terveys- tai viihtyvyyshaittaa.

Kaava mahdollistaa alueen korkotasojen ja kunnallistekniikan jatko-
suunnittelussa varautumisen merivedenpinnan nousuun seka lisaanty-
viin myrskyihin, rankkasateisiin ja taajamatulviin.

Kaavassa on annettu maarays, jolla pyritaan varmistamaan, ettei rai-
tiotien ymparistoon aiheutuisi merkittavaa hairiota runkomelusta tai tari-
nasta.
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Vaikutusten arviointi on puutteellinen hotellin osalta

Vastine
Ks. vastine Hotellirakennusten korttelialue Hakaniemenrannassa.

Alueen rakentamisen aikana paalutustydt saattavat vaurioittaa naa-
purirakennuksia. Rakentamisen aikaiset jalankulkuyhteydet alueen I1api
tulee huomioida erityisesti siltojen rakennusaikana. Lisaksi alueelle toi-
vottiin valiaikaistoimintoja.

Vastine

Asemakaavassa ei oteta kantaa alueen valiaikais- ja rakentamisaikai-
siinjarjestelyihin. Lopulliset perustamistavat ja rakenneratkaisut maari-
tetdan toteutussuunnittelun yhteydessa.

Kunnallisteknisten verkostojen huomioiminen suunnittelussa

Vastine
Alueen kaavoituksen yhteydessa on laadittu kunnallistekninen yleis-
suunnitelma, jossa huomioidaan alueen verkostojen tarve ja mitoitus
alueella.

Veden vaihtuvuus salmessa vaikeutuu tayttdjen myota ja silla on vai-
kutuksia veden laatuun.

Vastine
Ks. vastine Tarkemmat selvitykset.
Pienvenesatamien toiminta alueella ja vesireittiliikenne

Vastine

Alueen pienvenesatamien toiminta turvataan asemakaavan muutoksen
yhteydessa. Jatkosuunnittelussa tullaan kiinnittamaan huomiota erityi-
sesti rantojen virkistyskayton ja satamatoiminnan yhteensovittamiseen.
Tavoitteena on, etta satamien huoltoajo mahdollisuudet turvataan va-
hintaan nykyisissa puitteissa.

Merihaan pohjoispuolinen satama-alueen saavutettavuus vesitse heik-
kenee merkittavasti Merihaansillan rakentumisen myota, kun sillan ali-
tuskorkeudeksi tulee 2,4 m keskivedenpinnasta. Pienvenesatamatoi-
mintojen kehittamisesta ja jatkumisesta alueella on neuvoteltu liikunta-
ja vapaa-ajantoimialan merellisen osaston kanssa. Kajakkivarastolle ei
mahdollisteta erillista tilaa alueella, mutta kivijalkaliiketiloista tai kellu-
vana ratkaisuna satama-alueella varasto on mahdollinen.

Hakaniemensillan alituskorkeus mahdollistaa jatkossakin suurimman
osan vesireittilikenteen aluksista saapumisen Hakaniementorin lahei-
syyteen, jatkosuunnittelussa on varauduttu vesibussilaiturin sijoittami-
seen John Stenbergin kadun ranta-alueelle.
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Yhteenveto asukastilaisuuksista

1.10.2014

Tilaisuudessa kerattiin asukkaiden ideoita suunnittelutyon pohjaksi.
Suunnittelijat kerasivat osallistujien ideoita ylos. Taman jalkeen pidettiin
paneelikeskustelu.

17.2.2015

Tilaisuudessa esiteltiin alueen vaihtoehtoisia suunnitelmia seka asema-
kaavoituksen vaiheita. Tarkemmin alueen suunnitteluun tutustuttiin tee-
mojen kautta, jotka olivat Korttelit ja asemakaavoitus, Rannat ja julki-
settilat seka Liikenne.

19.10.2016

Asukastilaisuus jarjestettiin info- ja nayttelytila Laiturilla, jonne saapui
noin 100 ihmista. Tilaisuudessa nousivat erityisesti esille hotellin sopi-
vuus alueelle, sen sijoittuminen ja koko. Alueelle toivottiin enemman
vehreytta ja puistoja. Lisaksi huolta heratti myos pysakointipaikkojen
riittdvyys suunnitelman toteutuessa.

29.10.2018

Paikalle saapui noin 120 asukasta. Tilaisuus jarjestettiin info- ja naytte-
lytila Laiturilla. Tilaisuuden aluksi Hakaniemenranta 16 taloyhtion halli-
tuksen edustajat palkittiin rakentavasta yhteistydsta kaupungin kanssa.

Aluksi esiteltiin alueen hankkeita, Hakaniementorin suunnittelutilan-
teen, alueen asemakaavan muutokset ja Hakaniemenrannan ideakil-
pailun voittaneet ehdotukset. Lopuksi kaytiin Iapi alueen liikennesuun-
nittelutilanne ja rakentumisen vaiheistusta.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 7.6.-6.7.2023
Muistutukset
Kaavaehdotuksesta tehtiin 24 muistutusta.

Muistutuksissa esitetyt huomautukset kohdistuivat rakentamisen maa-
raan, rakennusten korkeuksiin ja sijoitteluun, vesialueen kaventami-
seen ja merentayttdon, Soérnaistenrantatien leveyteen, ylitykseen ja no-
peusrajoitukseen seka tien aiheuttamaan meluun ja huonoon ilmanlaa-
tuun seka uusille etta olemassa oleville asukkaille, uuteen rinnakkais-
kadun sijaintiin Merihaan edustalla ja sen aiheuttamiin ruuhkiin ja rajoi-
tuksiin Merihaan taydennysrakentamisen osalta, jalankulkuun, pyorai-
lyyn ja julkiseen liikenteeseen, keskustatunneliin, vaikutuksiin lintuihin,
kaloihin ja muihin elaimiin, lintujen turvallisuuteen, veneilyyn ja venesa-
tamiin, koirapuistoon, puiston, puuston, virkistysalueen ja avoimen vi-
her- ja ranta-alueiden menetykseen, viherkertoimeen, tulvakorkoon,
tuulitunneliefektiin, nakymiin ja alueen merellisyyteen, pysakdintitaloon,
autopaikkoihin ja autoiluun, likennejarjestelyihin, alueen kaynnissa ole-
viin ja tuleviin rakennusaikaisiin haittoihin, toimistokayttoon, korttelipi-
hoihin ja rantapromenadiin seka alueen kehittamiseen laajemmin.
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Vastineet muistutuksiin aihepiireittain
Rakentamisen maara, rakennusten korkeus ja sijoitus

Alue on liian tayteen rakennettu. Aluetta olisi ehdottomasti voinut kehit-
taa eteenpain ilman nain massiivista lisdrakentamista tarjoten tilaa
luonnolle seka nykyiselle virkistyskaytolle.

Uusien kortteleiden tulisi olla umpikortteleita, yhtenaisine raystaslinjoi-
neen. Tama olisi jatkumoa ymparoivalle kaupunkirakenteelle seka erot-
taisi selvasti yksityisen piha-alueen ja julkisen tilan. Rakennusten eria-
vat korkeudet eivat sovi ymparistoon ja korkeiden rakennusten sijoitta-
mien rantaan tarkoittaa sita, etta kaupunki kaavoittaa rakennusyhtidille
eika kaupunkilaisille. Korkeat kerrostalorakennukset ovet erittain re-
surssi-intensiivisia, lisdavat segregaatiota, estavat auringonvaloa ja na-
kymia, lisaavat tuulisuutta seka eivat sovi rakennushistoriallisesti mer-
kittdvaan ymparistoon.

Asemakaavaehdotuksen eteldosa liittyy Pannukakunpuistikkoon ja Me-
rihaan pohjoisosaan toimistorakennusten korttelialueella, johon on esi-

tetty 8—12-kerroksisia rakennuksia. Kaupunkilaisten viihtyisyyden kan-

nalta olisi perusteltua, etta KT-korttelin kokoa ja kerrosalaa pienennet-

taisiin ja tilaa annettaisiin enemman puistomaiselle, toiminnallisesti mo-
nimuotoiselle urbaanille aukiolle.

Vastine

Alueen taydennysrakentaminen pohjautuu kaupungin strategisten,
yleiskaavan ja Asumisen ja maankaytdn ohjelman tavoitteisiin tiivistaa
kaupunkirakennetta olemassa olevien joukkoliikenteen solmukohtien
ymparistdssa. Suunnittelun tdydennysrakentamisen periaate on, etta
uusi rakenne sovitetaan vanhaan samoista kaupunkirakenteellisista
lahtokohdista, kuten keskeiset yhteydet, nakymat ja akselit alueella.

Suunnittelun |&htokohta on ymparistén rakenteen huomioiva tayden-
nysrakentaminen. Tavoitteena on, etta korttelirakenne, rakennusten
rytmi, korkeus ja materiaalit sopeutuvat ymparoivaan korttelirakentee-
seen. Yhtenainen julkisivu Sérnaisten rantatien suuntaan yhdistaa alu-
een olemassa olevaan Vilhonvuoren historialliseen RKY-alueen kau-
punkijulkisivuun sommittelultaan ja materiaaleiltaan. Rakennusrivi suo-
jaa myos tulevia kortteleita tien melulta. Sérnaisten rantatien rajaaman
rakennusrivin itapuolella, eri korkuiset rakennukset mahdollistavat na-
kymia ja valoisuutta seka rakennusten valiin etta asuinkerroksiin, luovat
monipuolisia asuntomuotoja ja vaihtelevaa kaupunkijulkisivua rannan
suuntaan. Kortteleiden valiset kujat jatkavat olemassa olevan katuver-
koston koordinaatistoa, mahdollistaen nakymia Kallion suunnasta me-
relle pain.

Etelan KT-kortteli muodostaa paatteen uudelle alueelle. Pannukakun-
puistikosta menetetaan osa, mutta rannan puolelle muodostuu uutta
julkista virkistystilaa, rantapromenadin ja aukioiden muodossa. KT-
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korttelin muoto suojaa rantaa lilkkenteesta aiheuttavilta haitoilta ja luo
aukiotilan rantapromenadin paatteeksi.

Vesialueen kaventaminen ja merentaytto

Kaavaehdotus perustuu merialueen tayttoon taydennysrakentamisen
mahdollistamiseksi. Hanasaaren ja Sérnaistenrannan asemakaavaeh-
dotusten myoéta Suvilahden vesialueen koko pienenee merkittavasti
kaikilta reunoiltaan. Merellinen Helsinki on ainutlaatuinen ja nyt merelli-
syyden ominaispiirretta ja tunnetta tuhotaan suunnitelmissa.

Avoin vesialue on tiiviissa kaupunkirakenteessa merkittava viihtyisyys-
tekija: vesialue lisaa valoisuutta ja tarjoaa paljon mahdollisuuksia virkis-
tyskayttoon. Rantaterassit, urbaanit uimapaikat ja laiturit melojille ja
suppailijoille parantavat kaupunkilaisten elamanlaatua. Kaavaehdotuk-
sessa on tunnistettu nama mahdollisuudet, mutta suunnitelmaa tulisi
kehittaa siten, etta Suvilahden vesialuetta ei pienennettaisi nain rajusti
ja sen myota virkistysmahdollisuudet olisivat kaupunkilaisten nakokul-
masta paremmat. Maantaytolla muokataan ymparistda pitkaksi aikaa
eteenpain. Vaikka jouduttaisiinkin tinkimaan kerrosalatavoitteista, saa-
vutettaisiin pitkalla tahtaimella etuja siina, etta kaupunkiymparistosta
muodostuisi asumisen ja elamisen nakdkulmasta laadukkaampi. Me-
renlahti tulee pitda avoimena ja pitda merellisyys olennaisena osana
seka Merihaan etta uuden asuinalueen olemusta.

Meren tayttaminen on kallista ja vie lahialueen asukkailta vene- ja ui-
mapaikat. Talla on negatiivisia vaikutuksia myds luonnon ja paastojen
nakokulmasta, kun maata joudutaan tuomaan alueelle. Toimenpide on
ristiriitainen monien kaavassa mainittujen ymparistdon ja virkistykseen
liittyvien periaatteiden ja suunnitelmien kanssa. Helsingin kaupungin
strategiassa mainitun "Merellinen Helsinki” nimissa rantojen pitaisi an-
taa olla, eika muokata niita jatkuvasti ja voimakkaasti. Talta pohjalta
tayton laajuus tulisi ottaa uuteen tarkasteluun ja tutkia olisiko vuonna
2017 hyvaksytyn muutosluonnoksen maltillisemmat linjaukset talta osin
jarkevampia.

Kaavoituksessa tulisi ottaa kantaa ja esittaa toimenpiteita vesialueen
kunnossapitoon ja veden luonnolliseen vaihtuvuuteen estamaan rehe-
voitymista.

Kaava-alueen suunnitelmissa merenlahden tayttd tulee minimoida ra-
kentamisen ymparistovaikutusten pienentamiseksi ja kaava-alueelle
suunniteltu taydennysrakentaminen tulee sopeuttaa pienempaan me-
renlahden tayttdasteeseen.

Vastine

Tayttojen myota merenlahti kapenee ja olemassa oleva avoin tila muut-
tuu rakennetuksi, kaupunkimaiseksi alueeksi. Maa-alueen laajenemi-
nen mahdollistaa rakentamista uuden Sornaisten rantatien ja meren
valiin seka uutta julkista ranta-aluetta meren aareen.
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Merellisyytta tuetaan luomalla alueelle uuttaa julkista, helposti saavu-
tettavissa olevaa ranta-aluetta, johon sijoittuu palveluita ja julkista tilaa
seka mahdollistaa paasyn meren aarelle. Uusi julkinen rantatila yhdis-
taa Merihaan rantareitin etelassa, Hanasaarenkadun kupeessa olevaan
Suvilahdenpuistoon pohjoisessa.

Asemakaava ei aiheuta merkittavia vaikutuksia vesien virtauksiin, ve-
denvaihtoon tai vedenlaatuun.

Sornaisten rantatien leveys, ylitys ja nopeusrajoitus

Sornaisten rantatien kaistamaaran lisdantyminen, muodostamaan 8-
kaistaisen tien, seka tien ylityspaikkojen vahyys on turvallisuusriski kai-
kille ilman autoa liikkuville. Rantatie on jo nyt aivan liian levea, meluisa,
ja taynna autoja ja tien ylityskohtia ei ole tarpeeksi. Tama on ristirii-
dassa kaupungin liikkumisen muotojen ja ymparistotavoitteiden osalta,
jossa kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta tulisi suunnittelussa priori-
soida.

Sornaisten rantatien estevaikutus kavelylle on valtava. Sen varrella ei
ole mukava kavella, eika sita ole hyva ylittaa. Liikennevaloja joutuu
odottamaan pitkaan, eivatka hitaasti kavelevat ehdi ylittamaan sita vih-
reiden palaessa vain lyhyen aikaa.

Keskustatunnelin rakentaminen on erittain huono perustelu rantatien
leventamiselle, silla koko keskustatunnelin on kaupungin omaa linjan-
vetoa vastaan. Satojen miljoonien kayttaminen autoinfraan ei tue auto-
maarien aktiivista vahentamista.

Jalankulku tulisi huomioida paremmin suunnitelmissa. Onko esim. sivu-
katu mahdollista poistaa kokonaan? Onko mahdollista lisata suojateita?
Onko rantatien nopeusrajoitusta seka suunnittelunopeutta mahdollista
laskea?

Vastine

Sornaisten rantatien kaistamaara sailyy ennallaan, kumpaankin suun-
taan on kolme moottoriajoneuvoliikenteen kaistaa, joiden lisaksi risteyk-
sissa on vasemmalle kaantymiskaistat. Sornaisten rantatie on erittain
vilkasliikenteinen paakatu, johon ei voida sijoittaa liittymia suoraan ton-
teilta. Tonttien autoliikenne jarjestetaan rinnakkaiskadulta, jotta ranta
on mahdollista rajata pois autoilulta. Hameentien muutos joukkoliiken-
nekaduksi on korostanut autoliikenteen merkitysta entisestaan Soérnais-
ten rantatiella ja liikennesuunnitelmassa esitetty kaistamitoitus on pe-
rusteltu.

Sornaisten rantatien jalankulun ylityspaikkojen maara kasvaa kahdella
suojatieylityksella, jotka sijoittuvat Kaikukadun ja Lintulahdenkadun
kohdalle. Lintulahdenkadun jatkeelle sijoittuva suojatie on lisatty kaava-
ehdotusvaiheen jalkeen. Suojatieylitysten pituus lyhenee nykyista ka-
peamman kaistamitoituksen vuoksi.
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Suunnitelmassa varaudutaan Helsingin yleiskaavaan merkittyyn kes-
kustatunnelin suuaukkoon tilavarauksena. Suunnitelma ei ota kantaa
keskustatunnelin toteutukseen.

Suunnitelmaan on lisatty yksi Sornaisten rantatien ylittava suojatie kaa-
vaehdotusvaiheen jalkeen. Sornaisten rantatien nopeusrajoitus muute-
taan 10 km/h nykyista rajoitusta pienemmaksi.

Sornaisten rantatien melu ja ilmanlaatu

Vilkkaasti liikenndidyn Sornaisten rantatien paastoista huolimatta alu-
een nykyisten pienhiukkaspitoisuuksien raja-arvot alittuvat johtuen puo-
liavoimesta tilasta. Kaavaehdotuksessa todetaan taydennysrakentami-
sen luovan Sornaisten rantatielle kuilumaisen alueen, jossa hiukkaspi-
toisuuksien ylittyminen on varteenotettava riski, kuten myds meluongel-
mat rantatien reunaan rakennettavissa taloissa ilman erityisia toimenpi-
teita aanieristyksen varmistamiseksi. Liikenteen paine ja siihen liittyvat
paastot tulevat jatkossakin keskittymaan Sornaisten rantatielle, silla se
on itaisen kantakaupungin paareitti keskustaan. Vaikka selosteessa to-
detaan melu- ja hiukkashaittojen olevan merkittavasti pienemmat sisa-
pihojen puolella, tulisi kaavan lahtokohdaksi ottaa asumisterveyden ja -
viihtyvyyden takaaminen kokonaisuudessaan uusissa asuinrakennuk-
sissa.

Sornaisten rantatien varrelle kaavoitettavien rakennusten tulisi olla
muita kuin asuinkerrostaloja ja/tai rakennusten korkeutta, kokoa ja si-
joittelua tulisi selvittda uudelleen niin, etta ns. kuiluja, joissa ilmanlaa-
dun heikkous on todennakdinen, ei syntyisi.

Suunnitelmassa kuvataan, miten uudelle asuinalueelle ei saisi tulla il-
mansaasteita seka melua, kun ajoradat ovat niin lahella asutusta. Onko
tarkasteltu, mita Soérnaisten rantatien siirtdminen lahemmaksi nykyista
asutusta tarkoittaa? Miten nykyisten lahiasukkaiden nakékulmasta var-
mistutaan, ettei meluhaitta tule asuntoihin saakka seka kaikkien naiden
autojen aiheuttamat saasteet kantaudu sisalle?

Vastine

lImanlaatuselvityksen tulosten mukaan pienhiukkasten (PM2;5) vuosipi-
toisuus alittaa raja-arvon selvasti Sornaisten rantatien katukuilu-
maiseksi muodostuvalla katuosuudella jo nykypaastoéjen (2019) ske-
naariossa.

Kuten kaavaselostuksessakin on tuotu esiin hengitettavien hiukkasten
(PM1o, ns. katupdly) vuorokausiraja-arvon ja kansallisen ohjearvon ylit-
tyminen Sdrnaisten rantatiella on mahdollista myds tulevaisuudessa
katukuilun puolella, vaikka paastomallissa ei ole huomioitu katujen kun-
nossapitotoimia. Ihmisten altistumista ilman epapuhtauksille ja melulle
on tarpeen pyrkia ehkaisemaan esim. eri toimintojen sijoittelussa ja ra-
kennussuunnittelussa, rippumatta siita ylittyvatkd voimassa olevat raja-
ja ohjearvot.
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Kaavaratkaisun mukaisia kayttotarkoituksia tai rakennusten massoitte-

lua ei ole tarpeen muuttaa. Ottaen huomioon selvitysten tulosten perus-
teella kaavassa annetut maaraykset haitallisten melu- ja ilmanlaatuvai-

kutusten estamiseksi ja rajoittamiseksi, kaavaratkaisu tayttaa kokonai-

suudessaan terveellisyyden ja viihtyisyyden vaatimukset.

Sornaisten rantatien linjaus kulkee Vilhonvuoren korttelirakenteen myo-
taisesti jo voimassa olevassa asemakaavassa. Vaikka tatd muutosta ei
ole toteutettu, kadun siirto ja siitd mahdollisesti aiheutuvat ymparisto-
vaikutukset eivat sisally kyseessa olevaan asemakaavaan.

Kaava-alueen maankayton autoliikennetuotos on noin 1600 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Sornaisten rantatiella uuden maankaytto tuottama lisa
on noin 3 %. Talla lisalla ei arvioida olevan merkittavaa vaikutusta ym-
pariston ilmanlaatu- tai melutilanteeseen.

Kaavan meluvaikutusten arviointia on taydennetty siten, etta lIahiympa-
riston melutilannetta on tutkittu seka ilman kaavan mahdollistamia ra-
kennusmassoja etta niiden kanssa. Kaava-aluetta lahimpien asuinra-
kennusten julkisivuihin kohdistuvat paivaaikaiset melutasot nousevat
osalla julkisivuista 1-3 dB. Paaosin melutasot nousevat vain noin 1 dB.
Suurempi 2—-3 dB melutasojen nousu koskee vain pienta osaa julkisi-
vuista, mutta keskidanitasot jaavat nailla osin noususta huolimatta alle
VNp 993/1992 melutason ulko-ohjearvon 55 dB. Selvitys on lisatty se-
lostuksen liitteeksi.

Kaavan mahdollistama rakentaminen muodostaa Sérnaisten rantatielle
kuilumaista katuosuutta, mika nostaa epapuhtauspitoisuuksia etenkin
katutilassa ja kadun puolella, mutta estaa niiden leviamista laajemmalle
ymparistoon. HSY:n limatieteen laitoksella teettdmien autoliikenteen
typen oksidipaastodjen leviamismallilaskelmien (limatieteen laitos 2023)
tulosten mukaan nykyisen puoliavoimen ympariston muuttuminen katu-
kuilumaiseksi heikentaa katutilan ilmanlaatua ja nostaa pitoisuuksia
selvasti Sérnaisten rantatien itapuolella (uudet rakennusmassat). Kaa-
van mukaisen rakentamisen aiheuttama muutos kadun lansireunalla
jaa huomattavasti pienemmaksi ja ilmanlaatu heikentyy vain hieman.

Pakokaasuperaisten paastojen osalta iimanlaatutilanne paranee huo-
mattavasti joka tapauksessa vuoteen 2025 ja 2030 mennessa ja kaa-
vamuutoksesta aiheutuvan katurakenteen muutoksen merkitys kadun
lansipuolelle jaa hyvin pieneksi. Hengitettavien hiukkasten paastot eivat
kuitenkaan ole vastaavasti laskussa. Kaavamuutos ei tuo kuitenkaan
katua lahemmas olemassa olevia asuinrakennuksia tai muuta paasto-
jen leviamisolosuhteita olemassa olevien lahimpien asuinrakennusten
suuntaan. Mittausten ja mallinnusten mukaan pitoisuudet laimenevat
melko nopeasti etaannyttdessa kadusta eli paastolahteesta. llmanlaa-
dun ei siten arvioida oleellisesti heikkenevan lahiympariston asuinra-
kennusten luona kaavamuutoksen vaikutuksesta. Kaavaselostusta on
taydennetty kaava-alueen ymparistoon kohdistuvien vaikutusten osalta.
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Uusi rinnakkaiskatu Merihaan edustalla ja sen aiheuttama ruuhka
ja rajoitukset Merihaan taydennysrakentamisen osalta

Merihaka on kaynnistanyt kaavavaiheen suunnittelun tavoitteena kor-
vata pysakointitalot Hakaniemenranta 10 ja Haapaniemenkatu 10 uu-
silla pysakointilaitoksilla, jotka sijoitettaisiin rakennettavien asuinkerros-
talojen kivijalkaan.

Kaavaehdotus tuo uutta ajoneuvoliikennetta uudelta katualueelta 550
ajoneuvon verran mika ohjataan Haapaniemenkadun liittymaan, mihin
ennestaan tulee Merihaasta arviolta 900—-1 000 ajoneuvoa. Ruuhka-
aikoina jarjestely tukkii tai vahintaan ruuhkauttaa vakavasti Haapanie-
menkadun ja Sornaisten rantatien risteysalueen. Merihaan pysakaointi-
taloissa ja sen kannen alla olevissa pysakaintitiloissa on autopaikat

1 321 autolle, joista autopaikoista varattuina on jatkuvasti 900—1 000
autopaikkaa sisaltaen myos Merihaan ulkopuolelle vuokrattuja auto-
paikkoja. Ajo pysakointipaikoille ja sielta ulos tapahtuu kokonaan Haa-
paniemenkadun kautta.

Kaavaehdotuksessa katualue on merkitty olevan Haapaniemenkatu 10
pysakointitalon valittdmaan laheisyyteen. Se rajoittaa merkittavasti Me-
rihaan suunnittelua korvata tulevaisuudessa pysakointitalo mahdolli-
sella uudisrakentamisella. Rakennusvaiheessa toimintojen sijoittami-
nen aiheuttaa logistisesti hankalia ratkaisuja risteysalueelle.

Merihaan luonnossuunnitelmissa on pysakdintitalon Haapaniemenkatu
10 suunniteltu 15 kerroksinen asuinkerrostalo minka kivijalkaan liiketi-
laa ja pysakaintia. Kaavaehdotus aiheuttaa merkittavaa rajoitetta tal-
laisten suunnitelmien toteuttamiselle. Naita suunnitelmia on esitetty
Helsingin kaupungin kaavoituksessa.

Merihaka esittaa kaavaehdotusta muutettavaksi katualueen linjauksen
osalta seka etsimaan muuta liittymaa Sornaisten rantatielle.

Vastine

Asemakaavaehdotuksessa esitetyn uuden rakentamisen Haapanie-
menkadun risteykseen tuottaman liikennemaaran arvioidaan olevan
550 ajoneuvoa vuorokaudessa. Aamun ja iltapaivan ruuhkaisimpina
tunteina liikennemaara on noin 55 ajoneuvoa tunnissa. Liikennemaara
koostuu lahes kokonaan toimistotontin matkatuotoksesta, koska asun-
tojen pysakointi sijoitetaan Hanasaarenkadun varteen pysakointilaitok-
seen. Uuden maankayton tuottama liikenne kulkee vastasuuntaan Me-
rihaan asukkaiden liikenteen kanssa. Liikennemaara on kohtuullinen ja
sen ei arvioida ruuhkauttavan Haapaniemenkadun risteyksen Merihaan
haaraa. Rinnakkaiskatuyhteys osoitteessa Haapaniemenkatu 10 sijait-
sevan pysakaintilaitoksen edustalla sijoittuu voimassa olevan asema-
kaavan mukaiselle katualueelle.
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Jalankulku, pyoraily ja julkinen liikenne

On hyva, etta kevyen liikenteen rantareitti muodostuu myos keskus-
tasta itaiseen kaupunkiin. Reitin tulisi olla mahdollisimman luonnonmu-
kainen hiekkateineen ja istutuksineen, mutta kaikkea rannan rakenta-
mista tulee valttaa (esim. rakennetut porrastasanteet rantaan).

Asemakaavasuunnitelmassa puhutaan paljon hyvan kavelyreitin mah-
dollisesta ja pienista oleskelualueista seka palveluiden parantamisesta
esim. Kivijalkaliikkeilla. Naita on kuitenkin l&hialue jo taynna ja ranta-
reitti toimii jo nykyisellaan erittdin hyvana kulkuvaylana niin kavely- kuin
pyoraliikenteellekin, erityisesti pyorailyvaylat alueella toimivat moitteet-
tomasti ja ne on saatu pidettya hyvin toimivina myos meneillaan ole-
vista tydmaista huolimatta.

Merihaan julkisen liikenteen palvelu ovat heikentyneet viimeisen 15
vuoden aikana merkittavasti. Viimeisen muutos on se, etta Kruunusilto-
jen rakentamisen vuoksi ja Hakaniemenrannan raitiovaunulinjan vuoksi
Merihaasta poistui kokonaan bussiyhteys.

Vastine

Sornaisten rantapromenadi varataan etenkin kavelyn, oleskelun ja vir-
kistyksen kayttoon. Pyodraliikenteen pohjois-eteldsuuntainen reitti kul-
kee Sornaisten rantatien varressa. Rantapromenadin eteldosassa kul-
kee pydraliikenteen reitti poikittain Hanasaareen yhdistyvan sillan ja
Sornaisten rantatien valilla.

Rantapromenadilla kurotaan kiinni rakentamisen tulvasuojaukseen pe-
rustuva korkeusero yhtenaisen kaikille avoimen rantareitin osalla, jonka
luonne maaraytyy osana tulevaa kaupunkirakennetta.

Pintamateriaaleja ei ole maaritelty asemakaavassa, vaan ne tarkentu-
vat jatkosuunnittelun yhteydessa. Viitesuunnitelmassa on tavoiteltu alu-
een teolliseen historiaan pohjautuvia pintamateriaaleja. Rannan tuntu-
massa kulkevan reitin pinnan tulee kestaa virkistyskayttoa ja kunnossa-
pitoa seka meriveden pinnan vaihtelua. Rakennetuilla porrastasanteilla
mahdollistetaan veden aarelle paasy ja siten Helsingin merellisyytta tu-
kevaa kaupunkitilaa. Portaiden ohella rannan suuntaisesti promenadin
varrelle luodaan vedenalaisen luonnon elinymparistoja.

Sornaistentunneli

Helsinki on julistanut ilmastohatatilan ja lupautunut parantamaan ka-
vely- ja pyorailyolosuhteita merkittavasti kaupungissamme. Pitaisi har-
kita, ettd Sornaisten tunnelia ei rakennettaisi (Aallon liikkennetekniikan
professori Milos Mladenovic on esimerkiksi kuvannut hyvin tdman tun-
neliratkaisun ongelmia 2020-luvulla tallaisia paatoksia edelleen tehta-
essa). Taten varmasti voitaisiin myos harkita nykyisten ajovaylien luku-
maaran vahentamista osana ilmastokriisitietoista pidemman aikajan-
teen suunnittelua. Tuntuu uskomattomalta alkaa rakentaa 2030-luvun
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hujakoilla uutta tunnelia Helsinkiin, joka merkittavasti sitoo meidat tule-
vaisuudessa autoriippuvuuteen ja parantaa yksityisautoilun houkuttele-
vuutta jatkossakin.

Vastine

Taman asemakaavan valmistelussa ei oteta kantaa Sornaistentunnelin
toteutukseen.

Vaikutukset lintuihin, kaloihin ja muihin eld@imiin

Suunniteltu merialueen kaventaminen vaikuttaa huolestuttavalta. Alu-
eella on paljon kalastajia, ympari vuoden: talvella jaan paalla, muutoin
rannalla tai veneessa. Miten merialueen pienentaminen vahentaa alu-
een kalakantaa?

Merihaassa on my0s erittain runsas lintukanta, asukkaat elavat sulassa
sovussa lokkien, hanhien, meriharakoiden, tiirojen, varpusten, musta-
rastaiden, joutsenten, pulujen, tilhien, ja monen muun kanssa. Nykyiset
remontit ovat jo vahentaneet lintuja merkittavasti, pesapuita on kaa-
dettu ja remonttimeteli stressaa elaimia.

Kalasataman norppa oli tana kevaana Sornaisten rannalla, naiden ra-
kennussuunnitelmien jalkeen sille ei enaa ole tilaa. Jos rannat valjaste-
taan rakennuksille, miten kay alueen elainten?

Suunnitelmat tulee tarjota tarkoitukseen suunniteltuja pesapaikkoja ra-
kennusten kolopesijalinnuille, kuten tervapaaskyille ja varpusille. Ran-
noista ei saa muodostaa pystyreunaista sokkeloa, joka on hukkumisriski
elaimille. Luontoa tulisi varjella kaupungissa; jattaa tilaa kaupunkiluon-
nolle ja vaalia jo syntyneita ekosysteemeja.

Vastine

Alueella ei ole Helsingin luontotietojarjestelmaan merkittyja arvokkaita
luontokohteita. Tavoitteena on, etta rannan suuntaisesti mahdolliste-
taan kaksi jalankulun tasoa, joita jasentaa kaksi aukiota. Aukioilta on
paasy veden aarelle. Muilta osin rantaan pyritaan mahdollistamaan ve-
denalaisten elinymparistdjen muodostuminen. Rannan luiskan muotoi-
lulla ja istutuksilla edistetaan vedenalaisen luonnon elinymparistojen
muodostumista.

Merihaan kohdalla ja sen molemmin puolin rantaviiva on jo nyt raken-
nettua eivatka suunnitellut taytot vahenna luonnonrannan osuutta tai
sijoitu merkittaville kalojen kutualueille. Tayton kohdalla ei ole erityisia
meriluonnon arvoja. Viheralueen niukkuuden vuoksi sita joudutaan ha-
kemaan myos merta tayttamalla.

Merihaasta on mahdollisuus tarkkailla monipuolisesti lintuja ja muita
elaimia, mutta kaupunginosan pesimalinnusto koostuu paaasiassa kau-
punkilaistuneista lajeista, mm. alueen katoilla pesivista lokeista. Merkit-
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tavin pesimalaji on erittdin uhanalainen selkalokki, jonka pesimapaik-
koja katoilla kaavoitus ei vaaranna. Saukko ei pesi alueella mutta saat-
taa liikkua lahirantojen tuntumassa.

Itdmerennorppa lienee havinnyt Helsingin vesilta, mutta harmaahylkeita
eli halleja tavataan nykyisin yleisesti my0Os sisalahdissa ja keskustan
rannoilla. Hallin suojelun taso sailyy suotuisana kaavoitusratkaisusta
riippumatta.

Rakennuksiin integroidut pesat ovat hyva suunnitteluidea, mutta ei ase-
makaavalla saadeltava kysymys.

Lintujen turvallisuus

Lasirakenteiden turvallisuutta linnuille parannettava "tavanomaisesta".
Havainnekuvien seinat ovat monin paikoin hyvin lasisia siitd huolimatta,
etta osan eteen on sijoitettu metallikaiteet. Valosaasteen maaraa on
syyta vahentaa sen sijaan etta valon maaraa saannéonmukaisesti lisa-
taan led-saastamisen varjolla ja varilampaétilaa kylmennetaan (2000 K
olisi parempi normi kuin 3000/4000 K).

Vastine

Kaavassa on maarays “lasipinnat tulee kasitelléd kuvioinnilla tai muutoin
siten, etta kéasittely vdhentaa lintujen térmaysriskid”. Maarays parantaa
lintujen turvallisuutta alueen rakentuessa ja on linjassa muiden raken-
nushankkeiden kanssa.

Valaistuksen periaatteet ovat kuvattu Sornaistenrannan julkisten ulkoti-
lojen yleissuunnitelma -liitteessa. Yleissuunnitelman mukaan alueen
paareittien valaistuksessa noudatetaan Helsingin kaupungin ulkovalais-
tuksen suunnitteluohjetta. Valaisimina kaytetaan energiatehokkaita ta-
solasivalaisimia ja pylvaskorkeus sovitetaan alueelle sopivaksi eri reit-
tien ja toimintojen mukaan. Voimassa olevilla ulkovalaistuksen periaat-
teilla pyritaan energian saastamiseen ja valosaasteen vahentamiseen.

Alueen valaistuksen suunnittelussa noudatetaan Ranta-alueiden valais-
tuksen suunnitteluperiaatteet (2021) ohjeistusta. Valaistuksen tulee olla
samanaikaisesti seka hyvaa kaytettavyytta ja turvallisuutta edistavaa,
etta viintyisaa ja alueen identiteettia ja elamyksellista virkistyskayttoa
korostavaa valaistusta.

Vaikka rakennetussa ymparistossa valaistuksen tasovaatimus ranta-
alueilla on muita ranta-alueita suurempi, tulee hairidvaloa pyrkia mini-
moimaan valttamalla valaistuksen ylimitoitusta. Valaisinten suuntauk-
sessa tulee kayttaa valaisimia, jotka suuntaavat valon vaakatason ala-
puolelle ja vain halutulle alueelle (Hairidvaloselvitys 2021).

Veneily ja venesatamat

Merihaan edustan vesialueelle on sijoittunut pienvenesatama. Ennen
valiaikaista vaistoamme Kruunusiltojen tydmaan alta Tervasaareen,
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Merihaan Veneseura Ry:lla (MVS) oli Hakaniemenrannassa 66 matka-
venepaikkaa ja 22 pienvene (soutu- ja moottorivene) paikkoja, ja Lintu-
lahdessa 15 matkavenepaikkaa.

Esitetyssa kaavamuutoksessa vaitetaan virheellisesti etta “Merihaan
edustan vesialueelle on sijoittunut pienvenesatama, jonka toimintaa ei
ole mahdollista jatkaa Merihaansillan rakentumisen myéta.” Alue muu-
tetaan vesialueen siltojen alituskorkeuksia 12 (49) vastaavaksi toimin-
naksi, kuten pienvene-, kajakki- tai SUP-lautatoiminnaksi. Sillan raken-
taminen estaa ainoastaan purjeveneiden ja isoimpien moottoriveneiden
sijoittamisen Lintulahteen, minka takia MVS siirtaa soutu- ja pienet
moottorivenepaikkansa Lintulahteen, vapauttaen laituritilaa Hakanie-
menrannasta purjeveneille ja muille matkaveneille. Satama-altaaseen
mahtuu hyvin laituri 20-30 pienveneelle ja MVS on jo suunnitellut Hel-
singin kaupungin kanssa taman toteuttamista.

Pienten veneiden sijoittaminen Lintulahteen vapauttaa enemman laitu-
ritilaa tulevan Hakaniemenrannan huvivenesatamaan matkaveneille, ja
nain vahentaa painetta tehda suurempi satama Hakaniemenrantaan
siten, etta kaikki seuran jasenten veneet mahtuvat.

Lintulahden satama-altaan korkeat reunat tekevat siitd sopimattoman
melojille ja SUP-lautailijoille. Kaavaehdotuksen porrastettu ranta heti
satama-altaan pohjoispuolella on luonteva paikka laskea kanootit, kaja-
kit ja SUP-laudat vesille.

Kaavaehdotuksessa tulee esittaa ratkaisua poistuvalle pienvenesata-
malle. Sen tulee mahdollistaa venesataman toiminnat Merihaan valitto-
massa laheisyydessa. Veneily on tarkea vapaa-ajan muoto useille per-
heille, jotka asuva Merihaassa.

Jos venesatamanlaituripaikat sijoitetaan Merihaan pohjoispuolelle, mi-
hin sijoitetaan kaavaselostuksessa mainittu melontakeskus?

Vastine

Kaava mahdollistaa venesataman sijoittamisen kaava-alueelle. Kaavan
Iv alue on "vesialueen osa, jolle saa rakentaa melontakeskusta ja vene-
satamaa palvelevia laitureita.” Vesialueen toiminnot ja niiden yhteenso-
vitus suunnitellaan tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Koirapuisto

Sornaistenrantatien koirapuisto on alueen koiranomistajien vilkkaassa
kaytdssa. Suunnitelmissa alueella ei ole koirille kunnollisia ulkoilutus-
mahdollisuuksia. Miten jatkossa tahan pulmaan vastataan, kun aino-
asta alueen puistikosta lohkaistaan puolet toimistorakennukselle, ja
rannan nykyiset koirapuistot ilmeisesti katoavat?
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Vastine

Koira-aitauksen toteuttaminen kaava-alueen tiivistyvassa kaupunkira-
kenteessa ei nykyisessa rakentamislaajuudessa ole mahdollista koira-
aitaukselle vaadittavan tilan ja melusta aiheutuvien suojaetaisyyksien

toteutumisen vuoksi. Poistuvan koira-aitauksen vaihtoehtoista sijaintia
tutkitaan Iahialueella laajemmin.

Puiston, puuston, virkistysalueen ja avoimen viher- ja
ranta-alueiden menetys

Kaavasuunnitelmassa puistoalueiksi varattujen alueiden pinta-ala las-
kee alle neljasosaan voimassa olevan kaavan puistoalueen koosta.
Kaavaehdotuksella poistetaan mahdollisuus luoda nykyisen kaavan
mahdollistama viihtyisa ja laaja puistoalue alueen asukaskunnalle.
Pannukakunpuistikosta poistetaan yli puolet ja loppu on jadmassa kor-
keiden rakennusten rajaamaan kuiluun.

Rannan muuttaminen kaavassa paaasiassa katualueeksi kaavoitetuksi
promenadialueeksi istutusalueineen ei lupaa kaavaselostuksen mu-
kaista "uutta julkista ja luonnon kannalta monimuotoista rantaa kaupun-
kilaisille", vaan pikemminkin Kalasataman/Sompasaaren rantaviivan
kaltaista ankeaa kivi- ja asfalttialuetta, jota hadin tuskin taplittavat yksit-
taiset istutukset.

Kaupungin viihtyisyys muodostuu myos rouheisista, rakentamattomista
alueista, joissa vapaamuotoinen toiminta paasee kukoistamaan. Sor-
naisten rantatien varsi ja Suvilahti ovat olleet keskustan tuntumassa
olevia alueita, joilla tallainen toiminta on ollut mahdollista. Kaavaehdo-
tuksen my6ta alue menettaa koirapuiston, padel-kentan, uimapaikan,
mattolaiturin ja muita rannan toimintoja. Uudet toiminnat ovat kaikki si-
satiloissa. Suunnitelma ei huomioi tarpeeksi alueen jo olemassa olevaa
arvoa ajanviettopaikkana.

Kaavaa tulee muuttaa niin, etta jo olemassa olevia viheralueita, joissa
taysikasvuisia puita jo kasvaa, ei haviteta. Tama tarkoittaa etelaan kaa-
voitetun toimistorakennusten korttelialueen kaavan muuttamista puisto-
alueeksi. Liiketilojen riittavyys on taattava asuinkerrostalojen korttelialu-
eella esim. varaamalla suunnitellusta korkeammasta tornitalosta tiloja
toimistokayttoon.

Toisin kuin kaavaehdotuksen selosteessa todetaan, on kaavaratkaisu
ristiriidassa valtioneuvoston asetuksen kanssa, silla se jattaa toteutta-
matta tavoitetta virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyydesta
seka viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Vastine

Kaavaratkaisun tavoitteena on alueen taydennysrakentaminen siten,
etta alue muodostuu osaksi kantakaupungin kaupunkirakennetta ja kyt-




36 (53)

kee Hanasaaren tulevan maankayton luontevasti Vilhonvuoren ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen. Alueen taydennysrakentaminen
pohjautuu kaupungin strategisten, yleiskaavan ja Asumisen ja maan-
kayton ohjelman tavoitteisiin tiivistaa kaupunkirakennetta olemassa ole-
vien joukkoliikenteen solmukohtien ymparistossa.

Kaavan tavoitteena on muodostaa rantaan puistomainen alue, jolle voi-
daan osoittaa my0s oleskelua, kuten pieni vapaalle kaytolle varattu nur-
mialue. Kuormittuneen virkistysverkoston palvelutason varmistamiseksi
virkistykseen varatulle alueelle ei tule sijoittaa melontakeskuksen tms.
rakennelmia. Asemakaavaan lisataan maarays: ‘Suvilahdenprome-
nadille tulee istuttaa puita ja monipuolista kasvilajistoa’ lause ’kasvul-
lista alustaa tulee olla vahintddn 30 % Suvilahteen rajautuvan katualu-
een ja katuaukion pinta-alasta’. Talla varmistetaan rantapromenadin
vehreys.

Suvilahden pohjukkaan suunniteltu puisto taydentaa toteutuessaan
rantareitin varrelle sijoittuvia virkistyspalveluja ja palvelee lahialueen
asukkaiden toiminnallisena puistona.

Viherkerroin

Asemakaavan selosteessa kuvataan "Kortteleiden suunnittelussa hyo6-
dynnetéén Helsingin kaupungilla kdytbssé olevaa viherkerroin-tyoka-
lua. Viherkertoimen tavoitteiden kannalta térkeité ovat erityisesti kook-
kaat puut, hulevesien hallinta, monimuotoinen kasvillisuus ja viherka-
tot.” Kuitenkin asemakaavan suunnitelmassa esitetdan esimerkiksi
kookkaita lehtikuusia kasvavan alueen tuhoamista kaavan etelaosassa
ja sen tilalle toimistorakennuksen kaavoittamista. Samalla tuhotaan jo
olemassa oleva hulevesialue, jonka tilalle on rakennettava uusi.

Vastine

Viherkerroin ohjaa rakentamista tonteilla, joiden maavaraiset piha-alu-
eet mahdollistavat viherkertoimen tayttymisen kannalta tarkeita aiheita,
kuten kookkaiksi kasvavia puita.

Rannan tulvasuojauksen maanpinnan korkojen ja Sornaisten rantatien
Pannukakunpuistikkoa alemman korkotason vuoksi puistikon sailyvaa
osaa ei voida kayttaa hulevesien hallintaan. Puistikon sailyvan osan ny-
kyinen puusto pyritaan sailyttamaan, minka vuoksi sen tasauksen suu-
ria muutoksia valtetaan. Hulevesien laadunhallintaan on pyritty vaikut-
tamaan Sornaisten rantatien ja tonttikatujen alueella.

Viherkertoimen kayttda ohjaa rakennusjarjestys.
Tulvakorko

Toivoisin etta Helsingin kaupunki tarkentaisi, milla perustein on jarke-
vaa tehda nain resurssi-intensiivista rakentamista 10 cm korkeammalle
kuin mita uumoillaan minimikoroksi 2100 merenpinnan nousu seka aal-
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lot huomioiden. Miksi ottaa nain suuria riskeja nain pienilla virhemargi-
naaleilla? Rakentaminen tulee aikaansaamaan todella mittavia paasto-
piikkeja juuri nyt ja nama luvut vaikuttavat alueen pitkajanteisen tulevai-
suuden nakokulmista riskialttiilta. Voisiko Helsingin kaupunki tallaisia
kirjauksia tehdessaan toimittaa tarkempaa taustatietoa siita, miten ta-
han lukemaan on paasty ja mita Helsingissa uumoillaan tapahtuvan
100-200 vuoden paasta. Ymmartaakseni alueita kannattaa rakentaa
pitkalle tulevaisuuteen infran rakentamisen ym. paasto- ja kustannusin-
tensiivisyydesta johtuen. Toivoisin kaupunkilaisena tasta avointa tie-
donjakoa, jotta kaupunkilaisten huolia voitaisiin vahentaa asiaan liit-
tyen.

Vastine

Alueelle maaritetty turvallinen rakentamiskorkeus huomioi ilmaston-
muutoksen aiheuttaman meriveden nousun riskin todennakdisyydella
0,4 % (1/250 vuodessa) vuoden 2100 ilmastossa. Tilastollisesti ei siis
ole todennakoaista, etta vuonna 2100 merivesi nousee esitettyyn kor-
keuslukemaan vaan todennakoisyys kyseiselle meriveden nousulle on
0,4 % vuonna 2100. Tata on pidetty riittavana varautumisena maankay-
ton suunnittelussa ottaen huomioon alueelle suunniteltavien rakennus-
ten kayttoian. Tarkempaa tietoa turvallisen rakentamiskorkeuden maa-
rittdmisesta Helsingin ranta-alueilla 10ytyy julkaisusta " Turvalliset raken-
tamiskorkeudet Helsingin rannoilla 2020, 2050 ja 2100’.

Tuulitunneliefekti

Merihaassa on jo nyt erittdin korkea asukastiheys, sita ei ole tarpeen
tihentaa. Viereen voidaan rakentaa lisaa, mutta onko erityispiirteet
osattu huomioida. Tuulitunneliefekti on kova Merihaassa. Jos talojonoja
jatketaan vaan, voimistuuko efekti sietamattomaksi?

Vastine

Kaavassa esitetylla rakentamisella ei ole arvioitu olevan haitallisia vai-
kutuksia ymparoivien alueiden tuulisuuteen. Suurin osa esitetysta ra-
kentamisesta on korkeudeltaan ympariston rakennusten tasolla.
Kaava-alueen etela- ja pohjoispaissa olevien korkeampien rakennusten
ei myoskaan ole arvioitu aiheuttavan haitallisia vaikutuksia ymparoiville
alueille.

Nakymat ja alueen merellisyys

Asemakaavaehdotuksessa esiintyvat lukuisat maininnat avoimista na-
kymista jattavat taysin huomioimatta olemassa olevan rakenteen. Meri-
haan talot ja asunnot suunniteltiin aikanaan systemaattisesti niin, etta
jokaisesta asunnolle turvattiin merinakoalat. Endotetun kaavan raken-
nukset tulevat estamaan ja haittaamaan naita nakoaloja. Uudet raken-
nukset peittavat nakymat myos Kallion suunnasta. Nykyisellaan alue on
asukkaiden henkireika juuri sen vuoksi, etta siella on pitkia nakymia,
aavaa aluetta ja mahdollisuus paasta helposti meren lahelle.
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Nyt esitetysta suunnitelmasta on mahdotonta saada oikeaa kuvaa, mita
rakentaminen merkitsee kaupunginosan merellisyydelle.

Tuleva Hanasaaren rakentaminen vie todennakoisesti suunnitellussa
massiivisuudessaan myds merinakoalat Sornaistenrannan tulevilta
asukkailta.

Toinen nakokulma on maisemat ja nakymat Merihakaan. Merihaka on
muotoutunut ikoniseksi osaksi helsinkilaistd maisemaa. Maisema Pit-
kaltasillalta Merihakaan ollaan menettamassa Hakaniemenrannan kor-
kean rakentamisen myo6ta. Sérnaistenrannan kaavaehdotuksen myota
Merihaka-nakyma pohjoisesta saavuttaessa tulisi myds katoamaan kor-
keiden rakennusten taakse.

Vastine

Sornaistenrannan uudet korttelit sijoittuvat Merihaan pohjoispuolelle,
eivatka nain ollen vaikuta Merihaan merinakymiin. Meri sijoittuu Meri-
haan ita- ja etelapuolelle.

Nakymat Kallion suunnasta merelle pain muuttuvat, kun avoin ranta-
alue muuttuu rakennetuksi. Suunnittelun tavoitteena on kuitenkin kyt-
kea uusi alue arvokkaaseen ymparistoon keskeisten nakymalinjojen ja
kaupunkirakenteen muodostamisen kautta. Keskeisimmat katulinjat
Kaikukatu ja Lintulahdenkatu jakavat myos uuden kortteliston Iapi, jol-
loin nakymat Kalliosta Torkkelinmaen suunnasta ja Hameentielta saily-
vat kohti itaa ja merta.

Rannan puolella nykyisia nakymayhteyksia katkeaa, jolloin asemakaa-
voituksessa on huomioitu erityisesti Uspenskin katedraalin ja historialli-
sen kantakaupungin nakymayhteys.

Sornaisten rantatieltd nakymat kohti Merihakaa peittyvat osittain pohjoi-
sesta saapuessa. Uusi tielinjaus kuitenkin mahdollistaa nakymat Meri-
haan tornin, Haapaniemenkatu 7 ja 12, pysakointilaitoksen ja edessa
nousevan Pannukakunpuistikon osalta. Merihaan sijainti kaupunkiku-
vassa nain ollen sailyy laajalti pohjoisesta katsottuna.

Pysakointitalo, autopaikat ja autoilu

7-kerroksisen pysakointitalon rakentaminen keskustan asuinalueelle,
joka sijaitsee hyvien kulkumuotojen lahella, on turhaa. Alueelle tulisi ra-
kennetaan absoluuttinen minimi autopaikkoja mika on nykyisellaan
mahdollista tehda parkkipaikkojen ja autoinfrastruktuurin osalta. Mei-
dan tulisi aktiivisesti edistaa autoriippuvuuden katkaisua. Enemman pi-
taisi panostaa kavely- ja pyoraily-ymparistoon seka julkisten liikenneva-
lineiden infran parantamiseen.

Mikali tama kaava menee nain lapi, toivon todella, etta Helsinki alkaisi
harkita entista tarkemmin tallaisten autokeskeisten alueiden rakenta-
mista.
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Nykytilanteessa Nesteen huoltoaseman ja Lintulahdenkujan ymparis-
toon, seka Sornaistenrannan itdpuolen valiaikaiseen pysakdintialuee-
seen sijoittuu yli 300 katupaikkaa, jotka kaavamuutoksessa suurelta
osin poistetaan. Liikkennesuunnitelman mukaan Lintulahdenkujalle si-
joittuu kaavamuutoksen myo6ta 35 ja Sornaisten rantatien lansipuolelle
46 katuautopaikkaa. Autojen vieras- ja asiointipysakainti on sijoitettu
selostuksen mukaan paaosin katujen varsille, mutta paivittaistavara-
kaupan osalta pysakaointilaitokseen, josta kuusi autopaikkaa on varattu
ko. kayttoon. Kadunvarsipaikkoja on selostuksen mukaan noin 35 %
yleistad ohjetta vahemman.

Kun autopaikkoja poistetaan ja suunnitellaan yleista ohjetta vahem-
man, miten on poistettavien autopaikkojen maaran suhde nykyiseen
Lintulahdenkujan korttelien kayttajien tarpeeseen laskettu ja miten on
kaavamuutoksessa huomioitu koko Sdrnaisten rantatien alueen auto-
paikkojen tarve mukaan lukien nykyiset liikerakennukset, joilta nyt ka-
dunvarsipaikkojen kayttdmahdollisuus suurelta osin poistetaan?

Vastine

Uusien asuin- ja tydpaikkatonttien pysakointi sijoitetaan Helsingissa
tonteille. Pysakaintilaitoksen mitoitus ja pysakointinormi perustuu voi-
massa oleviin pysakointipaikkamaarien laskentaohjeisiin. Toimistojen
osalta autopaikoilla ei ole vahimmaismaaraa, mutta paikkojen enim-
maismaaraa rajoitetaan.

Sornaisten rantatien ja Lintulahdenkujan valiin jaavalla alueella on ny-
kyisin runsaasti rajoittamatonta pysakdintia ja paikkojen kayttdaste on
maksuttomuudesta johtuen erittdin korkea. Rajoittamaton, pitkaaikai-
nen pysakointi poistetaan alueelta. Lintulahdenkujan varressa on nyKyi-
sin 34 asiointipysakdintipaikkaa. Asiointipaikkojen maara Lintulahden-
kujalla sailyy nykyisellaan.

Liikennejarjestelyt

Sornaisten rantatien sujuvaa autoliikennetta tulee priorisoida. Sérnais-
ten rantatie on paavayla idasta ja koillisesta kohti keskustaa ja pois
keskustasta. Alue voisi myds toimia jatkossa hubina, jossa kaupunkiin
saapuvat vaihtavat julkiseen liikenteeseen.

Kaavaselostukseen on kirjattu virheellisesti *Vilhonvuoren korttelien au-
toliikenne kayttda kaksisuuntaista Lintulahdenkujaa, joka liittyy Sérnéis-
ten rantatiehen Kdenkujan ja Hanasaarenkadun liittymissé”. Tassa tar-
koitettaneen, etta Lintulahdenkuija liittyy Sérnaisten rantatiehen Kaiku-
kadun ja Hanasaarenkadun liittymissa, silla lapiajo Sornaisten rantatie
23 tontilla on kielletty.

Paasisaankaynti KOY Sornaisten rantatie 23:een sijaitsee Soérnaisten
rantatien ja Kaenkujan kulmassa ja ajo paasisaankayntiin on Kaenku-
jalta. Kiinteiston paivittaisten vierailijoiden lisaksi huolto- ja jakelulii-

kenne toimitetaan paasisaankaynnin kautta. Miten on jatkossa VAIHE
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2:ssa huomioitu ajo Sornaisten rantatie 23:een vierailu-, huolto- ja jake-
luliikenteen kannalta?

Liikennesuunnitelmassa ajo paasisaankayntiin Kaenkujalta puuttuu.
My0s sisdanajo Sornaisten rantatie 23 pysakaintihalliin puuttuu Liiken-
nesuunnitelman VAIHE 2 kuvasta. Molemmat reitit ovat kaytdssa myos
jatkossa, joten sisdanajot tulee lisata laadittuun suunnitelmaan.

Liikennesuunnitelman VAIHE 2 kuvasta on poistettu liikennevalot. Uu-
dessa tilanteessa Sodrnaisten rantatien ylittdvan Hanasaarenkadun suo-
jatien merkitys kasvaa Kaenkujan kevyen liikenteen kadunylitys poistet-
tuna ja jalankulkijoiden maaran lisdantyessa. Miten on huomioitu liikken-
neturvallisuus ko. ylityskohdassa?

Vastine

Kaavaselostukseen on korjattu Lintulahdenkujan ja Sérnaisten ranta-
tien liittymakohdiksi Kaikukadun ja Hanasaarenkadun risteykset. Liiken-
nesuunnitelmaan on korjattu vaiheeseen 1 puuttuva tonttilittyma Kaen-
kujalle ja vaiheeseen 2 puuttuva liikennevalosymboli Sérnaisten ranta-
tien ja Hanasaarenkadun risteykseen seka puuttuvat tonttiliittymat Lin-
tulahdenkujalle ja Kaenkujalle. Vaiheessa 1 KOY Soérnaisten rantatien
yhteydet eivat muutu nykyisesta. Vaiheessa 2 Kaenkujan katuliittyma
Sornaisten rantatielle muuttuu suuntaisliittymaksi Sérnaistentunnelin
suunnitelman mukaisesti.

Alueen rakennusaikaiset haitat

Aluetta on ympardinyt - ja tulee ymparéimaan - vuosien ajan lukuiset
erilaiset rakennushankkeet, jotka aiheuttavat asukkaille ja alueen toimi-
joille konkreettista ja jatkuvaa haittaa: rakentamisen meteli koettelee
asukkaita, jatkuvasti muuttuvat likennejarjestelyt ja reitit haittaavat ar-
kea, bussipysakit ja likenneyhteydet ovat siirretty kauemmaksi.

Vastine

Asemakaavoituksen yhteydessa ei arvioida rakentamisaikaisia vaiku-
tuksia. Rakentamisaikaiset vaikutukset esim. melu ja poly ovat, eika
kortteleihin myohemmin sijoittuvasta toiminnasta saa aiheutua ymparis-
tohairioita. Rakentamisen aikaisia toita ohjataan toteutusvaiheessa
useilla erilaisilla lupaprosesseilla, valvonnalla, maarayksilla ja ohjeis-
tuksilla.

Rakentamisen aikaisten jarjestelyjen luvista ja valvonnasta huolehdi-
taan mm. rakennusluvan myontamisen ja valvonnan yhteydessa maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaisesti. Rakentamisen aikaisia ymparisto-
haittoja ehkaistaan myos esim. Helsingin kaupungin ymparistonsuojelu-
maarayksilla seka vesi- ja ymparistolupien yhteydessa.
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Rakennusten toimistokaytto

Toimistotilojen rakentamine uudiskohteina alueelle on haastavaa, kun
Helsingin ja paakaupunkiseudun tyhjien toimistotilojen maara on vuosi
vuodelta noussut. Koronasta johtuen todella monet organisaatiot tiivis-
tavat entisestaan eli todella paljon enemman toimistonelidita on jaa-
massa tyhjaksi. Taman lisaksi uuden ja todella ison parkkihalliratkaisun
rakentaminen alueelle ei tunnu jarkevalta enaa 2020-luvulla.

Vastine

Aluetta kehitetaan yleiskaava 2016:a mukaisesti kantakaupunkialu-
eena, toiminnallisesti sekoittuneena asumisen, kaupan ja julkisten pal-
velujen, toimitilojen, hallinnon, puistojen, virkistys- ja liikkuntapalvelujen
seka kaupunkikulttuurin alueena. Asumisen lisaksi alueelle sijoittuu
myds kaksi toimistorakennusten korttelialuetta. Tama takaa alueen laa-
jaa kayttdéa hyvien julkisten kulkumuotojen laheisyydessa ja tukee il-
mastoviisaan ja kestavan kaupunkirakentamisen tavoitteita.

Korttelipihat ja rantapromenadi

Puistotiloja osittain korvaavaksi vihertilaksi kaavasuunnitelmassa tarjo-
taan korttelipihoja. Korttelipihojen viihtyisyys on tarkea osatekija viih-
tyisan asuinympariston luomisessa varsinaisissa kortteleissa asuville,
mutta eivat korvaa laajemman asukaskunnan tarvetta viher- ja puisto-
alueille.

Ranta-alue on kaavassa merkittava katualueen sijasta puistoalueeksi,

jotta rantaviivaa suunnitellessa tosiasiallisesti toteutuu rakennetun pro-
menadialueen sijaa luonnonmukaisempi, puistomainen, julkinen ranta-
viiva. Alueelle ikonisen mattolaiturin sailyminen on turvattava.

Vastine

Korttelipihat tukevat erityisesti kaava-alueen asukkaiden virkistysmah-
dollisuuksia. Suvilahdenpromenadin merkitseminen katualueen sijasta
puistoalueeksi ei ole tarkoituksenmukaista eika muuta virkistysalueiden
tosiasiallista maaraa kaava-alueella. Tavanomaista puistokaytavaa
huomattavampi tieyhteys tarvitsee oman aluevarauksensa, jolloin ran-
taan varattu tila ei riita tayttamaan puistoksi kaavassa merkittavan alu-
een tavoitteita. Rannan tayttdéa on pyritty minimoimaan ja jarjestamaan
rannan tasoerojen luiskaaminen kaupunkikuvallisesti ja virkistyskayton
kannalta laadukkaasti.

Kaavaan maaraykseen 'Suvilahdenpromenadille tulee istuttaa puita ja
monipuolista kasvilajistoa’ on lisatty lause ’kasvullista alustaa tulee olla
véahintdén 30 % Suvilahteen rajautuvan katualueen ja katuaukion pinta-
alasta.’ jolla pyritaan varmistamaan ranta-alueen vehreys. Mattolaiturin
sailyttamista tai rakentamista alueelle rannan rakentamisen jalkeen ei
osoiteta kaavassa. Mattolaiturin sailymisesta alueella paatetaan ranta-
promenadin tarkemman suunnittelun yhteydessa.
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Alueen kehittaminen laajemmin

Kaava-alueen ymparistda kehitetaan talla hetkella usean eri projektin
toimesta. Kruunusiltojen rakennustyot etenevat. Hanasaaren asema-
kaavaehdotus oli aiemmin esilla. Merihaan suunnitteluperiaatteet ovat
tulossa nahtaville ja kommentoitavaksi syksylla. Alue kehittyy tiiviisti ra-
kennetuksi kaupunki.

Suunnitellaanko aluetta kokonaisuutena vai kaava-alueita erikseen?
Tuleva lopputilanne ja kokonaiskuva tulisi tehda kaupunkilaisille ja lahi-
alueen asukkaille selvaksi.

Uusia alueita ei tulisi suunnitella ainoastaan uusille asukkaille, vaan
myds olemassa oleville asukkaille. Irrallisella kaavasuunnittelulla saa-
daan pahimmassa tapauksessa aikaan luonnon taydellinen tuhoutumi-
nen seka liiallinen vaestdnkasvu, joka kuormittaa alueen palveluita ja
julkista infraa.

Kruunusiltojen Merihaansilta tulee jo sulkemaan koko Suvilahden ja
Sompasaaren altaan huviveneilyltd. Sompasaaren- ja Nihdinkanavat
voisivat olla oikeita kanavia, jossa voidaan veneilla.

Vastine

Aluetta suunnitellaan kokonaisuutena. Kaavaratkaisu perustuu kaupun-
kisuunnittelulautakunnan vuonna 2014 hyvaksymiin alueen suunnittelu-
periaatteisiin ja on kolmas osa Hakaniemenrannan ja Sérnaistenrannan
asemakaavakokonaisuutta, jonka luonnoksen kaupunkisuunnittelulau-
takunta hyvaksyi 28.2.2017.

Alueiden kehitys on kaupungin strategisten tavoitteiden mukaista. Kau-
punkirakennetta tiivistetaan olemassa olevaan infrastruktuuriin, palve-
luihin, liikennejarjestelmiin ja kantakaupunkiin tukeutuen. Kehitys on
seka olemassa oleville etta uusille asukkaille, luoden uutta viintyisaa
kaupunkitilaa Suvilahden rantaan, uutta asumista ja tyopaikkoja hyvien
kulkuyhteyksien varrelle seka monipuolisia palveluita alueelle.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa julki-
sesti nahtavilla. Lausunnot kohdistuivat alueen kunnallistekniikkaan ja
taman tila- ja huoltovaatimuksiin, olemassa olevan kunnallistekniikan
kapasiteettiin, uusien jatehuoltomaaraysten voimaantuloon, alueen si-
jaintiin Yleiskaava 2016 kantakaupunkialueeseen, Sérnaisten rantatien
katualueen merkittavaan leventamiseen seka nopeusrajoituksiin, bussi-
kaistavaraukseen, julkisen liikenteeseen ja sen saavutettavuuteen, alu-
een kehitykseen kavelyn ja pyorailyn ehdoilla, pyoraliikenteen ja kave-
lyn jarjestelyihin, kulttuuriymparistojen ja niihin liittyvien arvojen huomi-
oimiseen jatkosuunnittelussa, vaikutuksiin Pannukakunpuistikkoon ja
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ymparaiviin alueisiin, kemikaaliturvallisuus etaisyyksiin ja suuronnetto-
muusvaaroihin, ilmastonvaikutuksiin, meluntorjuntaan ja ilmanlaatuun,
hulevesiin ja tulvariskiin seka palvelutarpeen kasvuun.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun ymparistdopalvelut (HSY)

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala, kaupunginmuseo

kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY) toteaa lausunnos-
saan, ettd asemakaavan valmistelussa on otettu huomioon Helsingin
yleiskaava 2016 ohjausvaikutus. Kaavaratkaisu on yleiskaavan ja
maanalaisen yleiskaavan mukainen. Kaavaratkaisu mahdollistaa oma-
leimaisen urbaanin ympariston rakentumisen.

Kaavaratkaisun ilmastovaikutuksia on tunnistettu ja hiilijalanjalkea on
laskettu. On erityisen hyva, etta esirakentamisen paastot on arvioitu
asianmukaisesti, silla kaavaratkaisu edellyttaa huomattavaa esiraken-
tamista. ELY-keskus katsoo, etta ilmastovaikutusten arviointi on paas-
tdjen osalta toteavaa ja arviointi kokonaisuudessaan painottuu hyvien
puolien esiintuomiseen. Arvioinnin tulokset esitetdan poikkeuksellisesti
vain lukuina, eika tuoda esille, esimerkiksi miten ne vertautuvat muihin
kaupungin asemakaavoihin. Julkisen ja rakentamattoman alueen muut-
tamista paaosin yksityiseksi ja rakennetuksi alueeksi ei tarkastella kriit-
tisesti niin, etta paastoja pyrittaisiin merkittavalla tavalla vahentamaan.
Taten on syyta viela tarkastella kaavoituksen keinot etenkin esirakenta-
misen ja rakentamisen paastdjen vahentamiseen. Esimerkiksi kaava-
maarayksin voidaan edellyttaa suunnitelmallista ja mahdollisimman te-
hokasta massojen hyodyntamista ja rakentamisen hiilijalanjaljelle voi-
daan asettaa raja. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, etta haitallisia
vaikutuksia lievennetaan riittavalla tavalla. Myos monia sopeutumisen
kannalta keskeisia ratkaisuja tehdaan vasta jatkosuunnittelussa. Taten
jatkosuunnittelun kaikissa vaiheissa on varmistettava, etta keinot ovat
riittavia.

Kaava-aineistosta ei selvia, miten asemakaavalla varmistetaan se, etta
alueen paaasiallisina likkumismuotoina suositaan kavelya, pyorailya ja
julkista liikennetta. Esimerkiksi kaavaratkaisussa autojen pysakaointi-
paikkojen maara on suuri, mutta pyorapaikkojen maara on vahainen.
Lisaksi, vaikka pysakointi jarjestetaan paaosin keskitettyna, toimistojen
pysakointi sijoitetaan tonteille. S6rnaisten rantatien uusi linjaus, jossa
lisataan puiden ja muun kasvillisuuden maaraa, parannetaan jalankul-
kuympariston ja pyoraliikkenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja viihtyi-
syytta, on ilmastotavoitteiden nakokulmasta hyva asia. Kuten kaava-
selostuksessa todetaan, Sornaisten rantatien ylittdminen on vaikeaa ja




44 (53)

tie rajaa alueet toisistaan erilleen. Taten kestavan liikkkumisen edistami-
seen on Kiinnitettava erityista huomiota suunnittelun ja toteutuksen kai-
kissa vaiheissa.

On my6s huomioitava, etta suunnittelun yksityiskohdilla on todennakoi-
sesti suhteellisen merkittavia myonteisia tai kielteisia vaikutuksia kesta-
vyyteen. Esimerkiksi, kuinka vahvasti tonteille ajoa seka lyhytaikaista
pysakointia ja pysahtymista voidaan ohjata ja estaa tai onko kestavat
kulkumuodot huomioitu myos rakentamisen aikana.

Asemakaavoitettava alue on melun ja ilmanlaadun nakokulmasta haas-
tava. Sornaisten rantatien uuden linjauksen varteen tulevat rakennuk-
set toimivat meluesteena koko alueelle ja ne tulisi toteuttaa ensimmai-
sena. Asemakaavaan on syyta lisata ajoitusmaarays meluntorjunnan
varmistamiseksi.

Hulevesien johtamis- ja kasittelyjarjestelyt seka esitetyt tilavaraukset
ovat asianmukaiset. Kaavaselostuksen mukaan alin suositeltava raken-
tamiskorkeus, jonka alapuolelle ei tule sijoittaa kastuessaan vaurioitu-
via tai vahinkoa aiheuttavia rakenteita tai toimintoja, on Sérnaistenran-
nan asemakaava-alueella N2000 +3,2 metrid. Suositus koskee kaikkea
uutta rakentamista seka siihen verrattavissa olevaa rakennusten taysi-
mittaista uusimista. Korkeustasoa tulee noudattaa myds yhdyskunta-
tekniikan rakenteiden sijoittelussa (mm. energian- ja sahkonjakelu, ve-
sihuolto, tietoliikenne, liikkenteenohjaus). Tulvaturvallinen korkeustaso
maaritelmineen tulee kirjata kaavamaarayksiin.

Kaupunginmuseo toteaa lausunnossaan, etta suunnittelualue rajautuu
kahteen RKY 2009 alueeseen: Osuusliikkeiden ja teollisuuden Sérnai-
nen ja Helsingin yliopiston rakennusten muodostamaan kokonaisuu-
teen Siltavuorenpenkereelld. Suunnittelualue kuuluu maakunnallisesti
arvokkaaseen kulttuuriymparistéon (Helsingin empire-keskusta ja kivi-
kaupunki). Siltavuorenrannan ja Pohjoisrannan kaupunkimaisema
avautuu lahestyttdessa Helsingin niemea pohjoisesta. Se on yksi kau-
pungin topografisesti ja maisemallisesti tunnusomaisia nakymia. Myds
Merihakaan liittyy kulttuurihistoriallisia ja maisemallisia arvoja. Lisaksi
kaupunginmuseo on arvottanut Hanasaari B:n kulttuurihistoriallisesti
merkittavaksi kohteeksi. Kaupunginmuseo korostaa, etta jatkosuunnit-
telussa tulee ottaa huomioon kulttuuriymparistot ja niihin liittyvat arvot
siten, ettd ne on mahdollista tulevaisuudessakin sailyttaa.

Merihaan pohjoispuolelle sijoittuva Pannukakunpuistikko sijoittuu osit-
tain kaava-alueelle. Kaavaehdotuksessa Pannukakunpuistikon pinta-
ala pienenee asemakaavan toteuttamisen myota puistoon kaavoitetun
toimitilakorttelin verran. Samalla osa puistikon vahvoista istutusaiheista
poistuu.

Pannukakunpuistikko liittyy sommitelmaltaan Merihakaan, ja lehmuksin
ja lehtikuusin istutettu puistikko on suunniteltu tarkeaksi valittavaksi vi-
heralueeksi ja puskurivyohykkeeksi Merihaan rakennetun pohjoisreu-
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nan ja Sornaisten rantatien valilla. Puiston merkitys alueen kaupunkira-
kenteessa on tarkea, koska alueen puistoalueiden pieni koko antaa
niille tilallista intensiteettia ja korostaa niiden merkitysta tiiviissa kau-
punkirakenteessa. Vaikutuksen arviointi on riittamatonta Pannukakun-
puistikon osalta. Kaavaselostukseen tulee tarkentaa viheralueen puis-
tohistoriallista arvoa, seka puistikon valittavaa arvoa Merihaan ja
kaava-alueen valilla. Kaupunginmuseo esittaa, etta toimistorakennus-
ten korttelialue - merkinta poistetaan Pannukakunpuistikosta, seka esit-
taa puistikolle kaava-alueen osalta indeksimerkintaa /s, alue, jolla ym-
paristo sailytetaan.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) toteaa lausunnossaan,
etta suunnittelualueelle on laadittu kunnallistekniikan yleissuunnitelma,
jossa on otettu kantaa siihen, mitka linjat tulee siirtda ennen rakennus-
toiden aloittamista seka osoitettu siirrettaville linjoille uudet sijainnit.
Suunnitelmassa on esitetty myds alueelle tarvittavien uusien vesihuol-
tolinjojen sijainnit. Kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa on
hankkeesta laadittu hankeosatasoinen kustannusarvio, jonka tarkentuu
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Asemakaavaselostuksessa on esitetty rakennettavaksi Sornaistenran-
taan jatevedenpumppaamo. Pumppaamon ilmanvaihdon jarjesta-
miseksi tulee varautua ohjaamaan pumppaamon ilmanvaihto viereisen
rakennuksen katolle. Kaava-maarayksiin tulee lisata, etta ko. rakennuk-
seen saa tarvittaessa korvauksetta sijoittaa katolle ulottuvan ilmanvaih-
tokanavan tai hormin pumppaamon ilmanvaihtoa varten.

Jatevesipumppaamon tarkempi sijainti tulee selvittaa jatkosuunnittelun
yhteydessa ja huomioida pumppaamon tilantarve ja tilavaraus kaavoi-
tuksessa. Aluevarauksen tulee olla kooltaan vahintaan 15 x 15 metria.
Jatevesipumppaamon sijoittamisessa on otettava huomioon huoltotoi-
menpiteiden edellyttamat tilavaatimukset, kuten nosturiauton paasemi-
nen pumppaamon viereen. Kaavaan tulee merkita 4 metria levea huol-
toajoyhteys pumppaamolle, jos ajoyhteytta ei ole muuten jarjestetta-
vissa.

Kortteleihin 10401-10403 ja niiden valisiin kulkuaukkoihin tulee merkita
johtovarausalue yleisia vesihuoltolinjoja varten. Lisaksi vesihuollon
suunnittelu ja rakentaminen tulee yhteensovittaa korttelin rakentamisen
kanssa.

KTYS:n mukaan jatkosuunnittelussa on tarkistettava Kaikukadun pai-
nejatevesiputken liitosjarjestelyissa nykytilanteeseen Hameentien ny-
kyisen sekavesiputken kapasiteetti. Mikali putken kapasiteetti ylittyy,
painejatevesiputki on rakennettava Hameentien ja Asséanrinteen liitty-
man kohdalla sijaitsevalle jatevesitunnelille asti.

Kirkkonummen ja paakaupunkiseudun uudet jatehuoltomaaraykset
ovat astuneet voimaan 1.11.2022. Pyydamme, etta Sornaistenrannan
suunnitelmissa huomioimaan uudet jatehuoltomaaraykset. Uusissa ja-
tehuoltomaarayksissa jatehuollon turvallisuus niin kuljettajien kuin
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asukkaidenkin nakdkulmasta on myos nostettu aikaisempaa tarkemmin
esiin.

Helsingin seudun liikenne (HSL) toteaa lausunnossaan, etta yleis-
kaavan maaraysten mukaan kantakaupunki C2 -alueita tulee kehittaa
kestavien kulkumuotojen, erityisesti kavelyn ja pyorailyn, ehdoilla. Li-
saksi kaikkia keskusta-alueita, joihin myos kantakaupunki C2 sisaltyy,
suunniteltaessa on Kiinnitettava erityista huomiota jalankulkijan mitta-
kaavaan seka jalankulku-, pyoraily-, pysakaointi-, huolto- ja julkisen lii-
kenteen jarjestelyjen toimivuuteen. Esitetyssa kaavaratkaisussa Sor-
naisten rantatieta levennetaan merkittavasti nykyisesta. Levea katualue
aiheuttaa kaupunkirakenteeseen merkittavan estevaikutuksen, joka es-
taa tehokkaasti alueen kytkeytymisen Vilhonvuoren ja Kallion suun-
taan, haittaa kaava-alueen jalankulun merkittdvimpien yhteyssuuntien
toimivuutta ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien saavutettavuutta seka
vahentaa yleiskaavan edellyttamaa jalankulkijan mittakaavaa.

HSL:n ndkemyksen mukaan katualuetta olisi mahdollista kaventaa
koko Kaikukadun ja Hanasaarenkadun valisella alueella kiinnittdmalla
huomiota muun muassa rinnakkaiskatujen jarjestelyiden tilatehokkuu-
teen ja erotusviherkaistojen kadun kantakaupunkimaisen luonteen kan-
nalta tarkoituksenmukaisiin mitoituksiin. Katutilan mitoittaminen todelli-
sen tarpeen mukaan muun muassa vapauttaa tilaa rakentamiselle, li-
saa yleiskaavan edellyttamaa ihmisen mittakaavaisuutta, rauhoittaa
ajoneuvoliikenteen nopeuksia, ja parantaa kavelyolosuhteita lyhenta-
malla kadunylityksia.

Sornaisten rantatien autoliikenteen nopeusrajoituksen laskeminen vii-
destakymmenesta neljgdnkymmeneen kilometriin tunnissa on kavely-
olosuhteiden, turvallisuuden, liikennemelun ja alueen viihtyisyyden kan-
nalta erinomainen muutos. Sérnaisten rantatien ollessa 3+3-kaistainen,
tulee kadulla HSL:n ndkemyksen mukaan yhden kaistaparin olla va-
rattu logistiikan ja joukkoliikenteen kayttoon. Joukkoliikenteen ja logistii-
kan priorisointi mahdollisesti ruuhkautuvalla erityisen vilkkaan ajoneu-
voliikenteen katuosuudella noudattaa Helsingin liikkumisen kehittamis-
ohjelmassa maariteltya kulkumuotojen priorisointijarjestysta, jossa jouk-
koliikenteesta, kuljetuksista ja jakelusta huolehditaan ennen henkildau-
toilua, ja johon myds yleiskaava 2016 perustuu.

Kavelyn reitteja erityisesti Vilhonvuoren ja Hameentien suuntaan, ka-
vely-yhteyksia kaava-alueen linja-autopysakeille ja Sérnaisten rantatien
ylitysmahdollisuuksia tulee ennen kaavan hyvaksymista kehittaa. Esite-
tyssa liikkennesuunnitelmassa Kaikukadun ja Hanasaarenkadun suoja-
teiden etaisyys Sornaisten rantatiella on yli 300 metria, mika ei ole lin-
jassa yleiskaavan maarayksen kanssa kehittaa aluetta kavelyn ja pyo-
railyn ehdoilla ja kiinnittaa erityista huomiota kavelyn ja pyorailyn jarjes-
telyiden toimivuuteen. Sornaisten rantatielle tulee lisata suojatie Lintu-
lahdenkadun kohdalle. Suojatie parantaa merkittavasti joukkoliikenteen
saavutettavuutta kaava-alueelta ja alueen kytkeytymista Vilhonvuoren
suuntaan.
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Sornaistentunnelin etelainen suuaukko poistaa toteutuessaan jalanku-
lun ja pyorailyn ylitysmahdollisuuden Kaenkujan liittyman kohdalla (lii-
kennesuunnitelman vaihe 2). Liikennesuunnitelmassa ei ole osoitettu
poistuneelle yhteydelle korvaavaa ratkaisua. Liikennesuunnitelman vai-
heen 2 suunnitelmaa tulee taydentaa niin, etta Kaenkujan kohdalle
merkitaan kavely- ja pyoraliikenteen ylikulkusiltayhteys kaupunginval-
tuuston 24.11.2021 hyvaksyman Sdrnaistentunnelin yleissuunnitelman
mukaisesti.

Esitetyssa liikennesuunnitelmassa alueelle on sijoitettu yksi bussipy-
sakkipari Sornaisten rantatielle. Lintulahdenkadun kohdalle suunniteltu
etelan suunnan bussipysakki on sijoitettu pysakin kulkuyhteyksien ja
linja-autojen kulun kannalta ongelmallisesti. Vaikka pysakki sijaitsee
kaavoitettavia uusia kortteleita reunustavalla kadulla, kavelymatkat
kaava-alueen kortteleista pysakille muodostuvat lyhyimmilldankin
usean sadan metrin pituisiksi ja sisaltavat useita valo-ohjattuja suojatie-
ylityksia, silla pysakin lahettyvilla ei ole mahdollisuutta ylittda Sornais-
ten rantatieta. Mydskaan Hanasaarenkadun lansipuolella ei ole suoja-
tietd, mika voi aiheuttaa pysakkimatkaan jopa usean minuutin viiveen
ylityksen muodostuessa kaksivaiheiseksi. Pysakin kohdalle tulee suun-
nitelmaan lisata suojatie edella kuvatun mukaisesti.

Pysakin sijoittaminen ulkokaarteeseen on ajoneuvoliikenteen nakdkul-
masta ongelmallista. Linja-auton ajaminen lahelle ulkokaarteessa sijait-
sevan pysakin reunakivea on haastavaa erityisesti pysakin sijaitessa
syvennyksessa, minka vuoksi esteettdmyyden toteutuminen pysakilla
on hankalaa. Pysakki tulee jatkosuunnittelussa pyrkia sijoittamaan ka-
dun suoralle osuudelle. Bussiliikenteen tarpeet Sornaisten rantatiella
eivat edellyta pysakkien sijoittamista syvennykseen. Pysakkien sijoitta-
minen ajoradalle parantaa pysakkien esteettomyyttda mahdollistamalla
linja-auton ajamisen lahemmas reunakivea ajolinjan ollessa suora, hel-
pottaa pysakkialueiden talvikunnossapitoa, seka mahdollistaa tilatehok-
kaamman ratkaisun saastaen tilaa kadun poikkileikkauksessa. Kun py-
sakkien sijoittaminen syvennykseen ei kyseisilla sijainneilla ole esimer-
kiksi joukkoliikenteen ajantasaustarpeen vuoksi perusteltua, on pysakin
sijoittamisella syvennykseen etua ainoastaan muun ajoneuvoliikenteen
sujuvuuden kannalta. Yleiskaavan maaraysten mukaisesti alueella tu-
lee priorisoida joukkoliikenteen toimivuutta, ei autoliikenteen sujuvuutta.

Kulkumuotojen erotteluun pyorailyn ja kavelyn valilla tulee tarkem-
massa suunnittelussa kiinnittaa erityista huomiota. Nyt esitetty kaavan
liikennesuunnitelma on kulkumuotojen erottelun osalta puutteellinen.
Jalkakaytavan ja pyoratien valiin ei ole suunnitelmassa varattu tilaa
erottelulle, mika ei katualueen leveys huomioiden ole perusteltua. Pyo-
raily ja kavely on syyta erottaa toisistaan esimerkiksi istutuskaistalla tai
rakenteellisilla elementeilla, mikali se on kaytettavissa olevan tilan puo-
lesta mahdollista.

Lintulahdenkuja on merkittava pyoraliikenteen lapiajoreitti, jolla sijaitsee
pyorailyn kaksisuuntainen paavayla. Autoliikenteella Lintulahdenkujalla
sen sijaan ei ole verkostollisesti merkittavaa lapiajoliikenteen roolia,
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vaan autoliikenteessa se palvelee ensisijaisesti kadun varrella olevia
kiinteistdja ja tonteille ajoa. Autoliikenteen rauhoittaminen nopeusrajoi-
tuksin, kadun mitoituksella ja lapiajoa hillitsemalla mahdollistaa pyoralii-
kenteen sijoittamisen sekaliikenteeseen ajoradalle, mika parantaisi eri-
tyisesti kavelyn olosuhteita ja mahdollistaa tilatehokkaamman koko-
naisratkaisun. Myods Lintulahdenkujan autoliikenteen muuttamista yksi-
suuntaiseksi tulee harkita, ellei autoliikenteen kaksisuuntaisuudelle ole
vahvoja perusteita. Suunnittelun aiemmissa vaiheissa (kaavaluonnos
2017) Lintulahdenkujan ratkaisuksi oli esitetty pyorakatua. HSL:n nake-
myksen mukaan seka jalankulun etta pyorailyn olosuhteiden paranta-
miseksi pyoraliikenne tulisi Lintulahdenkujalla sijoittaa sekaliikentee-
seen ajoradalle autoliikennetta rauhoittamalla.

Kasvatuksen ja koulutuksen toimiala (Kasko) toteaa lausunnos-
saan, ettd tdydennysrakentamisen aiheuttama mahdollinen palvelutar-
peen kasvu tulee ottaa huomioon kaavamuutoksen valmistelun ede-
tessa. Kaskon kanssa on varmistettava rakentuvien lahialueiden y-tont-
tien riittavyys ja riittava koko.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) toteaa lausunnossaan, etta
kaavamuutosalue sijaitsee 300 m:n etaisyydella Tukesin valvonnassa
olevasta laajamittaista vaarallisten kemikaalien kasittelya ja varastointia
harjoittavasta kohteesta Helen Oy, Hanasaaren lampodkeskus (Parru-
katu 3), kohteen toiminnan laajuus on lupalaitos. Noin 100 m:n paassa
kaava-alueesta sijaitsee Helen Oy:n Hanasaaren voimalaitos (Parru-
katu 1-3), jonka toiminnan laajuus on toimintaperiaateasiakirjalaitos.
Molempien kohteiden konsultointivyéhyke on 0,5 km.

Tukesin kaytdssa olevien tietojen perusteella mahdollisten onnetto-
muuksien vaikutusalueet eivat ulotu kaavoitettavalle alueelle. Tukesin
nakemyksen mukaan kaavamuutokselle ei ole estetta kaytdssa olevien
selvitysten ja valvontatietojen perusteella.

Kaava-alueen koillispuolelle sijoittuu Helen Oy:n Hanasaaren lampo-
keskus. Lampolaitoksen alueelle on haettu asemakaavan muutosta
"Energiakortteliksi”, jolle sijoitetaan Helenin toimintoja Hanasaaren voi-
malaitoksen toiminnan paatyttya. Tukes on mydntanyt Helen Oy:lle lu-
van kahden uuden polttodljysailion rakentamiseksi lampokeskuksen
kayttéon (Tukesin paatos 1206/36/2019). Sailididen suunniteltu sijainti
on nykyisen Parrukadun kohdalla kaava-alueen reunalla. Helen Oy:n
laatiman suuronnettomuusvaarojen arvioinnin mukaan 0ljysailion palon
aiheuttamat vaarallisen palovammoja aiheuttavan tason (3 kW/m2)
lamposateilyvaikutukset ulottuvat noin 50 metrin paahan sailioista.

Tukesin tietojen mukaan Hanasaaren Voimalaitos on lopettamassa toi-
mintaansa vuoden 2023 aikana. Toiminnan lopettamisesta ei ole viela
tehty ilmoitusta Tukesille. Voimalaitoksen kaytossa olevien Oljysailioi-
den mahdolliset onnettomuusvaikutukset jaavat voimalaitoksen alu-
eelle.
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Vastineet viranomaisten lausuntoihin

Vastine elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY:n) lau-
suntoon

Asemakaavaan on korvattu maarays koskien asuinrakennusten ener-
giatehokkuutta maarayksella: 'Asuinkerrostalon hiilijalanjélki ei saa ylit-
td& Helsingin kaupungin asettamaa rakennusajankohtana voimassa
olevaa hiilijalanjéljen ohjearvoa. Mikéli rakennus on geometrialtaan mo-
nimuotoinen (ulkoseindmééré > 0,23 jm/ brm?), voi kokonaishiilijalanjél-
Jen raja-arvon ylittdd 10 %. Mikéli rakennukseen on méérétty toteutetta-
vaksi pysékointihalli, joka siséllytetddn E-lukuun ja siten rakennuksen
hiilijalanjélkeen, voi kokonaishiilijalanjéljen raja-arvon ylittda 10 %.’

Rakennusten ja rakenteiden tulee olla elinkaareltaan kestavia ja pit-
kaikaisia. Ratkaisujen tulee tukea kestavia toimintatapoja ja energia-
muotoja, energiatehokkuutta seka hiilineutraaliutta. Naiden toteutumi-
nen voidaan varmistaa vaikuttavimmin rakentamisen hiilijalanjalkimaa-
rayksella, joka kattaa rakennustydnmaalla syntyvat paastot, rakennus-
materiaalien paastot, elinkaarenaikaisen energiankulutuksen paastot,
korjauksista aiheutuvat paastoét, purkamisen ja purkujatteen kasittelyn
paastot.

Auto- ja pydrapaikat maarittyvat voimassa olevan laskentaohjeen mu-
kaisesti. Korttelin 10574 pysakointilaitoksen paikat eivat ole asuinkort-
teleiden velvoitepaikkoja. Nain edesautetaan pysakointipaikkojen laa-
jempaa kayttdéa lahialueilta. Kaavassa maarataan kuitenkin, etta pysa-
kointilaitoksessa on oltava toteutettuna yksi autopaikka jokaista asuin-
tonteilla kayttoonotettua 175 asuinkerrosneliometria kohti ennen kunkin
asuinrakennuksen kayttdonottoa. Maarayksessa on huomioitu asuin-
tonttien pysakaintipaikkamaarien laskentaohjeen pysakointipaikkojen
nimeamattomyydesta ja vuorottaiskayton mahdollistamisesta tuleva lie-
vennys. Ajo ei ole sallittu kortteleiden valisille kaduille, korttelipihoille tai
rantapromenadille.

Kaava-alueen liikkennemelutilanne on tavanomaista haastavampi, joten
kaavaan on poikkeuksellisesti lisatty ELY-keskuksen lausunnon ehdo-
tuksen mukaisesti maarays vaiheistuksesta ja meluntorjunnasta: Kort-
teleiden ja tonttien toteuttamisjarjestys on vaiheistettava siten, etta me-
lutason ohjearvot alittuvat asuinrakennusten sisatiloissa ja ulko-oleske-
lualueilla kaikissa toteutusvaiheissa.

Sornaistenrannan kaava-alueen meriveden nousulta suojaaminen pe-
rustuu ensisijaisesti kaava-alueen korottamiseen turvallisen rakenta-
miskorkeuden ylapuolelle. Alueellista rakentamiskorkeutta ohjataan
kaavaan merkityilla maanpinnan likimaaraisilla korkeusasemilla.

Kaava-alueen ulkopuolelle jaava olemassa oleva kaupunkirakenne on
sidottu nykyisen rakentamisen korkeusasemiin eika siirtyvaa Sornais-
ten rantatieta voida nostaa turvallisen rakentamiskorkeuden ylapuo-
lelle. Naiden kaavan ulkopuolisten alueiden tulvasuojaus perustuu
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kaava-alueen korottamiseen seka kaava-alueelle sijoitettaviin tulva-
pumppaamoihin. Tulvapumppaamot mahdollistavat olemassa olevan
matalalle sijoittuvan kaupunkirakenteen tulvasuojauksen myods saman-
aikaisen korkean merivedenpinnan ja rankkasateen aikana.

Asemakaavoissa ei paasaantoisesti ole maaratty turvallisen rakenta-
miskorkeuden tasoa lukuarvolla. Tarkoituksena on varmistaa kaavan
ajantasaisuus myos rakentamishetkella ja mahdollistaa parhaan kaytet-
tavissa olevan tiedon hyddyntaminen turvallisen rakentamiskorkeuden
osalta myds tulevaisuudessa. Tarkistettuun kaavaehdotukseen on li-
satty kellarirakentamista koskeva maarays turvallisen rakentamiskor-
keuden huomioimisesta.

Vastine kaupunginmuseon lausuntoon

Suunnittelun I&htokohtana on huomioitu alueen kulttuuriymparistot ja
niiden arvot. Sornaisten rantatien varren uudisrakennukset ovat mitoi-
tettu olemassa olevaan rakenteeseen koroiltaan ja muodoiltaan. Ra-
kennusten laatua ohjataan kaavassa.

Kortteleiden valista sailyy seka nako- etta kulkuyhteys merelle.

Merihaka hahmottuu yha kaava-alueen kortteleiden I1api ja yli, pohjoi-
sesta saapuessa Sornaisten rantatielta tai uutta rantapromenadia pit-
kin. Merihaan asema, yksin olevana asuinalueena Sérnaisten rantatien
itdpuolella haviaa, mutta kaupunkikuvassa alueen asema tai nakyvyys
ei.

Pannukakunpuistikko pienenee toimistorakennuksen korttelialueen si-
joittuessa kaava-alueen etelaosaan osittain puiston alueelle. Puisto
avautuu, kuten nykytilanteessakin, kohti Sérnaisten rantatieta. Tien ai-
heuttama melu ja ilman epapuhtaus alentavat puiston virkistysarvoja
huomattavasti.

Alueelle laaditun kaupunkirakenne- ja ymparistohistoriallisen selvityk-
sen perusteella Pannukakunpuistikolla ei ole sellaista arvoa, etta se tu-
lisi suojella sellaisenaan. Pannukakunpuistikko ei myoskaan sisally
kaava-alueeseen.

"Merihaan rakennetun pohjoisreunan ja Sérndisten rantatien véliseksi
puskurivybhykkeeksi suunniteltu Pannukakunpuistikko on istutettu leh-
muksin ja lehtikuusin. Liikenteen melu kantautuu puistikkoon tehok-
kaasti, eika viheralueella ole kaunista puustoa lukuun ottamatta mainit-
tavia virkistysarvoja.” (Merihaka: Kaupunkirakenne- ja ymparistohisto-
riaselvitys, 2020, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy)

Pannukakunpuistikolla on kaupunkikuvallisia ja -rakenteellisia arvoja,
Merihaan julkisivun edustalla etenkin pohjoisesta saapuessa Sornais-
ten rantatieta pitkin seka osana Merihaan kokonaissommitelmaa. Puis-
ton kaupunkikuvalliset arvot sailyvat osittain, luomalla yha vihrean vyo-
hykkeen Merihaan betonirakenteiden julkisivuille. Kaavaselostukseen
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on taydennetty Iahtdkohtia ja vaikutusten arviointia Pannukakunpuisti-
kon osalta.

Poistuvaa puistonosaa korvataan Suvilahdenpromenadin eteldosassa
laajentamalla aluetta meritaytailla. Nain muodostuu uutta pinta-alaa,
jota kehitetaan laadukkaana vehreana katualueena. Tavoitteena on
muodostaa puistomainen alue, jolle voidaan osoittaa myos oleskelua,
kuten pieni vapaalle kaytolle varattu nurmialue. Tila on paremmin suo-
jattu Sérnaisten rantatien aiheuttamalta melulta ja ilman epapuhtauk-
silta.

Vastine Helsingin seudun ymparistopalvelujen (HSY:n) lausun-
toon

Alueen kunnallistekninen yleissuunnitelma on laadittu yhteistydssa
HSY:n kanssa ja suunnittelun aikana esille tulleet asiat on huomioitu
kaavoituksessa.

Jatevedenpumppaamon ilmanvaihdon sijoittaminen viereisen raken-
nukseen on huomioitu kaavamaarayksella, joka kohdistuu viereiseen
kortteliin. Pumppaamolle on varattu kunnallisteknisen yleissuunnitel-
man mukaisesti 10 x10 metrin et-alue Vaind Vahakallion kujan katualu-
eelta. Pumppaamon sijoittaminen katualueelle mahdollistaa huollon il-
man erikseen osoitettavaa huoltoyhteytta.

Kortteleiden 10401-10403 valisiin ulokkeisin ei ole nahty tarvetta johto-
kujamerkinnalle. Kyseiset ulokkeet sijaitsevat katualueella ja katu-
aluemerkinta kasittdd myds maanalaiset johdot. Lisaksi ulokkeiden ala-
puolisten johtojen yllapito on huomioitu ulokkeen alle jaavaa vapaata
korkeutta koskevassa kaavamaarayksessa.

Vastine Helsingin seudun liikenteen (HSL:n) lausuntoon
Sornaisten rantatien jarjestelyt, mitoitus ja estevaikutus

Liikennesuunnitelmassa Sornaisten rantatien poikkileikkaus sisaltaa
Lintulahdenkujan, Sérnaisen rantatien lapikulkevan pyora- ja autoliiken-
teen vaylat seka uuden maankayton edellyttaman rinnakkaiskadun le-
veyden. Leveys vaihtelee valilla 55-59,5 m. Nykytilanteessa samojen
toimintojen leveys ilman itareunan uutta rinnakkaiskatua vaihtelee va-
lillda 51-65 m. Lapikulkevan moottoriajoneuvoliikenteen vaylan leveys
viherkaista mukaan luettuna on nykyaan noin 24 m. Suunnitelmassa
saman jarjestelyn leveys on 22,7 m. Kadun nopeusrajoitus laskee ny-
kyisesta 50 km/h nopeudesta 40 km/h nopeuteen. Alempaa nopeusra-
joitusta tuetaan kaventamalla kaistaleveydet nykyisesta 3,5 m levey-
desta 3,25 m leveyteen.

Sornaisten rantatien rakennusten valiin jdavan katualueen leveyden mi-
toituksella mahdollistetaan yleiskaavan varaus paakadun maanalaisen
tai katetun osuuden liittymajarjestelylle. Yleiskaavan varaus on mitoit-
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tava tekija suunnittelualueella ja varauksen edellyttdamassa tilassa lii-
kenteen jarjestelysta on pyritty luomaan eri kulkumuodoille mahdolli-
simman laadukasta tilaa. Leveilla viherkaistoilla mahdollistetaan katu-
puille ja muulle kasvillisuudelle hyvat kasvuolosuhteet ja samalla keski-
tetaan eniten liikenteen haittavaikutuksia aiheuttava lapiajoliikenne
etaalle reunojen jalankulusta.

Autoliikenteen maara Sornaisten rantatiellda on ennen Kruunusillat-
hankkeen tydmaan jarjestelyja tehtyjen liikennelaskentojen mukaan |a-
hes 50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun liikennemaara on kasva-
nut Hameentien joukkoliikennekadun rakentamisen jalkeen, kun kanta-
kaupungin itdinen sisaantuloliikenne on keskitetty Sérnaisten ranta-
tielle. Kadun liikenne on melko sujuvaa kaikelle moottoriajoneuvoliiken-
teelle mukaan lukien bussit ja logistiikka. Kaistamaaran vahentaminen
jonouttaisi liikenteen ja jonoutuminen vaikuttaisi likenteen sujuvuuteen
myds kadulle johtavilla vaylilla. Bussi- ja jakelulikenteen kaistojen li-
saaminen kadulle vahentamalla muun ajoneuvoliikenteen kapasiteettia
lisaisi bussi- ja jakeluliikenteen sujuvuutta hieman Sornaisten ranta-
tiella, mutta aiheuttaisi todennakaoisesti viivytyksia niille ymparoivalla
liikenneverkolla.

Kavelyn reitit, pyoraliikenteen jarjestelyt ja joukkoliikenteen saa-
vutettavuus

Lintulahdenkujan jatkeeksi on lisatty likennesuunnitelmaan uusi valo-
ohjattu suojatieylitys, joka parantaa yhteyksia kaava-alueelta Vilhon-
vuoren suuntaan ja Sornaisten rantatien etelasuunnan bussipysakille.
Pysakit Sornaisten rantatiella on sijoitettu katuverkon toiminnallista luo-
kitusta koskevien periaatteiden mukaisesti syvennykseen. Sornaisten-
tunnelin eteldisen suuaukon my6ta poistuvan suojatien korvaava ka-
vely- ja pyoraliikenteen siltayhteys on rajattu asemakaavan muutosalu-
een ulkopuolelle ja yhteys ratkaistaan alueen tulevissa asemakaava-
muutoksissa.

Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu Vilhonvuoren puolella toteutetaan
rakenteellisesti tasoerolla. Katuvihrealle varattavat tilat on sijoitettu yh-
tenaisina alueina kadun keskelle seka lapiajavan liikenteen tilaa reu-
nustaville leveille viherkaistoille, joilla mahdollistetaan suurten puiden
tarvitsema tila. Pyoraliikenteen kannalta merkittavammalla Vilhonvuo-
ren puoleisella reunalla pyoraliikenteen ratkaisuksi on valittu eroteltu
kaksisuuntainen pyoratie, joka on pyorailyn mukavuuden kannalta pyo-
rakatua parempi ratkaisu.

Vastine kasvatuksen ja koulutuksen toimialan (Kasko:n) lausun-
toon

Yhteistyo kasvatuksen ja koulutuksen toimialan kanssa jatkuu palvelu-
verkon riittavyyden turvaamista varten kaava-alueen seka alueen laa-
jemmin kehittyessa. Selostukseen on liitetty ajantasainen vaesténen-
nuste.
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Vastine Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes) lausuntoon

Tukes on todennut, etta kaavamuutokselle ei ole estetta eika lausun-
nossa ole esitetty muutoksia tai huomioita koskien kaavaehdotuksen
sisaltda. Nain ollen tarkistettuun kaavaehdotukseen ei ole tehty muu-
toksia Tukesin lausunnon perusteella.




HELSINGIN KAUPUNKI ASUKASTILAISUUS
St MUISTIO
KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO

Asemakaavaosasto
AA 6.10.2014

Hakaniemenrannan ja Merihaan ympariston suunnitteluperiaatteet
OAS
Asukastilaisuus

Paikka: Laituri
Aika: 1.10.2014 14.00-20:00

Paikalla
Kaupunkisuunnitteluvirastosta:

Perttu Pulkka, arkkitehti

Marjaana Ylajaaski, arkkitehti

Milla Nummikoski, arkkitehti

Jukka Kahkonen, arkkitehti

Anu Lamminpaa, maisema-arkkitehti

Taneli Nissinen, liikennesuunnittelija

Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija, puheenjohtaja

Osallistujia: 60-80 henkiléa
Tilaisuuden kulku

Tilaisuudessa kerattiin asukkaiden ideoita suunnittelutydn pohjaksi. Suunnittelijat kerasivat osal-
listujien ideoita yl6s. Tapahtuman ideointi osuus kesti klo 14—18. Taman jalkeen pidettiin panee-
likeskustelu.

Mielipiteet tulee jattda 13.10. mennessa.

Tilaisuudessa esitettyja ideoita:

Nykytilanne:

Hyvaa alueella
» Korkeasaaresta kuuluu leijonien karjuntaa
» Kansa on pikkuhiljaa 16ytanyt Hakaniemenrannan (Kulttuurisauna ja sen edustan piknik-
nurmi, epavirallinen uimapaikka huoltolaiturilta), onnistuneita valiaikaistoimintoja kesalla
2014 (kahvila, sup-lautojen vuokraus)
» Rantareitti suosittu, viela suositumpi kun Kalasatama valmistuu
* Venepaikat lahella

Parannettavaa alueella
* Melu estaa viettamasta aikaa parvekkeella ja peittaa leijonien karjunnan
+ Puistot melualuetta
* Kruunuhaasta huonot yhteydet Siltavuorenrantaan
» Pyorareitti on vilkas ja kulkee rantareitilla, asuintaloista kaynti vaarallisesti suoraan pyo-

ratielle
Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
PL 2100 Kansakoulukatu 3 +358 9 310 1673 +358 9 310 37409  800012-62637 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI HELSINKI 10 Alv. nro
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+ Sornaisten rantatie vaikeasti ylitettava, ylikulkusilta purettu turhaan

+ Hakaniemen ranta epamiellyttava, parkkialueet rannassa paraatipaikalla

* Opetusviraston rakennus ruma ja hallitseva
— ei tulisi lukita sailytettavaksi ikuisesti nyt tehtavien suunnitteluratkaisujen myoéta
— Parkkialue epamiellyttava ja arvokkaalla paikalla

Tulevaisuus:

Alueen yhteydet
* Hyva kavely-yhteys rantaan
+ Kallion alueen kytkeminen Suvilahden rantaan
« Sillan sijaan yhteytta tulisi tutkia tunnelia salmen ali
* Useita siltoja salmen yli
* Hakaniemenranta merihakalaisille tarkea yhteys viheralueille, nykytilanteessa salmen
etelaranta kuitenkin mieluisampi
+ Jonottavat autot aiheuttavat enemman paastoja kuin nykytilanteessa
» Pyoraily- ja ratikkayhteydet Rantatielle, Ei ratikkaa rantaan
* Torilta yhteys rantaan
* Merihaan kantta jatketaan Rantatien yli

Ympariston parantaminen
* Rannat kaupunkilaisten kayttédn: museo, kajakit, kahvilat, uimaranta
* Hakaniemenrantaan puisto ja toimintoja, Rantabulevardi
* Turisteille nahtavaa
* Veden aarelle tulisi paasta, rantamuuri liilan korkea mm. kalastajille ja melojille, kelluvia
toimintoja
+ Paikkoja lapsille ja nuorille, viipalekoulu
* Venesatama ja veneiden talvisailytys
* Meluntorjunta suunnittelun lahtokohtana
+ Hakaniementorin kehittamisesta oma ideailta
« Valiaikaistoimintoja Siltavuorensalmen ymparille heti

Taydennysrakentaminen
« Kansi Merihaasta rantatien yli, lisaa Merihakaa
* Nakymia asunnoista ei saa peittaa
* Merihakaa ei tule piilottaa uuden rakentamisen taakse
* Alueelle maamerkkirakennus
« Rakentaminen kiinni siltaan (vrt. Tukholma)
« Sillan alustilan hyédyntaminen
* Viheralueiden merkitys kasvaa kun taydennysrakennettaan
« Jarkea pysakadintinormeihin alueella: hyvat yhteydet
» Matala laituri reittina alueen ympari
+ Hakaniemi osa keskustaa
« Tarvitaan vetovoimatekijoita, kaupallisia palveluita
+ Vahvistetaan alueen luonnetta
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Paneelikeskustelu:

* Alueen reunoja ei koskaan suunniteltu: vahinkojen summa

* Rannat kayttoon! Veden aarelle padseminen tarkeaa, talla hetkella ei kaytdssa ollenkaan
« Lisaa vehreytta, lasten leikkipaikkoja, harrastuspaikkoja, taidetta

* Huomioidaan veneilijat rantojen suunnittelussa

« Kaupunkibulevardi: kaikki likennemuodot samassa, katutason liiketiloja
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MERIHAKA - HAKANIEMI -ASUKASILTA 17.2.2016
Keskeiset teemat

Vaihtoehdot ja asemakaavoitus

1. Rakentamisen aiheuttamat vaikutukset: peittyvat nakymat ja korkeudet
¢ nousi esille Viherniemenkadun paatteen asuntojen ndkymien muut-
tuminen
e Toivottiin tarkempia havainnekuvia siita, milta lopullinen ymparistd
tulisi ndyttdmaan, esim. havainnekuvia katutasosta
Kaavoituksen aikataulu
Kaikki vaihtoehdot olivat rakennettu tayteen, erityisesti torin kulman raken-
tamista kritisoitiin
4. Suunnitelmia pidettiin myds hyvina

@n

Rannat ja julkiset tilat

1. Rannan vihreys ja toiminnot

e Kulttuurisaunan viereinen viheralue pitaa sailyttda/sen kokoa pitaa
suurentaa. My6s uimarappuset pitaa sailyttaa.

e Merihaan keskella on pimea hiekkakentta.

e Mita rannassa oleville puille tapahtuu?
Tarvitaan tilaa auringonottoon, petankin peluuseen, evaiden syon-
tiin, vapaata tilaa ihnmisten oleskeluun.

¢ Maailman rauhan patsaan ymparille pitaisi rakentaa vihrea puisto.

e Tavoitteena pitaisi olla viheralueiden laajentaminen, ei supistami-
nen. Puita tarvitaan.

¢ Rantaan pitaisi rakentaa kulttuurisaunalta alkaen vastaavien toimin-
tojen jatkumo.

¢ Rantaan tarvitaan yleisia vessoja.

2. Rannan rakenteet ja yhteydet

¢ Miten varaudutaan meren pinnan nousuun?

¢ Mitkd kohdat ovat sellaisia, joihin tarvitaan puisto ja mihin urbaania
rantaa? Alueella on paljon erilaisia kayttajia.

¢ Rantaan pitaisi rakentaa kelluva laituri, johon paasisi rappusia pitkin
korkealta rantatasolta. Siten paasisi koskettamaan vetta.

o Alueelle tarvitaan hyvat kavely-yhteydet eri suuntiin.

o Katutilan pitaa olla kiva ja tuntua hyvalta.

Pikaraitiotie ja liikenne

1. Raitiotien linjaus

¢ yleinen toive on, etta raitiotie linjataan Merihaan pohjoispuolelta

e Eteldinen linjaus katkaisee yhteyden rantaan ja sy0 vahaisia viher-
alueita

¢ rannan huoltoyhteys tulee varmistaa jos raitiotie tulee etela vaihto-
ehdon mukaan

¢ Raitiotiesta aiheutuu melua ja jatkuvaa liikkennetta rantaan

¢ Mihin raitiovaunujen johdot sijoittuvat suhteessa 1. krs rakennuk-
siin?
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Raitiotiepysakki pitaisi rakentaa opetushallituksen kohdalle. Siten ei
tarvittaisi kahta pysakkia.
Viheralueisiin ei ole osoitettu yhtdan rahoja kustannuslaskennassa.

2. Raitiotieverkosto

Miten kuljetaan Kalasataman terveyskeskukseen?
Raitiotielinjat tulisi suunnitella kokonaisuutena.

3. Muu liikenne

Miten voidaan olettaa, etta likenne vahenee Sdrnaisten rantatiella?
Merihaan etelapuolitse kulkeva raitiotie on hyva asia. Puistoa ja ym-
paristéa voisi silti huomioida.

Pydratien on suunniteltava siten, etta ei tule jalankulkijoiden ja pyo-
railijdiden yhteentdormaysta.

Kuinka paljon raitiotie ja pydratie vaatii tilaa? Mahtuuko se raken-
nusten ja kulttuurisaunan valiselle alueelle?

Rakennetaan Hakaniemen rannasta Siltavuoren penkereelle kave-
lysilta.

Polkupy®éraily, miten saadaan jarkevat liikennenopeudet rantaan?
Muuten tulee térmayksia.

Minkalaisia veneitd mahtuu siltojen alta?

Alueelle kohdistuu paljon uusia hankkeita, kuten esim. Kruunusillat, Sérnaisten
rantatien bulevardisointi. Alueella on vahva identiteetti. Tah&n mennessa se on ol-
lut kuin saari kaupunkirakenteessa. Nyt suunnitteilla on identiteetiltddn uusi kau-
punginosa Merihaan ja Hakaniemen valiin, joka nakertaa sen reunoja. Ratkaisu on
tylsa. Toivottavaa olisi, ettd aluetta kasvatettaisiin Merihaan luonteella. Kyse on
muodosta ja sisalldsta. Kaupunginosakohtainen suunnittelu. Osa rakennuksista on
suunniteltu rakennettavaksi Merihaka Oy:n alueelle. Kaavoitustoimet kohdistuvat
merihakalaisten ymparistoon.

Meriveden laatu, pursiseuran altaan rajaaminen on arveluttavaa, koska vesi ei
pysy puhtaana. Tavoitteena pitaisi olla vesialueiden sailyminen puhtaana. Ei siis
saa rakentaa 'pussinperia’.

\\helsinki1.hki.local\kymp\Maankaytt6\Asiakirjojen_valmistelu\Esityslistan valmistelu\Kylk
16.5.2023\12835 Sornaistenranta ak\Liite 2 1611_5_07_12835_vvr-liite_asukastilaisuus_2015-02-

17_muistio.docx



HAKANIEMENRANTA & SORNAISTENRANTA -

ASUKASILTA 19.10.2016
Keskeiset teemat

YLEISESTI

Yleisotilaisuudessa esiteltiin Kruunusillat -hankkeen suunnittelutilanne.
Tilaisuuden paaanti oli Hakaniemenranta & Sornaistenranta asemakaa-
van muutoksen valmisteluaineiston seka liikennesuunnitelman luonnok-
sen esittely. Paikalla oli noin 100 henkil6a. Yleisten kommenttien lisaksi
palautetta kerattiin pienryhmissa, jotka jakautuivat kaavoitukseen, lii-
kenteeseen ja julkisten tilojen suunnitteluun, lisdksi Kruunusillat hanke
oli edustettuna paikalla.

Erityisesti keskustelua herattivat pikaraitiotien linjaus Hakaniemenran-
nasta. Toivottiin etta tutkittaisiin viela Merihaan pohjoispuolelta kierta-
vaa vaihtoehtoa. Hotellin rakentamisen myo6ta Viherniemenkadun ja Ha-
kaniemenkadun asuinkortteleiden esteettomat nakymat eteldén merelle
haviavat.

KORTTELIALUEET

e hotelli peittda nakymia asuinkortteleista.

e Alueella on jo tarpeeksi hotelleja

e Merihaan pysakointitalojen tilalle rakennettavat korttelit peittavat
nakymia Merihaan reunimmaisista asuinrakennuksista.

e Oltiin huolissaan Merihaan pysakaéintipaikkojen riittavyydesta kun
p-laitokset rakennetaan

JULKISET TILAT
Yleista

VETTA, VIHREAA, NAKYMIA

Onko liian tiivista nain arvokkaalle paikalle?

Tuleeko epaviihtyisda ymparistoa?

Miten tydmaavaihe voitaisiin jarjestaa siten, etta alueen asukkai-
den olisi mahdollisimman hyva asua alueella? Voitaisiinko esi-
merkiksi Hakaniemenranta rakentaa ensin valmiiksi, erityisesti
uuden hotellin ymparisto?

¢ Jo kaavavaiheessa yhteys venekerhoihin: voivat auttaa suunnit-
telussa ja toimintojen realistisuuden ideoinnissa.

Voivatko asukkaat lukea mielipiteet jalkeenpain?

Alueelle tarvitaan koirapuisto. Koiravessoja tarvitaan myos.
%-taide

Kaikille rannoille tarvitaan ulkoliikuntapaikkoja kuten Toolonlah-
della.

e Laituripaikkoja ei saa vahentaa.



Hakaniemi

e Hakaniemenpuisto pitdad kunnostaa.
e Puita ei ole leikattu kunnolla Kaarlenkadun puolelta. (Témé
HKR:lle tiedoksi/AnL)

Hakaniemenranta

Vesialue kapenee liikaa.

Ahtaus tuntuu kauhealta.

Miksi toinen hotelli vanhan viereen? Miksei toinen Guggenheim?

Kalastuspaikat katoavat, tuovat monimuotoisuutta rannoille.

Lisaa puita, vihreita keitaita, penkkeja ja istuskelupaikkoja. Tarvi-

taan paikkoja, joissa voi esim. sydda omia evaita.

Rannan suora on pitka matka kulkea, jos liikkuu huonosti.

e Hakaniementorin rantaan pitaa paasta veneella. Hyva, etta hotel-
lien valista siltaa ei ole tassa suunnitelmassa.

e Suunnitellun hotellin I[&nsipuolelle rantaan tarvitaan puisto ja kah-
vila.

e Voiko hotellia siirtaa itdaan alueelle, johon on merkitty aukio, jotta
rantaan saataisiin enemman tilaa?

¢ Hakaniemenranta kokonaan viheralueeksi.

¢ Rakentaminen Hakaniemenrannassa matalammaksi. Korkeutta
voitaisiin samalla lisatd Soérnaistenrannassa.

e Betonisia istuskeluun soveltuvia taideteoksia voitaisiin sijoittaa
alueelle. Yleisesti ottaen istuskelupaikkoja tarvitaan paljon.

e Hotelli Strandin edustan ranta on epaonnistunut. Ei ole ollenkaan
viihtyisa.

e Uusi hotelli ei palvele alueen asukkaiden viihtyisyytta eika pien-

yrittajia.

Siltasaarenranta

e Tarvitaan havainnekuvia myds Siltavuorenrannalta katsottuna.

¢ Kirjanpuiston leikkipaikka: miten liikenteen lisaantyminen vaikut-
taa leikkipaikkaan? Puistoa kayttavat myos alueen paivakodit.

¢ Nurmialueita ja puita tarvitaan jatkossakin rantaan. Bulevardimai-
suus on sailytettava. Mita rannassa tapahtuu, kun baana raken-
netaan siihen ja likenne lisaantyy uuden sillan ja siihen liittyvien
likennejarjestelyjen myota?

e Uusi puisto on huippujuttu!

e Uuteen puistoon petanque-kentta ja vaihteleva pinta, kumpareita.

e Miten Kruununhaan uusi puisto suojataan liikenteeltad? Siihen on
kiinnitettava huomiota.

e Perinteinen nakyma Siltavuorenrannalta Hakaniementorille pain
peittyy. Nakymat pitaisi sailyttaa.

Merihaan etelaranta

o Esitetty puisto on tarkea ja hyva ajatus.

¢ Aikaisemmassa suunnitelmassa oli aallonmurtaja. Merihaan ran-
noilla on yllattavan kova merenkaynti, koska rajautuu suureen
ulappaan. Myrskylla nykyiset laiturit hajoavat helposti.



Rannassa kulttuurisaunan paassa on septilaituri: uimapaikka on
vaarallinen, jos veneliikennetta on samaan aikaan. Naita toimin-
toja ei voi sekoittaa.

Uimapaikka on paljon kaytossa. Se pitda suunnitella siten, etta
se on turvallinen. Uimalaiturin ja septilaiturin pitaa olla erillisia.
Rantaan tarvitaan satamalle pieni huoltorakennus, wc, veneseu-
ran varasto ja vartiokoppi. Tarvitaan myds jollapurjehdusta/kevyt-
veneita varten luiska ja varasto.

Laiturit ovat kaavan havainnekuvassa liian tihedssa. Kahden lai-
turin valin tulee olla 40m. Laitureiden pitaisi olla pidempia. Tarvi-
taan yksi rannan suuntainen kokoomalaituri, johon pistolaiturit liit-
tyvat.

Miksi pistolaiturit eivat ala jo kulttuurisaunan kohdalta?
Hanasaaren, Sompasaaren, Merihaan ja uuden sillan valinen ve-
sialue on hyvaa aluetta optimistijollapurjehdukselle.

Miksi pikaraitiotiesuunnitelmassa Merihaan edustalla yksi puurivi
kaadetaan jalankulun tielta? Eiko jalankulku voi kulkea puiden
etelapuolelta? (Taméa kysymys pitéé vélittdéd HKR:4an/AnL)

Sornaistenranta

Liian pitka matka lahimpaan puistoon, jos liikkuu huonosti.
Tarvitaan lisda kunnollista vihreaa talle alueelle.

Missa ovat lahileikkipaikat, kentat ja puistot.

Veden vaihtuvuudesta tulee huolehtia lahden peralla.

Kalliolaiset kayttavat paljon tata rantaa.

Sornaistenrannan puoleiseen sivuun tarvitaan melontaa, kajakit
ja sup-laudat varten veneiden laskupaikkoja ja varasto. Talla ran-
nalla ei ole suurta aallokkoa.

Pienvenesataman paikalla soutuveneille liian avoin paikka, koska
myrskylld merenkaynti on suuri. (Tédémén voisi vielé tarkistaa ve-
nekerholaisilta, koska véhén ylempéné puhutaan suojaisasta
rannasta. Tarkoittaako suojainen ranta pohjoisempaa
osaa?/AnL)

LIIKENNE

Onko liikenteen meluntorjuntaan suunniteltu vaimentavaa asfalt-
tia?

Melun lisaantyminen huolestutti likennevalojen aiheuttamien py-
sahdysten ja kiihdytysten johdosta.

Sillan pitkaikaisyys ja maisemaan sopiva ulkonakdé hyva huomi-
oida, esim. sama ulkonako kuin Pitkasillalla.

Sornaisten Rantatieltd pohjoisesta ei pitaisi paasta kdantymaan
suoraan Hakaniemen torille (Nakinsillan vieresta).

Mita tapahtuu bussiyhteyksille Merihaasta ja Kruunuhaasta?
Lisaantyyko liikenne Siltavuorenrannassa kuinka paljon?

Uutta kavelysiltaa Siltavuorenrannasta Hakaniemeen pidettiin hy-
vana, silla se parantaisi pohjois-kruununhakalaisten yhteyksia
mm. joukkoliikenteeseen.
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Osallistujat
Juha-Pekka Turunen vuorovaikutussuunnittelija
Perttu Pulkka arkkitehti, kaavan valmistelija
Reetta Putkonen likennesuunnittelupaallikkd
Juuso Helander likennesuunnittelija

Tilaisuus

Paikalle saapui noin 120 asukasta. Vuorovaikutussuunnittelija Juha-Pekka
Turunen avasi tilaisuuden. Tilaisuuden aluksi Hakaniemenranta 16 taloyhtion
hallituksen edustajat palkittiin rakentavasta yhteistydsta kaupungin kanssa.

Perttu Pulkka esitteli alueen hankkeita, Hakaniementorin suunnittelutilanteen,
alueen asemakaavan muutokset ja Hakaniemenrannan ideakilpailun voittaneet
ehdotukset.

Juuso Helander esitteli alueen liikennesuunnittelutilanteen.

Reetta Putkonen esitteli alueen rakentumisen vaiheistusta.

Asukkaiden esittimat kysymykset, palautteet ja kommentit

Asukkaiden kysymykset keskittyivat padasiassa liikennesuunnitelman sisaltoon
seka rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin.

Maankayton suunnitelmien osalta keskusteltiin tulvarakenteiden jarjestelyista ja
rakennusten korkeuksista.

Muuttuvista liikennejarjestelyista huolta heratti erityisesti uuden raitiotieyhteyden
tihea vuorovali ja jalankulku.

Rakentamisenaikaisissa muutoksissa eniten keskustelua heratti kavely-
yhteyksien sailyminen alueen rakentamisen aikana seka niiden kunnossapito.
Lisaksi esille nousivat mm. nousivat esiin tydémaan liikkenne, julkisen liikenteen
jarjestaminen alueen rakentamisen aikana seka Hameentien
joukkoliikkennekadun muutoksen vaikutuksen liikkenteen sujuvuuteen.

https://www.hel.fi/
y-tunnus 0201256-6
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Flow Talks - Urban Life

Flow Talks - Urban Life on innovaatioalusta,
jolla Demos Helsingin kumppanit paasevat
kehittamaan kaupunki yhdessa
edellakavijoiden ja vaikuttajien kanssa.

Flow Talks - Urban Life jarjestetdaan osana
Flow Festivalia. Flow Festivalin ja Demos
Helsingin jarjestama tapahtuma tuo
festivaaliyleisdn kiinnostavien sisaltdjen ja
keskustelujen aarelle. Flow Talks koostuu
kansainvalisten huippuvaikuttajien puheista,
suunnittelutydpajoista seka tajuntaa
laajentavista keskusteluista.

EMOS
EFFECT
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Urban/Planning

Tydpajan tavoitteena oli kehittdaa yhdessa Flow Festivalin vieraiden seka erikseen
kutsuttujen vaikuttajien kanssa visio itdisen kantakaupungin ranta-alueelle. Visioinnin
jalkeen tyopajan osallistujat kehittivat aluetta palveluiden, hyvan elaman ja
kaupunginosan ja muun kaupungin suhteen nakékulmasta. Arvokkainta
kaupunkisuunnitteluviraston nakékulmasta oli kaantaa edellakavijakaupunkilaisten seka
itaisen kantakaupungin asukkaiden arvostukset ja nakemykset tulevaisuudesta ja

hyvasta kaupungista konkreettisiksi kehitysideoiksi.

e T PALVELUT ALUEELLA HYVA ELAMA ALUEELLA ALUE OSANA HELSINKIA
Mitd palveluita alueen asukas tarvitsea? Miten taataan, ettd alueella kunnioitetaan Miten taataan , Bttd alue integroituu
asukkaiden tarpeita? osaksi muuta kaupunkia?
Mité palveluiden tuottajat alueella tarvitsevat?
Mika on julkista, puolijulkista ja yksityista alueella?
ka alu a mu
dkau un?
MINKA PUOLESTA ALUE TAISTELEE? MITA VASTAAM ALUE TAISTELEE? T D, N m
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Urban/Planning

Ensimmaisessa vaiheessa tydpajan lahes
50 osallistujaa saivat KSV:Ita erinomaisen
johdatuksen alueella tapahtuviin
muutoksiin lahitulevaisuudessa.

Seuraavaksi osallistujat pohtivat mita alue
on ja minka puolesta se taistelee. Alue
nahtiin vahvasti yhteisdllisena, eldvana ja
tapahtumarikkaana seka Kallion henkea ja
tunnelmaa jatkavana. Myds alueen
merellisyytta ja rantamaisuutta
korostettiin. Meresta puhuttiin muun
muassa alueen yhdistajana

Hiljaisuus, eksklusiivisuus ja suureellisuus
olivat maareita, joita osallistujat eivat

I liittaneet alueeseen.




Urban/Planning

Kolmannessa vaiheessa tydpajan osallistujat
pohtivat hyvan elaman edellytyksia, alueen
integroitumista muuhun kaupunkiin ja palveluita
alueella.

Kevyen liikenteen vaylat ja joukkoliikenne nousivat
keskeiseksi tavoiksi integroida alue Hakaniemeen ja
muuhun Helsinkiin ja koko metropolialueeseen.
Lisaksi ranta-alueen yhtenaisyys ja vesiliikenne
nousivat esiin usein.
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Urban/Planning

Vapaiden ja monikayttdisten julkisten tilojen rooli
nahtiin tarkeana alueen viihtyisyyden varmistajana.

Yleisemmin kivijalkapalveluiden ja kattojen kayttda
korostettiin.

Keskeisia hyvan elaman edellytyksia olivat jatkuva
vhteiskehittaminen alueen asukkaiden kanssa,
asukkaiden itse tuottamat tapahtumat seka
rantaviivan avoimuus ja julkisuus.




Urban/Planning - Analyysi

Keskeisia kysymyksia alueen tulevaisuuden osalta ovat

- Kuinka alueen merellisyytta ja vesireitteja voidaan
kayttaa hyvaksi alueen suunnittelussa?

- Kuinka Kallion tunnelma ja ns. “tekemisen meininki”
voidaan siirtaa alueelle?

- Kuinka alueelle paastaan mutkattomasti
Hakaniemesta?

- Kuinka Merihaan erityisyys voisi hakya alueella?

- Miten yhteensovittaa autoilijoiden ja kevyen
liikenteen tarpeet?

- Mita tarkoittaa Flow festivaali paivittaisyydessa?

- Miten yhdistaa kylamaisyys ja urbaani kokemus?

- Voisiko alue leimautua “asiaton oleskelu
sallittu-alueeksi” ?

- Miten alueen suunnitteluun voitaisiin tuoda jatkuva
vuorovaikutus ja alueen kehittaminen
tulevaisuudessa yhdessa ihmisten kanssa?

- Miten alue ei olisi koskaan valmis vaan aina
keskenerdinen?




P
- Analyysi

Lilkenteen jarjestamisesta oltiin suhteellisen
yksimielisia: sujuva julkinen liikenne, kevyen
liikenteen ehdoilla vahvistettuna jaetuilla
autoilla ja pyorilla.

Taman vuoksi myods pienen skaalan
palveluiden pitaa Idoytya lahelta.

Urban/Planning

Toistuva teema tydpajassa oli ennen
kaikkea yhteisollisyys: suunnittelun
haluttiin tukevan sita moninaisesti.
Osallistujat toivoivat tiivista asumista,
mutta paljon yhteisia tiloja, jotka
toimivat raameina tekemiselle.
Asukkaiden aani haluttiin alueella
kuuluviin.

Vihreys ja vehreys tekevat
osallistujien mielesta

Merellisyys haluttiin kaikkien alueesta eloisan.

yhteiseksi omaisuudeksi - vaikka
myos palveluita veden aarelle
toivottiin, olivat osallistujat
huolissaan siita, etta alueesta tulee
itaan sopimattoman eksklusiivinen ja
samalla tylsa.

Tyodpajassa nousi esiin tarve edullisille
liiketiloille, joita vuokrattaisiin pienyrityksille.
Edulliset liiketilat nahtiin hyvana tapana
edistaa urbaania kokemusta syntyvien
monipuolisten palvelujen myoéta.




MITA ALUE ON?

Urbaani kohtaa meren! Melko tiivista rakentamista, rafloja, kauppoja, ihmisia,

asuntoja!
Yhteisdéllinen, Turvallinen ja yhteiséllinen, Aktiivinen, Koti yha useammalle
(tiiviisti rakennettu)

Moninainen & kansainvalinen, Koti (joillekin), Sérnaisen ja Kallion atmosfaari

jatkuu

“Kallionranta” — Kallion uusi “frontti”, “kansilehti”, Uusi vs. Vanha (vrt. Oslo
Vulkan)

Tapaamispaikka, Aktiivinen ranta

Mereinen, monipuolinen, aktiivinen, ennakkoluuloton, eteenpainkatsova
kaupunginosa

Viihtyisa, Esimerkkia Boardwalks - alueet, esim. USA & Tanska (Parhaat!)
Hyvat yhteydet julkisilla ja pyoéralla = [Ammitetty vayla

Vapaata, maksutonta, avointa ja yhdenvertaisesti kaikkien kaytdssa olevaa
kaupunkitilaa

“Olohuone” tai “Aurajoenranta, Tavallaan toinen urbaani keskusta, joka ei
kilpaile “Kolmen sepan keskustan” kanssa, Paikka missa ita alkaa, Monta
aluetta meren yhdistamana, Ruokakulttuuria, Todella rakennettu,
Kaupunkilaisten ajanviettoalue, Pakokaasua + halya

Uusien ideoiden kehto, Uusien helsinkilaisten ensimmainen pysakki,
Hoitamaton

Hiiliskasan takapiha, Rouhea, Meri, Ruma

Suomen tiheimmin asuttu alue, Arvomaailmaltaan Kallion “jatke”, Yhteinen,

Kallion “rock cityn” vieressa, Ajanmyo6ta mukautuva/muokkautuva,
Asukkaiden olohuone, #openkitchen

Helsingin yhteisétietoisin alue !!!!, Kaveltavyys

Urbaanien suunnittelijoiden tuleva temmellyskentta !!!!

Aito ja elava kaupunginosa, Miljé6 tukee yhteisollisyytta
Asumisratkaisuissa tuetaan yhteisoéllisyytta, Sosiaalisuus,
yhteisdllisyys, Liilkenneyhteydet, jotka tukevat joukkoliikennetta ja
kevytta liikennetta, Ketteraa urbaania liikkkumista, jaettuja
ajoneuvoja, kaupunkipyoria ja fillarireitteja !!!

Vihreita ratkaisuja ja viihtyisyytta rakennettuun ymparistéén

Elava kaupunkikortteli, joustavat tilat, yhteisia jaettuja tiloja,
tuulensuojaa ranta-alueellekin

Elava, merellinen, vihrea

Asukastiheys Euroopan tiheinta -> pienet asunnot, jatkuva muutos,
Pienten kauppojen vaihtoehtojen vetovoimaisuus, pieni on
kaunista, pikkuputiikkien skaala, palvelut, Yhteisdllinen, sosiaalinen
vapaakulttuurin suvaitsevainen alue

Uniikki, Rantakatu

Eldva , Kulttuurikeskittyma ,Julkista tilaa, Palvelut kivijalassa,
Yhteys Tokoinrannasta, yhta viihtyisaa. Tapahtumapaikka,
Meeting place, Viihtyisa kadvelykatu/pyorailyvayla

Ei ostoskeskusta, Uusi, upea silta =matkailunahtavavyys,
Separation on traffic, Direct access to water

Office space in the Tower, Shared vision

Tay office Staying Ammattikoulu, Feeling? People



MITA ALUE El OLE?

Tyhja /kuollut Yksityiset “suljetut” ranta-alueet
Toivottavasti ei ole yksipuolinen, hengetén/uinuva ldhidkortteli Suuryritysten toimitiloja
Nyt 50km/h — Tulevaisuus: 30-40 kmh/h Parkkipaikka (kuten nyt)
Vain rikkaille Yritysten omistamia vuokrattavia tiloja ja alueita
Ekslusiivinen, homogeeninen !!!! Autojen valtakunta
Talvella tyhja & kylma ! Tyopaikka-alue
Uinuva Tylsa, tavallinen asuinalue
Nukkumalahioé "! Hyljeksitty
Tylsa Syrjainen alue
Parkkipaikka Vain autoille

Taloyhtiéon oma ranta!!!
Yksityinen
Nukkumalahidé Lapiajoa rantatiella, “Lahdentie”

Ranta-alue purjeveneille, rajoitettu paasy



MINKA PUOLESTA ALUE
TAISTELEE?

Tilaa nauttia merenrannasta, merenhenkays, raikkaus, veneily, veneet,
satamaisuus (BOAT UBERIT), Aika veden aarella
Helppo liikkua, erityisesti ilman autoa

Yhdistaa uutta ja vanhaa (“Merihaan luonne”), Tuo elamaa

Hakaniemeen, Kaupunkikulttuuri, EIdamaa, Yhteisollisyys
Historiallisesti merkittavat paikat ja rakennukset
Pienyrittaminen, Space for All People, Avoimuus
Ymparivuotinen rantakahvila-baaritoiminta, Elava
kaupunkikulttuuri, Vuorovaikutus

Monimuotoisuus . o
Koteja kaupunkilaisille lahelta keskustaa -> pyorailyn ja jalankulun Suuryritysten toimitiloja
reitit, liikennemuoto vs. vapaa-aika

Elava ja viihtyisa merenranta palveluineen kaikille — paasy rantaan More points of attraction

Backyardness, Uniqueness, Peacefulness, Grand vision?
Merihakaniemi, 60’s-70’s ideals (Merihaka), Views

lhmisystavallinen, Turvallisuus
Kaupunki, jossa eri -ikaisilla ja eri arvoilla varustetuilla ihmisilla on hyva

elaa - monimuotoisuus

Asuntoja, tydpaikkoja, palveluita, helposti saavutettavissa Yhteisollisyys, Urbaanikulttuuri, Kalliolaisten virkistaytymispaikka

Koteja eri tulotasoisille ja ikaluokille Pyorailykulttuuri!, Kallion ranta, Tapahtumapaikka (Flow, Tuska,

Sideways...)
Brandayksen keinot tukemaan kauppiaita, kivijalkaliikkeita pitaa Vaihettaista / kehittymists
suojella Kehityksen aikaista toimintaa (ei suljettuna kerralla valmiiksi) !!!!
Suvilahti/Kalasatama, vetovoimainen tapahtumapuisto, kesa-talvi
Palvelut <3 kivijalka

lhmisen perspektiivista, Viihtyisat rannat, Bisnesalue, Kaupunkiviljely,

Puistossa keskella kaupunkia, autot ei, viheralueita (sillat yms)
isosti, baanat ja sillat yhdistaa isosti, avointa tilaa, vesialueita

kayttéon: lautoilla muualle kaupunkiin, viherrakentaminen

vihreytta kontrastina betonille, arvomaailmaltaan liberaali, raameja omille

Taiteen saavutettavuutta, Yhteiséllisyyden ja viihtyvyyden puolesta jutuille, tajunnanrajayttavan vihreas



MITA VASTAAN ALUE TAISTELEE?

Liian kallis/ posh esim. Asua Nimbyily

Ei uusi Eiranranta, Tuuli
Lilkenteennestevaikutukset & melu Autoiluriippuvuus, liikenne
SdArnaisten rantatien lilkenne? Hengettémyys

Ei eksklusiivinen Pirstaloituminen

Aidnekkaan liikenteen ylivalta

Pakokaasua ja halya

Betonihelvetti Nukkumalahié
Yksityista tilaa Sornaisten rantatien liikkenne
Eriarvoisuus Yksityisia toimitiloja

Yksitoikkoisuus, Tylsyytta

Paljon liikennetta -> miten viihdytaén sen keskell3 Rantatien litkenne!

Pelkoa Yhteisen kaupunkitilan ja asumisen ristipaineessa.
Tuuliolosuhteet

Different identities Kallio/Kruununhaka/Merihaka Toistuvia: kivijalat, yhteisollisyys, julkinen ja kevyt liikenne, rantojen yksityistaminen,

vesiliikenne, vihreys, yhteiset ja muunneltavat tilat, asukkaiden mielipiteiden

Dislike Tuward kuuleminen, tiivis rakentaminen ja asuminen

Quota for social housing, supported housing



HOW DO YOU GUARANTEE THAT THE AREA

INTEGRATES INTO THE CITY? /2

Kiva laiturialue jatkuu myés pitkan sillan toisella puolella

Hyvat liikenneyhteydet, Vesiliikenne, Liikenne
Kulttuurien ja alakulttuurien huomiointi

Elavat ja elamaa taynna olevat kadut ja kiinteistét
Parempi yhteys torilta rantaan - YKSI KESKEISISTA
HUOMIOISTA!

Ei rajaudu isoon tiehen

Tokoinrannan ja Siltasaaren linkittaminen Merihakaan
Liittyminen mereen ja rantamaisemaan

Hakaniemen torille tuulensuojia

Alueen lapi kulkeva julkinen liikenne tuo potentiaalisia
asiakkaita palveluille

Suojaa, penkkeja, rakenteita ja rakentamista?

Flowta alueella

Mielenkiintoiset kevyenliikenteen sillat
Pidetaan alue mielenkiintoisena ja kehittyvana
Vesiliikenneyhteydet

Palvelut ja kulttuuritarjonta houkuttelee

Yhteisolliset aktiviteetit

Hyva julkinen liikenne

Myds normaalit arkipaivaiset palvelut
Kallio-baana
Vierasvenesatama+kahvila
Kaupunginosamaskotti / tilataideteos
Vaihtoehto rampeille
Kasvatuslaatikot, puutarhat
Jalankulkureiti

Kaupunginosa-auto

Joukkoliikenteen solmukohdassa kaupunkipyéria
Vesiyhteyskauppatorille

Rannan “Itdinen kaivopuisto” Redille

Helppo paasy kaikilla liikuntavalineilla



HOW DO YOU GUARANTEE THAT THE AREA
INTEGRATES INTO THE CITY? /2

Liikenneyhteydet - py6ra, jalankulku, julk. Lilkenne — liikenne ja vapaa-aika - Public transportation
reitit Good services
Alueen houkuttelevuus helsinkilaisille/suomalaisille/ihmisille Services
— tapahtumat: festivaalit, block party, eri yhteisdjen pienemmat Route along shoreline
tapahtumat City archipelago

— harrastus - & vapaan-ajanviettomahdollisuudet - mydés maksuttomia!
— palvelut, kaupat, ravintolat yms.
Yhtenadinen ranta-alue keskustasta kalasatamaan
— meriaktiviteetit
— kallion ja merellisyyden yhdistaminen
Monimuotoinen asuntokanta - myés edullisia asuntoja!
Sérnaisten rantatien ymparistd viihtyisammaksi
— alempi nopeusrajoitus; parempi joukkoliikenne; tiivistaminen

— kattaminen



HOW DOES HELSINKI AND THE CAPITAL
REGION BENEFIT FROM THIS DISTRICT?

Tavoitteena houkutteleva & elavainen tapahtumien keskus Yhteisollinen henki

Urban heart of achingly cool things like Flow Solmukohta

International visibility Voisi olla viihtyisa solmukohta

As a unique living, neighbourhood and community Tarvitaan jotain omaa, esim. japanilainen tavaratalo

“2. Keskusta” tarjoaa erilaisen identiteetitn kaupungille

Rohkea edellakavija Kuten Sédermalm

Kulttuuri IHQ S6dermalm

Ruoka Ei “tapa” muita alueita

Luovan alan yritykset Vihersilta ihmisille Kurvi-ranta

Ehea kaupunkitila
Mahdollisuuksia uudenlaisiin palveluita rantaviivalle
Joustavaa tilan kayttoa



WHAT SERVICES THE RESIDENTS NEED?

Katolle paivakoti Useita pienia toimijoita, monimuotoisia palveluja — myds peruspalveluita
Veneiden uber Maksuttomia ja edullisia vapaa-ajanviettomahdollisuuksia

Lapsille ilmaista tekemista Tapaamispaikkoja

Helsingin bazaari — Yhteisollisia grilleja, piknik-poytia, saunoja (esim. Sompasauna)
Vesiurheiluyrityksia — Tydskentelytilaa

Vapaa-ajan viettamisen liittyvia (ruokaa, juomaa, Vapaata ja avointa kaupunkitilaa luovalle ja yhteisodlliselle toiminnalle
harrastamista) & kulttuuripalveluita (taidetta!) Rantakesa - konsepti

Elamyksia omassa elinymparistdssa - pois harmaasta Ulko - sisatilan flow

arjesta Kerhotilat — asukkaiden olohuoneiksi, keittidksi, viherpihoiksi =
Uimahalli enemman neliometreja naihin

Vihertaloja

Kalastuspaikkoja Lilkkkuminen

Monitoiminen “leikkisilta”, kiipeilyseina ja liukumaki Joukkoliikenne ja muut joustavat likkenneratkaisut

Paljon kaikkea pienta (liiketilat, kahvilat, joustavuus, Vesililkenne

avoimet sisatilat) Arjen lahipalvelut ja kulttuuripalvelut

Toimintatiloja

Erilaisia palveluja samassa tilassa
“Lahikauppa”, “lahikoulu”

Korttelijuhlat, Toiminta-aukio!, Tanssiaukio



WHAT DO THE SERVICE PROVIDERS NEED?

Tuettua liiketilaa Tiivista kaupunkia ja asukkaita

Paljon pienia edullisia avoimia liiketiloja - Keskeinen HUB-tiloja pienille, uusille nouseville yrityksille
huomio Rakenteet tukevat esim tapahtuman jarjestamista
Puulaituri, vihreaa, penkkeja

Matala rantamuuri Sahko-, vesi - ja roskispisteet

Lahelld vetts Varausjarjestelma

Pois liilkennevaylilta Yhteiskayttoasioita

Pienia, monikayttoisia tiloja Muunneltavat ja toimivat kiinteistot

Pop-up tiloja

Yhteiskaytt6on tiloja

Perustarpeet: sahkd, vesi jne.

Vuokrataso ja - sopimukset — Millainen toimii parhaiten?
(esim. ruokarekat) — Miten saadaan edullista?



WHO IS RESPONSIBLE FOR PROVIDING THE
SERVICES?

Kaupunki tarjoamaan tuettua liiketoimintaa (liiketiloja)
Julkinen tila: puitteet kaupungilta, sisaltéa asukkailta,
jarjestoéilta yms.

Monipuolisesti erilaisia yrityksia

Asukkaat voivat suunnitella omaa kaupunginosaansa

lahipalvelut

Yhteisty6ta kaupungin kanssa

Kaupungin vastuulla poistaa parkkipaikkanormi
Venepaikkoja

Kaupunkisuunnittelu voi vaikuttaa esim asukkaiden

Mmaariin

Yhteisvastuu ja yksildnvastuu



HOW DO YOU GUARANTEE THAT THE NEEDS OF THE

INHABITANTS ARE MET?

Monenlaisia palveluja & kaupunkitilaa
— maksutonta & avointa
— pienia yrityksia
— mahdollisuus omaehtoiseen toimintaan
— “tyhjaa tilaa”
Mahdollistava kulttuuri & suhtautumistapa
— ennemmin tuetaan kuin kielletdaan omaehtoista toimintaa ja
uusia ideoita
Avointa tilaa rakennusprosessin ajan
Suunnitellaan tarkasti Sérnaisten rantatien liikkenne (ja liikenne
muutenkin)

— Ylikulkusilta; matalampi nopeus

Asukas paasee vaikuttamaan omaan alueeseen jatkuvan dialogin
kautta

Identiteetti ja ylpeys omasta asunainalueesta

Special focus on the silent ones
Find out what they need
Collaboration, Co-creation with the inhabitants

Better co-planning

Tarvitaan suojaa saaolosuhteilta

Kysytaan asukkailta

MyOs tuettua asuntotuotantoa

Perustetaan kerhotiloja tai kanavia, jotka mahdollistavat
keskustelun jatkossa

Kerrotaan suunnitteluvaiheista avoimesti

Joustavia uudenlaisia asumisen muotoja

Seka kaupallisia etta ei kaupallisia tiloja

Yhteissuunnittelu, Yhteissuunnittelutydkalut jotka tukevat
asukkaiden mielipiteiden ilmaisua!

Vauvasta vaariin mukaan suunnitteluun

Unelmoi - kampanja (keskuskirjasto)

Levahdyspaikkoja

Myos muita palveluita kuin baareja ja ravintoloita
Kavelytieta ja pyoratieta rantaan
Puutarhakaupunginosa

Joustavuus; Hinnat, Kulkuyhteydet, Aukioloajat
Riittavat palvelut, Palveluita myds talojen kivijalkoihin
Hyvat aanieristeet taloihin

Viherrakentaminen



MIKA ON JULKISTA, PUOLIJULKISTA JA

Julkiset rannat
— Yhteista “pihaa”
— Monipuoliset harrastusmahdollisuudet
Julkiset nakdalat & vihrea ymparistd
Julkista tilaa myds korkealla
Julkisia tapahtumia, julkinen pieni satama ja laituri

Julkiset rannat

Meren nakyminen on arvo asukkaille

Veneiden uber

Yksityiset sisapihat ja kattoterassit

Rannat asukkaille, jotka tukevat yhteiséllista tekemista

Shoreline always public

Support the density of affordable and free 3rd places
What does the idea represent

Privacy remains private

Merihaka museo under the sky - a dream from 1970’s

Yksityiset sisapihat ja asunnot
Osa palveluista yksityisia kuten ravintolat, kaupat yms.

YKSITYISTA ALUEELLA?

Puolijulkisia: julkinen sektori tarjoa puitteet; muut jarjestavat
sisallén

Puolijulkiset kattoterassit — taloyhtidéiden yms. Terassit
yhteiseen kayttéon

Puolijulkinen meren hyédyntaminen
Rantareitti jaa julkiseksi

Kaikki julkista paitsi omat kodit

Julkiset ranta ja vesialueet, sauna, tyéskentelypaikat
Julkiset markkinapaikat, auringonottopaikat, grillauspaikat,
laiturit

Puolijulkista ovat yhteiset tilat

Oma koti tulee sailymaan yksityisena jollakin tavalla
Semi-julkiset; Katot, Taskupuistot, Rauhallisemmat
istuskelupaikat

Ranta julkista tilaa, Kaikille avoimet reitit
Yksityisia ovat kaupat, kahvilat ja ravintolat
Istuskelupaikkoja

Mahdollistavia “raameja” omille projekteille esim sompasauna
Mika on autoilun tulevaisuus?

Yhteiset rannat, Avoin paasy kortteleihin
Asiaton oleskelu sallittu -alueita



YHTEENVETO HAKANIEMENRANNAN JA SORNAISTENRANNAN
SUUNNITELMIEN VERKKOKESKUSTELUSTA KERROKANTASI -
PALVELUSSA 7.10.-4.11.2016

Keskusteluun tuli 152 kommenttia. Tahan yhteenvetoon on koottu keskustelun
keskeinen sisaltd vapaamuotoisesti teemoitettuna. Keskustelu on edelleen lu-
ettavissa kokonaisuudessaan osoitteessa https://kerrokantasi.hel.fi/hakanie-
menranta.

Hotelli

Yksittaisena asiana Hakaniemen rantaan esitetty hotelli sai kaikkein eniten
kriittisida kommentteja osakseen. Useissa kommenteissa kyseenalaistettiin
koko hotellin tarve ylipaataan koska niita jo on useampi lahistolla. Ulkomaisen
investorin mukana olo hankkeessa heratti myds epailyksia lahjonnasta ja kysy-
myksia, ettd miksi juuri tama taho on saanut tontin suunniteltavakseen. Esitet-
tiin myos, etta taloudellinen hyoty hankkeesta haihtuisi ulkomaille ja verotulot
Helsingille jaisivat pieniksi. Hotellille esitettiin myds useita muita sijoituspaik-
koja, esimerkiksi hiilivoimalan alueelle ja koirapuiston paikalle itarannalle.

Hotellin suurimmaksi ongelmaksi nahtiin se, etta se estaisi nakymat merelle
niin torilta kuin laheisista asunnoista ja muuttaisi paikan avointa ja merellista
kaupunkikuvaa liikaa. Hotelli koettiin torkeana loukkauksena rannan asukkaita
kohtaan peittaessaan asuntojen nakoalat ja pimentaessaan asuntoja luonnon-
valolta luomalla varjonsa talojen eteen. Hotellin koettiin olevan ruma, liian
suuri ja massiivinen ymparistdonsa seka ahdistava. Esitettiin myds etta on
vaarin varata ranta tilapaisyopyjijille ja rikkaille asukkaille sen sijaan etta ranta
voisi olla kaikkien kaytdssa virkistysalueena. yksi kommentoija oli huolissaan
myos hotellin rakentamisaikaisista hairidista ja vaurioista naapurien kiinteis-
toille.

Yhden kommentoijan mukaan kukaan ei torilta katsele merta ja han naki hotel-
lin mahdollisuutena kehittaa torin ymparistéa laajemminkin, esimerkiksi raken-
tamalla talorivin Siltasaarenkadun itapuolelle, raitiovaunupysakkien paalle.

Hotellin sijaan sille varatulle paikalle pitaisi usean kommentoijan mielesta ra-
kentaa puistoa ja aluetta viihtymiselle seka samalla parantaa Hakaniementorin
aluetta, muun muassa uudistamalla sen vieressa oleva puistoalue. Puistossa
pitaisi olla sellaiset kalusteet, etta siella voisi nauttia hallista ja torilta ostettuja
evaita ja lisaksi harrastaa kuntoilua. Lisaksi rannassa tulisi olla jonkinlainen
vesiurheilumahdollisuus, esimerkiksi kajakkien ja suplautojen vuokraus- ja/tai
sailytyspiste.

Hotellin osalta suunnitelmaa ehdotettiin parannettavaksi niin, etta hotellia hie-
man tiivistettaisiin itdan ja rakennettaisiin sen lansipuolelle pieni puisto, joka
palvelisi alueen asukkaita ja Hakaniemen lapi kulkevia kaupunkilaisia. Toi-
sessa kehittamisehdotuksessa esitettiin hotellin rakentamista lahemmas Hiltto-
nia ja Metallitaloa, nyt esitettya kapeampana mutta korkeampana jotta meri-
maisema torilta ei peittyisi niin paljoa. Samalla "allas" siirtyisi hotellin ja asuin-
talojen valiin ja nain saataisiin lisaa etaisyytta uusista ja olevista asunnoista
hotelliin.

Hakaniemenrannan rakennukset

Hakaniemen rantaa pidettiin erityisen harvinaisena ja arvokkaana paikkana,
joka ansaitsee erityisen korkeatasoista arkkitehtuuria. Esitettiin, etta vaatimus



monipuolisesta ja vaihtelevasta arkkitehtuurista tulisi osaksi kaavaa seka mah-
dollisuuksien mukaan rakennettaisiin arkkitehtuurikilpailujen pohjalta. Eraan
kommentoijan mukaan rannasta ei saisi tulla liian yhtenaista kokonaisuutta
vaan rakennusten olisi oltava aidosti keskenaan erilaisia - kuten vastarannalla
oleva Kruununhaan rannan talorivi. Toisen kommentoijan mielesta taas ainoa
asia minka han muuttaisi, olisi talojen julkisivut salmelle pain. Niiden tulisi olla
yhtenaiset ja kauniit.

Umpikorttelit ja lamellit jakoivat kommentoijien mielipiteita. Muutaman mielesta
umpikortteli olisi rannassa oikea ratkaisu silla harvoista patkistd muodostuva
julkisivu on salmelle pain levoton. Jos on pakko tehda aukko talojen valiin, niin
sitten yksi riittaisi ja sekin niin ettei nay rannalle. Talojen tulisi olla rapattuja ja
ikkunoissa ruutuja seka tyylikas silea julkisivu. Erdan kommentoijan mukaan
yhtenaisessa lamellissa saadaan vahemman merinakoalallisia asuntoja, joista
saa parhaan hinnan eli pitaisi tehda eniten sitd mita kansa eniten haluaa.

Eraan nakemyksen mukaan lamellien aika on auttamattomasti ohi. Hakanie-
menrantaan olisi rakennettava umpikortteleita, joiden ensimmaiseen kerrok-
seen on asemakaavassa pakotettava liiketilojen katkeamaton rivistd. Lamellit
eivat mahdollista tata. Sopiva kerroskorkeus olisi 7—-8 krs, lisaksi voi olla korke-
ampia kulmatorneja. Unohtakaa tasakatot, metallijulkisivut ja todennakoisesti
purkutuomion tulevaisuudessa saava Hakaniementorin modernismi. Laadulli-
sesti oikea referenssikohde tassa on Kruununhaan Pohjoisranta tai Tukhol-
man Strandvagen. Rakennuksissa ei tulisi kayttaa pastellisdvyja vaan kunnon
vareja, musta ja tummanruskea aina hyvia.

Rakentamista Hakaniemen rantaan sinansa myos vastustettiin useissa kom-
menteissa. Eraan kommentoijan mielestd Hakaniemenrantaan ei tarvita mi-
taan uusia massiivisia asuntokasarmeja tai hotellikolosseja, siellahan on jo
Merihaka. Toisen kommentoijan mielesta rannan suunnitelma nayttaa tosi pa-
halta. Merta taytetaan ja nakymat tukitaan. En todellakaan tajua naita tunkkai-
sia ahtaita umpikortteleita jolta tuo ranta ainakin kadulta nayttaa kun ei merta
hakaniemenrantaa juuri enaa nakyisi. Vanhojen asukkaiden merinakoalat pi-
taisi sailyttaa ja aivan rannassa rakennusten maksimikorkeus voi olla 4 krs.
Ehdotettiin myoOs etta Hakaniemenrannasta madallettava osuus rakennusoi-
keudesta voitaisiin siirtda tarvittaessa hyvin Sérnaistenrantaan.

Rakentamisen tiiveys, korkeus ja maara

Suurin osa rakennusten korkeutta, suunnittelualueen tiiveytta ja rakentamisen
maaraa kommenteissaan kasitelleista oli sita mielta etta rakennukset voisivat
olla kauttaaltaan korkeampia, varsinkin tornimaiset rakennukset. Vedottiin kau-
punkisuunnittelulautakunnan vaatimukseen etta alueen tulisi olla tiivimpaa ja
arveltiin etta alueelle saataisiin noin tuhat asukasta lisaa viela tehokkaammalla
rakentamisella. Kaavaluonnosta arvosteltiin tehottomaksi.

Sdrnaisten rantatien varteen toivottiin 8—10 kerroksisia taloja. Sillan paahan
esitettiin kahta korkeaa tornia - vahintaan 17 kerrosta - portiksi. Toisessa kom-
mentissa esitettiin sopivaksi korkeudeksi 16—22 krs. Varsinkin sellaisissa pai-
koissa joissa varjot eivat haittaisi, nahtiin olevan mahdollisuuksia korkeammil-
lekin rakennuksille. Esitettiin myos etta rakennusten korkeudet tulisi olla jopa
15-55 kerrosta. Nain muodostuisi mielenkiintoista kaupunkisilhuettiakin. Muu-
tamissa puheenvuorossa korkeampia rakennuksia perusteltiin myos silla etta
ne peittaisivat nykyista Merihakaa maisemassa.



Toisaalta korkeaa rakentamista myos vastustettiin useassa kommentissa, paa-
asiassa nakymien menettamisen takia. Esimerkiksi meidan asunnosta 5. ker-
roksesta on nakynyt Haapaniemenkadulle ja Sornaisten rantatielle ja Kallion
kirkon tornikin on nakynyt. Nyt se nakyma menisi pois. Parkkitalon tilalle ra-
kennettava rakennus ei ainakaan saisi olla korkeampi kuin nykyinen parkki-
talo, etteivat nakyvaisyydet mene pois.

Palvelut, liiketilat

Kivijalkaliiketiloja kaivattiin alueelle ja erityisesti rannalle tuleviin rakennuksiin.
Niiden koettiin tuovat alueelle viihtyisyytta ja sosiaalista seka kaupallista ela-
maa. Liiketilojen, kahviloiden, ravintoloiden ja terassien lisaksi yndessa kom-
mentissa toivottiin alueelle myos elokuvateatteria ja muita kulttuuritiloja. Yh-
dessa kommentissa Kkiiteltiin suunnitelmaa siita, etta kivijalkatilojen tarve on hy-
vin huomioitu.

Rannat ja puistot

Rantoihin liittyvissa kommenteissa nousi selvasti esiin toive rantojen vihrey-
desta, puista, kasvillisuudesta, puistoista ja palveluista seka mahdollisuudesta
oleiluun ja ajanviettoon. Nailta osin suunnitelmaa toivottiin viela kehitettavan.
Toivottiin, etta puita ja vihreytta olisi muuallakin kuin sisapihoilla. Puita toivot-
tiin myos katujen varsille tuomaan vehreytta ja poistamaan kolkkoutta. Alueelle
peraankuulutettiin myos yhta suurta puistoa. Rakennusten kivijaloissa tulisi
olla kahviloita ja ravintoloita seka muita palveluita. Muutamien kommenttien
mukaan rannan rakennusten tulisi olla matalia ja vain palveluja varten, massii-
visia asuntokasarmeja ja rannan tukkimista korkeilla taloilla vierastettiin. Toiset
vierastivat korkeita rakennuksia Hakaniemen rannassa toiset taas sillan ja
Kulttuurisaunan valisella alueella. Yksi kommentoija arvosteli kaavaluonnosta
lahden merimaiseman pilaamissuunnitelmana. Toisessa kysyttiin, miksi poh-
joispuolen asukkaat saavat vaan haittoja (rakentaminen, nakoéalojen menetyk-
set, viheralueiden menetykset, parkkipaikkojen menetykset) ja etelapuolen
asukkaat puiston? Yksi kommentoija korosti erityisesti Siltavuorenrannan bule-
vardimaisia puita ja vehrea tunnelmaa jota ei pitaisi tuhota ohjaamalla rannan
tuntumaan lisaa liikkennetta.

Muutamissa kommenteissa kaivattiin molemmille puolille lahtea myos ravinto-
lalaivoja Turun Aurajoen tyyliin. Vesibussiliikennetta toivottiin erityisesti hotel-
lien laheisyyteen. MyoOs uimarantaa kaivattiin alueelle, silla l1ahistolla ei sel-
laista ole ja potentiaalisia kayttajia olisi paljon. Toisaalta meren tayttamista
myos kritisoitiin ja koettiin etta Siltavuorensalmi muuttuu pelkaksi kanaaliksi ja
vaadittiin meritayttdjen ymparistovaikutuksien selvittamista aina Toolonlahdelle
saakka. Toisen kommentoijan mukaan rannan massiivinen tayttaminen ja me-
ren pohjan myllertaminen pilaa vedet pitkiksi ajoiksi. Miten kay hyvin alka-
neelle kalastusharrastukselle nailla alueilla? Niita kaloja ei kylla voi jatkossa
syoda, jos niita vuosikymmeniin edes sielta voi saada.

Yhdessa kommentissa Kulttuurisaunan etelapuolista vesialuetta ehdotettiin
taytettavaksi jotta saataisiin venekerhon veneille hyva suoja aalloilta ja sa-
malla virkistysaluetta asukkaille rantaan. Venepaikkojen sailymista pidettiin tar-
keana ja toivottiin myds niiden lisaamistakin. Toivottiin myos mahdollisuutta
sailyttaa asukkaiden kanootteja ja sub -lautoja rannan tuntumaan rakennetta-
valla sailytyspaikalla. Tama toisi mukavaa elamaa rannalle ja edistaisi asukkai-
den viihtymista. Yhden kommentoijan mielesta veneille jaa liian vahan tilaa.
Satama-altaan tayttaminen ja kaventuminen on ristiriidassa alueen merellisen



historian ja luonteen kanssa. Siltavuoren salmea kannattaisikin kehittaa pien-
vene- ja vierasvenekeskuksena. Ja rannoille voisi hyvin sijoittua allasmaisia ui-
mapaikkoja.

Puoli tusinaa kommentoijaa oli huolissaan nykyisen koirapuiston jadmisesta
rakentamisen alle ja esitettiin etta koirapuistolle tulee ehdottomasti I0ytaa uusi
korvaava paikka alueelta.

Liikenne ja kulkuyhteydet

Liikennejarjestelyt herattivat monenlaisia kehittdmisehdotuksia. Muutaman eh-
dotuksen mukaan keskustan suuntainen liikenne voitaisiin ohjata varjoisaa,
koleaa ja autiota Siltavuorenrantaa pitkin. Nain saataisiin Hakaniemenranta ja
Siltasaarenkatu kaksikaistaiseksi ja viihtyisammaksi. Hakaniementorintori liit-
tyisi taman jalkeen saumattomasti merenrantaan ja Hakaniemenrannan ja Sor-
naistenrannan kavelyalueisiin, kun lapi kulkeva autoliikenne vahentyisi. Sa-
moin Pitkansillan ja Siltasaarenkadun viihtyisyys lisdantyisi huomattavasti.

Muutama kommentoija epaili tasoristeysten Hakaniemerannassa seka Kruni-
kan rannassa aiheuttavan ruuhkia. Uuden sillan voisi rakentaa Hakaniemen
paassa jatkumaan korkeana rantaan tulevien raitiovaunukiskojen ja siten taso-
risteyksen yli. Toisen kommentoijan mukaan Sornaisten rantatie on keskustan
autoliikenteen paayhteyksia, mika vain korostuu Hameentie-ratkaisun myo6ta.
Kruunusiltojen kautta kulkevan raitiotien on puolestaan tarkoitus olla Raide-Jo-
kerin ohella modernin pikaraitiotien esiinmarssi paakaupunkiseudulla. Nykyi-
nen korkea silta ramppeineen on ruma, mutta tasoliittymassa on melkoinen ris-
tiriita rakennettuna. Onko liikenteen ohjauksella aidosti pokkaa paastaa raitio-
vaunut viiveetta risteyksen yli? Sillakin uhalla, ettd autojonot kasvavat? Pohdit-
tiin myds etta onko tarpeen, etta pohjoisesta tulevat paasevat kaantymaan Sil-
tavuorenrantaan? Suunnitelmassa Soérkan rantatieltda kaannytaan seka Haka-
niemen rantaa etta Siltasaaren rantaan ilman kaantymiskaistaa tai ramppeja.
Epailtiin etta tasta seuraa peraanajoja ja ruuhkia.

Eras kommentoija esitti etta raitiotie linjattaisiin niin, etta Merihaan rannassa

se kaantyisi kannen alle Haapaniemenkadulle ja siltayhteydella Hanasaaren

kautta Sompasaareen. Nain Merihaan ranta jaisi rauhallisemmaksi, saataisiin
pysakki sateensuojaan ja pysakit Sérnaistenrannan uusien kortteleiden seka
Hanasaaren uusien kortteleiden valittomaan laheisyyteen.

Yhdessa kommentissa oltiin huolissaan Kruununhaan puolella liikenteen li-
saantymisesta Siltavuorenrannassa. Epailtiin Kruununhaan uudesta puistosta
tulevan lilan meluinen, kun autot paahtavat ohi. Pohjoisrannan ajonopeuksia
toivottiin rajoitettavaksi. Toivottiin lisaksi, etta rantareitit etenkin Kruununhaan
puolella olisivat myos jalankulkijoille mukavia ja viihtyisia.

Yksi kommentoija kysyi miksi Sornaisten rantatien pohjoiseen menevia kais-
toja on 3(/4), kun uusi Hakaniemensilta ja Hakaniemenranta kykenevat ilmei-
sestikin syottamaan vain kahden kaistan verran autoja. Kommentoijan mukaan
nain monet lisakaistat syovat myos pohjoisempien risteysten kapasiteettia, kun
liikennevaloissa pitaa varata hyvin pitka vihrea jalankulkijoille. Esitettiin myos
etta rantatie pitaisi laittaa kokonaan tunneliin jotta taloille saataisiin viela lisaa
tilaa ja kavelijdille ja pyorailijoille paremmat olosuhteet maan paalla.

Parissa kommentissa oltiin huolissaan suojateista. Esitettiin, etta suojateita ei
ainakaan poistettaisi vaan mieluummin lisattaisiin. Ajokaistojen tulisi olla riitta-
van kapeita jotta autoliikenteen nopeus pysyisi kaupunkimaisen alhaisena.



Rantatien ylittaminen koettiin talla hetkella hankalaksi ja toivottiin etta siihen
kiinnitettaisiin jatkossa erityista huomiota.

Pydrailyyn liittyen esitettiin etta Sornaisten rantatiella pitaa olla pyoratiet, tilaa
ja puita, molemmin puolin, koko matkalla takaamassa tien viihtyvyyden, koska
likennemaarat tulevat olemaan valtavat. Toisen kommentoijan mukaan kes-
kustan pyoraliikenne voisi ajaa John Stenbergin rannan kautta eika Siltavuo-
renrannan kautta. Pyorakatujen keksimista hoitamaan talojen liikennetta pidet-
tiin niin luovana ideana, etta se ansaitsee kiitoksen. Yksi kommentoija oli huo-
lissaan tiukasta silmukasta sillan toisessa paassa ja jyrkasta suorakulmasta
toisessa silla ne vaikuttavat hankalilta mahdollisesti hyvinkin vilkkaasti liiken-
noidylla vaylalla. Kun siltaa ei vield ole, sen voisi varmaan suunnitella niin, etta
pyoratie nousee sillan alitettuaan suoraan Merihakaan pain kaartaen loivem-
malla mutkalla sillan tasoon. Yhden kommentoijan mielesta Lantisen sivuka-
dun pydrakadun paassa oleva korotettu "Shared space" ei turvallisuussyista
toimi.

Yhden kommentoijan mielesta jo talla hetkella Sornaisten rantatieta vierusta-
vien pyorateiden kapeus on ruuhka-aikaan ongelmallista kaksisuuntaiselle lii-
kenteelle. Pyorakatuja lukuun ottamatta pitaa pyoraliikkenteen olla yksisuuntai-
nen, tai ajosuunnat hyvin selkeasti (rakenteellisesti) eroteltuja, silla tuolla on
aina pystyttava riskitta ohittaa autoliikenteen suunnassa ajavaa pyorailijaa.
Rantatien ylittamiseen riittda suunnitellut autokaistat, silla autoliikennetta tulee
olemaan riittavan vahan, joten ei tarvitse pyoarille erillisia ylityksia lisata takaa-
maan sujuvan pyoraliikenteen yksisuuntaisena.

Puolenkymmenta kommentoijaa ehdotti kevyenliikenteen siltaa Hakaniemen-
rannasta suunnitellun hotellin nurkalta Kruunuhaan puolelle. Sen esitettiin pa-
rantavan kavely-ympariston viihtyisyytta ja tarjoavan uusia reitteja liikkumiselle
ja olisi omiaan laajentamaan elavaa keskustaa Kruununhakaan ja Hakanie-
menrantaan. Yksi toive oli myos sillasta Merihaasta Hanasaareen.

Pysakointi

Pysakointimahdollisuudet ja pysakointinormi jakoivat mielipiteet selvasti. Toi-
saalta oltiin huolissaan pysakadintipaikkojen riittavyydesta ja siita, etta pysa-
kointimahdollisuudet heikkenevat alueella viela nykyisestaan. Vastakkaisen
nakokulman mukaan alueen keskeisen sijainnin ja hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien takia alueella voitaisiin rakentaa pysakointipaikkoja huomattavasti ny-
kyisia normeja vahemman ja nain mahdollistaa tiivimpi rakentaminen ja edulli-
semmat asunnot.

Vesilitkenne

Nelja kommentoijaa oli huolissaan vesilikenteen olosuhteista ja suunnitelman
vaikutuksista siihen. Yhden kommentoijan mielesta suunnitelmissa on unohtu-
nut kokonaan vesiliikenne. Esitettiin, etta laitureita tulisi olla lisaa vesijoukkolii-
kenteelle seka veneilijoille vierasparkkipaikkoja. Hakaniemi nahtiin liikkenteen
tarkeana solmukohtana, johon tulisi tuoda vesijoukkoliikennetta muista kau-
punginosista. Sillan alituskorkeuden riittavyydesta reittiliikenteelle oltiin myos
huolissaan. Koettiin, etta lauttaliikennetta pitaisi lisata, jotta hotellin vieraat ja
turistit paasisivat nakemaan Helsinkia merelta ja saaria.



Myonteista palautetta

Suunnitelmaluonnos sai myonteista palautetta ja kehuja yli kymmenessa kan-
nanotossa. Positiivista palautetta perusteltin muun muassa silla, etta kaikki
kulkumuodot on huomioitu tyydyttavasti, suunnitelma on tyon aikana kehittynyt
koko ajan parempaan suuntaan ja etta suunnitelma sisaltaa hienoja ja mietit-
tyja asioita. Rannan runsaiden liiketilojen ja laadukkaiden julkisten tilojen koet-
tiin takaavat, etta alue muodostuu suosituksi seka paikallisten etta turistien
keskuudessa.

Hyvana pidettiin sita, etta rantatien ymparisto ja joutomaat saadaan rakennus-
kayttoon, samoin kuin liikenteen ramppialueet seka pysakointikentat. Rakenta-
misen myota koettiin myos ranta-alueiden kaupunkikuvan kohenevan ja ranta-
alueiden tulevan takaisin kaupunkilaisten kayttdéon. Suunnitelman nahtiin myos
integroivan Merihaan ja Kalasataman osaksi kantakaupunkia. Arvostettiin
my0s sita ettd suunnitelman myo6ta tuhannet ihmiset saavat mahdollisuuden
asua meren aaressa kantakaupungissa. Tuotiin esiin myds etta Kallion alu-
eelta on vaikea 16ytaa kolmen huoneen tai suurempia asuntoja ja taman suun-
nitelman kautta niitakin varmasti tulisi. Toivottiin myos ettd kunnianhimoisesta
suunnitelmasta pidettaisiin kiinni, eika rakentamisen maaraa vahennettaisi
mahdollisen vastustuksen takia.

Nimisto

Yksi kommentoija otti kantaa kaava-alueen nimistoon. Hanen mukaansa Miina
Sillanpaan katu on hyva, mutta nimenmuutos olisi ulotettava myos sille katu-
osuudelle, joka jatkuu Nakinkujalta Hakaniemen torille, vaikka tama ei nykyi-
seen kaava-alueeseen kuulukaan.

Katuosuus, jolle kaavassa on annettu nimi Merihaankatu, ei tarvitsisi kirjoitta-
jan mukaan erillistéa nimea ollenkaan. Se tulee jatkossa olemaan hanen mie-
lestaan ainakin liikkenteellisesti selvasti Sornaisten rantatien jatke, ja olisi luon-
nollista, etta se olisi nimeltdankin osa sita. Sérnaisten rantatie alkaisi siis (uu-
delta) Hakaniemen sillalta. Jos Merihaan nimi kuitenkin halutaan alueen ka-
dunnimistoon, voitaisiin sillan itapuolella olevalle osalle Hakaniemenrantaa an-
taa nimi Merihaanranta, tai ainakin sen pohjois-etelasuuntaiselle osuudelle.

Sillan etelapaassa taas olisi luonnollisempaa, ettd Pohjoisranta vaihtuisi Silta-
vuorenrannaksi juuri sillan kohdalla eika jonkin matkaa idempana. Tama kui-
tenkin edellyttaisi, etta se Pohjoisrannan haarauma, joka on kaavaan merkityn
pienen puistikon etelapuolella, muutettaisiin (takaisin?) osaksi Kirjatydntekijan-
katua, kuten se lienee aikoinaan ollutkin.

Uusi Leipatehtaankatu on Kaikukadun ja Kauraholmankuja Lintulahdenkadun
suora jatke, joten miksi eivat ne ole nimeltaankin niiden osia? Jos jonkin Kau-
raholman nimi kuitenkin halutaan sailyttaa nimistdssa, niin voitaisiin viereen
merkitty Fajanssikuja muuttaa Kauraholmankujaksi - ehdotettu Fajanssikuja -
nimihan vaikuttaa harhaanjohtavaltakin, koska sen voisi helposti mieltaa liitty-
van Arabianrannan nimistdon, jossa on muun muassa Posliinikatu.





