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Etelainen Kuvernddrinkuja 6 ja Laajasalontien katualue asema-
kaavan muutos nro 12652 (kaavaratkaisu) koskee Laajasalontieta
Koirasaarentieltéd Yliskylantielle ja Laajasalontien, Reposalmen-
tien, Kuverndoérinpolun ja Eteldisen Kuvernéoérinkujan rajaamaa
aluetta. Kaava on irrotettu omaksi asemakaavakseen Laajasalon
kauppakeskuksen alueen kaavasta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 25.4.2017 kaupunginhal-
litukselle |ahetettéavaksi Laajasalon kauppakeskuksen alueen tar-
kistetun asemakaavaehdotuksen (nro 12430, hankenro 4388 5,
HEL 2015-001115), joka palautui uudelleen valmisteltavaksi ase-
makaavoituspalvelun aloitteesta ilmanlaatuselvityksen korjaustar-
peen ja kauppakeskusta koskevan osan muutostoiveiden vuoksi.
Taman jalkeen Eteldinen Kuvernddrinkuja 6:n ja Laajasalontien
katualueen asemakaavan muutos (nro 12652) on irrotettu omaksi
asemakaavakseen Laajasalon kauppakeskuksen kaavamuutos-
ehdotuksesta. Kaava jaettiin kahteen osaan Laajasalon kauppa-
keskuksen kaavaehdotuksessa olevien hankkeiden eri aikataulu-
toiveiden vuoksi.

Kaava-alueessa on mukana Reposalmentien eteldpuolinen kort-
teli 49343 seka Laajasalontien katualue siten, ettéd se mahdollis-
taa Kruunusillat-pikaraitiotiehankkeen rakentamisen. Raitiovaunu-
likenteelle varattu likimaarainen katualueen osa -merkinté (rv) on
nykykaytdnnén mukaisesti lisatty kaavakarttaan. Raitiotie on ollut
suunnitelmissa ja vaikutustenarvioinnissa mukana koko kaava-
hankkeen valmistelun ajan.

Vuosina 2016 - 2020 valmistellut asemakaavat muodostavat yhte-
naisen katualueen raitiotielle lannesta Henrik Borgstrémin tien
kulmauksesta Reposalmentien paatepysakille saakka. Jatkossa
valmisteltavissa Laajasalon kauppakeskuksen ja Yliskylanlahden
kaavoissa tullaan osoittamaan rakentuvan kaupunkibulevardin
varteen tuleva rakentaminen ja tarkemmin maarittamaan tonttien
katualueiden rajan yksityiskohdat.

Asemakaavan muutos mahdollistaa tdydennysrakentamisen Re-
posalmentien ja Laajasalontien risteyksen tuntumaan seka rai-
tiotien rakentamisen kantakaupungista Yliskyldan levean Laaja-
salontien moottorikadun tilalle. Tavoitteena on uusien asuntojen
rakentaminen ja yleiskaavaehdotuksen mukaisen kantakaupungin
ja Yliskylan véalisen pikaraitiotieosuuden rakentaminen, liikkumis-
mahdollisuuksien monipuolistamisen, kaupunkikuvan parantami-
nen seka Laajasalontien moottorikadun jakaman kaupunginosa-
alueen it&- ja lansipuolien yhdistaminen.
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Kaavamuutoksen mukainen kerrosala on 11 700 k-m?, joka vas-
taa noin 300 asukkaan lisaysta. Uusi kerrosala sisaltaa 200 k-m?
kivijalkaliiketilaa. Kerrosalan lisays on 8 900 k-m?. Asuintontin
tonttitehokkuus on e=2,08.

Kaavaratkaisu ja sen toteuttaminen liittyy suoraan muihin siihen
rajautuviin l&hiaikoina pohjoiseen Yliskylaan valmisteltaviin vai-
heistettuihin asemakaavoihin, jotka kaikki perustuvat vuonna
2015 kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvéksymiin Laajasalon
kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteisiin ja Helsingin yleiskaa-
vaan (2016) seka sen selvityksiin.

Helsingin kaupunki omistaa suunnittelualueen. Asemakaavamuu-
tos on tehty kaupungin aloitteesta.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa Kruunusil-
toja pitkin kulkevan pikaraitiotien jatkuminen Laajasalon pohjois-
osaan yleiskaavan mukaisesti, likkumismahdollisuuksien moni-
puolistaminen, asuntojen rakentaminen pikaraitiotien varteen kas-
vavan Helsingin tarpeisiin hyvien palvelujen ja joukkoliikenteen
l&heisyyteen, kaupunkikuvan parantaminen seka luoda edellytyk-
set viihtyisélle, toiminnalliselle, terveelliselle ja turvalliselle ympéa-
ristélle.

Kaavaratkaisi edesauttaa seuraavia kaupungin strategisia tavoit-
teita:

- Helsinkia kehitetdan raideliikenteen verkostokaupunkina

- edistetddn tdydennysrakentamista, asuntotuotantoa ja liikku-
misen sujuvuutta ja kestavien kulkumuotojen kayttéa

- esikaupungit ja asuinalueet sailyttavat vetovoimansa asukkai-
den ja elinkeinoeldman toimijoiden nakdkulmasta.

Seka Helsingin ymparistdpolitiikka ettd "Asumisen ja maankayton
toteutusohjelma” nostavat keskidédn yhdyskuntarakenteen tiivista-
misen, raideverkkoon tukeutumisen seka joukkoliikenneyhteyk-
sien kehittdmisen.

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 43 012 m?.

Kaavaratkaisun my6ta asumisen kerrosala kasvaa 11 500 k-m?,
joka vastaa noin 300 asukkaan lisdysta. Kerrosalan liséksi tulee
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200 k-m? kivijalkaliiketilaa. Kerrosalan lisdys on 8 900 k-mZ.
Asuintontin tonttitehokkuus on e=2,08.

Alueiden kayttdtarkoitus ja korttelialueet

Alueen ldhtdkohdat ja nykytilanne

Kaava-alueen itareunassa on marraskuussa 2018 avattu uusi pai-
kalliskeskus, joka korvasi 1970-luvulla rakennetun ostoskeskuk-
sen. Kaava-alueella sijaitseva levea nelikaistainen moottorikatu,
Laajasalontie, kulkee suunnittelualueen pohjois-eteldsuunnassa.
Laajasalontielle johtavat rampit leventavat likennealuetta ja hallit-
sevat maisemaa. Lisaksi voimassa olevaan asemakaavaan on
vartattu tilaa rakentaa Laajasalontien molemmille puolille rinnak-
kaiskatujarjestelyt tarvittavine liittymineen. Taméa leventaa osaltaan
katualuetta entisestdan. Laajasalontietd reunustavilla luiskilla on
pensaita ja nurmikkoa. Laajasalontien lansipuolella katualueen
louhitun reunan tuntumassa kasvaa useita kookkaita méantyja.
Laajasalontien itdpuolella Reposalmentiehen rajautuvalla suojavi-
heralueella on nuorempaa mantymetsaa ja kookkaita lehtipuita.
Reposalmentien eteldpuolella Laajasalontien reunojen alavalla
alueella on paaasiassa lehtipuumetsikk6a. Reposalmentie ylittaa
Laajasalontien sillalla ja liittyy Laajasalontiehen pohjoisen ram-
peilla.

Kaavassa nro 11743 on Laajasalontien katualue, jossa on useita
kiertoliittymia, liittymaramppeja ja uudelleen linjattu Kuvernddrintie.
Kaavan nro 11743 hyvaksymisen yhteydessa hyvéksyttiin ponsi,
jonka perusteella Laajasalontielle tulee suunnitella niin kutsuttua
kaupunkibulevardia.

Lisaksi kaava-alueeseen kuuluu Reposalmentien eteldpuolella,
Laajasalontien, Kuvernddrinpolun ja Etelaisen Kuvernéérinkujan
valissd metsadinen alava alue.

Asemakaavan yleiskuvaus

Yliskylassa suunnitellaan Laajasalontielle raitiotieta ja kadun var-
teen asuinkerrostaloja. Laajasalontien moottorikatu muutetaan
kaikkien liikkumistapojen katualueeksi Koirasaarentien risteyk-
sesta pohjoiseen. Asuinkerrostalotontti on ehdotuksessa Laaja-
salontien risteyksen tuntumassa Reposalmentien etelapuolella.
Kaupunginosan palveluntarjonnan yllapidolle ja kasvulle luodaan
edellytyksia. Liiketiloja esitetdan rakennettavaksi kadun varteen
Reposalmentien varteen. Asuntorakentaminen sijoittuu liikenne-
ennusteen perusteella liikenteen haitta-alueelle, mutta on selvitys-
ten perusteella kaavan haitat huomioon ottavilla maarayksilla hy-
vaksyttavissa.
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Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Reposalmentien eteldpuolisella korttelin 49343 tontilla 1 raken-
nusten yhteenlaskettu kerrosala kahdella rakennusalalla on

11 700 k-m?, joka vastaa e=2,08 tonttitehokkuutta. Kerrosluku
vaihtelee viidestd kahdeksaan. Kahteen alimpaan kerrokseen saa
sijoittaa liike-, myymala-, kahvila-, ravintola-, nayttely-, asiakaspal-
velu-, sosiaalipalvelu-, terveydenhuolto-, pienvarasto- ja toimistoti-
loja. Tilojen vahimmaismaara on 200 k-m?. Rakennuksen julkisi-
vumateriaaleista ja viherkattojen rakentamisesta on annettu maa-
rayksia. Pysakointi on pihakannen alla ja sinne ajetaan tontin ete-
ldosasta Eteldisen Kuverndérinkujan kautta. Korttelin eteldosassa
on Etelaiseltd Kuverndérinkujalta Laajasalontielle johtava katu-
alue, jolle on merkitty maanalainen johtokuja, tulvareitti seké ka-
vely- ja pyorailyreitti, jolla huoltoajo on sallittu. Tontilla on yhden
rakennuksen kellarikerrokseen varattava vahintdan 20 m?:n suu-
ruinen tila jakelumuuntamoa varten.

Katualueet

Katualueiden linjaus, tasaus ja katuprofiili suunnitellaan paaosin
uudestaan kaikkia likkumismuotoja varten. Laajasalontielle suun-
nitellaan muun muassa raitiotie, kattavat jalkakaytavayhteydet
sekad osa Baana-pyoérailyverkkoa. Katualueiden jatkosuunnittelulle
asetetaan tavoitteeksi julkisen ulkotilan korkealaatuisuus: katualu-
eille on kauppakeskuksen kaavassa maaratty aukiomaiseksi
suunniteltavat alueen osat Laajasalontien ja Reposalmentien ris-
teyksen, Laajasalontien ja Yliskylantien risteyksen ja kauppakes-
kuksen tulevan lansipuolisen sisdankaynnin tuntumiin. Katualu-
etta suunnitellaan kokonaisuutena, vaikka kaava-alue on jaettu
kahteen eri kaavaan. Reposalmentien katualueen osalta tarkiste-
taan kadulle osoitettavien toimintojen tarvitsema tilavaraus tassa
asemakaavassa 12652, eika katualueelle osoiteta toiminnallista
kayttotarkoitusta. Taten katualue on kaavaratkaisultaan yhtélai-
nen nykyisen voimassa olevan asemakaavan 11743 kanssa. Rai-
tiovaunuliikenteelle varattu likimaarainen katualueen osa -mer-
kinta (rv) on nykykaytannén mukaisesti lisatty kaavakarttaan,
vaikka raitiotien rakentaminen katualueelle on mahdollista ilman
merkinta&kin. Raitiotie on ollut suunnitelmissa ja vaikutusten arvi-
oinnissa mukana koko Laajasalon kauppakeskuksen kaavanhan-
keen valmistelun ajan.

Laajasalontie on paakatu, jonka nykyinen likennemaara on kaup-
pakeskuksen korttelin kohdalla noin 18 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Laajasalontie on alueen ainoa autoliikennettd muuhun Hel-
singin katuverkkoon liittdva katu. Liikennemaaraksi kauppakes-
kuksen kohdalla on arvioitu noin 24 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa vuonna 2050 (WSP 12.3.2020). Arvio perustuu oletukseen,
ettd Herttoniemen suuntaan on toteutettu yleiskaavan mukainen
pikaraitiotie, Vartiosaaressa ei ole uutta merkittdvaad maankayttéa,
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eikd ruuhkamaskujarjestelmaa ole toteutettu. Reposalmentie on
kokoojakatu, joka johtaa Laajasalon itdrannalle. Reposalmentien
nykyinen liikennemaara on noin 2 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennem&éara pienenee nykyisesta jos Imoméaentien aukaisun
mahdollistava, 2019 laadittu asemakaava tulee voimaan. Mokali
Vartiosaareen rakennettaisiiin aiemmin kaavailtu maara uutta
maankayttda kasvaisi Reposalmentien kohdalla liikenne kaava-
alueen kohdalla noin 3 000:een ajoneuvoon vuorokaudessa, osan
kasvusta ohjautuessa llomaentielle.

Lahtékohdat

Kaava-alueella ja sen tuntumassa on monipuoliset palvelut. Laa-
jasalontien varteen avattiin marrakuussa 2018 uusi paikalliskes-
kus, joka korvasi 1970-luvulla rakennetun ostoskeskuksen. Liiketi-
laa keskuksessa on 8 400 m?. Paivittaistavarakauppojen lisaksi
paikalliskeskuksessa on mm. apteekki, parturi-kampaamoja, op-
tikko, kukkakauppa, Alko, ravintoloita, kuntoilukeskus, suutari, pe-
sula ja autokoulu. Lisaksi paikalliskeskukseen sijoittuvat kirjasto ja
nuorisotalo. Reposalmentien varrella sijaitsevat Laajasalon ter-
veysasema, kirkko ja peruskoulurakennukset (paa- ja sivukoulu).
Huolto- ja polttoaineen jakeluasema on Laajasalontien varrella.
Lahistdlla on mydés muutama paivakoti ja palvelukoti Hoiva Sofia
Oy seka leikkipuisto. Yliskylan venesatama sijaitsee 300 metrin ja
Laajasalon liikuntapuisto 500 metrin paassa, jonka ympéaristdéssa
ovat beachvolley- ja leikkikentat, uimaranta ja Laajasalon Palloilu-
hallit Oy pelikenttineen.

Kaavaratkaisu

Asuinkerrostalon kadun tasoon rakennetaan liike- ja palvelutiloja
vahintaan 200 k-m?.

Esteettomyys

Asemakaava-alueella tulee kiinnittaa erityistd huomiota julkisen
esteettéman jalankulku- ja pyoéraily-yhteyden jarjestamiseen. Laa-
jasalontie on esteettémyyden erikoistason aluetta ja muu alue es-
teettdbmyyden perustasoa.

Uudet liikenne- ja katujarjestelyt sisaltavat Reposalmentien erita-
soliittyman purkamisen johdosta merkittavia katujen tasausten
muutoksia. Muutosten jalkeen kadut ovat kaava alueella erityisen
tasaisia pituuskaltevuuksiensa puolesta. Tama parantaa edelly-
tyksia esteettomalle ymparistolle.
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Luonnonymparist6

Lahtokohdat

Kaava-alueella sijaitsee leved moottorikatu, Laajasalontie, joka
halkaisee suunnittelualueen pohjois-etelé -suunnassa. Laaja-
salontielle johtavien ramppien luiskilla kasvaa pensaita ja puustoa
seka osin luiskat ovat nurmipeitteisia. Laajasalontien l&nsipuolella
tiealueen louhitun kallioreunan tuntumassa kasvaa useita kook-
kaita mantyja. Laajasalontien itdpuolella Reposalmentiehen rajau-
tuvalla suojaviheralueella on nuorempaa mantymetsaa ja kook-
kaita lehtipuita. Reposalmentien eteldpuolella Laajasalontien reu-
nojen alavalla alueella on paaasiassa lehtipuumetsikk6a

Kaavaratkaisu

Kaava muuttaa ymparistéa siten, etté tienvarsien hajanaiset luon-
nonalueet poistuvat ja Reposalmentien eteldpuolinen tontti raken-
netaan.

Ekologinen kestavyys

Lahtdkohdat

Nykyinen moottorikatu tukee autoilua eikd palvele muita liikenne-
muotoja kuten kavelya ja pyorailya.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu parantaa edellytyksia toteuttaa liikkumisen kehitta-
misohjelman mukaisia tavoitteita, joiden tavoitteena on puoles-
taan parantaa ekologista kestavyytta liikenteen osalta, muun mu-
assa koska eri likkumismuotojen jakauman muuttumiselle sekd
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kaytén kasvulle muodostuu
nykyistd paremmat edellytykset.

Nykyinen autokaupunkimallin mukainen kaupunkirakenne muut-
tuu julkisen liikenteen ja jalankulun seka pydrailyn palveluihin pai-
nottuvaksi. Kaava-alue mahdollistaa kaupunkirakenteen, jossa ja-
lankulkuymparistdn viihtyvyys, sujuvuus ja yhteydet laajemmille
virkistysalueille on huomioitu.

Kaava-alueella rakennuksiin on paaasiassa maaratty viherkatot.
Kaavassa edellytetaan, ettd jatkosuunnittelussa noudatetaan vi-
herkerroinmenetelméaa siten, etta korttelin vihertehokkuus noudat-
taa Helsingin viherkerroinmenetelméassa asetettua tavoitetasoa.
Kaavaehdotuksen laatimisen yhteydessa saatiin korttelikohtaiset
tulokset ja korttelissa 49343 (AK) tavoitetaso 0,8 tayttyy. Tulos
perustuu merkittavasti viherkattojen rakentamista edellyttaviin
maarayksiin. Laskenta osoittaa, etta vihertehokkuuden minimitaso
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saavutetaan kaavan maarayksilla, mutta muillakin ratkaisuilla voi-
daan saavuttaa minimi- tai tavoitetaso. Uusiutuvan energian tuo-
tantolaitteiden rakentaminen kattopinnoille ja julkisivuille on sallit-
tua. Alueella tulee noudattaa Helsingin kaupungin hulevesiohjel-

man prioriteettijarjestysta.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkostojen piirissa.
Alueella sijaitsevat runkoyhteydet ovat merkittavia, silla ne palve-
levat Laajasaloa ja Santahaminaa.

Kaavaratkaisu

Kortteleiden rakentamisen ja Laajasalontien uudelleen jarjestami-
sen tieltd joudutaan purkamaan ja uudelleen rakentamaan merkit-
tavia runkoyhteyksia seka toteuttamaan kunnallistekniikkaa li-
saantyvid maankayttétoimintoja varten. Kaavakartalla on korttelin
49343 eteldpuolisen kavely- ja pydrailyvaylan kohdalla merkinta
maanalaisia johtoja ja tulvareittia varten.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtdkohdat

Maaperédkuvaus koskee kaavan asuinrakentamiseen tarkoitettua
osaa. Muilta osin noudatetaan pohjarakentamisen osalta katu-
suunnitelmissa esitettyihin ratkaisuihin soveltuvia toimenpiteita.

Maanpinnan korkeusasema asuinkorttelin alueella vaihtelee valilla
noin +2,0 - +8,5

AK-alue on ymparistédnsa nahden painanteessa etelareunaa lu-
kuunottamatta.

Maapeitteen paksuus AK-alueella vaihtelee valilla noin 15-23 m.
Paallimmaisena maakerroksena esiintyy paaasiassa verrattain
I6yha ja paksu hiekkakerros jonka alla on moreeni ennen kalliota.
AK-alueen eteldosassa on kumpare, mihin on kasattu taytemaata
noin 3 m:n paksuudelta vuoden 1964 maanpinnan korkeusase-
maan nahden. Taytemaan laadusta ei ole tietoa. AK-alueen etela-
osaan ulottuu savialue. Saven paksuus alueella vaihtelee valilla
noin 0—2 m.

AK-alueen etelareunan tuntumassa on pohjaveden havaintopiste.
Pohjaveden pinnan korkeusasema on vaihdellut valilla +0,8 - +1,0
aikavalilla 10.1.2020-11.3.2020.
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Kaavaratkaisu

Kaava-alueella tai sen vaikutusalueella ei sijaitse puupaaluilla pe-
rustettuja rakennuksia, eika alueelle ulotu tarkeita pohjavesialu-
eita. Siten pohjaveden pinnan tyénaikainen aleneminen mahdol-
listen rakennuskaivantojen tekemisen yhteydesséa ei aiheuta koh-
tuutonta haittaa ympariston rakennuksille tai rakenteille.

AK-alue sijaitsee osittain taytetyilla alueilla. Asuinkaytté on herk-
kaa toimintaa, minka vuoksi maaperan laatu on syyta varmistaa
ennen rakentamiseen ryhtymista. Laajamittaisten maaperén ra-
kentamistéiden yhteydesséa on oltava myds riittavasti tietoa mah-
dollisten kaivumaiden laadusta, massojen asianmukaisen kaytén
ja sijoittamisen tarpeisiin. Asemakaavassa on annettu korttelia
49343 koskeva maarays: "Maaperan pilaantuneisuus on selvitet-
tava ja pilaantuneet alueet on kunnostettava ennen rakentami-
seen ryhtymista."

Ympéristohairiot
Lahtékohdat

Laajasalontien katualue ja sen tuntuma on liikenteen haitta-alu-
etta. Liikenne aiheuttaa kaava-alueelle ja sen lahiymparistéon il-
manlaatua heikentavia paastéja ja melua.

Kaavaratkaisu

Melu

Laajasalon kauppakeskuksen alueen tarkistetun asemakaavaeh-
dotuksen (nro 12430 / kaupunkisuunnittelulautakunta 25.4.2017)
jalkeen alueen liikennemeluselvitys on paivitetty (Akukon Oy,
180625-1, 5.1.2018), koska etenkin raitioliikenteen mallinnuk-
sessa kaytettavat lahtdtiedot ja menetelmat ovat kehittyneet. Sel-
vitys on raitioliikenteen osalta nyt tehty vastaavin tiedoin kuin
muissa viime vuosina laadituissa asemakaavojen meluselvityk-
sissa. Tasmentynyt liikennemeluselvitys ei vaikuttanut kaavarat-
kaisuun.

Liikkennemeluselvityksessa, on mallintamalla arvioitu katujen ajo-
neuvoliikenteesta ja raitioliikenteesta kaava-alueelle seka sen la-
hiymparistéon kohdistuvaa melua. Selvityksessa on otettu huomi-
oon ennustetilanteen mukainen ajoneuvoliikenne (kaupunkisuun-
nitteluvirasto 2017). Meluselvityksessa on varauduttu skenaari-
oon, jossa Laajasalon alueelle suunnittelut raitiotiet ovat toteutu-
neet kokonaisuudessaan. Kaava-alueelle sijoittuvien vaihteiden ja
kaarteiden meluvaikutukset on myés otettu huomioon. Meluvaiku-
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tusten arvioinnissa on otettu huomioon myés kaava-alueen ulko-
puolelle suunnitellut jo asemakaavoitetut ja muut alueeseen rajau-
tuviin lahiaikoina pohjoiseen Yliskyldan valmisteltaviin vaiheistet-
tuihin asemakaavoihin luonnostellut rakennusmassat.

Selvityksen mukaan asuinkerrostalojen korttelialueen piha-alueet
ovat sijoitettavissa melulta suojaan rakennusten muodostamaan
melukatveeseen. Kaavaratkaisussa on kuitenkin annettu jatko-
suunnittelua ohjaava maarays seka leikkiin ja oleskeluun kaytetta-
vien piha-alueiden ettd oleskeluparvekkeiden sijoittamisesta ja
tarvittaessa suojaamisesta siten, ettd VNp 993/1992 mukaisia
melutason ohjearvoja ei yliteta.

Kaavan aanitasoerovaatimukset on annettu silla perusteella, etta
sisatiloissa saavutetaan melutason ohjearvot Laeq 35 dB paivélla
ja 30 dB yolla. Lisaksi on otettu huomioon raitioliikenteen aiheut-
tamat laskennalliset enimmaisaanitasot kaarrekirskunta ja vaihe-
kolina mukaan lukien. Enimmaisaénitason osalta danitasoerovaa-
timuksen perusteena on ollut sisatiloissa tavoiteltava Lamax 45 dB.
Voimakkaimmat melutasot ja ilmanlaatuvaikutukset kohdistuvat
etenkin Laajasalontien puoleiselle julkisivulle ja ainoastaan Laaja-
salontien ja Reposalmentien suuntaan aukeavat asunnot ja oles-
keluparvekkeet on tasta syysta kielletty kaavamaarayksella.

Laajasalontien liikennemaarén arvioidaan tulevaisuudessa kasva-
van huomattavasti, mika johtuu paaosin Kruunuvuorenrannan ra-
kentumisesta. Kasvava likennemaara lisdad melua katualueella ja
sen |lahiymparistdssa, vaikka toisaalta kadun nopeusrajoituksen
lasku vaikuttaa toisinpdin. Melutasojen nousuun vaikuttaa ensisi-
jaisesti kadun liikennemaaran kasvu, raitioliikenteen aiheuttama
lisa jaa sita pienemmaksi.

Laajasalontien ja Reposalmentien liikenteen kasvun ja kaavan
mahdollistaman raitiotien meluvaikutukset ulottuvat myds kaava-
alueen ulkopuolelle. Suurimmat muutokset kohdistuvat olemassa
olevien asuinpientalojen korttelialueen 49036 tontille 1 kohdistu-
van melun torjumiseksi asemakaavassa on edellytetty riittdvan
korkuisen meluesteen rakentamista Laajasalontien suuntaisesti.
Haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi ja asuinviihtyisyyden var-
mistamiseksi kaavassa on liséksi annettu maarays, jossa edellyte-
tdan katujen ja raitiolinjan jatkosuunnittelussa kiinnittamaan huo-
miota liikennemelun torjuntatarpeeseen ja viihtyisan ympariston
suunnitteluun erityisesti olemassa olevien asuintonttien kohdalla.

Meluvaikutusten arvioinnin perusteella Reposalmentien risteyksen
pohjoispuolelle, Laajasalontien varrelle, on jatkossa mahdollista
suunnitella tiivistd kaupunkimaista rakentamista.

Kaavavaiheen meluntorjunnan yleissuunnittelussa on varauduttu
ns. pahimpaan mahdolliseen tilanteeseen, joten melupaasténa on
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kaytetty uuden Artic-vaunun melupaastda radan pintarakenteen
ollessa asfalttia ja betonia. Paikoin asemakaavassa on maaréatty
ohjeellisesti radan rakentamisesta viheraitiotiend. Umpinurmira-
dalla melupaasto voi olla useita desibeleja alhaisempi. Lisaksi rai-
tioliikenteen melu on mallinnettu selvityksessa esitetyilld nopeus-
tasoilla myds pyséakkien kohdalla eika pysahdyksia, jarrutuksia ja
kilhdytyksia ole huomioitu. Nain ollen raitioliikenteen meluvaiku-
tukset voivat kaikkiaan olla selvasti vahaisemmat kuin nyt arvioi-
dussa tilanteessa.

Runkomelu ja tarina

Suomessa ei toistaiseksi ole virallisia raja- tai ohjearvoja runko-
melulle ja liikennetarinalle, mutta suunnittelun tavoitearvoina voi-
daan kayttda VTT:n esittamia suosituksia.

Kaavassa on annettu raitiotien suunnittelua koskeva maarays,
jolla pyritddn varmistamaan, ettei raitioliikenteesta aiheudu sen
l&hiymparistdon rakennuksiin merkittdvaa runkomelu- tai térindhait-
taa. Raitioliikenteen aiheuttaman runkomelun tai térinan torjunta-
tarvetta ja laajuutta arvioitaessa tulee ottaa huomioon raitiotien
ymparistdssa olevan nykyisen sekd nyt asemakaavoitettavan ra-
kennuskannan liséksi my6s tuleva yleiskaavan mahdollistama ra-
kentaminen radan laheisyyteen.

[lmanlaatu

Kauppakeskuksen alueen tarkistetun asemakaavaehdotuksen hy-
vaksymisen jalkeen ilmanlaatuselvityksen laatinut llmatieteenlai-
tos havaitsi selvityksen laskentatiedoissa virheen, eika selvitysta
voitu vieda eteenpain kaavan liitteena. Tasta syysta Laajasalon-
tielle kauppakeskuksen alueen kohdalle muodostuvan katukuilun
ilmanlaatua on arvioitu uudelleen leviamismallilaskelmin (/Iman-
laatuselvitys. Autoliikenteen paéastdjen vaikutus ilmanlaatuun Laa-
Jjasalon kauppakeskuksen asemakaava-alueella, limatieteen lai-
tos, 10.10.2018). Tulosten perusteella sellaisia merkittavia haittoja
ei synny, joita ei tavanomaisin ratkaisuin voida hallita. Uusilla tu-
loksilla ei ole vaikutusta tdhan kaavaratkaisuun ja myds kauppa-
keskuksen kaavaratkaisu on edelleen mahdollinen.

Tutkimuksessa tarkasteltiin Laajasalontielle rakentamisen myéta
muodostuvaan katukuiluun aiheutuvia liikkenneperaisia typpidioksi-
din (NO2) ja pienhiukkasten (PM2s) pitoisuuksia OSPM-katukuilu-
mallilla neljassa erilaisessa skenaariossa. Nykytilanteen (vuosi
2016) seka vuosia 2020, 2025 ja 2030 edustavien ennusteske-
naarioiden ilmanlaadun arvioinnissa kaytettiin paastoja, jotka on
laskettu autoliikenteen nopeusriippuvaisilla ajoneuvotyyppi- ja
EURO-luokkakohtaisilla paastdkertoimilla. Kaikissa tarkasteluissa
kaytettiin vuodelle 2040 ennustettua likennemaaraa, jonka Laaja-
salontiella tarkastelukohdassa oletettiin olevan 30 900 ajoneuvoa
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vuorokaudessa (ksv 2017). Tarkastelutavalla haluttiin arvioida il-
manlaadun kannalta ns. pahinta mahdollista kohtaa ja tilannetta,
jossa rakentaminen Laajasalontien molemmin puolin on valmistu-
nut ja liikkennem&éara on kasvanut nykyisesta. Selvityksessa tar-
kasteltiin mallintamalla vain Laajasalontien ja Reposalmentien ris-
teyksen pohjoispuolelle jaavaa osuutta, koska ilmanlaatu silla
kohdin on likennemaaraennusteen ja tulevan kaupunkirakenteen
ominaisuuksien my6ta heikoin.

Laajasalontien varrelle sijoittuvat rakennukset asemakaavoitetaan
ja rakennetaan vaiheittain. Tavoitteena on, ettd Laajasalontielle
muodostuu katukuilumainen osuus p&éosin vuoden 2025 jalkeen
ja taétd mydhemmin. Laajasalontien varren Reposalmentien ris-
teyksen etelapuolella arvioidaan kuitenkin rakentuvan jo tatakin
aikaisemmin eli ennen vuotta 2025. Talla osin likenneméaaréen-
nusteet ovat selvasti alhaisemmat kuin pohjoisempana ja katu-
kuilu on hieman leveadmpi, jolloin autoliikenteen paastéjen aiheut-
tamat pitoisuudet ovat olettavasti pienempia kuin mallinnuskoh-
dassa.

llImanlaatuarvion vuotta 2020 edustavassa tilanteessa typpidioksi-
din vuosiraja-arvoon verrannollinen pitoisuus ylittyisi mallinnus-
kohdassa vain 2 m korkeudella ja vuosia 2025 ja 2030 edusta-
vissa paastdskenaarioissa raja-arvo ei ylittyisi enaa millaan tar-
kastelukorkeudella.

Typpidioksidin vuorokausiohjearvo (70 pg/m?) ylittyy tai on lahella
ylittyd arvion mukaan kaikissa paastéskenaarioissa alimmilla tar-
kastelukorkeuksilla (2 m ja 4 m). Pitoisuudet pienenevat yléspain
mentaessa.

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet alittavat selvityksen
mukaan vuosiraja-arvon 25 ug/m? kaikissa tarkasteluvaihtoeh-
doissa kaikilla korkeuksilla. Pienhiukkaspitoisuudet ovat kuitenkin
vilkkaiden katujen laheisyydessa korkeampia kuin etddmpéana
kaupunkiymparistéssa. WHO:n suosituksenomainen vuosioh-
jearvo (10 yg/m?3) vuoden 2020 ennustetulla paastotasolla ylittyy
vain 2 m korkeudella. Tatd korkeammalla WHO:n vuosiohjearvo
alittuu. Vuosien 2025 ja 2030 paastétasoilla WHO:n vuosioh-
jearvo alittuu kaikilla tarkastelukorkeuksilla. WHO:n maarittelema
ohjearvo on suosituksenomainen eika ole osa Suomen ilmansuo-
jelulainsdadantoa.

lImanlaatutilanteen Laajasalontien eteléisella osuudella ja Repo-
salmentien katukuilumaisella osuudella arvioidaan selvityksessa
olevan todennakdisesti helpompi kuin mallitarkastelussa olleella
osuudella, silla likennemarat ovat pienempia ja katukuilu le-
veampi. llmanlaadulle terveysperusteisesti laaditut ohje- ja raja-
arvot eivat tule naissa katukuiluissa todennakdisesti ylittymaan.
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Mallinnuksilla voitiin tarkastella vain pienhiukkaspitoisuuksia
(PM2;5). N&ita kooltaan suurempien hengitettdvien hiukkasten
(PM+1o) eli katupdlyn paastoissa ei ole nakopiirissa merkittavia va-
hennyksia ajoneuvotekniikan paranemisen my6ta ja pitoisuudet
voivat epdedullisissa meteorologisissa olosuhteissa ylittd& niiden
vuorokausipitoisuudelle asetetun ohjearvon tai raja-arvotason
Laajasalontiella seka katutasolla ettd ylempé&néa. Pitoisuudet voi-
vat vilkkaassa likenneympéristossé nousta korkeiksi etenkin katu-
pdlykaudella.

Selvityksen tulosten perusteella Laajasalontien varrelle on mah-
dollista suunnitella tiivistd kaupunkimaista rakentamista, vaikka
rakentaminen jatkossa muodostaisi ilman epapuhtauksien laime-
nemista heikentavaa katukuilumaista rakennetta.

Vaikka Laajasalontien suuntainen melko yhtendinen rakennusten
massoittelu heikentad katualueen tuulettuvuutta ja nostaa pitoi-
suuksia, se suojaa niiden takana olevia rakennuksia ja piha-alu-
eita. llmanlaatu on parempi ja ilmansaasteiden pitoisuudet ovat
selkeasti, jopa puolet matalammat kadunvarsirakennusten suojai-
sella puolella ja sisapihoilla kuin kadun puolella.

Hyvan sisailman laadun varmistamiseksi kaavassa on kuitenkin
annettu maarays rakennusten ilmanotosta. Pihojen ja oleskelu-
parvekkeiden sijoittamista sek& asuntojen ja parvekkeiden suun-
taamista ohjaavat kaavamaaraykset on annettu melutorjunnan li-
saksi ilman epapuhtauksille altistumisen vahentamiseksi.

Nimistd
Kaava-alueeseen tulee uusi Laajasalontieltd nykyisen Etelaisen
Kuverndoérinkujan pohjoispaahan liittyva katualue. Katu on varattu
yleiselle jalankululle, pyoérailylle ja tulvareitiksi. Eteldinen Kuver-
nddrikuja -nimi jatketaan pp/h-alueelle.

Vaikutukset

Luettelo laadituista selvityksista

Yliskylan keskuksen jalankulkuympariston liittyminen ympardiviin
virkistysalueisiin (kaupunkisuunnitteluvirasto, Mervi Nicklen)

Arvokkaat luontoalueet pohjoisessa Yliskylassa (kaupunkisuunnit-
teluvirasto, Mervi Nicklen)

Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma ja kaupunkibule-
vardi (kaupunkisuunnitteluvirasto, Y-os, 2014)

Laajasalon kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteet (kaupunki-
suunnitteluvirasto, A-os, ita, 2015)
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Kruunusillat - Raitiotieyhteys Laajasaloon - Yleissuunnitelma
(Kruunusillat, Helsingin kaupunki, 2016)

Yliskylan kaukoldamman siirtojen selvitys (5.9.2016 Helen Oy)

Jérjestelmatasoinen Laajasalon séhkdverkon selvitys (HELEN
Sahkdverkko Oy, Risto Seppénen)

Laajasalon vesihuollon yleissuunnitelma (Pdyry, HSY ja kaupunki-
suunnitteluvirasto, 20.10.2016)

Laajasalon kauppakeskuksen alueen vesihuoltolinjojen yleissuun-
nitelma ja tulvareitit (Pdyry Oy ja Helsingin seudun ymparistdpal-
velut -kuntayhtyma HSY ja Ksv)

lImanlaatuselvitys. Autoliikenteen paastéjen vaikutus ilmanlaatuun
Laajasalon kauppakeskuksen asemakaava-alueella (Iimatieteen
laitos, 10.10.2018)

Laajasalon kauppakeskuksen alueen liikennemeluselvitys
180625-1 (Akukon Oy, 5.12.2018)

Laajasalo Preliminary Design Report - An Integrated Study of
Laajasalo Urban Environment and Planning Solutions (30.9.2016.
Lia Crupi, urban planner, kaupunkisuunnitteluvirasto)

Laajasalon kaupallinen selvitys (WSP 17.4.2019)

Laajasalon kaava-alueet, yhdyskuntatekninen yleissuunnitelma ja

rakentamisen vaiheistus (Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparis-
tén toimiala, 08/2018)

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Asemakaavan toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuksia
(06/2020, Alv 0 %)-seuraavasti:

Rakentamiskelpoiseksi saattaminen 1,5 milj. euroa
Katualueet ja yleiset alueet 9,0 milj. euroa
Kunnallistekniikka 6,5 milj. euroa
Yhteensa 17,0 milj. euroa

Katujen ja kunnallistekniikan kustannukset palvelevat osittain
myo6s Laajasalon mydhemmin asemakaavoitettavien alueiden tar-
peita.
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Rakentamiskelpoiseksi saattaminen pitaa sisalladn kaava-alueen
yleisten alueiden louhinta- ja tayttékustannukset. Suurimmat esi-
rakentamiskustannukset aiheutuvat Laajasalontien tayttotoista.
Rakentamiskelpoiseksi saattaminen siséltdd myds Reposalmen-
tiensillan purkukustannukset.

Katualueiden kustannukseen eivat sisally raitiotien kustannukset,
kuten eivat mydskaan valiaikaisten liikkennejarjestelyjen aiheutta-
mat kustannukset. Puisto- ja virkistysalueiden toteuttamisesta ai-
heutuvat kustannukset ovat suuruusluokaltaan niin vahaiset, etta
ne sisaltyvat katualueiden kustannuksiin.

Asemakaava luo edellytykset toteuttaa AM-ohjelman mukaista
asuntotuotannon monipuolistamista.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen kaupunkikuvaan ja
rakennettuun ymparistéon

Uudet asunnot sijoittuvat yhdyskuntateknisen huollon ja julkisen
liikenteen piiriin sek& erinomaisten palvelujen ja virkistysalueiden
l&helle. Taydennysrakentaminen hyvien julkisten liikenneyhteyk-
sien varteen ja monipuolisten palvelujen lahelle on tarkoituksen-
mukaista maankayttéa. Rakennusten sijoittelulla ja rakentamista
koskevilla maarayksilla luodaan edellytykset hyville asuinolosuh-
teille. Rakentaminen sovitetaan nykyiseen rakenteeseen ja se
muodostaa uuden ja nakyvan ajallisen kerrostuman Laajasalon
Yliskylassa. Muutosalueen laheisyydessa sailyy edelleen yhtenai-
sid puistoalueita ja kavely- ja pyorailyreitteja.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Kaava muuttaa nykyisen esikaupunkiymparistén rakennetuksi
kaupunkiymparistdksi. Luonnonymparistdn sirpaleet, moottorika-
dun suoja-alueet, luiskien puusto ja muu kasvillisuus haviavat.
Laajasalontien lansipuolella tiealueen louhitun kallioreunan tuntu-
massa kasvavat mannyt poistuvat. Kaavan toteuttamisen myéta
Laajasalontie muuttuu kaupunkikaduksi. Luonnonympariston vih-
reys tuodaan uuteen rakenteeseen laajemmin ja kaupunkiympa-
ristédn sopivammilla katupuuriveilla.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jariestdmiseen

Kaava parantaa edellytyksia muuttaa liikennejarjestelyt niin, etta
ne mahdollistavat nykytilannetta ja voimassa olevaa kaavaa pa-
remmin liikkumisen kehittdmisohjelman mukaisen liikkkumistottu-
musten muutoksen. Eri kulkumuotojen kaytettavissa oleva infra-
struktuuri monipuolistuu. Kaupunkisuunnittelulautakunta on hy-

vaksynyt (9.6.2015) "Laajasalontien kaupunkibulevardin suunnit-
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teluperiaatteet” osana Laajasalon kaupunkiuudistusta, jonka mu-
kaisesti liikennesuunnitelma on laadittu. Asemakaavamuutos
mahdollistaa Kruunusillat hankkeen mukaisen raitiotien rakenta-
misen seka tukee raitioliikenteen linjaston edelleen kehittamisté
alueella. Kauppakeskuksen alueen huoltoliikenne on hyvin jarjes-
tettavissé asemakaavassa esitetyn katuverkon kautta.

Kaava luo edellytykset korkeatasoisten yhdyskuntateknisen huol-
lon palveluiden toteuttamiselle alueelle.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Asuinkorttelissa on kaytdssa viherkerroin, joka ohjaa hulevesien
imeyttdmiseen, hidastamiseen seké viherkattojen kayttéon. Piho-
jen istuttamisesta ja on myds annettu kaavamaarayksia. Katualu-
eiden ja rakennusten valiin on osoitettu puuriveja.

Kaavamuutos edellyttad, ettd jatkosuunnittelussa tutkitaan viher-
kerroinmenetelman soveltamista siten, etta korttelin vihertehok-
kuus noudattaa Helsingin viherkerroinmenetelméssa asetettua ta-
voitetasoa.

Kaavamuutos mahdollistaa joukkoliikenteen kehittdmisen Laaja-
salossa vahentaen siten tarvetta yksityisautoiluun. Kaavan myéta
rakentuu uusia asuntoja hyvan joukkoliikenneyhteyden varteen.

Vaikutukset eri véestoryhmien toimintamahdollisuuksiin
lahiymparistdssa, sosiaalisiin oloihin, ihmisten terveyteen,
turvallisuuteen ja kulttuuriin

Taydennysrakentamalla nykyinen esikaupungin kaupunkirakenne
eheytyy ja alueen toiminnallisuus lisdantyy. Kaava luo edellytyksia
palveluiden ja tydmahdollisuuksien kehittamiselle. Keskuksen alu-
een asumismahdollisuuksien lisddminen tdydennysrakentamalla
tukee palveluiden sailymista ja monipuolistumista. Uusi Laaja-
salontie tukee tydpaikkojen sijoittumista alueelle monipuolisem-
min. Kruunuvuorenranta tukeutuu osin Laajasalon keskustan pal-
veluihin, mik& vahvistaa entisestdan Yliskylan keskustaa palvelu-
keskittymana. Laajasalon uusi kauppakeskus on aloittanut Laaja-
salon saaristokeskustan rakentumisen. Kaava luo edellytykset
kaikkien liikkumismuotojen sujuvalle ja toiminnalliselle jarjestami-
selle seka uuden joukkoliikennejarjestelman kayttamiselle. Ne voi-
vat rohkaista kaikkien kestavien kulkumuotojen valintaan. Lahis-
ton kehityshankkeet lisdavat palvelutarpeita ja vahvistavat edel-
leen keskuksen roolia palveluiden ja ty6paikkojen tarjoajana. Li-
saamalla Laajasalon keskustan vaestdpohjaa alueen on mahdol-
lista kehittya vahvaksi palvelukeskittymaksi.
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Kaavamuutos edellyttad, ettd jatkosuunnittelussa tutkitaan viher-
kerroinmenetelman soveltamista siten, ettéa korttelin vihertehok-
kuus noudattaa Helsingin viherkerroinmenetelméassa asetettua ta-
voitetasoa.

Kaavassa on annettu maaperan tutkimista ja pilaantuneen maan
puhdistamista koskeva kaavaméaarays. Maarayksella varmiste-
taan, ettd kaava luo edellytykset terveellisyydelle ja turvallisuu-
delle myds maaperadn laadun suhteen.

Laajasalontien ja Reposalmentien lisdantyva liikenne, raitiotie ja
kaupunkimainen rakentaminen katuun rajatuen heikentavéat
kaava-alueen ilmanlaatua ja myds lisdavat liikenteen aiheuttamaa
melua niin kaava-alueelle kuin sen l1ahiymparistéssakin. Kuitenkin
kaavaratkaisussa annetut melun-, runkodénen- ja tarinantorjuntaa
seka ilmanlaatua koskevat maaraykset luovat edellytykset terveel-
lisen ja viihtyisédn asuinymparistén muodostumiselle.

Selvitysten perusteella ilmanlaatu- ja meluvaikutukset ovat hallit-
tavissa siten, kauppakeskuksen kaavaratkaisun osoittama tiivis
kaupunkimainen asuinrakentaminen Laajasalontien varrelle mah-
dollistuu edelleen.

Elinkeino-, tyollisyys- ja talousvaikutukset

Kaavaratkaisulla ei ole mainittavia vaikutuksia elinkeinoon ja tyol-
lisyyteen, muuta kuin alueen rakentamisen aikana, jolloin se tar-
joaa tybpaikkoja.

TOTEUTUS

Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin

Kaava-alueella on osa Kruunusillat-hankkeeseen kuuluvaa rai-
tiotietd kantakaupungista Kruunuvuorenrannan kautta Yliskylaan.
Kaupunginvaltuusto paatti 31.8.2016 kaupunginhallituksen ehdo-
tuksen mukaisesti hyvaksya Kruunusillat-hankkeen toteuttamisen
Helsingin keskustan ja Laajasalon valiseksi raitiotieyhteydeksi.
Linjaus kulkee Yliskylaan Laajasalotieta pitkin nykyisen Yliskylan
keskuksen pohjoispuolitse, Ollinvainion ja lloméentien kautta
edelleen Reposalmentien paatepysakille. Kruunusillat-raitiotie to-
teutetaan kahden urakkamuodon yhdistelméana, kokonaisurakka-
nan ja allianssimallilla, kaava-alueen osuus raitiotiesta kuuluu alli-
anssiin. Allianssin osapuolia on kaupungin liséksi YIT Suomi Oy,
NRC Group Finland Oy, Ramboll Finland Oy, Sweco Infra & Rail
Oy ja Sitowise Oy. Pikaraitiotieyhteyden rakentaminen alkaa arvi-
olta vuonna 2021 ja tavoite yhteyden valmistumiselle on vuonna
2026, mutta aikataulu tarkentuu vuonna 2021.
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Vaiheittain toteuttaminen, kynnystoimet ja rakentamiskelpoiseksi
saattaminen

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota tulevien vuosien
pohjoisen Yliskylan asemakaava-alueiden suunnittelun, toteutus-
jarjestyksen ja toteutuksen vaiheistukseen mahdollisimman enna-
koivasti. On toteutettava Kruunusiltoihin, yleissuunnitelmiin ja lii-
kennesuunnitelmaan liittyvat katujaksojen toimet, jotta asuintontit
ovat rakentamiskelpoisia ja tonteille voi jarjestéda tydmaat.

Rakentamisaikataulu

Laajasalontien katurakentaminen on Kruunusillat allianssiin liittyvéa
hanke. KYMP rakennuttaa katualueen ja allianssi myéhemmin rai-
tiotien. Katurakentaminen pyritdan tekemaan mahdollisimman
ajoissa, ettei se vaikuta allianssin kokonaisaikataulusuunnitelmiin.
Katusuunnitelma on hyvaksytty kaupunkiymparistélautakunnassa
syyskuussa 2020 ja katurakentaminen pyritdan aloittamaan lop-
pusyksysta. Katurakentaminen kestéaa vuoteen 2022. Raitiotie on
suunniteltu rakennettavaksi vuosina 2022 - 2023.

Korttelin 49343 uudisrakentaminen on yksityinen hanke, joka to-
dennakoéisesti toteutuu melko pian kaavan lainvoimaistumisen jal-
keen.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatds 14.12.2017). Naistad kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin
yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden
elinvoimaa ja vahvuuksien hyédyntamista

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- edistetdan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta

- sijoitetaan merkittédvat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoi-
mintojen alueet siten, ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

- ehkaistddn melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta ai-
heutuvia ymparistd- ja terveyshaittoja.
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Né&istd kaavaratkaisun valmistelussa on erityisesti painotettu hy-
viin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta ja kavelyn, pyérailyn ja
joukkoliikenteen edistamista.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavassa 2016 alue on p&éosin liike- ja palvelukes-
kusta (C1). Nyt laadittu kaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen.

10.6.2011 voimaan tulleessa maanalaisessa yleiskaavassa osa
kaava-alueesta on merkitty esikaupunkialueiden pintakallioalu-
eeksi.

Asemakaavat

Voimassa olevassa asemakaavassa nro 11743 (2015) alue on
merkitty katualueeksi tai asuinrakennusten korttelialueeksi (A).

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjérjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Kiinteistorekisteri

Alue on merkitty Helsingin kaupungin yllapitdmaan kiinteistorekis-
teriin.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi alueen asemakaavan
muuttamisen periaatteet 17.6.2016.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi osaltaan Laajasalon
kauppakeskuksen alueen tarkistetun asemakaavaehdotuksen
(nro 12430) 25.4.2017, josta Eteldinen Kuverndérinkuja 6 ja Laa-
jasalontien katualue (nro 12652) on irrotettu omaksi asemakaa-
vaksi.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.
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Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa suunnittelualueen. Kaavaratkaisu on
tehty kaupungin aloitteesta.

Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Kasittelyvaiheet koskien Laajasalon kauppakeskuksen alueen
asemakaavaehdotusta (nro 12430), josta Eteldinen Kuvernéérin-
kuja 6 ja Laajasalontien katualueen kaava (tdma kaava) on irro-
tettu omaksi asemakaavaksi.

Vireilletulo
Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2016 kaupungin aloitteesta.
Viranomaisyhteistyd

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta seu-
raavien viranomaistahojen kanssa:

Helen Oy

Helen Sahkdverkko Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL)
Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
kaupunginmuseo

kiinteistdviraston geotekninen osasto
kiinteistoviraston tilakeskus

kiinteistdviraston tonttiosasto

nuorisoasiainkeskus

opetusvirasto

rakennusvalvontavirasto

rakennusvirasto

Kruunusillat-hanke ja allianssi

sosiaali- ja terveysvirasto

varhaiskasvatusvirasto

ymparistékeskus

puolustusvoimat
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Suunnitteluperiaatteiden néhtavillaolo

Laajasalon kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteet (HEL 2015-
001113) olivat néhtavilla 9.3.-30.3.2015. Kaupunkisuunnittelulau-
takunta paatti 17.6.2015 hyvéksya 9.6.2015 paivatyt Laajasalon
kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteet jatkossa laadittavien
asemakaavamuutosten suunnittelun pohjaksi. Lautakuntakasitte-
lyssa esitettiin kaksi vastaehdotusta. Lautakunta edellytti, etta jat-
kosuunnittelussa kiinnitetaan erityistd huomiota raide ja bussilii-
kenteen vaihtopysakkien suunnitteluun. Lisaksi lautakunta edel-
Iytti, ettéd Reposaarentien ja Kuukiventien siltojen purkuun liittyen
jatkosuunnittelussa kiinnitetddn huomio kaiken liikenteen sujuvuu-
teen erityisesti Herttoniemen suuntaan.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman sekd kaavan valmisteluaineiston
nahtavilldolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteend olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seké valmisteluaineiston nahtavilldolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeillé ja viraston verkkosivuilla
www.hel fi/ksv seka lehti-ilmoituksella Helsingin Uutisissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 14.3.—-8.4.2016 seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Laajasalon kirjastossa, osoite Koulutanhua 2
kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Kaavapaivystys asukkaille pidettiin 17.3.2016 Laajasalon kirkossa
Reposalmentie 13.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat liikkumisesteettéman ym-
paristdn suunnitteluun, ilmanlaatu- ja meluselvityksen laatimistar-
peeseen, kaytdssa olevia vesihuoltolinjojen huomiointiin kaavoi-
tuksessa, kaavamuutoksen liikenteellisen ratkaisun vastaavuu-
teen raitiotieyhteydesté laadittua yleissuunnitelman kanssa seka
kohtuuhintaisen asuntotuotannon toteuttamisedellytyksien téarkey-
teen.

Muilla viranomaisilla ei ollut huomautettavaa.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa

koskevissa viranomaisten kannanotoissa esitetyt asiat on otettu
huomioon kaavatydssa siten, ettd ilmanlaatu- ja meluselvitysten
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valmistelua oli ohjaamassa ryhma, jossa oli mukana kaupunki-
suunnitteluviraston lisaksi my6s ymparistokeskuksen ja HSY:n
edustajia. Tiivistd myds vuorovaikutukseen liittyvaa yhteisty6ta on
tehty kaupunginkanslian, kiinteistdviraston ja rakennusviraston
kanssa alueen eri vaiheissa olevien suunnitelmien yhteensovitta-
miseksi. On laadittu erillinen asukaslahtdinen selvitys Laajasalon
kaupunkiympariston ja liikkumisen suunnittelumenetelmista- ja
ratkaisuista, jossa selvitettiin rakennetun ympariston ja liikkumis-
mahdollisuuksien yhteyksia asukkaiden elaméanlaatuun, ja jossa
on kehitetty muun muassa periaatteellisia kaupunkisuunnittelun
ratkaisuja liikkumisen mahdollisuuksien kehittdmisestd monilla ta-
voilla.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet kohdistuivat Laajasalontien liikenteen sujumiseen, rai-
tiotien tarpeellisuuteen ja sen vaikutuksiin, raitiotien linjaukseen,
raitiotien rakentamiseen nykyiselle katualueelle, raitiotien ja bus-
sien vaihtopysakkiin, nykyisten bussilinjojen tarpeeseen, liikkenne-
ja kayttéturvallisuuteen, Kiiltomadonpolun sillan tarpeeseen ja sen
uusimisen aikatauluun, rakentamisen maariin ja tehokkuuteen,
suunnitelmasta aiheutuviin ilmanlaadun muutoksiin katualueilla ja
niiden tuntumassa, moottorikadun kaupunginosaa jakavaan vai-
kutukseen, uudisrakentamisen, nykyisen rakentamisen ja luonto-
arvojen yhteensovittamiseen, Laajasalontien kattamiseen seka
vuorovaikutukseen. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka
valmisteluaineistoa koskevia mielipidekirjeitd saapui 11 kpl, yksi
adressi allekirjoittajana 242 nimea ja sen liitteena 5 mielipidekir-
jettd ja liséksi saapui 3 nahtavilldoloajan ulkopuolista kirjetta. Li-
saksi suullisia mielipiteitad on esitetty asukastilaisuudessa ja puhe-
limitse.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Aluetta koskevien suunnitteluperiaatteiden késittelyvaiheet

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvéaksyi alueen asemakaavan
muuttamisen periaatteet 17.6.2015 jatkosuunnittelun pohjaksi.

Kaavaehdotuksen kéasittely

Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnalle
22.11.2016 kaupunkisuunnittelulautakunta jatti asian péydalle ja
se paatti 29.11.2016 asettaa asemakaavan muutosehdotuksen
nahtaville.
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Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 23.12.2016-30.1.2017
Muistutukset

Kaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla, mista on ilmoitettu
maankayttd- ja rakennusasetuksessa saadetylla tavalla.

Laajasalon kauppakeskuksen alueen tarkistetusta asemakaava-
ehdotuksesta (nro 12430 / kaupunkisuunnittelulautakunta
25.4.2017) tehtiin 8 muistutusta.

Muistutukset kohdistuivat uuden kaupunkikuvan ja kaupunkira-
kenteen ominaisuuksiin, nykyisen Laajasalontien kaupunginosaa
jakaviin vaikutuksiin ja niiden korjaamiseen, uudisrakentamisen
ymparistddn sovittamiseen, tdydennysrakentamisen méaariin, kort-
telin 49036 tontin 6 itdisimman rakennuspaikan sijaintiin ja kor-
keuteen, Laajasalontien kadun varren toimintoihin, katupuuston
merkityksiin, likenneturvallisuuteen, liikenteen valityskykyyn ja su-
juvuuteen, jalankulun ja pyérailyn mahdollisuuksiin suunnittelualu-
eella, Kuverndorintien toimintoihin valilla Reposalmentie—Sarvas-
tonkaari, raitiotien rakentamiseen, vuorovaikutukseen seké kaa-
vamuutoksen taloudellisiin vaikutuksiin.

Kirje

Nahtavilldoloajan ulkopuolella on saapui yksi kirje. Kirje kohdistui
Laajasalontien liikenteen sujumiseen tulevaisuudessa.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa
julkisesti nahtavilla.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

Helen Sahkdverkko

Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtyma
Helsingin Seudun Ymparistépalvelut -kuntayhtyma
Puolustusvoimat

kaupunginkirjasto

kaupunginmuseo

Kiinteistélautakunta

nuorisoasiainkeskus

opetusvirasto

pelastuslautakunta
rakennusvalvontavirasto

yleisten téiden lautakunta
ymparistokeskus

varhaiskasvatusvirasto
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Yhteenveto lausunnoista

Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtyman lausunto kohdistui bus-
siliikenteen sujuvuuteen bussikaistoin jarjestettyna ja portaiden
suunnitteluun Kiiltomadonpolun sillalta suoraan raitiovaunu-
pysakille. Kiinteistélautakunnan lausunto kohdistui asuntotontin
49036/8 alueille suunniteltujen kevyenliikenteen vaylien (pp/h) tar-
peeseen olla yleisina alueina, ei tonttien osina. Rakennusvalvon-
taviraston lausunto kohdistui asuntokortteleiden pihakansia kos-
kevan istutuksen vahimmaispinta-alan maéarittelyyn seka raitiolii-
kenteen tarindn melutasoa koskevaan kaavamaaraykseen. Yleis-
ten téiden lautakunnan lausunto kohdistui y-1-alueen laajuuteen,
raitiotien tilavarauksen mitoituksen pienuuteen kaistojen kaanty-
essa Laajasalontieltd kohti Ollinvainio-puistoa, istutuskaistojen
suunnitteluohjeen vastaiseen kapeuteen Laajasalontiella seka
Yliskylantien ja Yliskyléan puistokadun risteyksen mitoituksen riitta-
vyyteen.

Muissa lausunnoissa ei ollut huomautettavaa.

Seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: Asuntotuotanto-
toimisto, sosiaali- ja terveysvirasto ja Helsingin kaupungin liikenne
liikelaitos HKL.

Toimenpiteet julkisen nahtavilldolon jalkeen

Vuorovaikutusraportissa on esitetty yhteenvedot kaavaehdotuk-
sesta saaduista muistutuksista, kirjeista ja viranomaisten lausun-
noista seka vastineet niissé esitettyihin huomautuksiin.

Huomautuksissa esitetyt asiat on otettu huomioon, kaavan tavoit-
teet huomioon ottaen, tarkoituksenmukaisilta osin. Kaavaehdotuk-
seen on tehty muutoksia, jotka eivéat olennaisesti muuta kaavaeh-
dotuksen sisaltoa.

Toimenpiteet kaavan jakamisen jalkeen

Kaavakartan merkint6ihin tai maarayksiin ja muuhun aineistoon
tehtiin kaavan jakamisen ja uudelleen valmistelun jalkeen paaasi-
asta kaavan laajemmasta kokonaisuudesta irrottamisen johdosta
muutoksia. Tehdyt muutokset ovat luonteeltaan vahaisia, joten
kaavaehdotusta ei ole ollut tarpeen asettaa uudelleen nahtaville.
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Kaavakartan merkintdihin tai médarayksiin tehdyt muutokset:

Kaavaehdotuksen jatkosuunnittelun johdosta:

Kaavamaaraykset- ja merkinnat on paivitetty vastaamaan uu-
distettuja kaavamaarayksia ja -merkintdja (Asemakaavapalve-
lut / kaavamaarayspankki v. 2020).

Katualueiden ohjeelliset merkinnat on paivitetty vastaamaan
raitioliikenteelle suunniteltua katua (rv = raitiovaunuliikenteelle
varattu likiméarainen katualueen osa / viherraitiotiena raken-
nettava katualueen osa).

Katualueen puilla ja pensailla istutettavien alueiden merkinnat
on paivitetty vastaamaan katusuunnitelmia. Merkinnat ovat liki-
maaraisia.

Katualueen korkoja on tarkistettu.

Aukiomaiseksi suunniteltava alueen osa merkinnat on pois-
tettu katualueilta.

Korttelialueen 49343 raja on tarkistettu vastaamaan viimei-
sinta katusuunnitelmaa. Korttelialue on pienentynyt 411 m2.
Rakennusalueen rajaa on véljennetty Laajasalontien ja Repo-
salmentien risteyksessa siten, ettd rakennusalalla ei osoiteta
rakennuksen sisaanvetoa

Rakennusoikeudet on osoitettu suurempina kokonaisuuksina,
joka antaa enemman mahdollisuuksia jatkosuunnitteluun.
Asuinrakentamiseen osoitettu rakennusoikeus ei ole muuttu-
nut

Julkisivujen aaneneristysvaatimus on Reposalmentien var-
ressa nostettu 32 dBA:sté 34 dBA:iin

Maanpinnan likimaaraiset korkeusmerkinnat on poistettu kort-
telin 49343 alueelta, koska katualueiden korkotasot ohjaavat
tontin korkeusasemaa riittavasti.

AK-kortteliin 49343/1 on lisatty 100 k-m? liiketilaksi rakennet-
tava kerrosalan vahimmaismaaraan, yhteensa liiketilaa osoite-
taan 200 k-m?.

"Likimaarainen rakennuksen julkisivun korkeus katutasosta tai
ylimmanparvekekatoksen, katoksen ja viherhuoneen vesikaton
enimmaiskorkeus metreina katutasosta” -maarays on pois-
tettu.

"Alue, joka on suunniteltava korkeatasoiseksi joukkoliikenteen
vaihtopaikaksi seka jalankulun ja pyorailyn ymparistdksi” -mer-
kintd on poistettu.

AK-korttelia koskeva maarays "Tonttien vihertehokkuuden tu-
lee tayttda Helsingin viherkertoimen tavoiteluku” on lisatty.
Alueen pohjoisosassa sijaitseva LHA-korttelin rajoja on tarkis-
tettu.

Kiinteistélautakunnan lausunnon johdosta asuinkerrostaloton-
tille osoitettu julkinen jalankulkuyhteys on muutettu katualu-
eeksi, voimassa olevan asemakaavan tontti 49036/1 on ehdo-
tuksessa jalankululle ja pyorailylle osoitettua katualuetta ja
uutta korttelia 49343.
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— Kadun ylittdvan siltayhteyden maardysta (y) on yksinkertais-
tettu (ns. Kiiltomadonpolun silta).

— AK-korttelin méérays viherkatosta koskee alle 8-kerroksisia ra-
kennusmassoja.

— Viherkattomaarayksessa ollut katon kasvualustan paksuuden
maaraaminen on poistettu.

— Eteldinen Kuvernddrikuja -nimi on jatkettu pp/h-alueelle.

— Pysakoéintimaaraykset on paivitetty ajantasaisiksi.

Kaavakarttaan on tehty joitakin teknisluonteisia tarkistuksia.

Aineistoon tehdyt tdydennykset:

— Kaavaselostusta on tdsmennetty vastaamaan asemakaavan
muutosta nro 12652 (joka "irrotettu” Laajasalon kauppakes-
kuksen alueen tarkistetusta asemakaavaehdotuksesta (nro
12430 / kaupunkisuunnittelulautakunta 25.4.2017).

— Kaavaselostusta on tdydennetty suunnittelu- ja késittelyvaihei-
den osalta.

Kaavakartan nimi® on paivitetty .
K|r10|tuswrhe|ta on korjattu kaavakartasta ja -selostuksesta.

Asemakaavan muutoksen hyvaksyminen

Kaupunkiymparistélautakunta paatti 27.10.2020 hyvéaksya Etelai-
nen Kuverndoérinkuja 6:n ja Laajasalontien katualueen asemakaa-
van muutoksen 27.10.2020 paivatyn piirustuksen numero 12652
mukaisena ja asemakaavaselostuksesta ilmenevin perustein.

Helsingissa 27.10.2020

Tuomas Hakala
vs. asemakaavapaallikkd




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 091 Helsinki Tayttamispvm 25.09.2020
Kaavan nimi Eteldinen Kuvernddérinkuja 6 ja Laajasalontie, asemakaavan muutos
Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvéaksyja Vireilletulosta ilm. pvm

Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 0912652
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 4,3012 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 4,3012

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [[km]Omarantaiset Ei-omarantaiset

tl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]
Yhteensa 4,3012 100,0 11690 0,27 0,0000 8890

A yhteensa 0,5632 13,1 11690 2,08 -0,0037 8890

|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
IK yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
IR yhteenséa
|L yhteensa 3,7380 86,9 0,0037
[E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Aluevaraukse

Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | . |
Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-
tilat [ha] [%] m?] n [ha +/] kem? +/]

Yhteensa 0,2382 5,5 2382 0,2382 2382

Suojellut rakennukseﬂSuojeItujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]

Rakennussuojelu

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 4,3012 100,0 11690 0,27 0,0000 8890

A yhteensa 0,5632 13,1 11690 2,08 -0,0037 8890

A -0,5669 -2800

AK 0,5632 100,0 11690 2,08 0,5632 11690

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensé

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

IR yhteenséa

[L yhteensa 3,7380 86,9 0,0037

Kadut 3,6949 98,8 -0,0288

Kev.liik.kadut 0,0431 1,2 0,0431

LPA -0,0106

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maa:;;aal:uset P'?:':]ala P|r1[::-]ala Kerrc:::;la [k- |Pinta-a|an muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-]
Yhteensa 0,2382 5,5 2382 0,2382 2382
ma 0,2382 100,0 2382 0,2382 2382
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Ksv:n hankenro 4388 5
HEL 2015-001115
Oas 1233-00/16

LAAJASALON KAUPPAKESKUKSEN ALUEEN ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Yliskylassa suunnitellaan Laajasalontien varteen asuinkerrostaloja.
Paaosa uudisrakentamisesta sijoittuu suunnitteilla olevan kauppakes-
kuksen kortteliin. Laajasalontien moottorikatua muutetaan kaikkien liik-
kumistapojen katualueeksi Koirasaarentien risteyksesta pohjoiseen.
Kaupunginosan palveluntarjonnan yllapidolle ja kasvulle luodaan edel-
lytyksid. Kaavamuutos on ensimmaéinen toisiinsa liittyvista Laajasalon-

tietd koskevista kaavamuutoksista.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

I |
Alueen osa
johon
suunnitellaan
palveluja

Alueen osa
johon
suunnitellaan
asumista

Réboséfr'hentie.f

Kortteli johon
suunnitellaan
uutta
kauppakeskusta,
palveluja ja
asumista

Tontit joihin
suunnitellaan
asumista

Suunnittelualue

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetdan miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus
etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetaan

tarvittaessa kaavaprosessin edetessa.
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Asemakaavan muutos koskee Laajasalon ytimessa Yliskylan pohjois-
osassa suunnitteilla olevan kauppakeskuksen korttelia 49034, korttelin
49036 tonttia 4 nykyisen Reposalmentien sillan kaakkoispuolella, Re-
posalmentien ja Kiiltomadonpolun ylikulkusiltoja, viheraluetta Kiiltoma-
donpolun sillan l&nsip&an tuntumassa, korttelin 49027 tonttia 3 seka
Laajasalontien, Reposalmentien, Isosaarentien, Yliskylantien ja Ylisky-
|&n puistokadun katualueita. Tavoitteena on luoda edellytyksia uusien
asuntojen rakentamiselle ja valmisteilla olevan yleiskaavan mukaiselle
pikaraitiotielle, monipuolistaa liikkumismahdollisuuksia, parantaa kau-
punkikuvaa ja lisata palveluntarjontaa seka yhdistaa kaupunginosa-alu-
eet nykyisen Laajasalontien moottorikadun ita- ja lansipuolella.

Kaavan tavoitteet pohjautuvat kaupungin strategiaan, strategiaohjel-
miin, valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin, valmisteilla olevan
yleiskaavan tavoitteisiin, yleiskaavaehdotukseen (kslk 10.11.2015), val-
misteilla olevan yleiskaavan selvitykseen Laajasalon alueellinen kehit-
tdmissuunnitelma ja kaupunkibulevardi (Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:13), seka Laajasalon
kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteisiin (kslk 9.6.2015). Tama ase-
makaavan muutos tulee liittymaan muihin siihen rajautuviin [&hiaikoina
valmisteltaviin asemakaavoihin, jotka my6s perustuvat edelld mainittui-
hin suunnitteluperiaatteisiin ja valmisteilla olevaan yleiskaavaan seka
sen selvityksiin.

Osallistuminen ja aineistot

Kaavapaivystys pidetdan Laajasalon kirkossa, Reposalmentie 13,
17.3.2016 klo 15-19.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seké& kaavan valmisteluaineistoa
havainnekuvineen on esilla 14.3.—8.4.2016 seuraavissa paikoissa:
info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Laajasalon kirjastossa, Koulutanhua 2
kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Suunnitteluun liittyv&a aineistoa paivitetddn Helsingin karttapalveluun
kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sek& valmisteluai-
neistosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 8.4.2016.

Kirjalliset mielipiteet lahetetd&n osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10, 00099 HELSINGIN
KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai
sahkopostilla helsinki.kiriaamo@hel.fi.




Osalliset
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Mielipiteet voi esittdd myds suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetdan
erillinen neuvottelu ja heiltéd pyydetaan tarvittavat lausunnot.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset

Laajasalo-Degerd Seura
Laajasalon pienkiinteistdyhdistys ry
Hastnas ry

Vartiosaari-seura
Santahamina-seura

Helsingin seudun kauppakamari
Helsingin Yrittajat

Helsingin seurakuntayhtyma

DNA Oy

Elisa Oyj

Sonera Carrier Networks Oy

TDC Oy

AinaCom Oy

IP-Only Telecommunications Finland

e asiantuntijaviranomaiset

Helen Oy

Helen Sahkdverkko Oy

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ympéristépalvelut (HSY) vesihuolto ja ilman-
suojelu

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristdkeskus (ELY-
keskus)

asuntotuotantotoimisto (ATT)

Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL)
kaupunginmuseo

kiinteistdviraston tonttiosasto ja tilakeskus
kaupunginkirjasto

nuorisoasiainkeskus

opetusvirasto

pelastuslaitos

rakennusvalvontavirasto

rakennusvirasto

sosiaali- ja terveysvirasto

varhaiskasvatusvirasto

likuntavirasto

ymparistokeskus

puolustusvoimat

Liikenteen turvallisuusvirasto




Vaikutusten arviointi
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Kaavan valmistelun yhteydessé arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinymparistéon, kaupunki- ja
ymparistékuvaan, ja liikenteeseen ja laaditaan tarvittavat selvitykset
kaavaratkaisun merkittdvien vaikutusten arvioimiseksi. Vaikutusten ar-
viointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat kaupungin asian-
tuntijat seka tarvittaessa muut viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Alueella sijaitsee nykyisin pieni yksikerroksinen liikerakennus, huolto-
asema ja polttoaineenjakelupisteen katos, maantason pyséakdintialue,
kirjasto- ja nuorisotilarakennus, Reposalmentien silta, Kiiltomadonpolun
silta, katu- ja viheraluetta seka suojaviheralueen luonteista aluetta. Kir-
jasto- ja nuorisotiloja suunnitellaan talla hetkelld kauppakeskuksen yh-
teyteen.

Helsingin kaupunki omistaa p&&osin suunnittelualueen, paitsi korttelin
49034 tontin 4 itdosa, tontin 3 koillisosa ja osa Yliskylan puistokadun
katualueen pohjoispaata ovat yksityisomistuksessa. Kaupunki on vuok-
rannut osia korttelin 49034 tonteista 2 ja 3, muun muassa nykyisté py-
sakointiin kaytettdvaa aluetta yksityisille tahoille ja Helsingin Seurakun-
tayhtymalle. Kaavoitus on tullut vireille asukasyhdistyksen ja kaupunki-
suunnitteluviraston aloitteista.

Voimassa olevassa asemakaavassa nro 11743 (voim. 2015) alue on
merkitty liikerakennusten korttelialueeksi (KM), julkisten lahipalvelujen
korttelialueeksi (YL), asuinrakennusten korttelialueeksi (A), autopaikko-
jen korttelialueeksi (LPA) tai katualueeksi. Kaavassa nro 10074 (voim.
1993) tontti on julkisten lahipalvelurakennusten korttelialuetta (YL).
Kaavassa nro 9906 (voim. 1993) Reposalmentien etelapuolella on kais-
tale suojaviheraluetta (EV). Kaavassa nro 6420 (voim. 1971) Reposal-
mentie on katualuetta. Kaavassa nro 5677 (voim. 1965) alue Laaja-
salontien lansipuolella on puistoaluetta (P).

Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty kerrostalovaltaiseksi alueeksi
asuminen/toimitila, keskustatoimintojen alueeksi tai padadkaduksi.

Helsingin uudessa yleiskaavaehdotuksessa (2015) alue on merkitty
liike- ja palvelukeskustaksi C1 ja asuntovaltaiseksi alueeksi A2.

Suunnittelualuetta koskevia suunnitelmia, paatdksia ja selvityksia:

e Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma ja kaupunkibulevardi
(Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston sel-
vityksia 2014:13)

e Laajasalon kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteisiin. (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto, kslk 9.6.2015)
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Kiinteistdvirasto valmistelee asemakaavan muutoksen perusteella
mahdollisesti kyseeseen tulevan maankayttésopimuksen hakijan tai
tontinomistajan kanssa kaytavissa neuvotteluissa.

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Petteri Erling, arkkitehti, p. (09) 310 37467, petteri.erling@hel.fi

Liikenne
Markus Ahtiainen, liikenneinsin6ori, p. (09) 310 37088,
markus.ahtiainen@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Jouni Kilpinen, diplomi-insinddri, p. (09) 310 37251,
jouni.kilpinen@hel i

Julkiset ulkotilat, maisema
Mervi Nicklen, maisema-arkkitehti p. (09) 310 37221,
mervi.nicklen@hel.fi

Rakennussuojelu
Riitta Salastie, tri., arkkitehti, p. (09) 310 37218,
riitta.salastie@hel.fi

Vuorovaikutus
Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija, p. (09) 310 37403,
juha-pekka.turunen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata kaupunkisuunnitteluviraston sosiaa-
lisen median kanavissa (facebook.com/helsinkisuunnittelee, twit-
ter.com/ksvhelsinki, www.youtube.com/helsinkisuunnittelee) seka
Suunnitelmavahti-palvelun avulla (www.hel.fi/suunnitelmavahti).
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Kaavoituksen eteneminen

<

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2015 kaupungin aloitteesta
esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2015 kaavoituskatsauksessa
Vireilletulo

<

evireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) seka kaavan
valmisteluaineiston nahtavillaolosta ilmoitetaan osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla
www.hel.fi/ksv seka lehti-ilmoituksella Helsingin uutisissa.

*0AS nahtavilla 14.3.-8.4.2016 , asukastilaisuus 17.3. 2016 Laajasalon kirkossa

*OAS:sta ja valmisteluaineistosta on mahdollisuus esittaa mielipiteita

OAS

<

ekaavaehdotus esitelldan kaupunkisuunnittelulautakunnalle arviolta syksylla vuonna 2016

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan Helsingin Sanomissa,
Hufvudstadsbladetissa, Metro-lehdessa, verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset seka
Helsingin kaupungin kirjaamon ilmoitustaululla

Ehdotus eviranomaisilta pyydetaan lausunnot ja kaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehda muistutus
etarvittaessa lausunnot ja muistutukset kasitelladn kaupunkisuunnittelulautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan
Hyvdksyminen | ekaava tulee voimaan.

<

<
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Asemakaavan nro 11743 osa,

jonka asemakaavan muutos
12652 voimaantullessaan

kumoaa.

Del av detaljplan nr 11743

som upphavs da
detaljplaneandringen

nr 12652 trader i kraft.
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Poistuvat merkinnat ovat
eri mittakaavassa kuin
asemakaavan muutos.

De strukna beteckningarna

ar i annan skala an
detaljplaneandringen.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva
viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Risti merkinnan p&all4 osoittaa merkinnan
poistamista.

Kaupunginosan numero.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.

Lukusarja, joka yhteenlaskettuna osoittaa rakennus-
oikeuden maaran kerrosalanelidmetreina. Ensim-
mainen luku ilmoittaa korttelialueelle osoitetun
kéyttotarkoituksen mukaisen kerrosalan
enimmaismaaran, toinen luku liiketilaksi rakennettavan
kerrosalan vahimmaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen
tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun. Laajasalontien
varren rakennusten ensimmainen kerros on Laajasalontien
tasolla.

Kadun likimaarainen korkeusasema.

Rakennusala.

Rakennusala, johon saa sijoittaa Eihakannen alle
autopaikkoja, varastoja, kiinteistonuoltotiloja ja teknisia
t||0ga yhteen tasoon. Pihakannelle tai pihalle ei saa sijoittaa
autopaikkoja tai jatehuollon tiIo&a. Pihakansi on osittain
istutettava ja rakennettava leikkipaikoiksi ja
ulko-oleskelupaikoiksi.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on
rakennettava kiinni. Rakennuksen saa paadyssa
rakentaa kiinni rakennusalan rajalla myds parvekkeilla
ja viherhuoneilla.

Ohjeellinen rakennusala johon saa sijoittaa jate-, varasto-
ja teknisiatiloja yhteen yksikerroksiseen enintdan 100 k-m2
lagjuiseen rakennukseen, ajoluiskia seka maantason
autopaikkoja. Rakennukseen on varattava vahintaan

20 m2:n suuruinen tila jakelumuuntamoa varten.
Rakennuksessa on oltava viherkatto.

Merkinta osoittaa rakennusalan sivun,é'onka puoleisten
rakennuksen ulkoseinien seka ikkunoiden ja muiden
rakenteiden aaneneristavyyden likennemelua vastaan
on oltava vahintaan luvun osoittama desibelimaéara.

Puilla ja pensailla istutettava likimaaradinen
alueen osa.

Istutettava puurivi.

Katu.
12

Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen
0sa, jolla huoltoajo on sallittu.

Raitiovaunuliikenteelle varattu likimaérainen
katualueen osa.

Raitiovaunuliikenteelle varattu viherraitiotiena
rakennettava katualueen osa, sijainti ohjeellinen.
Viherraitiotiemerkinta on ohjeellinen.

Maanalaisia johtoja varten varattu alueen osa.

iots Satole
- v "71  Kadun ylittava kevyen liikenteen siltayhteys.
_ .
1+ Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei
saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa tontille.
r w ~1  Tulvareittid varten varattu alueen osa.
e | Alueonistutettava ajoratojen puolella puurivilla,
L-.—— . puillajapensaila, ja sille on rakennettava korttelin

49036 tontin 1 Laajasalontien katualueen vastaisen
rajan suuntainen riittdvan korkea melueste seka
tukimuuri tai luiska. Muilta osin alue on liitettava
suoraan katualueen korkoihin. Meluesteen ja
tukimuurin on oltava arkkitehtonisesti korkea-
tasoinen ja sen on sovittava yhteen Laajasalontien
puolella korttelin 49343 tontin 1 julkisivujen
arkkitehtuurin kanssa.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO
AK-KORTTELIALUEELLA

Asukkaiden kaytt6n tulee rakentaa riittavien varasto- ja
huoltotilojen lisaksi vahintadn seuraavat asumisen aputilat:
talopesula, kuivaustila, talosauna ja vapaa-ajantila.

Talosauna ja siihen liittyva ulkotila seké asukkaiden vapaa-ajantila
tulee rakentaa ullakolle tai ylimpaan kerrokseen.

llmanvaihtokonehuoneita saa sijoittaa suurimman sallitun kerrosluvun
ylapuolelle, ja ne tulee suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Katolle sijoitettavien valttdmattémien teknisten laitteiden tulee
sopia rakennuksen arkkitehtuuriin.

Laajasalontien ja Reposalmentien puoleisilla julkisivuilla parvekkeet
on rakennettava kokonaan rakennuksen rungon suhteen
sisaanvedettyna.

Ensimmaéisessé kerroksessa tai maantasolla asuinhuoneen
[attian tulee olla véhintdan 0,7 m ajoneuvoliikenteelle varatun
kadun pintaa ylempana.

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Rakennuksissa tulee olla tasakatto tai pulpettikatto.

Maantasokerroksen julkisivu ei saa antaa umpinaista vaikutelmaa.
Padosa maantasokerroksen tiloista tulee avautua katualueille ja
tiloihin tulee si%'oittaa asumisen aputiloja tai liike-, toimisto-,

ty6- ja palvelutiloja.

Rakennuksen julkisivujen on oltava paikalla muurattua tiilta
tai muurauksen péélle tehtya rappausta.

Kaikkiin asuntoihin tulee liittya parveke.



Laajasalontien ja Reposalmentien pucleisilla julkisivuilla
parvekkeet tulee rakentaa sisaénvedettyind yhtenista
Julkisivupintaa muodostavina.

Parvekkeissa tulee olla pinna- tai umpikaide, joka on ilmeeltdan
yhtendinen muun julkisivun kanssa.

PIHAT JA ULKOALUEET

Rakentamatta javat tontin osat, joita ei kdyteté kulkuteind, leikki-
ja oleskelualueina tai pysakéimiseen, tulee istuttaa.

Tukimuurien ja muiden rakenteiden tulee sopia rakennusten
arkkitehtuuriin.

YMPARISTOTEKNIIKKA

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on selvitettavé ennen
rakentamiseen r?/htymist'é ja tarvittaessa maaﬁeré on puhdistettava
ennen alueen ottamista kaavan kayttotarkoitukseen korttelissa
49343 tontilla 1.

Raitiotie tulee suunnitella siten, ettei raitiolikenteen aiheuttama
tarina tai runkoaani yljté tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
asuinrakennusten sisétiloissa.

Laajasalontien, Reposalmentien ja raitiolin{an seka siihen liittyvén
katualueen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
likennemelun torjuntatarpeeseen ja viihtyisan ympéristén
suunnitteluun erityisesti olemassa olevien asuintonttien kohdalla.

Oleskeluparvekkeet tulee si%'oittaa ja tarvittaessa suojata siten,
etta niilla saavutetaan melutason ohjearvo paivalla ja yolla.

Asunnot ja oleskeluparvekkeet eivat saa avautua ainoastaan
Laa{asalontlen tai Reposalmentien suuntaan likenteen
haittojen vuoksi.

Viherhuoneita saa rakentaa oleskeluparvekkeiden sijasta, jos
kyseisilla oleskeluparvekkeilla ei saavuteta melutason ohjearvoja.

Laajasalontien ga Reposalmentien varrella rakennuksen ilmanotto

tulee jarjestaa tehokkaasti suodatettuna rakennuksen silta puolelta,

jolle ei ole asetettu &anitasoerovaatimuksia tai riittavan etaalta
atualueesta.

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet tulee sijoittaa ja
tarvittaessa suojata melulta siten, etta niilla saavutetaan
melutason ohjearvo paivalla ja yolla.

ILMASTONMUUTOS HILLINTA JA SOPEUTUMINEN

Tontilla tulee soveltaa matalaenergiarakentamisen periaatteita
ja hyddyntda uusiutuvaa energiaa. Uusiutuvan energian
tuottamiseen tarkoitetut laitteet tulee suunnitella osana
rakennusten arkkitehtuuria.

Tontin vihertehokkuuden tulee tayttda Helsingin viherkertoimen
tavoiteluku.

Rakennuksissa tulee olla viherkatto alle 8-kerroksisisissa
rakennusosissa.

Télla asemakaava-alueella noudatetaan Helsingin kaupungin
hulevesiohjelman prioriteettijarjestysta.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI

AK-korttelialueella autopaikkojen maarat ovat:
- Asuinkerrostalot: vahintdan 1 ap/130 k-m2.

- Myymalat: vahintaan 1 ap/100 k-m2.
- Ravintolat: vahintdan 1 ap/150 k-m2.
- Toimistot; vahintaan 1 ap/100 k-m2.

212

Jos tontilla on kaupungin tai ARA-vuokra-asuntoja, voidaan
autopaikkojen maaraa naiden osalta vahentaa 20 %:lla.

Jos vahintaén 50 autopaikkaa toteutetaan keskitetysti nimeémat-
témind, voidaan kokonaispaikkamééarasta vahentaa 10%.

Jos tontin omistaja tai haltija osoittaa pysyvasti liittyvansa yhteis-
kéyttoautojarjestelméan tai muulla tavalla varaavansa yhtion
asukkaille yhteiskayttoautojen kayttdmahdollisuuden, au.tog)gikkojen
vahimmaismaarasta voidaan vahentaa 5 ap %htayhteiskay tdauto-
paikkaa kohti, yhteensa kuitenkin enintéan 10 %.

AK-korttelialueella pydrapaikkojen maarat ovat:

- AK-korttelialueella vahintaan 1 pE/30 k-m2, joista 75% on
sijoitettava rakennuksiin, piha- tai katutasoon.

- Vieraspysakoinnin osalta véhintdén 1 pp/1000 k-m2, jotka
sijoitetaan asuinrakennusten sisdankayntien yhteyteen.

- Toimistot: vahintaan 1 pp/50 k-m2.

- Myymalat: vahintaan 1 pp/50 k-m2.

- Ravintolat; vahintaan 1 pp/15 asiakaspaikkaa.

- Tyéntekijoille (pl. toimistot) vahintaan 1 pp/3 tydntekijaa.

Talld asemakaava-alueella korttelialueelle on laadittava
erillinen tonttijako.
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Etelainen Kuvernoorinkuja 6 ja Laajasalontien katualue
Jatevesi ja hulevesi

1:4000

—>—— UUSI JATEVESIVIEMARI ® UUSI JATEVESIPUMPPAAMO
———>——  NYKYINEN JATEVESIVIEMAR ~ASRA~ UUSI TULVAREITTI
—————— UUSIHULEVESIVIEMARI —¢—> KAYTOSTA POISTUVA

————  NYKYINEN HULEVESIVIEMARI

—»>——  UUSI PAINEVIEMARI

HELSINGIN KAUPUNKI / MAANKAYTON YLEISSUUNNITTELU /
TEKNISTALOUDELLINEN SUUNNITTELU /Jouni Kilpinen / Sanna lhantola / 2020 / 12652 TE K



Etelainen Kuvernoorinkuja 6 ja Laajasalontien katualue

Vesijohto

1:4000

— V—— UUSIVESIJOHTO
—— V—— NYKYINEN VESIJOHTO

—¢—— KAYTOSTA POISTUVA

® UUSI JATEVESIPUMPPAAMO

HELSINGIN KAUPUNKI / MAANKAYTON YLEISSUUNNITTELU /
TEKNISTALOUDELLINEN SUUNNITTELU /Jouni Kilpinen / Sanna lhantola / 2020 / 12652 TE K
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Etelainen Kuvernoorinkuja 6 ja Laajasalontien katualue
Energiahuolto
1:4000
—z110— UUSI 110 kV:n SAHKOMAAKAAPELI —— L——  UUSI KAUKOLAMPOJOHTO
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—— 220 —  UJUSI 20 kV:n SAHKOMAAKAAPELI —¢———>  KAYTOSTA POISTUVA
—— 20 —  NYKYINEN 20 kV:n SAHKOMAAKAAPELI O NYKYINEN SAHKOASEMA

HELSINGIN KAUPUNKI / MAANKAYTON YLEISSUUNNITTELU /
TEKNISTALOUDELLINEN SUUNNITTELU /Jouni Kilpinen / Sanna lhantola / 2020 / 12652
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150 m

Etelainen Kuvernoorinkuja 6 ja Laajasalontien katualue
Tietoliikenne

1:4000

—— T——UUSI TIETOLIKENNEKAAPELI
—— T—— NYKYINEN TIETOLIKENNEKAAPELI

—¢——> KAYTOSTA POISTUVA

HELSINGIN KAUPUNKI / MAANKAYTON YLEISSUUNNITTELU /
TEKNISTALOUDELLINEN SUUNNITTELU /Jouni Kilpinen / Sanna lhantola / 2020 / 12652 TE K
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AUTOPAIKAT
ASUNNOT 1ap/130k-m?

YHTEENSA

11500 k-m?
200 k-m?
n.190 kpl

89 kpl

LIKETILA 1ap/100k-m2 2 kpl

91 kpl

AUTOPAIKAT SIJOITETAAN PIHAN ALLE PYSAKOINTIHALLIIN.
LISAKSI 2-3 AP PIHALLE

TONTIN PINTA-ALA: 5631 m?
TEHOKKUUSLUKU: (11500+200)/5631 = 2,08
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= nurmikko

- = puolilapaiseva pinnoite
- = muut pensaat
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D = viherkatto 15-30cm

. = pieni puu

. = iso puu

= = hulevesien viivytysrakenne

+ = hulevesia ohjaava painanne
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Viherkerroin Elementti- Elementin maritelmé Yisikkd [HESat]  painotys | Painotettu | Valuma-
tyyppi lukumaara pinta-ala, m? | kerroin C
0’94 kSéiilx;‘..ettﬁv.‘fi Sailytettdva hyvdkuntoinen isokokoinen (tdysikasvuisena > 10 m) puu, véhintddn 3 m (a 25 m?) kpl 3,5 0,0 0,1
Tavoitetaso asr‘:a:::;]a Sailytettdva hyvakuntoinen, pienikokoinen (tdysikasvuisena < 10 m) puu, vahintdan 3 m (a 15 m?) kpl 3,0 0,0 0,1
0,70 Sailytettdva hyviakuntoinen puu (1,5-3 m) tai iso pensas (a 3 m?) kpl 2,4 0,0 0,15
Tontin pinta-ala, m? Sailytettdva luonnonniitty tai luonnonmukainen pohjakasvillisuus m? 2,2 0,0 0,1
5631 Sailytettdva luonnonmukainen avokallio (ainakin osittain paljas kalliopinta, vahéisesti puustoa) m? 1,9 0,0 0,7
Painotettu pinta-ala yht., m? Istutettava / Isokokoinen puu, taysikasvuisena > 10 m (a 25 m?) kpl 2,8 351,3 0,1
5312 kylvettéva Pienikokoinen puu, tiysikasvuisena < 10 m (a 15 m?) kpl 2,3 481,2 0,1
kasvillisuus Isot pensaat (33 m?) kpl 0 1,7 0,0 0,1
Muut pensaat m? 372 1,4 527,5 0,15
Hulevesimaird m® Perennat m? 0 16 0,0 0,2
Niitty tai keto m? 0 1,8 0,0 0,2
34 Viljelypalstat m? 0 2,0 0,0 0,3
Sadanta mm Nurmikko m? 790 1,1 870,4 0,25
10 Monivuotiset kdynnékset (a 2 m?) kpl 8 1,3 20,7 0,15
Valumakerroin C 2 |Vihersein, vertikaalinen pinta-ala m? 0 0,9 0,0 -
0,6 Pinnoitteet ? |Puolilapaisevat pinnoitteet (esim. nurmikivi, kivituhka, terassi) m? 965 1,0 984,8 0,6
? |Lapaisevat pinnoitteet (esim. sora- ja hiekkapinnat) m? 0 1,4 0,0 0,35
Laskennassa huomioitavat asiat 2 |Vetts Iapaisematdn pinta m? 2154 = = 1
- Tavoitetasoa laskettu lapéisevdn Hulevesien ? [Sadepuutarha, jossa monipuolista ja kerroksellista kasvillisuutta m? 0 2,8 0,0 0,2
maaperdkerroksen rajallisuuden hallinta-rakenteet | ? |viherkatto: Kattopuutarha, kasvualustan paksuus 20 — 100 cm m? 0 2,0 0,0 0,1
vuoksi; suositeltavaa hyodyntaa ? |Viherkatto: Niitty, keto tai heina, kasvualustan paksuus 15— 30 cm m? 1350 1,5 2043,3 0,4
rurEEd) Lesllimutiz: 2 |Viherkatto: Maksaruoho, kasvualustan paksuus 6-8 cm m2 0 1,4 0,0 0,6
2 |imeytysallas tai -painanne kasvillisuus- tai kiviainespinnalla (ei pysyvaa vesipintaa, lapaisevd maapers) m?2 0 2,3 0,0 0,1
2 |imeytyskaivanto (esim. kivipes3) m? 0 1,5 0,0 0,1
? [Lampi, kosteikko tai tulvaniitty luonnonmukaisella kasvillisuudella (ainakin osan vuodesta pysyvé vesipinta; muun ajan maa pysyy kosteana) m? 0 2,8 0,0 0,1
? |Viivytys- tai pidatysallas tai -painanne kasvillisuus- tai kiviainespinnalla (ainakin osan vuodesta pysyva vesipinta; muun ajan maa pysyy kosteana) m? 0 2,0 0,0 0,2
Viivytyskaivanto tai -sdilié (maanalainen, huom. yksikké on tilavuus!) m? 0 1,4 - -
? [Biosuodatuspainanne tai -allas m? 0 2,7 0,0 0,15
Bonuselementit | ? |Hulevesien kerdaminen lapaisemattomilta pinnoilta kasteluvedeksi tai ohjaaminen hallitusti lapaiseville kasvillisuudelle maassa m? 50 0,7 33,2 -
Paivamaira Hulevesien ohjaaminen lapaisemé&ttomiltd pinnoilta rakennettuihin vesiaiheisiin, kuten lampiin ja puroihin, joissa vesi vaihtuu/kiertaa m? 0 0,8 0,0 -
16.9.2020 Varjostava isokokoinen puu (a 25 m?) rakennuksen eteld- ja lounaispuolella (erityisesti lehtipuut) kpl 0 0,9 0,0 o
Thyttsian nimi Huom. VAIIé“tﬁny'fySt“" Varjostava pienikokoinen puu (a 15 m?) rakennuksen etela- ja lounaispuolella (erityisesti lehtipuut) kpl 0 0,9 0,0 -
elementistd voi saada
Sitowise Oy / Anna Maaninen bonuspisteitd kerran Viljelyyn soveltuvat istutukset: hedelmépuut (2 10 m?), marjapensaat (a 10 m?) kpl 0 1,0 0,0 -
Kohteen nimi (osoite) (esim. ei samaa puuta  |Valikoima alueella luontaisesti esiintyvia lajeja- vah. 5 lajia/100 m? m? 0 0,9 0,0 -
Eteldinen Kuverndérinkuja 6 sekd "kukkivaksi puuksi” |Helsingille ominaiset puulajit ja kukkivat puut ja pensaat - vah. 3 lajia/100 m? m? 0 0,9 0,0 =
ettd "vilje/yy(r Perhosniityt ja nayttaviasti kukkivat/tuoksuvat istutukset m?2 0 0,8 0,0 -
soveltuvaksi
Korttelinumero istutukseksi") Viljelylaatikot m? 0 0,6 0,0 -
- Leikkimiseen tai urheiluun osoitettu ldpéiseva pinta (esim. hiekka- tai sorapintaiset leikkipaikat, urheilukenttanurmi) m?2 0 0,7 0,0 -
Tonttinumero Yhteiskdytossa olevat kattoterassit, joissa kasvillisuutta vahintaan 10 % pinta-alasta m? 0 0,6 0,0 -
- Luonnonmonimuotoisuuden ja eldimistén elinolosuhteiden tukeminen (3 5 m?) kpl 0 1,2 0,0 -
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OSAI

1 JOHDANTO

Téassa tutkimuksessa arvioitiin  leviamismallilaskelmin autoliikenteen paastdjen
vaikutusta ilmanlaatuun Helsingin Laajasalon kauppakeskuksen alueen asemakaava-
alueen kohdalla Laajasalontielle muodostuvassa katukuilussa. limanlaatuselvitys
toteutettiin asemakaavamuutoksen tueksi ja tarkoituksena oli varmistaa, etta ulkoilman
laatu on riittdvan hyva Laajasalontiella myds kuilumaisen rakenteen toteutuessa.

Tutkimuksessa tarkasteltin Laajasalontien katukuiluun aiheutuvia liikenneperéisia
typpidioksidin  (NO2) ja pienhiukkasten (PM.s) pitoisuuksia neljdssd erilaisessa
skenaariossa. Nykytilanteen (vuosi 2016) seka vuosia 2020, 2025 ja 2030 edustavien
ennusteskenaarioiden ilmanlaadun arvioinnissa kaytettiin p&astdja, jotka on laskettu
autoliikenteen  nopeusriippuvaisilla  ajoneuvotyyppi- ja EURO-luokkakohtaisilla
paastokertoimilla. Kaikissa tarkasteluissa kaytettin vuodelle 2040 ennustettua
likennemaarad, joka on Laajasalontielld tarkastelukohdassa 30900 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Eri  vuosien ajoneuvokannan EURO-paastdluokkajakaumien
suoriteosuudet ovat VTT:n vuonna 2018 julkaiseman ennusteen mukaiset ja linja-
autojen osalta HSL:n kalustoskenaarion mukaiset. Liikenteen paastojen aiheuttamat
typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoisuudet laskettiin tanskalaisella katukuilumallilla
(OSPM). Kaikissa tarkasteluissa kaytettin samaa katukuilun rakennetta, vaikka alue
todellisuudessa rakentuu ja likennemaaréd kasvaa vahitellen. Laajasalontie on
kauppakeskuksen asemakaava-alueen kohdalla katukuilumainen kokonaisuudessaan
vasta vuoden 2030 jalkeen.

Tarkastelutavalla haluttiin arvioida ilmanlaadun kannalta ns. pahinta mahdollista
tilannetta, jossa rakentaminen Laajasalontien molemmin puolin on valmistunut ja
likennem&éra on kasvanut nykyisestd. Mallinnus tehtiin ennusteskenaarioiden liséksi
nykytilanteen eli vuoden 2016 p&éastotasolla, jolloin arvioidut pitoisuudet edustavat
tilannetta, jossa paastot eivat tulevaisuudessa pienenisi lainkaan. Todennakdistad on,
ettd pakokaasuperaiset paastot ja sité kautta pitoisuudet pienenevét tulevaisuudessa.

Imanlaatuselvityksen  tilasi ja  l&htdtiedot  toimitti ~ Helsingin  kaupungin
kaupunkiymparistén toimialan maankaytté ja kaupunkirakenne -palvelukokonaisuus.
Paastdjen leviamismallilaskelmat tehtiin  limatieteen laitoksen  Asiantuntija-
palvelut -yksikdssa.

2 LEVIAMISMALLILASKELMIEN LAHTOTIEDOT

2.1 Tarkastelukohteen kuvaus

Laajasalon  Yliskylassa Laajasalontien  moottorikatua  muutetaan  kaikkien
liikkumistapojen katualueeksi Laajasalon sillalta Koirasaarentien risteykseen. Tassa
tutkimuksessa tarkasteltiin autoliikenteen pakokaasupaastdjen ilmanlaatuvaikutuksia
kauppakeskuksen alueen asemakaava-alueen kohdalla (kuva 1). Kauppakeskuksen
alueelle suunnitellaan Laajasalontien varteen mm. asuinkerrostaloja ja pikaraitiotieta.
Paaosa uudisrakentamisesta sijoittuu suunnitteilla olevan kauppakeskuksen kortteliin
Laajasalontien ja Reposalmentien varsille. Kaavamuutos on ensimmainen toisiinsa
liittyvistd Laajasalontieté ja pohjoista Yliskylda koskevista kaavamuutoksista.



ARVIQITU ALUSTAVA
RAKENTAMISAIKATAULU

valmis / valmistuu ennen 2020
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| valmistuu 2025-2030
|| valmistuu 2030-2035
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Kuva 1. Suunnitelmaluonnos ja arvioitu alustava rakentamisaikataulu. (Maankd&ytté

kaupunkirakenne, 16.5.2018). Kauppakeskuksen alueen asemakaava-alueen ra-

jaus on esitetty punaisella. Kauppakeskus sijaitsee Reposalmentien

Laajasalontien risteyksen koillispuolella (keltaisella merkitty suurin rakennus) ja se
on suunniteltu rakennettavaksi ennen vuotta 2020. Laajasalontien on arvioitu
rakentuvan katukuilumaiseksi kauppakeskuksen kohdalta kokonaisuudessaan

2030-luvun alkupuolella.



Laajasalontien varrelle sijoittuvat rakennukset asemakaavoitetaan ja rakennetaan
vaiheittain ja Laajasalontielle muodostuu katukuilumainen osuus paaosin vuoden 2025
jalkeen ja tatd myéhemmin, kun kadun lansipuolen rakennuksetkin ovat valmistuneet
(kuva 1). Laajasalontien varren Reposalmentien risteyksen eteldpuolella arvioidaan
kuitenkin rakentuvan jo t&takin aikaisemmin, vuosina 2020-2025. Talla osin
likennemaaraennusteet ovat selvasti alhaisemmat kuin pohjoisempana ja katukuilu on
hieman leveampi (taulukko 1).

Laajasalontien rakennusten korkeuden ja kadun leveyden suhde kauppakeskuksen
kohdalla tulee olemaan noin 0,5. Nain ollen katu luokitellaan leveéaksi katukuiluksi, silla
rakennusten ja kadun korkeus-leveys-suhde on pienempi kuin 0,7. Levedn katukuilun
tuulettuvuus on keskimaarin kapeaa katukuilua parempi. Kauppakeskuksen korttelin
I&histdlle suunniteltujen rakennusten korkeudet vaihtelevat paljon (15-28 m), mika lisaa
katukuilun tuulettuvuutta. Tarkastelupisteen sijainti ja katukuilun rakenne on esitetty
kuvassa 2.
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Kuva 2. Tarkastelukohteen sijainti kartalla ja katukuilun rakenne Idhikuvassa. Oikeanpuolei-
sessa lahikuvassa erikokoiset punaisten ja mustien laatikoiden muodot kuvaavat ra-
kennusten korkeutta ja kokoa Laajasalontien varrella (Kaavaluonnos. Helsingin kau-
punki, Ksv, 2016).

Taulukko 1. Laajasaloon suunniteltujen katujen leveydet ja niitd ymparoéivien rakennusten keski-
maéaraiset korkeudet seké likennemaarat.

Kadun Rakennusten Korkeus- . A
s g Liikennemaara
leveys keskimaarainen leveys- (KAVL)
(m) korkeus (m) suhde
Laajasalontie, Reposalmen- 47 o4 0,51 30 900

tien pohjoispuolella
Reposalmentie 44 23 0,52 9 500

Laajasalontie, Reposalmen-

e .. 50 23 0,46 22 600
tien risteyksen etelépuolella



Asemakaavalueelle ja sen lahiympéristodon muodostuvat muut  katukuilut
Reposalmentielld ja Laajasalontielld Reposalmentien risteyksen eteldpuolella ovat myds
leveitd katukuiluja. Taulukossa 1 on esitetty katukuilujen tunnusluvut ja liikennemaarat.
Koska Laajasalontien ja Reposalmentien risteyksen pohjoispuoli Laajasalontielld on
alueen vilkkaimmin liikenndity katukuilumainen osuus, voidaan olettaa, etta
ilmanlaatutilanne olisi talld osuudella alueen haastavin. Eteld-pohjoissuuntainen
Laajasalontie on myds vallitsevaan tuuleen (lounaistuulet) ndhden poikittainen, mika
heikentaa kadun tuulettuvuutta. Téssa selvityksesséa tarkastellaan vain Laajasalontien ja
Reposalmentien risteyksen pohjoispuolelle jaavaa osuutta. Muilla Laajasalontien
osuuksilla autoliikenteen paastdjen aiheuttamat pitoisuudet ovat oletettavasti tata
pienempia.

Mallilaskelmissa tarkasteltiin katukuilumallilla Reposalmentien risteyksen
pohjoispuolella sijaitsevalle Laajasalontien katukuilumaiselle osuudelle autoliikenteen
pakokaasupaastdistd johtuen muodostuvia ulkoilman typpidioksidipitoisuuksia (NO>) ja
pienhiukkaspitoisuuksia (PMs) usealla eri tarkastelukorkeudella vuosina 2016—-2030.
Kaikki tarkastelut tehtiin olettaen, ettd katua ympardivat rakennukset ovat valmiit
rippumatta paastdjen tarkasteluvuodesta. Tarkastelukorkeudet olivat hengityskorkeus
(2 m) seka korkeudet 4 m, 10 m, 18 m ja kattokorkeus (25 m).

2.2 Liikenteen paastolaskenta

Autoliikenteen paastot laskettiin limatieteen laitoksella Laajasalontien keskimaaraisen
ennustetun arkivuorokausilikennemaaran (KAVL), ajonopeuden, raskaan liikenteen
osuuden ja liikenteen tuntikohtaisen vaihtelun perusteella. Mallilaskelmissa tarkasteltiin
Laajasalontielle kauppakeskuksen kohdalle noin vuodelle 2040 ennustettua
likennemaardd 30900 ajoneuvoal/vrk, joka on suurempi kuin nykytilanteen
likennemaara alueella. Liikennemaara kasvaa alueella vahitellen alueen rakentuessa.
Ennustettu likennem&ara perustuu EMME-ohjelmiston likenne-ennusteeseen vuodelle
2040 ja sitda taydentaviin laskelmiin. Ennusteet on laadittu henkildautoliikennetta
painottavan toimintaymparistokuvauksen pohjalta. Taydentavissa laskelmissa on
kaytetty HSL:n (Helsingin seudun liikenne) tuoreinta liikennetutkimusta helsinkildisten
likkumisottumuksista vuonna 2012. Naiden tottumusten ei laskelmissa oletettu
muuttuvan vuoteen 2040 mennessé. Liikkennemaardennusteissa on otettu huomioon
kaikki Laajasaloon eri yhteyksissé osoitettu lisdrakentaminen ja sen mukainen véesté ja
toiminnot.

Autoliikenteen pakokaasupaastdjen levidmislaskelmat tehtiin kayttden Euroopan
ymparistoviraston (European Environmental Agency, EEA) maarittdmid nopeudesta ja
ajoneuvojen paastodluokista (EURO-paastéluokitus) riippuvia ajoneuvotyyppikohtaisia
paastdkertoimia (EEA, 2017). Ajoneuvojen jakaumana kaytettiin nykytilanteessa
Suomen vuoden 2016 ajoneuvojen EURO-paastodluokittaisia ajosuoriteosuuksia VTT:n
julkaiseman liikenteen pé&éastéjen laskentajarjestelman mukaisesti (VTT, 2018).
Luokittelu kertoo, miten paljon vuodessa ajetaan kuhunkin eri pdastéluokkaan (EURO)
kuuluvilla ajoneuvoilla. Tulevan tilanteen skenaariossa kaytettiin VTT:n vuonna 2018
julkaiseman ennusteen mukaisia vuosien 2020, 2025 ja 2030 EURO-paastéluokittaisia
suoriteosuuksia. VTT:n ennuste on saatavilla vuoteen 2030 asti. Laajasalontien linja-
autoliikenteen oletetaan olevan paaosin kaupungin sisaista ja sille on kaytetty HSL:n
kalustoskenaarion mukaisia EURO-paastéluokittaisia suoriteosuuksia (lite 1). HSL:n
kalustoskenaario ulottuu my®s vuoteen 2030 asti. Linja-autoliikenteen osuus on 4 %
arkivuorokausiliikenteestd. Kokonaisuudessaan Laajasalontien raskaan liikenteen
osuuden (7 % arkivuorokausiliikenteestd) ja nopeusrajoituksen oletettiin olevan sama
kaikissa laskentaskenaarioissa.



Tulevaisuuden  autoliikenteen  padastdjen  ennustamiseen  sisdltyy  useita
epavarmuustekijéitd. Todennakoista on, ettd paastédt ja niiden aiheuttamat pitoisuudet
pienenevat tulevaisuudessa nykytilanteeseen verrattuna, kun ajoneuvojen
moottoritekniikka kehittyy ja pé&astorajoitukset tiukkenevat. Nyt kaytetyt VTT:n
julkaisemat EURO-luokkaiset ajosuorite-ennusteet perustuvat ns. baseline-skenaarioon,
joka ottaa huomioon vain jo paatetyt toimet. Uudellamaalla ja Helsingissa autokanta
myds uudistuu koko Suomen keskiarvoa nopeammin. My6s Helsingissa mitattu yleinen
pitoisuuskehitys tukee oletusta, ettd paastdkehitys on ollut jo nyt laskeva vuodesta 2000
lahtien (HSY, 2018). On kuitenkin mahdollista, etteivdt VTT:n ennusteet tai HSL:n
kalustoskenaario vuosille 2020-2030 toteudu taysimaaréisena ja ajoneuvokannan
uudistuminen on ennustettua hitaampaa. Kuvissa 16—17 (osassa Il) on esitetty koko
Suomen ajoneuvokannan keskimaardiset nopeusriippuvat paastdkertoimet vuosille
2016-2030 ennusteiden mukaisesti. Paastdkertoimen pieneneminen vuodesta 2016
vuoteen 2030 selittyy autokannan uusiutumisella ja silla, ettd uusilla véhapaastoisilla
ajoneuvoilla ajetaan suurempi osa ajosuoritteesta. Naistd kuvista nadhdaan, ettd
ajoneuvokannan muutoksilla ennustetaan olevan merkittdva paastdéja vahentava
vaikutus jo vuosina 2020 ja 2025.

Kuvissa 3—4 on esitetty Laajasalontien liikenteen pakokaasuperaiset typenoksidi- ja
pienhiukkaspaéastot (ug/s/m) neljdssa eri skenaariossa vuosina 2016-2030 Laajasalon-
tiella. Kadun tulevaksi likennemaaraksi kauppakeskuksen kohdalla oli levidamismallilas-
kelmassa arvioitu 30 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja liikennevirran ajonopeudeksi jat-
kuvasti 30 km/h. Tien nopeusrajoitus on suunnitelmien mukaan 50 km/h, mutta mallilas-
kelmassa kaytettavalla pienemmalla ajonopeudella kuvataan liikenteen ruuhkautumista.
Levidamismallilaskelmissa oletettiin autoliikenteen typenoksidipaastoista (NOx) olevan
keskimaarin 20 % typpidioksidia (NO2) ennen muutuntaa (Anttila ym., 2011).
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Kuva 3. Laajasalontien ja Reposalmentien risteyksen pohjoispuolella olevan Laajasalontien

katuosuuden liikkenteen typenoksidipaastét (ug/s/m) neljassa tarkasteluskenaa-
riossa vuosina 2016-2030. Kadun keskimaarainen arkivuorokausilikennemaaran
(KAVL) ennuste on 30 900.



10

~—~ \
% 5 \
—~—
o
S
-
G 3
By
-
o 2
5
1
0
2016 2020 2025 2030
Tarkasteluvuosi
Kuva 4. Laajasalontien ja Reposalmentien risteyksen pohjoispuolella olevan Laajasalontien

katuosuuden liikenteen pienhiukkaspaastot (ug/s/m) neljassé tarkasteluskenaa-
riossa vuosina 2016-2030. Kadun keskimaarainen arkivuorokausilikennemaaran
(KAVL) ennuste on 30 900.

Liikennemaarien tunti- ja paivdkohtainen vaihtelu perustui Herttoniemessa
Kaivolahdenkadun ja Linnanrakentajantien risteyksesséd huhtikuussa 2016 tehtyihin
likennelaskentoihin sekd Vuosaaren sillalla konelaskentapisteessd 527 syksylld 2015
tehtyihin liikkennelaskentoihin (Kuva 5).
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Kuva 5. Mallilaskelmissa  kéaytetyt  liikenteen  tunneittaista  vaihtelua  kuvaavat

aikavaihteluindeksit tarkastelualueella.
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2.3 Mallilaskelmissa kdytetty taustapitoisuus

Koska katukuilumalli huomioi vain yhden katuosuuden paastét tarkasti, on kaytetylla
taustapitoisuudella suuri merkitys mallinnustuloksiin. Tassa tyéssa katukuilumalliin
syotettava tunneittainen typpidioksidin, otsonin ja pienhiukkasten taustapitoisuus saatiin
HSY:n Helsingin Kalliossa sijaitsevan ilmanlaadun mittausaseman mittaustuloksista.
Kallion mittausaseman pitoisuustasot kuvaavat kaupunkitaustapitoisuutta.
Tarkastelujaksona tassa selvityksessd on kaytetty vuosia 2012—-2014. Typpidioksidin
taustapitoisuuden vuosikeskiarvo Kalliossa oli tallda jaksolla noin 20 yg/m*® ja
pienhiukkasten noin 7,5 yg/m3. Kallion mittausasemalla tarkastelujakson korkein
pienhiukkasten vuosikeskiarvo (8,0 pg/m?) mitattiin vuonna 2014.

HSY on mitannut Kalliossa ilmanlaatua koko 2000-luvun ajan. Kuvassa 6 on esitetty
typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuuden kehitys tdna aikana. Pitoisuudet ovat
laskeneet erityisesti vuoden 2014 jalkeen. Typpidioksidin ja pienhiukkasten
taustapitoisuuden ennakoidaan yha laskevan tulevaisuudessa lilkkenteen suorien
pakokaasupaastéjen vahentyessd. Matalampi taustapitoisuustaso pienentdd myds
mallilaskelmin saatuja pitoisuuksia. Alailmakehan otsonipitoisuus on pysynyt suunnilleen
samana koko 2000-luvun (HSY, 2018).
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Kuva 6. Typpidioksidin ja pienhiukkasten taustapitoisuuden kehitys Kallion kaupunki-
tausta-asemalla 2000-luvulla (HSY, 2018).

24 Mallilaskelmissa kdytetty meteorologia

Levidmismallin tarvitseman meteorologisen aikasarjan muodostuksessa kaytettiin
limatieteen laitoksella kehitettyd meteorologisten tietojen késittelymallia, joka perustuu
ilmakehan rajakerroksen parametrisointimenetelmaan (Karppinen, 2001). Menetelman
avulla voidaan meteorologisten rutiinihavaintojen ja fysiikan perusyhtéldéiden avulla
arvioida rajakerroksen tilaan vaikuttavat muuttujat, joita tarvitaan paastojen
levidmismallilaskelmissa. Menetelmassa huomioidaan tutkimusalueen paikalliset tekijat,
kuten levidmisalustan rosoisuus ja vuodenaikaiset albedoarvot (maanpinnan kyky
heijastaa auringon séteilya) eri maanpinnan laaduille.
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Laskelmissa kaytettiin kolmen vuoden pituista tutkimusalueen sa&olosuhteita edustavaa
meteorologista aineistoa. Laskelmissa kaytettéaviksi sddasemiksi valittiin tutkimusaluetta
edustavimmat sddasemat, joilla mitataan kaikkia mallin tarvitsemia saasuureita.
Saahavainto- ja luotausaineistot tayttavat WMO:n ja ICAO:n laatuvaatimukset. Tuulen
suunta- ja  nopeustiedot muodostettin  kolmen sddaseman  havaintojen
etaisyyspainotettuna tilastollisena yhdistelmana. Lopputuloksena saatiin
levidmismalleissa tarvittavien meteorologisten tietojen tunnittaiset aikasarjat.

Tutkimusalueen ilmastollisia olosuhteita edustava meteorologinen aikasarja
muodostettiin  Helsingin Kumpulan, Harmajan ja Helsinki-Vantaan lentoaseman
sédasemien havaintotiedoista vuosilta 2012-2014. Kuvassa 7 on esitetty tuulen suunta-
ja nopeusjakauma tutkimusalueella tuuliruusun muodossa. Tutkimusalueella ovat
vallitsevia lounaistuulet.

N
120 %

=6 mls

Kuva 7. Tuulen suunta- ja nopeusjakauma tutkimusalueella vuosina 2012-2014. Lasketut
tuulitiedot kuvaavat olosuhteita 10 metrin korkeudella maanpinnasta.

3 LEVIAMISMALLILASKELMIEN TULOKSET

Mallilaskelmien tuloksina saadut typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoisuudet on esitetty
taulukoina ja kuvaajina, joissa ilman ep&puhtauksien pitoisuuksia verrataan ilmanlaatu-
lainsdadanndssa annettuihin raja- ja ohjearvoihin sekd WHO:n ohjearvoihin.

Vuosikeskiarvopitoisuus kuvaa tarkastelupisteen keskimaaraistd ja vallitsevaa ilman
epapuhtauspitoisuustasoa parhaiten. Kuvaajissa esitetyt vuosikeskiarvopitoisuudet
kuvaavat kolmen vuoden tarkastelujakson (vuodet 2012-2014) korkeinta
vuosikeskiarvoa. Hetkelliset pitoisuudet voivat nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia
huomattavasti korkeammiksi. Mallinnettuihin lyhytaikaispitoisuuksiin siséltyy enemman
epavarmuutta kuin vuosikeskiarvopitoisuuksiin ja lyhytaikaispitoisuuksiin vaikuttavat
voimakkaammin yksittaiset paastdjen levidmisen ja laimenemisen kannalta ep&edulliset
meteorologiset tilanteet. Kuvaajissa esitetyt vuorokausiohjearvoon verrannolliset
pitoisuudet kuvaavat kolmen vuoden tarkastelujakson (vuodet 2012-2014) korkeinta
vuorokausiohjearvoon verrannollista pitoisuutta kussakin laskentapisteessa.
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31 Typpidioksidipitoisuudet (NO>)

Mallilaskelmien tuloksina saadut ulkoilman typpidioksidipitoisuudet vuosina 2016-2030
Laajasalontien tarkastelupisteessa on esitetty hengityskorkeudella (2 m) ja 4 m korkeu-
della taulukossa 2 ja kaikilla tarkastelukorkeuksilla kuvissa 8-9. Pitoisuudet ovat kor-
keimmillaan alimmilla tarkastelukorkeuksilla ja ne pienentyvat mentaessa korkeammalle
eli etéisyyden kasvaessa liikennevaylista.

Taulukko 2. Laajasalontien ja Reposalmentien risteyksen pohjoispuolella Laajasalontielld sijait-
sevan tarkastelupisteeseen lasketut korkeimmat typpidioksidin pitoisuudet vuosina
2016-2030.

Vuosi 2016 2020 2025 2030

Lansi/ Ita Lansi/ Ita Lansi/ Ita Lansi/ Ita

Vuosiraja-arvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m3), 48/ 51 43/ 45 36 /37 32/33
tarkastelukorkeus 2 m

Vuosiraja-arvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m3), 41 /44 38/40 32/34 30/ 31
tarkastelukorkeus 4 m

Vuorokausiohjearvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m3), 87 /87 81/81 75175 72172
tarkastelukorkeus 2 m

Vuorokausiohjearvoon
verrannollinen pitoisuus (ug/m3), 80/ 81 77177 72173 70/70
tarkastelukorkeus 4 m

Laskelmien mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuuden raja-arvo (40 ug/m?3) ylittyy
nykytilanteen (vuosi 2016) paastoétasolla vield 4 metrin korkeudessa ja vuotta 2020 edus-
tavassa paastotilanteessa hengityskorkeudella (2 m). Vuosikeskiarvopitoisuus on raja-
arvotasolla kadun itdpuolella 3—4 metrin korkeudella vuonna 2020. Vuosia 2025 ja 2030
edustavissa paastdskenaarioissa vuosiraja-arvo alittuu kaikilla tarkastelluilla korkeuk-
silla. Kadun itdpuolen pitoisuudet ovat hieman korkeammat kuin lansipuolen pitoisuudet
(kuva 8). Lansipuoli kadusta tuulettuu alueella vallitsevan lounaistuulen vuoksi paremmin
ja tuuli painaa ilmansaasteita kadun itdpuolelle, jolla tuulettuvuus on rakennusmassasta
johtuen rajoittunut.

Hetkelliset  typpidioksidipitoisuudet  voivat nousta  vuosikeskiarvopitoisuuksia
huomattavasti korkeammiksi. Typpidioksidipitoisuuden vuorokausiohjearvo (70 ug/m?®)
voi tyypillisesti nykytilanteen likennemaérilld ja paastdtasolla vylittyd Helsingin
likenneymparistbissa vilkkaimpien teiden ja risteysalueiden lahiymparistdssa seka
Helsingin keskustan alueella (Hannuniemi, ym., 2016). Typpidioksidin ohjearvotaso
ylittyy tai on ldhelld ylittyd kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa alimmillla
tarkastelukorkeuksilla (2 m ja 4 m, taulukko 2). Vuoden 2016 paastdtasoa kuvaavissa
laskelmissa ohjearvotaso ylittyy tai on vaarassa ylittyd 18 metrin korkeudelle asti. Vuotta
2030 edustavan paastétason laskelmissa ohjearvo alittuisi yli 4 m tarkastelukorkeuksilla.
(kuva 9)
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Kuva 8. Typpidioksidin (NO2) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?3) Laaja-
salon kauppakeskuksen kohdalla Laajasalontien katukuilun eri puolilla (lansi- tai
itdpuoli) eri korkeuksilla neljassa eri tarkasteluskenaariossa.
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Kuva 9. Typpidioksidin (NO2) vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?)

Laajasalon kauppakeskuksen kohdalla Laajasalontien katukuilun eri puolilla (1&nsi-
tai itapuoli) eri korkeuksilla neljassa eri tarkasteluskenaariossa.
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3.2 Pienhiukkaspitoisuudet (PM_,s)

Mallilaskelmien tuloksina saadut ulkoilman pienhiukkaspitoisuudet vuosina 2016-2030
Laajasalontien tarkastelupisteessa on esitetty hengityskorkeudella (2 m) ja 4 m korkeu-
della taulukossa 3 ja kaikilla tarkastelukorkeuksilla kuvissa 10—11. Pitoisuudet ovat kor-
keimmillaan alimmilla tarkastelukorkeuksilla ja ne pienentyvat mentdessa korkeammalle
eli etaisyyden kasvaessa liikennevaylista.

Laskelmien mukaan pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuuden raja-arvo (25 ug/m?) alit-
tuu kaikilla tutkituilla paastétasoilla (vuodet 2016—-2030) kaikilla tarkastelukorkeuksilla.
WHO:n suosituksenomainen vuosiohjearvo (10 ug/m?®) ylittyy nykytilanteen (vuosi 2016)
paastoétasolla vielda 4 m korkeudella ja vuoden 2020 ennustetulla paastétasolla vain hen-
gityskorkeudella. Vuotta 2020 edustavassa paastdskenaariossa pienhiukkaspitoisuudet
ovat 4 m tarkastelukorkeudella WHO:n vuosiohjearvon tasolla ja tatd ylemmissa tarkas-
telukorkeuksilla ohjearvo alittuu. Vuosien 2025 ja 2030 paastétasoilla WHO:n vuosioh-
jearvo alittuu kaikilla tarkastelukorkeuksilla (kuva 10). WHO:n ohjearvo pienhiukkaspitoi-
suuksien vuorokausikeskiarvolle (25 pug/m?) ylittyy leviamismallinnuksen tulosten mu-
kaan kaikkina tarkasteluvuosina kaikilla tarkastelukorkeuksilla (kuva 11).

Eri tarkasteluskenaarioiden ja eri korkeustasojen valinen pienhiukkaspitoisuuksien
melko pieni vaihtelu johtuu siitd, ettd suurin vaikutus pienhiukkaspitoisuustasoihin on
alueellisella taustapitoisuudella. Autoliikenteen p&éastét aiheuttavat muutaman
mikrogramman lisdn pienhiukkasten kokonaispitoisuuksien vuosikeskiarvoon vilkkaiden
teiden varsilla. Kaukokulkeumalla on merkittdvd vaikutus pienhiukkasten
taustapitoisuuksiin  Suomessa ja korkeimmat pienhiukkaspitoisuudet havaitaankin
yleensd kaukokulkeumaepisodien aikana. Naissa tilanteissa pienhiukkaspitoisuuden
WHO:n vuorokausiohjearvo ylittyy helposti koko Suomessa tausta-alueillakin.
Suurimmat pitoisuudet havaitaan, kun ilmavirtaukset ovat etelan tai idan suuntaisia (mm.
Venajan ja Itd-Euroopan metsapalojen aiheuttamat kohonneet pienhiukkaspitoisuudet).

Taulukko 3. Laajasalontien ja Reposalmentien risteyksen pohjoispuolella Laajasalontiella sijait-
sevan tarkastelupisteeseen lasketut korkeimmat pienhiukkaspitoisuudet vuosina
2016-2030.

Vuosi 2016 2020 2025 2030

Lansi/ Ita Lansi/ Ita Lansi/ Ita Lansi/ Ita

Vuosiraja-arvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m?3), 11/12 10/ 11 9/9 9/9
tarkastelukorkeus 2 m

Vuosiraja-arvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m?), 10/ 11 10/10 9/9 9/9
tarkastelukorkeus 4 m

Vuorokausiohjearvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m?3), 38 /39 37 /37 35/ 36 35/35
tarkastelukorkeus 2 m

Vuorokausiohjearvoon

verrannollinen pitoisuus (ug/m?3), 37 /38 36/ 36 35/35 34 /35
tarkastelukorkeus 4 m
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Kuva 10.  Pienhiukkasten (PM2:s) vuosiraja-arvoon ja WHO:n vuosiohjearvoon verrannolliset
pitoisuudet (ug/m?) Laajasalon kauppakeskuksen kohdalla Laajasalontien katukuilun
eri puolilla (Iansi- tai itdpuoli) eri korkeuksilla neljassa eri tarkasteluskenaariossa.
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Kuva 11.  Pienhiukkasten (PM2s) WHO:n vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet

(Mg/m?) Laajasalon kauppakeskuksen kohdalla Laajasalontien katukuilun eri puolilla
(lansi- tai itApuoli) eri korkeuksilla neljassa eri tarkasteluskenaariossa.

Tassa tutkimuksessa tarkasteltiin mallintamalla vain pienhiukkaspitoisuuksia (PM.;5). On
mahdollista, ettd pienhiukkasia kooltaan suurempien hengitettdvien hiukkasten
pitoisuudet (PM1o) voivat epdedullisissa meteorologisissa olosuhteissa ylittda niiden
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vuorokausipitoisuudelle asetetun ohjearvon tai raja-arvotason Laajasalontiellé.
Hengitettdvien hiukkasten pitoisuudet kohoavat etenkin katupdlykaudella vilkkaasti
likennoityjen vaylien l&heisyydessa. Raja-arvotason ylittavia polyisia paivia oli vuonna
2017 Makelankadulla 20 kpl, lentoasemalla 8 kpl, Mannerheimintielld ja Leppévaarassa
4 kpl, Mechelininkadulla 3 kpl, Tikkurilassa ja Olarissa 2 kpl (HSY, 2018). Katupélya
esiintyy tyypillisesti kevaalla maalis-huhtikuussa seké loppusyksysté talvirengaskauden
alettua. Myds pienhiukkaspitoisuudet voivat hetkellisesti nousta korkeiksi naiden
katupdlyepisodien  aikana. Katupdlyn ja  korkeiden hiukkaspitoisuuksien
muodostumiseen voidaan merkittdvasti vaikuttaa katujen talvikunnossapidolla seka
oikea-aikaisella katujen siivouksella ja pélynsidonnalla.

4 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tassa selvityksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin autoliikkenteen paastdjen vaikutusta
ilmanlaatuun Helsingin Laajasalossa Laajasalontien ennakoidussa katukuilumaisessa
ympaéristéssa. lImanlaatuselvitys toteutettiin kauppakeskuksen asemakaava-alueen ja
Laajasalontien laajemman kokonaisuuden suunnittelun tueksi. Tutkimuksessa
tarkasteltiin ulkoilman typpidioksidin (NO2) ja pienhiukkasten (PMs) pitoisuuksia
Laajasalontien varrella, nyt suunniteltavien ja myéhemmin asemakaavoitettavien
rakennusten muodostamassa katukuilussa. Kauppakeskuksen alueelle on suunniteltu
rakennettavaksi kauppakeskus, asuinrakennuksia ja mm. liketilaa.
Leviamismallilaskelmat tehtiin  tanskalaisella liikenneperaisten epapuhtauksien
leviamisen mallintamiseen kehitetylld katukuilumallilla (OSPM).

Tutkimuksessa tarkasteltiin Laajasalontien katukuiluun aiheutuvia pitoisuuksia neljassa
erilaisessa skenaariossa: nykytilanne (vuosi 2016) ja ennuste vuosille 2020, 2025 ja
2030. Tarkastelun lahtékohtana kaikissa skenaarioissa oli vuoden 2040 ennusteen
mukainen liikennem&ara Laajasalontielld sekd& nykyisen (vuosi 2016) ja tulevien
tilanteiden  (vuodet 2020-2030) mukaiset ajoneuvokannan suoriteosuudet.
Laajasalontiella linja-autot ovat paasaantdisesti HSL:n kaupunkilikenteen busseja ja
niiden osalta noudatetaan HSL:n kalustoskenaarion mukaista kehitysta.
Taustapitoisuudet ja meteorologinen aineisto on koostettu vuosien 2012-2014
mittaushavainnoista.

Raskaan liikenteen osuuden ja liikkennevirran nopeuden oletettiin olevan kaikissa
neljassa tarkasteluskenaariossa samat. Mallinnuksessa  pyrittin  ottamaan
ruuhkautuminen huomioon asettamalla liikennevirran nopeudeksi 30 km/h vaikka
nopeusrajoitus on 50 km/h. Ruuhkautumisessa paastét kasvavat hieman, kun
ajonopeudet ovat alhaisempia. Mallilaskelmissa otettiin  huomioon autoliikenteen
paastdjen aiheuttamien pitoisuuksien lisédksi alueellinen taustapitoisuus Kallion
kaupunkitausta-asemalta vuosien 2012-2014 havainnoista. Taustapitoisuuden on
ennakoitu laskevan tulevaisuudessa likenteen aiheuttamien suorien
pakokaasupaasttjen vahentyessa. Taustapitoisuuden lasku vaikuttaisi alentavasti myds
tassa mallilaskelmassa saatuihin pitoisuuksiin Laajasalossa.

Epépuhtauksien pitoisuuksia ulkoilmassa saadelldan ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoilla.
Imanlaadun ohjearvot tulisi ottaa huomioon esimerkiksi liikennesuunnittelussa,
kaavoituksessa, rakennusten sijoittelussa ja teknisissa ratkaisuissa, jolloin pyritdan
etukdteen valttamaan ihmisten altistuminen terveydelle haitallisen korkeille
iimansaasteiden pitoisuuksille. Terveysvaikutusperusteiset ilmanlaadun raja-arvot ovat
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ohjearvoja sitovampia, eivatkd ne saa ylittyd alueella, joilla asuu tai oleskelee ihmisia.
Esimerkiksi autoliikenteelle varatuilla vaylilla raja-arvot eivat kuitenkaan ole voimassa.

Korkeimmat typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuudet havaitaan tyypillisesti
katukuiluissa, vilkkaasti liikennoidyillda vaylilla ja niiden lahiymparistdsséd seka
risteysalueilla. Paastbjen sekoittumisen ja laimenemisen vuoksi pitoisuudet pienenevét,
kun etaisyys likennevaylista kasvaa sekd maanpinnan tasossa etta yléspain mentaessa.
Vuosikeskiarvopitoisuudet kuvaavat keskimaaraistd ilman epapuhtauspitoisuustasoa
parhaiten. Hetkelliset pitoisuudet voivat nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia
huomattavasti korkeammiksi. Mallinnettuihin lyhytaikaispitoisuuksiin sisaltyy kuitenkin
enemman epdvarmuutta kuin vuosipitoisuuksiin ja lyhytaikaispitoisuuksien jakaumaan
vaikuttavat yksittéiset paéstdjen leviamisen ja laimenemisen kannalta ep&edulliset
meteorologiset tilanteet. Huomionarvoista on, ettd suurimman osan ajasta
epapuhtauspitoisuudet ovat pienempid kuin mallilaskelmissa saadut korkeimmat
pitoisuudet. Mikali likenteen nopeus on nyt kéytettyd nopeutta matalampi tai likenne
vaylalld ruuhkautuisi merkittavasti, liikenteen paastdistd aiheutuvat pitoisuudet ovat
suuremmat kuin tadssa mallilaskelmassa saadut pitoisuudet.

Tarkastelun mukaan pitoisuudet voivat nykytilanteen péaastotasolla ylittéda
typpidioksidipitoisuuden vuosiraja-arvon (40 ug/m?) alimmilla tarkastelukorkeuksilla (2 m
ja 4 m) Laajasalontielld Reposalmentien pohjoispuolella. Vuotta 2020 edustavassa
tilanteessa vuosiraja-arvo ylittyisi vain hengityskorkeudella (2 m). Vuosia 2025 ja 2030
edustavissa paastdskenaarioissa raja-arvo ei ylittyisi milldadn tarkastelukorkeudella.
Typpidioksidin vuorokausiohjearvo (70 ug/m?®) ylittyy tai on lahelld ylittyd kaikissa
paastdskenaarioissa alimmilla tarkastelukorkeuksilla (2 m ja 4 m). Pitoisuudet ovat
korkeimmillaan hengityskorkeudella ja ne pienenevéat yldspéin mentaessa.

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet alittavat vuosiraja-arvon 25 pg/m?® kaikissa
tarkasteluvaihtoehdoissa  kaikilla  korkeuksilla. =~ WHO:n  suosituksenomainen
vuosiohjearvo (10 pg/m?) ylittyy nykytilanteen (vuosi 2016) paastétasolla vield 4 m
korkeudella ja vuoden 2020 ennustetulla paastétasolla vain hengityskorkeudella. Tata
korkeammalla WHO:n vuosiohjearvo alittuu. Vuosien 2025 ja 2030 p&astotasoilla
WHO:n vuosiohjearvo alittuu kaikilla tarkastelukorkeuksilla. Erityisesti
kaukokulkeumaepisodien aikana pienhiukkaspitoisuuden WHO:n vuorokausiohjearvo
ylittyy helposti koko Suomessa. WHO:n méaarittelema ohjearvo on suosituksenomainen
eika ole osa Suomen ilmansuojelulainsaadantoa.

Tassé tutkimuksessa tarkasteltiin mallintamalla vain pienhiukkaspitoisuuksia (PM.;5). On
mahdollista, ettd pienhiukkasia kooltaan suurempien hengitettdvien hiukkasten (PM1o)
pitoisuudet voivat epédedullisissa meteorologisissa olosuhteissa ylittdd niiden
vuorokausipitoisuudelle asetetun ohjearvon tai raja-arvotason tarkastellulla
tutkimusalueella kuten muuallakin Helsingissd vilkasliikenteisissd ympéaristoissa.
Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet kohoavat etenkin katupélykaudella vilkkaasti
liikennéityjen vaylien l&heisyydessa. Moottoritekniikan kehitys vahentdd autojen suoria
pakokaasupaastéja, mutta katupoélypaastodihin kehitys ei vaikuta. Katupdlypaastdjen
kehitysta tulevaisuudessa on vaikea arvioida.

Tulevaisuuden autoliikenteen paastdjen ennustamiseen sisaltyy useita
epavarmuustekijéitd. Todenndkdistd on, ettd pakokaasupaastét ja niiden aiheuttamat
vaikutukset  ilmanlaatuun  pienenevat tulevaisuudessa, kun  ajoneuvojen
moottoritekniikka kehittyy ja paastorajoitukset tiukkenevat. Nykytilanteen paastétasolla
ja tulevan tilanteen liikennemaarillda Laajasalontielld Reposalmentien risteyksen
pohjoispuolella typpidioksidin vuosiraja-arvo ylittyisi hengityskorkeudella ja 4 m
korkeudella. Raja-arvon alle paastaisiin kuitenkin jo vuoden 2020 pé&éastdtasolla
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hengityskorkeutta korkeammalla. Laajasalontien katukuilun pitoisuudet ovat
tulevaisuudessa nykytilanteen pééstdskenaariota pienemmat, vaikka VTT:n laatimia
paastbennusteita vuosille 2020-2030 ei saavutettaisikaan taysimaaraisend. Tuloksia
arvioitaessa on otettava huomioon myds se, ettd alueen likennem&arat kasvavat
vahitellen kohti vuoden 2040 ennustetta. Alue on suunnitelmien mukaan rakennettu
kokonaan vasta vuoden 2030 jalkeen ja Laajasalontie on vasta talléin katukuilumainen.

limanlaatutilanne Reposalmentien katukuilumaisella osuudella ja Laajasalontien
eteldiselld osuudella on todennakdisesti helpompi kuin nyt tarkastellulla Laajasalontien
pohjoisella osuudella, silld likennem&arat ovat pienempid. Todennakoéisesti
iimanlaadulle terveysperusteisesti laaditut ohje- ja raja-arvot eivat tule naissa
katukuiluissa ylittym&an.
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OSAIl

5 TAUSTATIETOA ILMANLAADUSTA

5.1 limanlaatuun vaikuttavat tekijat

limanlaatua heikentéavien ilmansaasteiden suurimpia paastdlahteitd Suomessa ovat
likenne, energiantuotanto, teollisuus ja puun pienpoltto. Iimansaasteita kulkeutuu
Suomeen myds kaukokulkeumana maamme rajojen ulkopuolelta. limansaasteiden
paastdistd suurin osa vapautuu ilmakehan alimpaan kerrokseen, jota kutsutaan ilmake-
han rajakerrokseksi. Rajakerroksessa paastét sekoittuvat ympardivdan ilmaan ja
ilmansaasteiden pitoisuudet laimenevat. Paastét voivat levita liikkuvien ilmamassojen
mukana laajoille alueille. Tdman kulkeutumisen aikana ilmansaasteet voivat reagoida
keskendan sekd muiden ilmassa olevien yhdisteiden kanssa muodostaen uusia yhdis-
teitd. llmansaasteet poistuvat ilmasta sateen huuhtomina (markalaskeuma), kuivalas-
keumana erilaisille pinnoille tai kemiallisen muutunnan kautta.

limansaasteiden leviaminen tapahtuu paaosin ilmakehan alimmassa osassa, rajaker-
roksessa. Sen korkeus on Suomessa tyypillisesti alle kilometri, mutta varsinkin kesalla
se voi nousta yli kahteen kilometriin. Matalimmat rajakerroksen korkeudet havaitaan
yleensa talvella kovilla pakkasilla. Rajakerroksen korkeus m&araa ilmatilavuuden, johon
paastot voivat valittémasti sekoittua. Rajakerroksen tuuliolosuhteet maaréaavat karkeasti
iimansaasteiden kulkeutumissuunnan, mutta rajakerroksen ilmavirtausten pydrteisyys ja
kerroksen korkeus vaikuttavat merkittavasti ilmansaasteiden sekoittumiseen ja
pitoisuuksien laimenemiseen kulkeutumisen aikana. Levidmisen kannalta keskeisia
meteorologisia tekijéitd ovat tuulen suunta ja nopeus, ilmakehan stabiilisuus ja
sekoituskorkeus. llmakehan stabiilisuudella tarkoitetaan ilmakeh&n herkkyytta
pystysuuntaiseen sekoittumiseen. Stabiilisuuden maaraa ilmakehdn pystysuuntainen
l[dmpdotilarakenne sek& mekaaninen turbulenssi eli alustan kitkan synnyttdma ilman
pyorteisyys.

Inversiolla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmakeh&n [dmpétila nousee yléspéin mentaes-
sa. Erityisesti maanpintainversion aikana ilmanlaatu voi paikallisesti huonontua nopeasti.
Maanpintainversiossa maanpinta ja sen ldhelld oleva ilmakerros ja&htyy niin, etta
kylmempi ilma jaa ylempana olevan lampim&mman ilman alle. Kylma pintailma ei
raskaampana pédse kohoamaan ylapuolellaan olevan lampiman kerroksen lapi, ja
ilmakeh&n pystysuuntainen liike estyy. Inversiokerroksessa tuuli on hyvin heikkoa ja
ilmaa sekoittava pyorteisyys on vahaistd, minkd vuoksi ilmansaasteet laimenevat
huonosti. Inversiotilanteissa pitoisuudet kohoavat taajamissa etenkin liikenneruuhkien
aikana, koska ilmansaasteet kerdantyvat matalaan ilmakerrokseen paastdléhteiden
l&helle.

5.2 Typpidioksidi

Typen yhdisteitd vapautuu paastélahteista ilmaan typen oksideina eli typpimonoksidina
(NO) ja typpidioksidina (NOy). Naista yhdisteista terveysvaikutuksiltaan haitallisempaa
on typpidioksidi, jonka pitoisuuksia ulkoilmassa s&édelldén ilmanlaadun ohje- ja raja-
arvoilla. Typpidioksidin maaraan ilmassa vaikuttavat myds kemialliset muutuntareaktiot,
joissa typpimonoksidi hapettuu typpidioksidiksi.
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Ulkoilman typpidioksidipitoisuuksille altistuminen on suurinta kaupunkien keskustojen ja
taajamien likenneymparistbissa. Typpidioksidipitoisuudet kohoavat tyypillisesti ruuhka-
aikoina. Korkeimmillaan typpidioksidipitoisuudet ovat erityisesti tyynind ja kylmina
talvipdiving, jolloin myds energiantuotannon paastét ovat suurimmillaan. Taajamien ja
kaupunkien korkeimmat typpidioksidipitoisuudet aiheuttaa pd&asiassa ajoneuvoliikenne,
vaikka energiantuotannon ja teollisuuden aiheuttamat paastdét (pistemaiset
paastodlahteet) olisivat maarallisesti jopa suurempia autoliikenteeseen verrattuna.
Ihmiset altistuvat helposti liikenteen paastéille, silld autojen pakokaasupdastot
vapautuvat hengityskorkeudelle.

Typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuudet ovat suurimmissa kaupungeissa keskimaarin
20-30 pg/m3. Vilkkaimmilla teilld ja katukuiluosuuksilla pitoisuudet voivat olla lahella
vuosiraja-arvoa 40 ug/m3. Pienissd ja keskisuurissa kaupungeissa typpidioksidin
vuosikeskiarvot ovat yleensd noin 10-20 ug/m® (Komppula ym., 2014). Typpidioksidin
tuntipitoisuudet voivat kohota yli raja-arvotason (200 ug/m3) suurimpien kaupunkien
vilkkaasti likennoidyilla keskusta-alueilla muutamia kertoja vuodessa
(IImanlaatuportaali, 2018). Ylitystunteja saa olla vuodessa 18 kpl, ennen kuin raja-arvo
katsotaan ylittyneeksi. Puhtailla tausta-alueilla typpidioksidin vuosikeskiarvot ovat olleet
Eteld-Suomessa noin 2—6 pg/m? ja Pohjois-Suomessa noin 1 yg/m3.

Helsingin vilkasliikenteisilla katuosuuksilla ja katukuilumaisissa ymparistdissa typpidiok-
sidin vuosiraja-arvo ylittyy paikoitellen ja ylitysalueen yhteispituuden on arvioitu olevan
2,3 km vuonna 2018 Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY:n tekeméan asiantuntija-
arvion mukaan. Ylitysalueen laajuus on pienentynyt puoleen vuodesta 2017. Vuonna
2017 raja-arvoylityksia oli kahdessa vilkasliikenteisessd katukuilussa, Pohjois-
Esplanadilla ja M&kelankadulla (HSY, 2018).

5.3 Hiukkaset

Ulkoilman hiukkaset ovat nykyisin merkittavimpia ilmanlaatuun vaikuttavia tekijoita
Suomen kaupungeissa. Pienhiukkasia pidetddn haitallisimpana ilmaperéisena
ympaéristotekijana ihmisten terveydelle. Ulkoilman hiukkaset ovat taajamissa suurelta
osin peraisin liikenteen ja tuulen nostattamasta katupdlystd (ns. resuspensio) eli
epasuorista paastdista. Hiukkaspitoisuuksia kohottavat myds ihmisperaiset suorat
hiukkaspaastot, jotka ovat perdisin energiantuotannon ja teollisuuden prosesseista,
autojen pakokaasuista ja puun pienpoltosta. Nama hiukkaspéastoét ovat padasiassa
pienid hiukkasia. Hiukkasiin on sitoutunut myods erilaisia haitallisia yhdisteitd kuten
hiilivetyja ja raskasmetalleja.

Ulkoilman hiukkasten koko on yhteydessa niiden aiheuttamiin erilaisiin vaikutuksiin.
Suurempien hiukkasten korkeat pitoisuudet vaikuttavat merkittdvimmin viihtyvyyteen ja
aiheuttavat likaantumista. Terveysvaikutuksiltaan haitallisempia ovat ns. hengitettavat
hiukkaset ja pienhiukkaset, jotka kykenevat tunkeutumaan syvélle ihmisten
hengitysteihin. Hengitettdvien hiukkasten halkaisija on alle 10 mikrometria (PM1o) ja
pienhiukkasten halkaisija on alle 2,5 mikrometrid (PM2s). Hengitettdvien hiukkasten
pitoisuudet kohoavat erityisesti kevaalla, jolloin jauhautunut hiekoitushiekka ja
asfalttipély nousevat ilmaan kuivilta kaduilta liikenteen nostattamana. Pienhiukkaset ovat
padasiassa perdisin suorista autoliikenteen ja teollisuuden péaastoistd ja
kaukokulkeumasta, jonka lahde voi olla esimerkiksi metsa- ja maastopalot. Hiukkasten
kokoluokkia on havainnollistettu kuvassa Kuva 12.
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Hiukkasten kokoluokkia
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Kuva 12. Hiukkasten kokoluokkia. Hiukkasten koko ilmaistaan halkaisijana mikrometreissa
(um). Mikro (p) etuliite tarkoittaa miljoonasosaa. 1 ym on siten metrin miljoonasosa
eli millimetrin tuhannesosa.

Suurimmat hiukkaspitoisuudet esiintyvat vilkkaasti likennoidyissa
kaupunkikeskustoissa. Suomessa hiukkaspitoisuudet kohoavat yleensd voimakkaasti
kevaalld maalis-huhtikuussa, kun maanpinnan kuivuessa tuuli ja likenne nostattavat
katupélya ilmaan. Liikenteen vaikutukset korostuvat matalan paéastékorkeuden vuoksi.
Hengitettaville hiukkasille annettu vuorokausiohjearvo vylittyy kevéisin yleisesti Suomen
kaupungeissa. Hengitettavien hiukkasten vuorokausipitoisuudelle annettu raja-arvo on
ylittynyt edellisen kerran vuonna 2006 Helsingin keskustassa (HSY, 2018).
Vuosikeskiarvopitoisuudelle annettu raja-arvo alittuu Suomessa. Suurimpien
kaupunkien keskusta-alueilla on mitattu useina vuosina yli 25 ug/m3:n hengitettavien
hiukkasten pitoisuuden vuosikeskiarvoja. Pienempienkin kaupunkien keskusta-alueilla
hengitettdvien hiukkasten pitoisuuden vuosikeskiarvot voivat ylittdéd 20 ug/m?
(Komppula ym., 2014). Puhtailla tausta-alueilla vuosikeskiarvopitoisuudet ovat olleet
Eteld-Suomessa noin 9-12 ug/m? ja Pohjois-Suomessa noin 3-6 ug/m?3.

Pienhiukkaspitoisuuden (PM.s) vuosikeskiarvolle maaritetty raja-arvo 25 ug/m? alittuu
kaikkialla Suomessa. Korkeimmillaan vuosipitoisuus on ollut Helsingin vilkkaasti
liikennoidyilla keskusta-alueilla noin 12—-14 ug/m?®. Maaseututausta-alueilla pitoisuustaso
on Eteld-Suomessa noin 7-10 ug/m3, Keski-Suomessa noin 4-7 ug/m?® ja Pohjois-
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Suomessa noin 3 ug/m3. Pitoisuuserot erityyppisten mittausymparistdjen valilla ovat
melko pienid: kaupunkiymparistén paastélahteet kohottavat vuositasolla pitoisuuksia
likenneympéristdissd noin 3—4 yg/m® ja kaupunkitausta-alueilla noin 1-2 pug/m?®
taustapitoisuuksista. Pienhiukkasten taustapitoisuudesta valtaosa on
kaukokulkeutunutta hiukkasainesta. Kaukokulkeuma muodostaa huomattavan osan
my&s kaupunki-ilman pienhiukkaspitoisuuksista (Alaviippola ja Pietarila, 2011).

5.4 limansaasteiden terveysvaikutukset

limansaasteiden terveyshaitat ovat seurausta altistumisesta ulkoilmassa oleville
haitallisille aineille. Altistuminen on sitd suurempaa mitd korkeampia hengitysiiman
pitoisuudet ovat ja mitd kauemmin ihminen hengittda saastunutta ilmaa. Pitkdaikainen
altistuminen ilmansaasteille on terveysvaikutusten kannalta haitallisempaa kuin
lyhytaikainen altistuminen.

llImansaasteiden arvioidaan aiheuttavan Suomessa noin 1600 ennenaikaista
kuolemantapausta vuodessa (Hédnninen ym. 2016). Lisaksi ilmansaasteet aiheuttavat
haittoja lisdantyneen sairastamisen takia. Haitalliset vaikutukset ilmenevat siita
huolimatta, ettd ilmanlaadun raja- tai ohjearvot eivat Suomessa ylity laajassa mitassa.
Terveyshaitat aiheutuvat suurelta osin pienhiukkasista ja pienemmalta osin
hengitettavistd hiukkasista seka typpidioksidista. Yksildiden herkkyys ilmansaasteille
vaihtelee. Herkkia vaestéryhmia ovat kaikenikdiset astmaatikot, ik&antyneet
sepelvaltimotautia ja keuhkoahtaumatautia sairastavat seka lapset. Talvisin pakkanen
voi pahentaa ilmansaasteista aiheutuvia oireita.

Tieteellinen nayttd pienhiukkasten haitallisista terveysvaikutuksista on erittdin laaja.
Hiukkaset kulkeutuvat ilman mukana kaikkiin osiin hengitysteita, jolloin ne aiheuttavat
seka suoria vaikutuksia keuhkoissa etta siirtyvat osin verenkiertoon ja edelleen kehon
muihin osiin kuten sydé&nlihakseen ja aivoihin. Hiukkaset lisdadvat sydén- ja
verenkiertoelimistén sairauksia ja lisdavat kuolleisuutta. Muiden ilmansaasteiden
vaikutukset ovat myds vakavia mutta niiden kansanterveydelliset haitat ovat
pienhiukkasiin verrattuna vahaisempia.

6 ULKOILMANLAADUN RAJA- JA OHJEARVOT

Leviamismallilaskelmilla tai ilmanlaadun mittauksilla saatuja ilman epapuhtauksien
pitoisuuksia voidaan arvioida vertaamalla niitéd ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoihin. EU-
maissa voimassa olevat raja-arvot ovat sitovia ja ne eivat saa ylittya alueilla, joissa asuu
tai oleskelee ihmisia. Raja-arvot eivat ole voimassa esimerkiksi teollisuusalueilla tai
likennevaylilld, lukuun ottamatta kevyen liikenteen vaylia. Kansalliset ilmanlaadun
ohjearvot eivat ole yhtd sitovia kuin raja-arvot, mutta niitd kaytetddn esimerkiksi
kaupunkisuunnittelun tukena ja ilman pilaantumisen vaaraa aiheuttavien toimintojen
sijoittamisessa. Tavoitteena on ennalta ehkaistd ohjearvojen ylittyminen seka taata
hyvan ilmanlaadun sailyminen.

Raja-arvot maarittelevat ilmansaasteille sallitut korkeimmat pitoisuudet. Raja-arvoilla
pyritdan vahentamaan tai ehkaisemaan terveydelle ja ymparistélle haitallisia vaikutuksia.
Raja-arvon ylittyessé kunnan on tiedotettava vaest6a ja tehtava ohjelmia ja suunnitelmia
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ilmanlaadun parantamiseksi ja raja-arvon ylitysten estémiseksi. Téllaisia toimia voivat
olla esimerkiksi maaraykset liikkenteen tai paastdjen rajoittamisesta. liman
epapuhtauksien aiheuttamien terveyshaittojen ehkaisemiseksi ulkoilman typpidioksidin
ja pienhiukkasten pitoisuudet eivat saisi ylittda taulukon 4 raja-arvoja alueilla, joilla
ihmiset saattavat altistua iimansaasteille.

Taulukko 4. Terveyshaittojen ehkdisemiseksi annetut ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten
pitoisuuksia koskevat raja-arvot (Vha 79/2017).

Sallittujen ylitysten

liman epépuhtaus RO Rafgrale pulin: maéara kalenteri-
pap laskenta-aika (293 K, 101,3 kPa) odasen
Typpidioksidi (NO2) 1 tunti 200" 18
kalenterivuosi 40 -
Pienhiukkaset (PM2,5) kalenterivuosi 252 -

) Tulokset ilmaistaan lampétilassa 293 K ja paineessa 101,3 kPa.
2) Tulokset ilmaistaan ulkoilman lampétilassa ja paineessa.

limanlaadun ohjearvot on otettava huomioon suunnittelussa ja niitd sovelletaan mm.
alueiden kaytdn, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa ja
ymparistélupaharkinnassa. Ohjearvojen soveltamisen avulla pyritdan ehkaisemaan
ilmansaasteiden aiheuttamia terveysvaikutuksia. Suomessa voimassa olevat ulkoilman
typpidioksidin pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun ohjearvot on esitetty taulukossa 5.
Lisdksi taulukossa esitetddn WHO:n suosituksenomaiset ohjearvot pienhiukkasten
vuorokausipitoisuudelle ja vuosipitoisuudelle (WHO, 2006).

Taulukko 5. Ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun oh-
jearvot (Vnp 480/1996, WHO, 2006).

Ohjearvo ) ) .
liman epépuhtaus Tilastollinen maarittely
pg/m?
Typpidioksidi (NO2) 150 " Kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
70" Kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
Pienhiukkaset (PM2.s) 252) Suurin vuorokausikeskiarvo
102 Vuosikeskiarvo

) Tulokset iimaistaan lampdotilassa 293 K ja paineessa 101,3 kPa.
2WHO
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7 LEVIAMISMALLILASKELMIEN YLEISKUVAUS

limansaasteiden levidmismalleilla tutkitaan eri ilmansaasteiden kulkeutumista
iimakehédssa ja ilmansaasteiden pitoisuuksien muodostumista tutkimusalueelle.
Malleihin sisaltyy usein myds laskentamenetelmid, joiden avulla voidaan kulkeutumisen
lisdksi tarkastella iimansaasteiden muuntumista ja kemiallisia reaktioita iimakehassa
seka poistumista ilmakehastéd laskeumana. Téssa tutkimuksessa kaytettiin tanskalaisen
NERI:n (National Environmental Research Institute) kehittdm&dd OSPM-mallia (The
Operational Street Pollution Model) liikenneperéisten epapuhtauksien leviamisen
kuvaamiseen katukuilussa.

Katukuilumaisessa ymparistdssa rakennukset estavéat liikenteen paastdjen leviamista ja
heikon laimenemisen vuoksi ilman epapuhtauksien pitoisuudet voivat kohota korkeiksi.
Katukuilumallila voidaan arvioida liikennemaaradn ja ajonopeuden vaikutusta
ilmanlaatuun yksittaisen kadun molemmilla puolilla ja eri korkeuksilla kadusta. Mallilla
voidaan tarkastella katukuilun rakenteen, kuten rakennusten korkeuden, kadun leveyden
ja rakennusmassan yhtendisyyden ilmanlaatuvaikutuksia. Katukuilumallilla ei voida
arvioida rakennusten sisépihoille muodostuvia pitoisuuksia. Parhaiten malli soveltuu
katukuiluille, joissa katua reunustavien rakennusten korkeus on yhtd suuri kuin
rakennusten vélisen katutilan leveys eli katukuilun korkeus-leveyssuhde on 1.

Malli perustuu puoliksi Gaussin pluumiteoriaan ja puoliksi kokeelliseen laatikkomalli-
tekniikkaan. Gaussin pluumimallia kaytetdan liikkenteen paastdévaikutusten laskemiseen
ja laatikkomallia ilman epapuhtauksien takaisin kulkeutuvan osan laskemiseen (Hertel
and Berkowicz, 1989). Katukuilumallilla voidaan laskea mm. typpidioksidin, hiilimonok-
sidin, bentseenin, hengitettavien hiukkasten, pienhiukkasten ja otsonin pitoisuudet. Malli
siséltaa typen oksidien, otsonin ja hapen muutunnan perusreaktiot. My6s typpidioksidin
osuus typenoksidipaastdistd on mahdollista méarittda mallin 1ahtétiedoissa.

Tuulen nopeus ja suunta ovat tarkeimmat tekijat, jotka vaikuttavat katukuilun
pitoisuuksiin. Tuulipyérre, joka kierrattaa liikenteen paastéja ja kadun ulkopuolelta tulevia
paastéja katukuilussa, on yksi katukuiluymparistén perusominaisuuksista (Kuva 13).
Katukuilussa esiintyvien pyorteiden lukumaéara riippuu rakennusten ja muiden
katukuilussa olevien esteiden, kuten puiden, korkeudesta ja muodosta. Kapeaan
katukuiluun syntyy selva pysyva tuulipydrre, mutta levedssa katukuilussa sekoittumista
tapahtuu katukuilun ja yldpuolisen ilman valillda enemman. Katukuilumallissa oletetaan
olevan maksimissaan vain yksi tuulipydrre rakennusten korkeudesta ja kadun leveydesta
rippumatta. Pybrteen ansiosta tuulen suunta on katutasolla vastakkainen verrattuna
kattotason tuulen suuntaan. Tuulipydrre muodostuu, jos tuulen suunta on kohtisuorassa
katuun ndhden. Jos tuulen suunta on samansuuntainen katuun ndhden, pydrre haviaa
ja pitoisuudet molemmilla puolilla katua tulevat samansuuruisiksi. Tuulipyérre havida
myds matalilla tuulen nopeuksilla, jolloin taas liikenteen vaikutus pitoisuuksiin kasvaa
(Berkowicz, 1999).

Syottotiedoiksi malli  tarvitsee tietoja liikenteestd, paastdistd, meteorologiasta,
taustapitoisuuksista ja tiedot kadusta (Kuva 14). Laskelmia varten muodostetaan kadun
likennemaaratietojen ja liikenteen paastdkertoimien avulla kolmen vuoden
paastbaikasarja jokaiselle tarkastelujakson tunnille (1-3 vuotta, 8 760-26 304 tuntia).
Paastbaikasarja lasketaan jokaiselle eri paastdkomponentille erikseen ja siina
huomioidaan paastdjen ajallinen vaihtelu. Taustapitoisuudeksi katukuilumalli tarvitsee
joko mitatut tai mallinnetut kaupunkitaustapitoisuudet. Katutiedot sisaltdvéat rakennusten
korkeuden, kadun leveyden ja pituuden sekd kadun suunnan suhteessa pohjoiseen.
Lisdksi tulee maarittdd laskentapisteiden sijainti ja laskentakorkeus (Berkowicz, ym.,
2002).
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Kuva 13.  Leveadssa Kkatukuilussa (ylempi kuva) sekoittumista tapahtuu katukuilun ja
ylapuolisen ilman valilld enemman kuin kapeassa katukuilussa (alempi kuva).
Kapeassa katukuilussa syntyy selva tuulipyérre, ja pyérteen ja ylapuolisen tuulen
valilld tapahtuva sekoittuminen j&& niukaksi.
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Kuva 14.  Kaaviokuva tanskalaisen katukuilumallin (OSPM) toiminnasta.
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Tarvittava tunneittainen meteorologinen perusaineisto kasittdd tuulen nopeuden ja
suunnan, lampétilan ja globaalin sateilyn, jotka saadaan edustavimmilta
saahavaintoasemilta. Katukuilumallin meteorologiset parametrit voivat perustua myoés
katukuilun kattotasolla tehtyihin sé&havaintoihin.

Mallilaskelmien tarvitseman meteorologisen aikasarjan muodostuksessa kaytetdan
limatieteen laitoksella kehitettyd meteorologisten tietojen kasittelymallia, joka perustuu
ilmakeh&n rajakerroksen parametrisointimenetelmaan (Rantakrans, 1990;
Karppinen, 2001). Menetelman avulla voidaan meteorologisten rutiinihavaintojen ja
fysiikan perusyhtéldiden avulla arvioida rajakerroksen tilaan vaikuttavat muuttujat, joita
tarvitaan ilmansaasteiden leviamismallilaskelmissa. Tarvittavat mittaustiedot saadaan
limatieteen laitoksen havaintotietokantaan tallennetuista saa-, auringonpaiste- ja
radioluotaushavainnoista. Menetelmassa otetaan huomioon tutkimusalueen paikalliset
tekijat, kuten leviamisalustan rosoisuus ja vuodenaikaiset albedoarvot (maanpinnan kyky
heijastaa auringon séteilya) eri maanpinnan laaduille. Laskelmissa kaytetaan yleensa 1—
3 vuoden pituista tutkimusalueen sa&olosuhteita edustavaa meteorologista aineistoa.
Laskelmissa kaytettdviksi sddasemiksi valitaan tutkimusaluetta I&himpana sijaitsevat
sddasemat, joilla mitataan kaikkia mallin tarvitsemia suureita. Tuulen suunta- ja
nopeustiedot muodostetaan kahden tai useamman sadaseman havaintojen
etaisyyspainotettuna  tilastollisena  yhdistelIméana. Lopputuloksena  saadaan
levidmismalleissa tarvittavien meteorologisten tietojen tunneittaiset aikasarjat.

Malli laskee ilman epapuhtauksien pitoisuuksia kahteen laskentapisteeseen, jotka
sijaitsevat rakennusten julkisivun vieressa, vastakkaisilla puolilla katua. Ohje- ja raja-
arvoihin  verrannolliset  pitoisuudet lasketaan kullekin  laskentapisteelle ja
laskentakorkeudelle erikseen, joten esitetyt tilastolliset arvot voivat olla eri ajankohdilta
vastaten siten erilaisia meteorologisia tilanteita.

71 Liikenteen paastolaskenta

Liikenteen paastdlaskennan pohjatietona sovelletaan Euroopan ympéristéviraston
maarittdmia tieliikenteen paastdkertoimia (EEA, 2017). Nama paastokertoimet riippuvat
ajoneuvojen moottoriteknologiasta ja EURO-paéastdluokista sekd ajonopeudesta.
Kertoimet on maaritetty yksityiskohtaisesti eri ajoneuvotyypeille, niiden katu- ja
maantieajolle tasaiselle nopeudella ja ruuhka-aikaan suoritettavalle ajolle. Naista
kertoimista on taté tydta varten keskiarvoistettu Suomen ajoneuvokantaa edustavat
kertoimet.

Suomen autokantaa edustavat EURO-paastoluokittaiset ajosuoriteosuudet on esitetty
VTT:n julkaiseman liikenteen laskentajérjestelmé LIPASTO:n ALIISA-autokantamallissa.
Tama malli tarjoaa vuosittain paivittyvat nykytilannetta edustavat arvot (nyt kdytdssa
vuosi 2016) ja ennusteet vuosille 2020, 2025 ja 2030 koko Suomen autokannan EURO-
paastoéluokittaisille  ajosuoriteosuuksille  (kuva 15). Ennusteet  pohjautuvat
Liikenneviraston ja VTT:n ennusteisiin suoritejakaumista ja autokannan kehityksesta. Ne
edustavat perustilannetta, jossa otetaan huomioon vain jo paatetyt autokannan
kehitykseen vaikuttavat valtakunnantason toimenpiteet (esim. muutokset verotuksessa).

Kuvissa 16 ja 17 on esitetty Suomen koko ajoneuvokannan keskimaaraiset
paastokertoimet eri vuosille 2016-2030. Alla olevat kertoimet ottavat huomioon
ajoneuvotyyppien keskimaaraiset suhteelliset osuudet Suomessa. Kertoimet
kohdennetaan kunnittain ajoneuvotyyppien suhteellisilla suoriteosuuksilla katu- tai
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tieosuuksien mukaan VTT:n LIISA-laskentajarjestelman mukaisesti. Ajoneuvotyyppien
suhteellisten suoriteosuuksien ei oleteta muuttuvan eri vuosien péastdskenaarioissa.
Paastbkertoimen pieneneminen vuodesta 2016 vuoteen 2030 selittyy autokannan
uusiutumisella ja silld, ettd uusilla vahapaastdisemmilld ajoneuvoilla ajetaan
tulevaisuudessa suhteessa suurempi osa ajosuoritteesta. Tulevaisuuden ennusteisiin
kuitenkin liittyy runsaasti epavarmuustekijéitd. Tekemalla paastdjen levidmislaskennat
useilla eri vuosien paastotasoilla, saadaan aikaiseksi vaihteluvali, jolla autoliikenteen
paastdjen aiheuttamat pitoisuudet tulevaisuudessa todennakdisesti esiintyvat. Nyt
nykytilanteen eli vuoden 2016 paastdtasolla arvioidut pitoisuudet edustavat ns. pahinta
mahdollista tilannetta, jossa paastét eivéat tulevaisuudessa pienenisi lainkaan, mika ei
kuitenkaan ole todennékdista.

100 %

90 %
80 % BEuro 0
70 % Euro 1
60 % Euro 2
50 % Euro 3
Euro 4

40 %
Euro 5

30 %
Euro 6

20 %

10 %

0% S

2016 2020 2025 2030

Kuva 15.  ALIISA-autokantamallin kaikkien ajoneuvojen EURO-paastoluokittaiset
suoritejakaumat Suomessa vuosina 2016-2030 (VTT, 2018).
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Paastokerroin (g/km)

Kuva 16.

Paastokerroin (g/km)

Kuva 17.

2.0

18 — 2016 2020
16

2025 e==2030

1.4

1.2

1.0

0.8

0.6

04\ e |

0.0

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Nopeus (km/h)

Mallilaskelmissa kaytettavat ajoneuvojen keskimaaraiset nopeusriippuvat typen ok-
sidien paastokertoimet. Kertoimien pohjana ovat EEA:n p&aastokertoimet (EEA,
2017) painotettuna suoritteiden EURO-paastdluokkajakaumilla ja koko Suomen kes-
kimaaraisilld ajosuoriteosuuksilla vuosina 2016-2030 (VTT, 2018).
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Mallilaskelmissa kaytettdvat ajoneuvojen keskimaaraiset nopeusriippuvat pienhiuk-
kasten paastokertoimet. Kertoimien pohjana ovat EEA:n paastokertoimet (EEA,
2017) painotettuna suoritteiden EURO-paastdluokkajakaumilla ja koko Suomen kes-
kimaaraisilla ajosuoriteosuuksilla vuosina 2016-2030 (VTT, 2018),
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0,4% (10 bus)

n bussiliikenteen padastokehitys 2010 - 2030

HSL

Liitekuva 1. Helsingin seudun liikenteen (HSL) bussien kalustokehitys vuosina 2010-2030 (HSL,
2018).
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LIKENNEMELUSELVITYS

1 TAUSTA

Helsingin Laajasalon kauppakeskuksen alueelle ollaan laatimassa asemakaavamuutosta. Kaavamuu-
tosalue sijaitsee Laajasalon Yliskylan pohjoisosassa. Kohteen sijainti esitetdén kuvassa 1. Laajasalon-
tien varteen suunnitellaan asuinkerrostaloja. Padosa uudisrakentamisesta sijoittuu suunnitteilla olevan
kauppakeskuksen kortteliin. Laajasalontie muutetaan kaikkien liikkumistapojen katualueeksi Koirasaa-
rentien risteyksestd pohjoiseen. Kohteeseen on laadittava liikenteen meluselvitys asemakaavamuu-
tosta varten.

Tassa raportissa on esitetty kohteen meluselvityksen mallilaskennan tulokset rakennusten julkisivuilla
ja niiden oleskelualueilla. Lisdksi annetaan asemakaavavaatimusta vastaava A-aanitasoerotus eri jul-
kisivuilla niiden osien anierityksen mitoitusta varten. Aénitasoerotukset on laskettu kayttéden ohjearvoja
35 dB paivaaikaan ja 30 dB ydaikaan asuintiloissa (Valtioneuvoston paatds 993/1992 [1]). Oleskelualu-
eiden ja oleskeluparvekkeiden ulkomelutason ohjearvot ovat edella mainitun paatéksen mukaan 55 dB
paivalla (klo 7-22) ja 50 dB yolla (22-7).

Lis&ksi uuden Ympaéristéministeridon asetuksen mukaan [2] asuinrakennuksen ulkovaipan aaneneristys
on oltava vahintaan 30 dB.

2 MELULASKENTA

2.1 Laskenta- ja maastomalli

Ympéristdmelun laskennat tehtiin Datakustik Cadna/A 2018 —tietokoneohjelmalla kayttden yhteispoh-
joismaista ymparistdmelun laskentamallia:

e Kkatuliikenne: tielikennemelun laskentamalli [4]
e raideliikenne: raideliikennemelun laskentamalli [5]
e vaihdekolina: yhteispohjoismainen yleinen ympéaristémelun

laskentamalli [6]

Laskentasuureena on tavallinen A-keskidanitaso Laeq paivésaikaan klo 7-22 ja ydaikaan klo 22-7.

@& @ =, O ]
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2.2

2.21

Kuva 1. Kaava-alueen sijainti

Liikenne

Katuliikenne

Laskennassa otettiin huomioon kohteen lahelld kulkevat kadut sekd kauempana sijaitsevat liikenne-
maariltdan suuret kadut. Muita katuja ei otettu mukaan laskentaan. Niiden melulla ei ole merkittavaa
vaikutusta kokonaismeluun hankkeen rakennusten ja pihojen kohdalla.

Laskennassa kaytetyt keskimaaraisen arkivuorokausilikenteen ennustelikenneméaéarat on esitetty tau-
lukossa 1. Liikkennem&arat saatiin Helsingin kaupungin kaupunkiympariston liikennesuunnitteluosas-
tolta (Kaisa Reunanen 26.6.2018). Paivaajan (klo 7-22) osuudeksi koko vuorokauden liikenteesta ole-
tettiin 90 %.

Todettakoon, ettd melutasot eivat ole herkkia likenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 % kasvu liikenne-
maarissa aiheuttaa melutasoon 1,8 dB lisayksen.
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Taulukko 1. Laskennassa kéytetyt liikennetiedot.

Tien nimi KAVL2040 raskas-% pdivdn  nopeus

%-0osuus km/h
Koirasaarentie (reinerintie- Laajasalontie) 12 900 7 ? 40
Laajasalontie (oirasaarentiesta etelziin) 12 800 7 ” 50
Laajasalontie (koirasaarentie- Reposalmentie) 25700 7 ? 50
Laajasalontie (reposaimentie-Kuukiventie) 33400 7 ? 50
Laajasalontie (kuukiventiesta pohjoiseen) 41 000 7 ? 50
Sarvastonkaari 1200 7 " 40
Reposalmentie 9 500 7 ” 40
llom&entie 1500 7* " 40
Yliskylan puistokatu 800 7 " 40
Yliskylantie (Laajasalontieita itaan) 700 7 ? 40
Kuvernoorintie (vaiila Humalniementie - Yiiskylantie) 3300 7 ? 40

*arvio

2.2.2 Raitioliikenne

Laskennassa on otettu huomioon Laajasalon alueelle suunnitellut raitiotielinjat. Linja 1 on uudessa
yleiskaavassa esitetty pikaraitiotievaraus Herttoniemesté Laajasaloon. Raitiotien toteuttamiseksi ei na-
képiirissé ole hanketta, mutta kaavan vaikutusten arvioinnissa varaudutaan tdhdn myéhemmin mah-
dollisesti toteutettavaan raitiotiehen. Linja 2 on Kruunusiltojen Yliskylan alueelle suuntautuva linja ja
linja 3 on Kruunusiltojen Haakoninlahden linjan varikolle ajo. Kaytetyt raitiovaunuliikenteen tiedot on
esitetty faulukossa 2. Liikkennemaarat vastaavat raitiovaunujen vuoroja linjolla 2 ja 3 seka linjalle 1 lii-
kennemaara on arvioitu tihedliikenteisen linjaliikenteen mukaan. Melup&éasténa kaytettiin uuden Artic-
vaunun melupéastoa [7].

Taulukko 2. Laskennassa kéytetyt raitioliikenteen arviomaérét arkivuorokaudelle (vuoroja / suunta)

Linja paiva yo pituus

(kpl) (kpl) m
Linja 1 (Herttoniemi - Laajasalontie) 130 10 34
Linja 2 (Keskusta - Yliskyla) 118 35 45
Linja 3 (Keskusta — Haakoninlahti, varikolle ajo) 65 16 34

*raitiolikenteen nopeutena on kaytetty katuverkon nopeuksia

2.3 Raitioliikenteen melupaasto

2.3.1 Suorarataosuus

Raitiovaunun melupaasto riippuu seké radan pintarakenteesta etta radan perustuksesta. Melupaasténa
kaytettiin uuden Artic-vaunun melupaastda [7], joka vastaa suoraa ja sileda rataosaa ilman jatkoksia,
jossa kiskot on upotettu asfalttiin ja niiden valissa on betoniperusta.
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2.3.2

233

Risteykset ja vaihteet

Keskidanitason laskenta

Raiteiden risteyksissa ja vaihteissa syntyy kolinaa. Keskidanitason Laeq laskentaa varten Artic-raitio-
vaunun melupaastd eli 4anitehotaso raideristikoissa laskettiin seuraavalla yhtalolla:

Lwa=Loa+ 101g N=101g T + Ki [dB]

missa T on péaivan/yon kesto sekunteina, N on vaunujen lukumaara paivalla/ydlla, K1 on impulssikorjaus
(5 dB), Laa on kolinatapahtuman melup&astd eli A-aanienergiataso. Laskennassa kaytettiin Artic-vau-
nun vaihdekolinan A-danienergiatasona Loa 113 dB [8] X-ristikossa ja 111 dB Y-ristikossa. Taméa p&éasto
esiintyy 14 km/h nopeudella.

Impulssikorjaus K1 = 5 dB on lisétty mallin ristikkojen pistelahteisiin.

Enimmaisaénitason laskenta

Vaihdekolinan enimmaisaanitaso Lamax laskettiin kayttden A-&énienergiatasoa Laa 113 dB [8] X-risti-
kossa ja 111 dB Y-ristikossa, jotka esiintyvat nopeudella 14 km/h. Laskennassa otettiin huomioon mita-
tun Artic-vaunun telien maara.

X- ja Y-ristikot on esitetty punaisina risteina liitteiden kartoissa.

Radan viivameluldhde katkaistiin mallissa vaihdekolinan pistemeluldhteen molemmin puolin 30 m mat-
kalla, koska vaihdekolinan melu on vaihteen laheisyydesséa selvasti voimakkaampaa kuin vakiomelu
sileilld kiskoilla ja toisaalta vaunun nopeus on selvasti pienempi vaihteen kohdalla kuin muualla. Etai-
syyden 30 m on arvioitu olevan sopiva keskimééraiseksi matkaksi risteys- ja vaihdemelun mittaustu-
losten perusteella [9].

Kaarrekirskunta

Kirskunnan esiintyminen on sattumanvaraista. Kirskuntaa esiintyy yleensa todennakdisimmin tiukoissa
kaarteissa.

Samoin kuin vaihdemelu, kaarrekirskunnan aiheuttama melu otettiin huomioon seka keskiaanitason
ettd enimmaisaanitason laskennassa. Melupaastdn lahtotietona kaytettiin WSP:n mittaustuloksia [8]
Saukonpaaden ja Arabian kaarteista: danialtistustaso Lae 91 dB (keskiarvo kaikista ohituksista) norma-
lisoituna 10 m etaisyydelle.

Kaarteet, joissa arvioitiin kirskuntaa esiintyvan, on esitetty punaisin viivoin liitteiden kartoissa.

Radan viivameluldhde katkaistiin mallissa kirskunnan viivamelulahteen kohdalla. Kaarteessa raitiovau-
nun nopeus on vahaisempi kuin suoralla rataosuudella ja kirskunnan melun on tavallista vakioliikkkumi-
sen melua merkittavampi.

LASKENTATULOKSET
Laskentatulokset on esitetty liitteissé seuraavissa tilanteissa:

e Laajasalon kauppakeskuksen alue
o Liite A1-A2; paivaaikainen (klo 7-22) A-keskidanitaso Laeq
o Liite B1-B2; ybaikainen (klo 7—-22) A-keskidanitaso Laeq
o Liite C1-C2; Suositus A-danitasoerotukseksi likennemelua vastaan
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4.1

4.2

Liitteissa esitetyt 8anitasot ovat kokonaismelun &anitasoja siséltden tie- ja raideliikenteen. Suunnitellut
uudet rakennukset on esitetty ruskealla vérilld. Olemassa olevat rakennukset on esitetty harmaalla va-
rilld ja muut suunnitellut kaavan ulkopuoliset rakennukset rasteroituna.

Pihoille on laskettu keskidanitaso 2 m korkeudella maanpinnasta ja julkisivuille on laskettu kerroskoh-
taisesti suurimmat keskiaénitasot. Rakennusten seinilla olevat kahdeksankulmaiset tunnukset ilmoitta-
vat suurimman kyseisilla julkisivuilla esiintyvan keskidanitason Laeq. Merkintd on samalla kerroskorkeu-
della, jolla kyseinen taso esiintyy.

TULOSTEN TARKASTELU

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ja danieristysvaatimukset

Sisdmelun yleiset ohjearvot asuintiloille ovat 35 dB péivalla ja 30 dB yolla [1]. Asemakaavavaatimusta
vastaava A-dénitasoerotus ALamaéritetédan julkisivuun kohdistuvan melun A-&anitason ja sisamelun A-
aanitason tavoitearvon erotuksena.

Raideliikenteen tapauksessa voidaan kuitenkin keskiaanitason lisaksi ndhda tarpeelliseksi tarkastella
myo®s enimmaisaanitasoja Lamax, joita koskien Suomessa ei kuitenkaan ole annettu ohjearvoja. Ympa-
ristdministeridn julkisivujen danieristyksen mitoitusoppaassa [10] enimméaismelulle asuintiloissa on esi-
tetty suositusarvo 45 dB yolla. Tasté voidaan laskea vaatimus A-&énitasoerotukselle vastaavasti kuten
keskidanitason tapauksessakin tiloille, jotka on tarkoitettu nukkumiseen.

HUOM! Kaavavaatimus sekoitetaan usein epdhuomiossa julkisivun eri osien &&nieristysvaatimusten
kanssa. AL (tai kaavavaatimus) ei ole sama suure kuin ulkoseinien tai ikkunoiden dénieristys liikenne-
melua vastaan, vaan se on arvo, mitd on kéytettéva julkisivun eri osien &énieristyksen mitoituksessa.
Julkisivun osien (esim. ulkoseindn tai ikkunan) &énieristysluku likennemelua vastaan Ra (=Rw+Cy) on
tarkistettava huonetilakohtaisesti ja se on suurempi kuinALa. Esim. ikkunoiden &énieristysvaatimus riip-
puu mm. ikkunoiden suhteellisesta pinta-alasta ja huonetilavuudesta.

Esimerkiksi Laajasalontien varressa kauppakeskuksen reunalla 7-kerroksisten rakennusten Laaja-
salontien puoleiseen julkisivuun kohdistuu enintddn 70 dB. Tadman perusteella laskettu kaavavaati-
musta vastaava A-aanitasoerotus ALaon oltava vahintaan 35 dB (70 — 35 dB) kyseisilla julkisivulla.

Laajasalontien ja Reposalmentien risteyksessé yksittdisen raitiovaunun ohiajon aiheuttaman melun
enimmaisaanitaso Lamax on suunnitellun 8-kerroksisen rakennuksen luoteiskulmassa raitiotien puolei-
silla julkisivulla enintédén 79 dB. Taéman perusteella laskettu kaavavaatimusta vastaava A-aénitasoero-
tus on ALA= 34 dB (79 — 45 dB).

Kaavavaatimusta vastaava A-aénitasoerotus vaihtelee riippuen julkisivun ja meluldhteen etéisyydesta
ja suunnasta meluléhteisiin ndhden. Lisaksi A-danitasoerotus vaihtelee riippuen, onko se laskettu kes-
kidanitason tai enimmaisaanitason perusteella. Suositukset kaavavaatimusta vastaavaksi A-danita-
soerotukseksi on esitetty eri rakennusten julkisivuilla liitteissé C1-C2, Sinisella esitetyt luvut edustavat
keskidanitason perusteella laskettuja véhimmaisvaatimuksia. Punaisella esitetyt luvut edustavat enim-
maiséanitason perusteella laskettuja véhimmaisvaatimuksia, jotka tulisi ottaa huomioon, mikali ko. jul-
kisivulla on nukkumiseen tarkoitettuja asuintiloja. Liitteessa ei esitetd suositusta A-danitasoerotukseksi,
mikali ne ovat alle 30 dB [2].

Piha-alueet

Melutason péivéajan ohjearvo/vaatimus oleskelualueilla ulkona on 55 dB ja ydaikaan 50 dB [1].
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4.3

Paivaajan ohjearvo ja vaatimus (vihreat ja vaalean vihreat alueet) seka ydajan ohjearvo (vaalean vih-
reat alueet) alittuvat kaikilla kaava-alueelle suunniteltujen rakennusten piha-alueilla. Jatkosuunnitte-
lussa tulee varmistaa ettd, oleskelualueiden suunnitteluperiaatteet melun osalta taytetaan.

Parvekkeet
Parvekkeilla sovelletaan oleskelualueiden ohjearvoa/vaatimusta 55 dB paivalla ja 50 dB yolla.

Avoimilla parvekkeilla esiintyvéd melutaso on yleensé enintdan 3 dB suurempi kuin julkisivuun kohdis-
tuva melutaso julkisivusta tulevan heijastuksen vuoksi.

Parvekelasitusrakenteen aanieristyksen mitoituksen lahtékohtana on julkisivuihin kohdistuvan kes-
kidanitason ja parvekkeilla sallitun keskidanitason vélinen aanitasoerotus ALa.

Julkisivuille, joilla lasketut paivaaikaiset keskidanitasot ylittavat 65 dB, ei suositella suunniteltavan par-
vekkeita, mutta tarkemmassa jatkosuunnittelussa myds tallaisille parvekkeille voi olla mahdollista 16ytaa
meluntorjunnan nakdkulmasta toteuttamiskelpoinen ratkaisu.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat péaivaaikaiset keskidanitasot (ks. liitteet A1-A2) ovat 63...65 dB, parve-
kelasituksen &anieristysvaatimus ALaon 8...10 dB. Tdmén aanitasoerotuksen saavuttamiseksi suosit-
telemme lasittamaan ko. parvekkeet 10 mm karkaistulla parvekelasilla (yldosa, voi olla avattava, lasien
valissa valilistat) ja alaosa 5+5 mm laminoidulla lasilla. Parvekkeiden kattoihin tulisi asentaa 50 mm
paksuja vaimennusverhouslevyja kaiunnan vahentamiseksi.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskidanitasot (ks. liitteet A1-A2) ovat 52...62 dB tulisi
suunnitella parvekelasitus, jonka aanieristysvaatimus ALa on enintdan 7 dB. Nailla julkisivuilla tavallinen
parvekelasitus (yldosa 6 mm karkaistu avattava lasi ja alaosa 4+4 mm laminoitu lasi) on riittava.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat péaivaaikaiset keskidanitasot (ks. liitteet A1-A2) ovat enintaan 52 dB, ei
vaadita lasitusta ainakaan melun kannalta

Mira Pykalistd Benoit Gouatarbes
Medianomi AMK Vanhempi konsultti, DI, FISE AA
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