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§ 576
Kaupunkiymparistolautakunnan esitys kaupunginhallitukselle Lan-
sisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman hyvaksymisesta

HEL 2024-009714 T 08 00 02
Esitys
Kaupunkiymparistdlautakunta esitti kaupunginhallitukselle:

— hyvaksyttavaksi Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman jat-
kosuunnitteluun ohjeellisena noudatettavaksi siten, etta seuraavas-
sa vaiheessa valmistellaan hankkeesta toteutuspaatos.

— etta jatkosuunnittelussa otetaan huomioon raitiotiehankkeen vai-
heistaminen niin, etta liikennodinti voi alkaa 2030-luvun alussa ja sii-
na otetaan huomioon reitin varrella olevien muiden hankkeiden to-
teutusaikataulut.

— eftta toimiala jatkaa yhteistydssa liikkenneliikelaitoksen ja Kaupunkilii-
kenne Oy:n kanssa Helsingin yliopiston metroaseman pohjoisen si-
saankaynnin hankesuunnittelua siten, etta toteutus aikataulutetaan
Lansisataman pikaraitiotiehankkeen kanssa.

Selvitetdan mahdollisuutta nopeuttaa aikataulua, jotta Kruununsiltojen
pikaraitiotien linjan 12 jatkoa Lansisatamaan voitaisiin alkaa lilkkenndi-
maan lahempana uuden reitin avausta.

Hankkeen toteutuksessa huomioidaan selvitys Iapiajon mahdollistami-
sesta keskustan huoltotunnelissa Ruoholahdenkadun ja Hakaniemen

valilla seka huoltotunnelin ja siihen kytkeytyvien parkkiluolien hyodyn-
taminen pysakoinnissa.

Jatkosuunnittelussa otetaan ensisijaiseksi ratkaisuksi suunnitelluista
pysakkijarjestelyista se, jossa Lansilinkin ja Lastenlehdon pysakit siirty-
vat, mutta sailyvat erillisina.

Jotta yhteys ei hidastu, suunnitellaan liikennejarjestelymuutokset, jotka
mahdollistavat ratikan nopeuden ja tasmallisyyden parantamisen koko
reitilla, erityisesti Kampin osalla tahdaten raitioliikenteen kehittamisoh-
jelman tavoitteeseen etta ratikka pysahtyy vain pysakeilla.

Jatkosuunnittelussa paivitetaan Pitkansillan ratkaisu ratikkaliikenteen
kannalta mahdollisimman sujuvaksi. Arvioidaan onko autoliikenteen
paaverkon reitin tarkoituksenmukaista kulkea Hakaniemenrannan ja
Pitkansillan vai Hakaniemensillan ja Siltavuorenrannan kautta.
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Kasittely

Tarvittavat Pitkansillan ja Mannerheimintien valiset kiskomuutokset to-
teutetaan Rautatientorin ratikkakatkon aikana siten, ettei ole tarpeen
tehda uutta katkoa myohemmin. Yhteys Pitkaltasillalta Liisankadulle pi-
detadan auki mahdollisimman suuren osan katkosta.

Jatkosuunnittelussa arvioidaan mahdollisuudet yksinkertaistaa Man-
nerheimintien risteysta priorisoiden ratikoiden sujuvaa kulkua ilman vii-
veita seka kavely-yhteyksia.

Lautakunta edellytti, etta jatkovalmistelussa selvitetaan edelleen vaih-
toehtoisia pysakkien sijoittamispaikkoja, jotta pysakkien yhdistamisesta
johtuva kavelymatkojen pidentyminen voidaan valttaa.

Lautakunta katsoi, etta pikaraitiotien jatkokehittamisessa tulisi hyodyn-
taa kaupunkivihreytta linjan 13 tavoin ilmastonmuutoksen torjumiseksi
muun muassa siten, ettd uudistuksen kohteena olevat rataosuudet
paasaantoisesti paallystettaisiin asfaltin ja kiveyksen sijasta viherkat-
teella.

Asian aikana kuultavina olivat projektipaallikkd Niko Setela ja liiken-
neinsindori Hanna Pund. Asiantuntijat poistuivat kuulemisensa jalkeen
kokouksesta.

Vastaehdotus 1:

Jenni Pajunen: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Selvitetaan mah-
dollisuutta nopeuttaa aikataulua, jotta Kruununsiltojen pikaraitiotien lin-
jan 12 jatkoa Lansisatamaan voitaisiin alkaa likennéimaan lahempana
uuden reitin avausta.”

Kannattaja: Otso Kivekas

Kaupunkiymparistolautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Jenni Pa-
jusen vastaehdotuksen 1 mukaan muutetun ehdotuksen.

Vastaehdotus 2:

Jenni Pajunen: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Hankkeen toteu-
tuksessa huomioidaan selvitys lapiajon mahdollistamisesta keskustan
huoltotunnelissa Ruoholahdenkadun ja Hakaniemen valilla seka huolto-
tunnelin ja siihen kytkeytyvien parkkiluolien hyédyntaminen pysakoin-
nissa."

Kannattaja: Mika Raatikainen

Kaupunkiymparistdlautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Jenni Pa-
jusen vastaehdotuksen 2 mukaan muutetun ehdotuksen.
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Vastaehdotus 1:

Otso Kivekas: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Jatkosuunnittelus-
sa otetaan ensisijaiseksi ratkaisuksi suunnitelluista pysakkijarjestelyista
se, jossa Lansilinkin ja Lastenlehdon pysakit siirtyvat, mutta sailyvat
erillisina.

Jotta yhteys ei hidastu, suunnitellaan liikennejarjestelymuutokset, jotka
mahdollistavat ratikan nopeuden ja tasmallisyyden parantamisen koko
reitilla, erityisesti Kampin osalla tahdaten raitioliikenteen kehittamisoh-
jelman tavoitteeseen etta ratikka pysahtyy vain pysakeilla."

Kannattaja: Olli-Pekka Koljonen

Kaupunkiymparistélautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Otso Ki-
vekkaan vastaehdotuksen 1 mukaan muutetun ehdotuksen.

Vastaehdotus 2:

Otso Kivekas: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Jatkosuunnittelus-
sa paivitetdan Pitkansillan ratkaisu ratikkaliikenteen kannalta mahdolli-
simman sujuvaksi. Arvioidaan onko autoliikenteen paaverkon reitin tar-
koituksenmukaista kulkea Hakaniemenrannan ja Pitkansillan vai Haka-
niemensillan ja Siltavuorenrannan kautta."

Kannattaja: Olli-Pekka Koljonen

Vastaehdotus 3:

Otso Kivekas: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Tarvittavat Pitkan-
sillan ja Mannerheimintien valiset kiskomuutokset toteutetaan Rauta-
tientorin ratikkakatkon aikana siten, ettei ole tarpeen tehda uutta katkoa
myohemmin. Yhteys Pitkaltasillalta Liisankadulle pidetaan auki mahdol-
lisimman suuren osan katkosta."

Kannattaja: Olli-Pekka Koljonen

Kaupunkiymparistolautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Otso Ki-
vekkaan vastaehdotuksen 3 mukaan muutetun ehdotuksen.

Vastaehdotus 4:

Otso Kivekas: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Jatkosuunnittelus-
sa arvioidaan mahdollisuudet yksinkertaistaa Mannerheimintien risteys-
ta priorisoiden ratikoiden sujuvaa kulkua ilman viiveita seka kavely-
yhteyksia."

Kannattaja: Olli-Pekka Koljonen

Vastaehdotus 2:
Katri Penttinen: Lisataan esitysehdotuksen loppuun: "Lautakunta edel-
lyttaa, etta jatkovalmistelussa selvitetaan edelleen vaihtoehtoisia py-
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sakkien sijoittamispaikkoja, jotta pysakkien yhdistamisesta johtuva ka-
velymatkojen pidentyminen voidaan valttaa."

Kannattaja: Mika Raatikainen

Kaupunkiymparistolautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Katri Pent-
tisen vastaehdotuksen 2 mukaan muutetun ehdotuksen.

Vastaehdotus 1:

Katri Penttinen: Lisataan esitysehdotuksen: "Lautakunta katsoo, etta
pikaraitiotien jatkokehittdmisessa tulee hyddyntaa kaupunkivihreytta
linjan 13 tavoin ilmastonmuutoksen torjumiseksi muun muassa siten,
etta uudistuksen kohteena olevat rataosuudet paasaantoisesti paallys-
tettaisiin asfaltin ja kiveyksen sijasta viherkatteella."

Kannattaja: Mia Haglund

Kaupunkiymparistdlautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Katri Pent-
tisen vastaehdotuksen 1 mukaan muutetun ehdotuksen.

Vastaehdotus:

Mika Raatikainen: Ehdotan sanan "pika" poistamista Lansisataman pi-
karaitiotiesta virallisissa yhteyksissa. Ko. raitiolinja mahdollisesti toteu-
tuessaan ei ole "pika" muuten kuin orwellilaisessa uuskielessa.

Mika Raatikaisen vastaehdotusta ei kannatettu, joten se raukesi.
1 danestys

JAA-ehdotus: Esityksen mukaan
El-ehdotus: Otso Kivekkaan vastaehdotuksen 2 mukaisesti muutettuna.

Jaa-aanet: 1

Mika Raatikainen

Ei-aanet: 11

Mia Haglund, Otso Kivekas, Olli-Pekka Koljonen, Sami Kuusela, Tuo-

mas Nevanlinna, Jenni Pajunen, Amanda Pasanen, Katri Penttinen,
Kalle Pusa, Risto Rautava, Anni Sinnemaki

Tyhja: 0

Poissa: 1
Otto Meri

Kaupunkiymparistélautakunta paatti hyvaksya Otso Kivekkaan vas-
taehdotuksen 2 mukaan muutetun ehdotuksen aanin 1-11 (1 poissa).

2 aanestys
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JAA-ehdotus: Esityksen mukaan
El-ehdotus: Otso Kivekkaan vastaehdotuksen 4 mukaisesti muutettuna.

Jaa-aanet: 1

Mika Raatikainen

Ei-aanet: 11

Mia Haglund, Otso Kivekas, Olli-Pekka Koljonen, Sami Kuusela, Tuo-

mas Nevanlinna, Jenni Pajunen, Amanda Pasanen, Katri Penttinen,
Kalle Pusa, Risto Rautava, Anni Sinnemaki

Tyhja: 0

Poissa: 1
Otto Meri

Kaupunkiymparistélautakunta paatti hyvaksya Otso Kivekkaan vas-
taehdotuksen 4 mukaan muutetun ehdotuksen aanin 1-11 (1 poissa).

Esittelija
kaupunkiympariston toimialajohtaja
Ville Lehmuskoski

Lisatiedot

Hanna Pund, liikenneinsindori, puhelin: 09 310 28036

hanna.pund(a)hel.fi

Niko Setala, projektipaallikkd, puhelin: 09 310 37031

niko.setala(a)hel.fi
Liitteet

1 Lansisataman pikaraitiotien liikenteen yleissuunnitelmat

2 Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelmaraportti

3 Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman vaikutusten arviointi

4 Lansisataman pikaraitiotien yritysvaikutusten arviointi

Muutoksenhaku
Muutoksenhakukielto, valmistelu tai taytantoonpano
Esitysehdotus

Kaupunkiymparistolautakunta esittaa kaupunginhallitukselle:

— hyvaksyttavaksi Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman jat-
kosuunnitteluun ohjeellisena noudatettavaksi siten, etta seuraavas-
sa vaiheessa valmistellaan hankkeesta toteutuspaatos.

— eftta jatkosuunnittelussa otetaan huomioon raitiotiehankkeen vai-
heistaminen niin, etta liikenndinti voi alkaa 2030-luvun alussa ja sii-
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na otetaan huomioon reitin varrella olevien muiden hankkeiden to-
teutusaikataulut.

— eftta toimiala jatkaa yhteistydssa liikkenneliikelaitoksen ja Kaupunkilii-
kenne Oy:n kanssa Helsingin yliopiston metroaseman pohjoisen si-
saankaynnin hankesuunnittelua siten, etta toteutus aikataulutetaan
Lansisataman pikaraitiotiehankkeen kanssa.

Esittelijan perustelut
Lahtokohdat

Kaupunginvaltuusto paatti Kruunusillat-hankkeen ja keskustan ja Laa-
jasalon valisen pikaraitiotien toteuttamisesta 31.8.2016. Suunnitelman
mukaan pikaraitiotien paatepysakki olisi tullut Kaivokadulle rautatiea-
seman eteen neliraiteisena ratkaisuna. Paatoksessa Kruunusillat-
hankkeen enimmaishinnan korottamisesta 25.8.2021 paatettiin kuiten-
kin rakentaa raitiotie ensimmaisessa vaiheessa keskustan paassa vain
Hakaniemeen asti. Samalla paatettiin myos jatkaa suunnittelua ja to-
teutuksen valmistelua raitiotieyhteyden jatkamisesta Hakaniemesta
Helsingin paarautatieasemalle, Iahtokohtana ettei Kaivokadulle tarvita
erillista pikaraitiotien paatepysakkia vaan linja kytketaan tarkoituksen-
mukaisella tavalla jatkumaan muuhun raitiotieverkkoon. Lisaksi paatet-
tiin, etta osuuden kustannusarvio tuodaan erikseen paatettavaksi.
Kruunusillat-hankkeessa rakennettava pikaraitiotie valmistuu ja liiken-
nointi Hakaniemen ja Yliskylan valisella linjalla kaynnistyy tamanhetki-
sen arvion mukaan vuonna 2027.

HSL tutki Kaupunki- ja pikaraitioliikenteen linjastosuunnitelmassa
(HSL:n julkaisuja 8/2022) yhdessa kaupungin kanssa tarkoituksenmu-
kaista reittia keskustan lapi Laajasalosta tulevalle pikaraitiolinjalle.
Suunnitelmassa paadyttiin esittamaan pikaraitiolinjalle reittia Hakanie-
mesta Kaivokadulle ja edelleen Kampin kautta Jatkasaareen ja Lansi-
terminaalille. Ratkaisun taustalla on Lansiterminaalin kasvava matkus-
tajaliikenne Tallinnan laivaliikenteen keskittamispaatoksen myoéta ja
samanaikaisesti tavoite turvata edelleen kasvavan Jatkasaaren asuk-
kaiden liikkuminen. Tasta seuraa tarve joukkoliikenteen kapasiteetin
kasvattamiseksi, jossa pikaraitiotiella on merkittava rooli.

Kaupunginvaltuusto paatti Kalasataman raitiotien yleissuunnitelmasta
ja toteuttamisesta 13.6.2018. Raitiotieyhteys Pasilan ja Kalasataman
Nihdin valille on aloittanut liikenndinnin suunnitelmien mukaisesti
12.8.2024. Raitiolinjan 13 paatepysakki on Nihdissa samalla pysakilla,
jota my6s Hakaniemen ja Yliskylan valinen pikaraitiolinja 12 tulee kayt-
tamaan Kruunusillat-hankkeen valmistuttua 2027.

Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman kanssa samanaikaisesti
valmistelussa olleessa ja paatoksentekoon tulleessa Ydinkeskustan lii-
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kennejarjestelmasuunnitelmassa on maaritelty mm. joukkoliikenteen
kehittamistarpeita ydinkeskustan alueella. Suunnitelman keskeisena
toimenpiteena on esitetty Kaivokadun kehittamista joukkoliikenneka-
duksi, josta kulkisi lapi ainoastaan raitioliikenne. Lansisataman pikarai-
tiotien yleissuunnitelmaa on valmisteltu yhteistyossa liikennejarjestel-
masuunnitelman valmistelun kanssa. Liikennejarjestelmasuunnitelmas-
sa on huomioitu Lansisataman pikaraitiotien toimintaedellytykset. Lan-
sisataman pikaraitiotie on toteutuskelpoinen riippumatta Kaivokadun
joukkoliikennekaturatkaisusta, mutta joukkoliikennekatu nopeuttaa ja
sujuvoittaa raitioliikennetta ja siten hyodyttaa myods Lansisataman pika-
raitiotieta. Ydinkeskustan liikkennejarjestelmasuunnitelmasta on tarkoi-
tus paattaa kaupunginhallituksessa syksylla 2024. Kaupunkiymparisto-
lautakunta esitti suunnitelman hyvaksymista kaupunginhallitukselle
1.10.2024.

Kaupunginvaltuusto on vastannut 25.9.2019 valtuutettu Osmo Soinin-
vaaran aloitteeseen Yliopiston metroaseman pohjoisen sisaankaynnin
avaamisesta, ja todennut etta kaupunkiympariston toimialan liikkenne- ja
katusuunnittelu ja Helsingin kaupungin liikenne -liikelaitos (HKL) suun-
nittelevat yhdessa Kaisaniemenkadun, Unioninkadun ja Liisankadun
liittymajarjestelyn toteutusta ja sen osana metroaseman sisaankaynnin
toteuttamista. Lisaksi aloitevastauksessa todettiin, etta liittymajarjeste-
lyt on tarkoituksenmukaista toteuttaa ennen Laajasalon raitiotieyhtey-
den valmistumista keskustaan.

Lansisataman pikaraitiotie

Lansisataman pikaraitiotie on Hakaniemesta Yliskylaan 2027 liiken-
ndinnin aloittavan pikaraitiolinjan 12 jatke Hakaniemesta Kaivokadun
kautta Kamppiin ja edelleen Lansiterminaalille Jatkasaareen. Hakanie-
men paatepysakin poistuessa Hakaniemenrantaan Hakaniementorin
etelalaidalle Kruunusillat-hankkeen yhteydessa toteutettava raitiopy-
sakki alkaa toimia normaalina pysakkina, jonka lapi voi kulkea pikarai-
tiolinjan lisaksi muitakin raitiolinjoja. Kruunusillat-hanke toteuttaa myo6s
raitiotien liitoksen nykyiseen rataverkkoon Siltasaarenkadulla.

Pikaraitiolinjan suunnitteluperusteina on ollut liikenndinti korkeintaan
45 metria pitkilla pikaraitiovaunuilla ja viiden minuutin vuorovalilla. Ny-
kyisia kaupunkiraitiovaunuja pidemmat vaunut ja lisdantyva vuoromaa-
ra edellyttavat raitiotien infrastruktuurin kehittdmista keskustassa, vaik-
ka reitti seuraakin taysin jo olemassa olevaa raitiotieta Hakaniemen ja
Lansiterminaalin valilla.

Lansisatamaan pidennettya pikaraitiolinjaa 12 tultaisiin likenndimaan
aluksi Kruunusillat-raitiotien liikkenngintia varten hankituilla noin 35-
metrisilla Artic XL -pikaraitiovaunuilla. Vaunut ovat samankaltaisia kuin
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pikaraitiolinjalla 15 kaytettavat vaunut. Vaunuja voi myohemmin piden-
taa 45-metrisiksi tai ne voi korvata uusilla pidemmilla vaunuilla, jos
matkustajamaarat sita myohemmin edellyttavat. Ruuhka-ajaksi suunni-
teltua 5 minuutin vuorovalia ei voi tihentaa, silla samoilla raiteilla kulkee
my0s muita raitiolinjoja ja liikenndinnin sujuvuus ja luotettavuus karsisi
liilan tiheasta liikenteesta.

Pikaraitiotien osuutta Pitkaltasillalta Kaivokadulle on suunniteltu sama-
naikaisesti Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmaan liittyvan lii-
kennesuunnittelun kanssa. Ensimmainen keskeinen pikaraitiotiesta joh-
tuva muutostarve nykyisiin jarjestelyihin talla osuudella on Kaisanie-
menpuiston pysakkialueen pidentaminen ja tahan liittyva Kaisaniemen-
kadun, Unioninkadun ja Liisankadun liittymaalueen uudelleenjarjestely.
Jos liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetty Kaivokadun joukkolii-
kennekatu toteutuu, on kaupunkiraitiolinjoille mahdollista toteuttaa ryh-
mittymisraide Liisankadulle kaantymista varten, mika sujuvoittaisi suo-
raan kulkevia raitiolinjoja. Muussa tapauksessa raidejarjestelyt risteyk-
sessa sailyvat nykyisellaan. Ryhmittymisraiteelle vapautuisi tilaa, jos
Unioninkadulla on ajoneuvoliikenteelle yhdet ajokaistat suuntaansa.

Toinen merkittava pikaraitiotiesta johtuva muutostarve on Kaivokadun
raitiopysakin laajentaminen neliraiteiseksi. Nykyisellaan liian lyhytta lai-
turialuetta pidennetaan ja pikaraitiolinjaa varten rakennetaan oma kes-
kilaituri kaupunkiraitiolinjojen laiturien valiin. Nain Kaivokadun pysakki
saadaan pidettya sujuvana seka kaupunkiraitiolinjoille etta uudelle pika-
raitiolinjalle, jolla suuremman vaunun myota on myos suuremmat kayt-
tajamaarat. Mikali raitioliikenteelle olisi vain yhdet pysakit suuntaansa
Kaivokadulla, simuloinnin perusteella joka toinen raitiovaunu odottaisi
pysakille paasya keskimaarin puoli minuuttia.

Kaivokadun ja Jatkasaaren valiselle osuudelle on suunniteltu raitiopy-
sakit, jotka mahdollistavat liikkenndinnin pikaraitiovaunulla. Nykyisten
pysakkien palvelualueet ovat paaosin liian lyhyita 35-metrisille vaunuil-
le, joita liikenteen alkuvaiheessa tultaisiin kayttamaan. Lisaksi suunni-
telmassa on varauduttu mahdollisiin 45-metrisiin vaunuihin.

Simonkadun ja Kampintorin pysakeille on laadittu likennesuunnitelma-
luonnokset pysakkien pidentamisesta. Yleissuunnitelmassa esitetaan
em. pysakkien korvaamista uudella pysakilla Urho Kekkosen kadun
joukkoliikennekadulla Fredrikinkadun ja Annankadun valilla. Nykyisten
pysakkien valinen etaisyys on noin 300 metria. Uusi yhdistetty pysakki
vahentaisi matkustajille aiheutuvia viiveita, mahdollistaisi kaupunkirai-
tiovaunun ja pikaraitiovaunun pysahtymisen samanaikaisesti ja olisi es-
teettomyydeltaan nykyisia pysakkeja parempi. Pysakkien yhdistamisen
ei arvioida kasvattavan mydskaan kavelymatkojen pituutta merkittavas-
ti. Vaihtoyhteydet Kampin bussiterminaaleihin ja metroasemaan lyhe-
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nevat. Uuden pysakin tarkemmassa suunnittelussa varmistetaan toteu-
tettavuus huomioiden mm. kadun varren yritysten toimintaedellytykset,
erityisesti pysakin kohdalle jaavan Tavastia-klubin huoltojarjestelyt.

Nama on mahdollista ratkaista hyvin tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Ruoholahden villat -pysakki Ruoholahdenkadulla seka Lansilinkin py-
sakki ovat lilan lyhyet 35-metrisille pikaraitiovaunuille. Ruoholahden vil-
lojen pysakin pidentaminen nykyisella sijainnillaan ei ole mahdollista
lyhyen liittymavalin vuoksi. Lansilinkin pysakin pidentaminen nykyisella
sijainnilla on haastavaa Eerikinkadun suuntaisen jalankulun ja pyoralii-
kenteen reitin vuoksi. Yleissuunnitelmassa tutkittiin vaihtoehtoina kah-
den edella mainitun pysakin yhdistamista Ruoholahdenkadulle tai py-
sakkien siirtamista niin, etta pidemmat pysakit voidaan toteuttaa.

Yleissuunnitelmassa esitetaan jatkosuunnittelun Iahtékohdaksi Ruoho-
lahden villojen ja Lansilinkin pysakkien yhdistamista. Koska ratkaisu si-
saltaa edelleen epavarmuuksia, esitetdan myos nykyisten pysakkien
pidentamisen ja siirtamisen vaikutusten selvittamista tarkemmin jatko-
suunnittelussa, jotta lI0ydetaan kokonaisuutena paras mahdollinen rat-
kaisu. Nykyisten tietojen perusteella pysakkien yhdistaminen on perus-
teltua, mutta siina on tunnistettu kavelymatkojen pidentymien ja keski-
maaraista pidemman pysakkivalin (600-700 m) vuoksi myos haasteita.

Pysakkien yhdistaminen nopeuttaisi raitioliikennetta pysakkimaaran
vahentyessa. Lisaksi se vahentaisi hairioherkkyytta ja matka-ajan vaih-
telua. Kantakaupungin alueella raitioliikenteen nopeuttaminen on tar-
keaa mutta myos haastavaa. Yksi syy raitioliikenteen alhaiseen keski-
nopeuteen on se, etta pysakkivalit ovat tiiviisti rakennetulla alueella ly-
hyita. Pysakkien yhdistamista on tutkittu Ruoholahdenkadulle Hietalah-
denkadun ja Porkkalankadun liittyman Iansipuolelle. Kavelymatkat yh-
distetylle pysakille olisivat pidempia kuin nykyisille tai siirretyille piden-
netyille pysakeille. Edellinen pysakki Kampin suunnassa olisi noin 700
metrin paassa oleva Urho Kekkosen kadun uusi pysakki ja Jatkasaa-
ressa Huutokonttorin pysakki noin 600 metrin paassa. Vaihtoehtoises-
sa kahden pysakin ratkaisussa pysakkien valit pysyisivat keskimaarin
noin 450 metrissa. Lansilinkin pysakin poistuminen pidentaa kavely-
matkoja etenkin Ruoholahden suunnasta, josta paasee nykyisin aliku-
lun kautta katevasti keskustan suuntaan menevalle raitiopysakille. Uu-
den yhdistetyn pysakin toteuttamisen johdosta Porkkalankadulta ei
paasisi kaantymaan oikealle Ruoholahdenkadulle ja Ruoholahdenka-
dulta poistuu arviolta 12 autopaikkaa.

Vaihtoehtona tarkastellussa ratkaisussa, jossa kahta pysakkia ei yhdis-
teta, tulisi riittdvan pysakin palvelualueen pituuden takaamiseksi Ruo-
holahden villojen pysakki siirtda Abrahaminkadun liittyman itapuolelle.
Tama puolestaan vaikuttaisi erityisesti autoliikenteen jarjestelyihin: su-
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Vaikutukset

juvan raitioliikenteen turvaamiseksi Ruoholahdenkatua lanteen kulkeva
autoliikenne tulisi ohjata muualle esimerkiksi Lonrotinkadulle Albertin-
kadun ja Abrahaminkadun valilla. Ydinkeskustan liikennejarjestelma-
suunnitelman esitetyssa ratkaisussa, jossa keskustan lapiajoa ei tulisi
Kaivokadun kautta, lanteen suuntautuva autoliikenne Ruoholahdenka-
dulla vahenee. Liikenne on lahinna paikallista esimerkiksi Kampin alu-
eelta Lansivaylalle suuntautuvaa liikennetta. Ruoholahdenkadun lan-
teen suuntautuvasta nykyisesta liikenteesta (5000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa) suurin osa tulee Kaivokadun suunnasta. Pysakin siirtami-
sesta johtuen Ruoholahdenkadulta poistuisi arviolta 8 autopaikkaa.
Lansilinkin pysakin siirtaminen poistaisi kadunvarsipysakointia noin 18
paikkaa ja vaikuttaisi pysakin kohdan kiinteistdjen ajoyhteyksiin, joita
on tarpeen muuttaa suuntaisliittymiksi.

Jatkasaaren puolella ainoa fyysinen muutostarve on Huutokonttorin py-
sakin palvelualueen pidentaminen Tyynenmerenkadulla. Tama onnis-
tuu nykyisen pysakkisaarekkeen puitteissa korotettua aluetta pidenta-
malla. Lansiterminaalin pysakit T1 ja T2 ovat riittavan pitkia pikaraitio-
vaunuille. Pikaraitiolinjan 12 paatepysakki Lansisatamassa on Tahitin-
kadulle kesalla 2024 valmistuneessa silmukassa, jonne rakennetaan
pikaraitiolinjalle oma laituri. Silmukasta poistuessaan linja kayttaa Ka-
nariankadun pysakkia Atlantinkadulla.

Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman yhteydessa on tarkastel-
tu nimenomaisesti raitiotien aiheuttamien muutosten vaikutusta liiken-
nejarjestelmaan.

Pikaraitiotien vaatimista liikennejarjestelyista on laadittu liikenteen
yleissuunnitelmat. Pikaraitiotien vaatimat investointikustannukset on
arvioitu naiden suunnitelmien perusteella. Kokonaisuudessaan pikarai-
tiotien vaatiman infrastruktuurin investointikustannusteni on alustavasti
arvioitu olevan 37 miljoonaa euroa. MAKU 131,22, 04/2024, 2015=100.
Alustava kustannusarvio sisaltaa 25 % riskivarauksen.

Vaikutusten arvioinnissa vertailuvaihtoehtona oli pikaraitiolinjan 12
jaaminen Hakaniemeen nyt Kruunusillat-hankkeessa rakennettavan ti-
lanteen mukaisesti. Linjastosuunnittelussa oli lahtokohtana vastaavan
palvelutason tarjoaminen Lansiterminaaliin ja Jatkdsaareen seka han-
ke- etta vertailuvaihtoehdossa. Vertailuvaihtoehdossa vastaava palve-
lutaso muodostettiin perustamalla uusia kaupunkiraitiolinjoja. Linjasto-
ratkaisut poikkeavat hieman toisistaan mm. Hernesaareen menevien
linjojen osalta. Pikaraitiolinjan 12 jatkaminen Hakaniemesta Lansiter-
minaalille mahdollistaa myos muiden linjojen ajamisen Kalasatamasta
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suoraan keskustaan. Tassa linjastoratkaisussa linjaa 13 jatketaan Nih-
dista keskustaan Fennia-korttelin silmukkaan.

Tyossa arvioitiin raitioliikenteen sujuvuutta eri pysakeilla. Kaivokadun
osalta tarkastelu osoittaa lisaraiteiden tarpeen - jonoutuneiden vaunu-
jen osuus kasvaa 7 prosentista jopa 50 prosenttiin, jos pikaraitioliiken-
netta lilkkennaitaisiin kaupunkiraitiolinjojen seassa samaoilla laitureilla.
Jonoviiveiden yhteissumma aamun huipputunnin aikana kasvaisi kol-
mesta minuutista jopa 43 minuuttiin. Tydssa tunnistettiin potentiaalises-
ti jonoutuviksi pysakeiksi Simonkadun pysakki seka Kaisaniemenkadun
pysakki. Simonkadun pysakin osalta tilannetta helpottaa uuden pi-
demman pysakin toteuttaminen Urho Kekkosen kadulle. Kaisaniemen-
kadulla nykyisen pysakin pidentaminen ei ole katutilallisista syista
mahdollista.

Yhteiskuntataloudellista vaikutustenarviointia varten hanke- ja vertailu-
vaihtoehtoa vertailtiin Helsingin seudun likennemallilla (Helmet 4.1).
Mallinnuksessa kaytettiin MAL 2023 -suunnitelman asukas- ja tyopaik-
kaennustetta vuodelle 2040, jota on tarkennettu Hernesaaren maan-
kayttotietojen osalta. Yhteiskuntataloudelliset laskelmat tehtiin 30 vuo-
den yli vuosille 2030-2060. Jotta tulokset eivat olisi riippuvaisia Kaivo-
kadun liikennejarjestelmaratkaisusta, mallinnukset tehtiin verraten lin-
jastovaihtoehtoja erikseen, jos Kaivokatu on joukkoliikennekatuna
(paavaihtoehto raportoinnissa) tai lapiajettavana 1+1 kaistajarjestelyin
(herkkyystarkastelu). Asetelma vastaa Ydinkeskustan liikennejarjestel-
man yhteydessa tehtyja liikkennetarkasteluja.

Yhtenaisen Laajasalosta keskustan kautta Lansisatamaan kulkevan pi-
karaitiolinjan toteuttaminen nostaa raitioliikenteen matkustajamaaria
erityisesti keskustan ja Hakaniemen valilla, mutta myds Hakaniemen ja
Nihdin seka Nihdin ja Laajasalon valisilla osuuksilla. Merkittavin muu-
hun joukkoliikennejarjestelmaan kohdistuva vaikutus on metron kuormi-
tusasteen laskeminen Herttoniemen ja keskustan valilla jopa 5000
matkustajalla (4 %) vuorokausitasolla, matkustajien siirtyessa raitiotien
kyytiin Laajasalon ja kantakaupungin valisilla matkoilla. My6s suora rai-
tioyhteys Kalasatamasta keskustaan vaikuttaa metron kuormitukseen
alentavasti. Vaihdollisen yhteyden muuttuminen suoraksi yhteydeksi
nopeuttaa suurta osaa Kalasataman metroaseman etelapuolen ja kes-
kustan valisista matkoista. Nihdin alueella vaikutus on keskimaaraisesti
suurin. Siella koettu matka-aika pienenee keskimaarin lahes kolmella
minuutilla. Raitioyhteys lisdd mahdollisuuksia toteuttaa korvaavia jouk-
koliikenneyhteyksia Helsingin keskustaan, kun kantametroa Ita-
Helsingissa peruskorjataan.

Pikaraitiolinjan 12 matkustajista suuri osa vaihtuu Rautatieaseman py-
sakilla. Merihaansillan ylittavista matkustajista suurin osa kulkee Laaja-
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salon ja keskustan valisia matkoja. Linjalla voidaan todeta siis olevan
kaksi erillista paaroolia, joiden sujuvuuden yhtenainen liikenndinti mah-
dollistaa.

Hankkeen merkittavin hyoty on joukkoliikenteen palvelutason paranta-
minen ja matka-aikojen lyhentyminen vaihdollisten matkojen vahen-
tyessa. Merkittavimmat hyoddyt kohdistuvat Laajasaloon, josta paasee
vaihdottomalla yhteydella suoraan ydinkeskustaan. Myos Kalasataman
ja keskustan alueille koituu suuria palvelutasohyotyja. Hanke ei aiheuta
palvelutasohaittoja joukkoliikenteeseen juuri lainkaan. Hankkeen ai-
heuttamat joukkoliikenteen aika- ja palvelutasohyodyt ovat Iahes 5 mil-
joonaa euroa vuodessa.

Hankevaihtoehdon liikennointikustannukset ovat 650 000 euroa vuo-
dessa suuremmat kuin vertailuvaihtoehdossa, johtuen kahden kaupun-
kiraitiovaunun lisatarpeesta. Pikaraitiovaunuja on tilattu Lansisataman
pikaraition liikenndintiin riittdva maara Kruunusillat-vaunuhankinnan yh-
teydessa. Hankkeen arvioidaan kuitenkin kasvattavan HSL:n lipputuloja
noin 700 000 eurolla vuodessa, mika kattaa liikenndintikustannusten
kasvun. Hankkeesta tulee HSL:lle infrakustannuksia noin miljoona eu-
roa vuodessa. Kokonaiskustannus HSL:n talouteen on siten yhteensa
noin miljoona euroa vuodessa. Kaupungille maksettava infrakorvaus
huomioiden hanke vaikuttaa kaupungin kayttotalouden kannalta kus-
tannusneutraalilta, mutta kustannusarvioita ja vaikutuksia kayttotalou-
teen tarkennetaan jatkosuunnittelussa.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliseksi hyoty-kustannussuhteeksi saa-
daan 2,9, eli hankkeen toteuttamisesta seuraa noin kolminkertaiset
hyodyt suhteessa investointiin. Tama on kaupunkiraidehankkeelle
poikkeuksellisen suuri luku. Lansisataman pikaraitiotiessa saadaan
suhteellisen pienella investoinnilla nykyisen rataverkon kehittamiseen
merkittavan suuria linjaston yhtenaisyyteen liittyvia hyotyja. Hankkeen
mahdollistama linjaston kehittdminen auttaa myds saamaan enemman
hyotya irti seka Kruunusillat-hankkeesta etta Kalasatamasta Pasilaan -
hankkeesta. Maltillisilla kustannuksilla saatavat suuret hyodyt peruste-
levat osaltaan hankkeen jatkosuunnittelun aikatauluttamista niin, etta
likennointi voidaan aloittaa mahdollisimman nopeasti 2030-luvun alus-
sa.

Jos Kaivokatu toteutetaan 1+1-kaistaisena autoliikenteen lapiajokatu-
na, raitiotien nopeus ja sujuvuus karsii Hakaniemen ja Mannerheimin-
tien valilla. Raitioliikenteen sujuvuuteen vaikuttaa myos se, ettei Liisan-
kadun ryhmittymisraidetta voida tehda. Nailla asioilla olisi vaikutuksia
hankkeen hyotyihin: joukkoliikenteen kayttajahyodyt laskevat 400 000
euroa vuodessa ja lipputulot pienenevat 80 000 euroa vuodessa verrat-
tuna ratkaisuun, jossa Kaivokatu on joukkoliikennekatu. Investointikus-
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tannukset olisivat 120 000 euroa pienemmat. Hankkeen hyoty-
kustannussuhde on tassa tarkastelussa 2,6, eli hanke ylittaisi silloinkin
selvasti taloudellisen kannattavuuden raja-arvon (hyoty/kustannus > 1).
Kannattavuuden muutos herkkyystarkastelun ja hankevaihtoehdon va-
lilld on kuitenkin merkittava, kun sita verrataan useimpiin muihin kau-
punkiraidehankkeiden hankearviointeihin.

Vuorovaikutus

Suunnittelualueen lansiosan pysakkimuutosten vaihtoehdoista pyydet-
tiin asukkaiden palautetta Kerro kantasi -sivuston kautta 9.-25.9.2024.
Palautteita tuli 85 kappaletta, joista 25 vastausta koski pysakkimuutok-
sia. Suurin osa vastauksista kannatti Simonkadun ja Kampintorin py-
sakkien yhdistamista Urho Kekkosen kadulle. Lansilinkin ja Ruoholah-
den villojen pysakkien muutokset herattivat enemman vastakkaisia
mielipiteitd. Osa palautteista toivoi, ettei pysakkeja yhdisteta, koska ny-
kyisille pysakin paikoille on kysyntaa, ne ovat tarkeita liikuntarajoitteisil-
le matkustajille seka joukkoliikenteen kaytto voisi vahentya kavelymat-
kan kasvaessa. Toisaalta palautteissa esiintyi myos huolta siita, etta
kahden pysakin vaihtoehdossa autoilu vaikeutuu, kun Ruoholahdenka-
dulta ei paase ajamaan lannen suuntaan ja siten hankaloitetaan asuk-
kaiden liikkumista ja aiheutetaan autoliikenteen siirtymaa muille kaduil-
le Kampista lanteen pain ajettaessa. Osassa palautteita arvosteltiin pi-
karaitioteiden rakentamista yleisesti kantakaupungin kaduilla.

Kerro kantasi -kyselyn lisaksi Urho Kekkosen kadulla sijaitsevien ravin-
toloiden kanssa kaytiin keskustelua Simonkadun ja Kampintorin pysak-
kien yhdistamisesta Urho Kekkosen kadulle. Saatu palaute oli positii-
vista ja toivottiin, etta jatkosuunnittelussa otettaisiin huomioon suunni-
tellun pysakin kohdalla olevien ravintoloiden tarpeet.

Lansisataman pikaraitiotien toteuttaminen

Lansisataman pikaraitiotie on mukana Helsingin seudun MAL 2023 -
suunnitelmassa. Sille on mahdollista hakea my6s EU:n CEF-rahoitusta,
silla pikaraitiotie vahvistaa TEN-T-ydinverkkoon sisaltyvan kaupunki-
solmukohdan sisalla rataverkon ja Lansiterminaalin valista yhteytta.
Kaupunki selvittaa jatkossa, mita rahoituksen saaminen edellyttaisi.

Lansisataman pikaraitiotie -hankkeen seuraava vaihe on hankesuunni-
telman laatiminen. Tassa yhteydessa myos tarkennetaan muun muas-
sa hankkeen toteuttamisajankohtaa, laajuutta, vaiheistusta ja toteutus-
muotoa. Hanke tullaan todennakaisesti toteuttamaan vaiheittain, silla
se on riippuvainen etenkin Kaivokadun ja Asematunnelin kannen pe-
ruskorjauksesta ja Esplanadin remontin aikataulusta kytkeytyen ydin-
keskustan liikennejarjestelmaratkaisuun ja tydmaa-aikaisiin liikennejar-
jestelyihin nailla kaduilla. Liikennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa
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on arvioitu, etta Kaivokatu voisi valmistua suunniteltuun lopulliseen rat-
kaisuun 2030-luvun alkupuolella, kun asemakaava ja siihen perustuva
katusuunnitelma ovat lainvoimaisia. My6s Kaisaniemenkadun-
Unioninkadun liikennejarjestelyt riippuvat Kaivokadun ratkaisusta.
Kampin ja Jatkasaaren valin pysakkijarjestelyiden toteuttamisajankoh-
dat eivat ole suoraan riippuvaisia muiden hankkeiden etenemisesta, jo-
ten niita voidaan toteuttaa jo aikaisemmin. Kokonaisuutena voi arvioi-
da, etta Lansisataman pikaraitiotien liikenndinti on mahdollista aloittaa
2030-luvun alkupuolella.

Helsingin yliopiston metroaseman pohjoinen sisaankaynti

Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman yhteydessa tutkittiin
myos Helsingin yliopiston metroaseman mahdollisen pohjoisen sisaan-
kaynnin vaikutuksia liikennejarjestelmaan. Herkkyystarkasteluna han-
kevaihtoehtoon lisattiin yhteys Unioninkadun ja Liisankadun risteykses-
ta Helsingin yliopiston metroasemalle ja tutkittiin sen vaikutuksia liikken-
nemallissa. Muutoksen myota Helsingin yliopiston metroasemalta teh-
daan noin 3000 nousua enemman vuorokaudessa ja samalla Haka-
niemen metroasemalta vahenee noin 2000 nousua. Talloin Helsingin
yliopiston metroasemasta tulee Hakaniemen asemaa suositumpi. Met-
roaseman uuden sisaankaynnin parantamasta saavutettavuudesta ar-
vioidaan koituvan noin miljoonan euron vuosittaiset kayttajahyodyt, mi-
ka 30 vuoden tarkasteluajalle diskontattuna tuo yhteensa noin 20 mil-
joonan euron hyodyt.

Tehdyssa herkkyystarkastelussa tutkittiin metroaseman sisaankaynnin
toteuttamisen lisaksi my0s raitioliikenteen sujuvuuden lisaamiseksi es-
teettdmyyden kannalta haasteelliseksi tunnistetun Kaisaniemenkadun
pysakin poistamista. Lahtokohtana on ollut, etta koska nykyista pysak-
ki ei voi sujuvoittaa palvelualuetta pidentamalla, on raitioliikenteen su-
juvoittamista tutkittava pysakin poistamisen kautta. Vaihtoyhteyksien
nakokulmasta metroaseman sisdankaynnin tuominen Kaisaniemen-
puiston raitiopysakin yhteyteen mahdollistaisi Kaisaniemenkadun pysa-
kin poistamisen. Pysakin poistamisesta on kuitenkin myds haittaa sen
lahiympariston saavutettavuudelle. Pysakin ymparilla on paljon kaupal-
lisia toimintoja ja mm. Yliopiston kirjasto. Kaisaniemenpuiston pysakki
on noin 200 metrin paassa Kaisaniemenkadun pysakista, toiseen suun-
taan Kaivokadun pysakille on noin 400 metria matkaa.

Liikennemallilla tehdyn arvioinnin mukaan pysakin poistamisen hyddyt
ohi kulkeville matkustajille ja raitioliikenteen operointiin ovat suuremmat
kuin pidentyneesta kavelymatkasta syntyneet haitat pysakin kayttajille.
Kayttajahyodyiksi on tassakin arvioitu noin miljoona euroa vuodessa,
eli noin 20 miljoonaa euroa 30 vuoden tarkasteluaikana. Hyoty syntyy
raitiolikenteen nopeutumisesta ja tasmallisyyden lisaantymisesta viivei-
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Toimivalta

ta aiheuttavan pysakin poistuessa kaytosta. Pysakin poiston hyotyja ja
haittoja on arvioitava tarkemmin ennen mahdollisen poistamispaatok-
sen tekemista. Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman yhtey-
dessa pysakille ei esiteta tehtavaksi toimenpiteita.

Kaupunkiliikenne Oy on laatinut viitesuunnitelman metroaseman poh-
joisen sisaankaynnin ratkaisusta. Tassa ensisijaisesti edistettavassa
vaihtoehdossa metroasemalta nousee liukuportaat Kaisaniemenpuiston
raitiopysakin alle. Siita paasee Kaisaniemenkadun alittavaa tunnelia
pitkin liukuportailla ja hisseilla ylos Liisankadun alkuun Yliopiston kiin-
teiston tontille, johon jarjestetdan kulku Liisankadun muuriin tehtavasta
sisaankayntiaukosta. Toinen uloskaynti alikulusta on Kaisaniemenpuis-
ton puolella, josta nousee portaikko nykyisen puiston reunamuurin vie-
reen. Kaisaniemenpuiston puoleinen uloskaynti ei ole esteeton, mutta
tukisi joukkoliikenteen kayttajien lisaksi myos Kaisaniemenkadun lii-
kenneturvallisuuden parantamista tarjotessaan alikulkukaytavan vilk-
kaan kadun alitse. Tama alikulku on voimassa olevassa asemakaavas-
sa. Edella kuvatun sisaankayntiratkaisun kustannusarvio on noin

33 miljoonaa euroa. MAKU 131,22, 04/2024, 2015=100. Kustannusar-
vioon liittyy tassa vaiheessa useita epavarmuustekijoita mm. maankay-
ton sopimustilanteen, kunnallistekniikan vaistojarjestelyiden ja tyonai-
kaisten liikennejarjestelyjen vuoksi. Nama epavarmuustekijat eivat si-
sally alustavaan kustannusarvioon. Sisaankaynnista on vasta alusta-
vasti keskusteltu Helsingin yliopiston kanssa.

Vaihtoehtoiseksi ratkaisuksi on myos selvitetty pelkan hissiyhteyden to-
teuttamista metroasemalta maantasoon Kaisaniemenkadun ja Yrjo
Koskisen kadun kulman tuntumaan Varsapuistikkoon. Taman vaih-
toehdon toteutettavuutta ei ole viela arvioitu ja alustavasti siihen tunnis-
tetaan liittyvan haasteita mm. kaupunkikuvallisesta nakokulmasta. His-
sivaihtoehto ei mahdollistaisi Kaisaniemenkadun alittavan jalankulun
yhteyden toteuttamista.

Helsingin yliopiston metroaseman pohjoisella sisaankaynnilla on liikken-
nejarjestelman kannalta selkeita positiivisia vaikutuksia. Silléa on poten-
tiaalia kasvattaa aseman kayttajamaaraa ja parantaa Kruununhaan
pohjoisosan saavutettavuutta. Sisdankaynnin toteutusmallista riippuen
silla voi olla my6s paikallisia myonteisia liikenneturvallisuusvaikutuksia.
Pohjoisen sisdankaynnin suunnittelua ja kustannustehokkaan ratkaisun
etsimista on syyta jatkaa yhteistydssa liikenneliikelaitoksen ja Kaupun-
kilikenne Oy:n kanssa, teknistaloudellisten asioiden ratkaisemiseksi ja
vaikutusarvioinnin tarkentamiseksi. Kaisaniemenkadun raitiopysakin
poistamisen vaikutuksia voidaan myds jatkoselvittda, kun metron poh-
joiselle sisaankaynnille I16ydetaan toteutuskelpoinen ratkaisu.
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Hallintosaannon 7 luvun 1 §:n 2 momentin mukaan kaupunginvaltuusto
paattaa liikenteen, viheralueen tai muun yleisen alueen yleissuunnitel-

mista, kun kustannusarvio ylittda 10 miljoonaa euroa. Toimivalta asias-
sa on siis kaupunginvaltuustolla.
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