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JOHDANTO

Méakelankadun bulevardikaupungiksi kutsuttu alue on osa Helsingin yleiskaavan 2016
osoittamaa maankayton muutosaluetta ja yksi kaupungin kasvun merkittavimpia painopis-
tealueita. Alueelle suunnitellaan tiivistd asuin- ja tydpaikkarakentamista noin 16 500 uu-
delle asukkaalle seka useille tuhansille tyopaikoille. Esitetty uusi maankaytto tukeutuu pi-
karaitiotiehen. Alueelle on suunniteltu uutta rakentamista noin 750 000 k-m?. Kaavarunko
toteuttaa yleiskaavan tavoitteita edistden raideliikenteeseen perustuvaa verkostokaupun-
kia ja kortteleiden mitoitus pohjautuu yleiskaavan tavoitteisiin. Makelankadun bulevardi-
kaupungin rakentamisen on arvioitu alkavan 2020-30 —lukujen vaihteessa alkaen etela-
osasta.

Kaupunkiymparistélautakunta on 18.12.2018 (§655) hyvaksynyt alueelle laaditut suunnit-
teluperiaatteet jatkosuunnittelun pohjaksi. Suunnitteluperiaatteilla hahmoteltiin alueen
uutta identiteettia, tutkittiin yleiskaavatasoa tarkemmin suunnittelualueeseen liittyvia reu-
naehtoja ja ominaisuuksia, seka asetettiin tavoitteita jatkosuunnittelun pohjaksi. Suunnitte-
luperiaatteet toimivat myds jatkosuunnittelua edeltdvana vuorovaikutuksen valineena. Nii-
den yhteydessa tuotiin nakyville myds alueen toteuttamisen edellytyksena olevia infra-,
likenne- ja viherverkostohankkeita, jotka vaativat laajempien kokonaisuuksien tarkastelua,
selvityksia ja yhteensovittamista, ennakointia ja investointipdatoksia.

Nyt laadittu kaavarunko on aiemmin laadittuja suunnitteluperiaatteita yksityiskohtaisempi,
mutta asemakaavaa yleispiirteisempi ohjeellinen maankayttésuunnitelma, jolla ei ole oi-
keusvaikutuksia.

Kaavarunko ohjaa alueen suuria kaupunkirakenteellisia muutoksia seka maarittelee 1ahto-
kohtia alueen asemakaavoille ja asemakaavan muutoksille. Kaavarunko pyrkii varmista-
maan hallitun kehittamissuunnan luomalla selkean kokonaiskuvan seka kartoittamalla po-
tentiaaliset pitkan aikavalin kaupunkirakenteelliset muutokset ja edellytykset. Kaavarun-
gon, ja sen osana liikennejarjestelmasuunnitelman tarkein tehtava on varmistaa alueen
kokonaisuuden toimivuus ja liittyminen nykyiseen rakenteeseen ennen suunnittelun tar-
kentumista asemakaavatasolle.

Kaavarunkokartassa esitetaan yleispiirteisesti muun muassa alueiden paaasiallinen kayt-
totarkoitus, liikenneratkaisun, pikaraitiotien seka viher- ja virkistysverkoston paaperiaate
seka julkisten palveluiden alustavat tilavaraukset. Kaavarungossa on lisaksi osa-aluekoh-
taisia, kunkin osa-alueen reunaehtoja, ominaispiirteita tai vahvuuksia korostavia merkin-
toja rakentamisen laatutavoitteista seka jatkosuunnittelussa ja asemakaavoituksessa huo-
mioitavista reunaehdoista tai lisaselvitystarpeista. Osa-alueet, liikenneratkaisut ja korttelit
suunnitellaan tarkemmin ja yksityiskohtaisemmin vasta asemakaavavaiheessa. Etelaosan
asemakaavoitus ajoittuu padasiassa 2020-luvulle ja pohjoisosan 2020- ja 2030-luvuille.

Julkisen ulkotilan osalta kaavarunko nayttaa laatutavoitteet, joiden toteuttaminen yhdessa
alueen muun kaupunkirakenteellisen muutoksen kanssa luo kaupunkiymparistoa, joka
houkuttelee lisaa investointeja alueelle. Kaavarungon suunnitelmassa paakadun reunoille
tehokkaasti ja tiiviisti hahmotellut korttelialueet mahdollistavat seka laajojen viheralueiden
sailyttamisen etta merkittavan maaran uusia asuntoja ja tydpaikkoja.

Liikenteen osalta kaavarunko nayttaa kehityksen suuntaviivat moottoritien kaduksi muutta-
miselle, uudelle pikaraitiotielle seka kaupunkimaisen katuverkon muodostamiselle, ja luo
pohjan kestavien kulkumuotojen osuuden kasvattamiselle. Tarkemmat ratkaisut, kuten
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Kapylan asemanseudun liikenneratkaisu, uusien katujen tarkat linjaukset, littymajarjeste-
lyt seka moottoritien ja kadun vaihettumiskohta esitetdan seuraavissa suunnitteluvai-
heissa. Bussiterminaalin sijainti ja laajuus maaritellddn kaavarungon jalkeisessa suunnit-
teluvaiheessa ja asemakaavoituksessa.

Kaavarunkoa on valmisteltu monialaisesti ja laajassa yhteystydssa kaupungin sisaisten ja
ulkopuolisten tahojen kanssa. Kaavarungossa esitetyt suunnitteluratkaisut pohjautuvat
laajaan lahtotietojen analyysiin, monialaiseen ja iteroivaan suunnitteluun ja skenaariotar-
kasteluihin, seka useisiin suunnittelualuetta ja sen ymparistoa koskeviin, tai alueeseen
vaikuttaviin selvityksiin ja suunnitelmiin. Suunnittelun aikana on tutkittu ja yhteensovitettu
erilaisia kaupunkirakenteellisia malleja seka liikenteellisia ratkaisuja. Kaavarunkovaiheen
likennejarjestelman tarkempi kuvaus esitetdan kaavarungon liitteena olevassa liikennejar-
jestelmaselvityksestad. Tarkemmat, yksityiskohtaiset ja rakentamista ohjaavat kortteli-,
puisto- ja likennesuunnitelmat laaditaan asemakaavoitusvaiheessa.

Kaavarungon pohjalta myéhemmin laadittavat asemakaavat ja asemakaavan muutokset
Makelankadun bulevardikaupungin alueelle mahdollistavat tehokkaan ja ilmastoviisaan
taydennysrakentamisen olemassa olevan infran, laajenevan joukkoliikennetarjonnan, seka
sujuvien joukkolilkenteen vaihtoyhteyksien ja erinomaisten virkistysmahdollisuuksien aa-
relle.
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TIVISTELMA

Tuusulanvayla muutetaan kaduksi Kapylan ja Pakilan valisella osuudella. Nykyista Tuusu-
lanvaylaa ymparoivat reuna-alueet muuttuvat rakennetuksi ymparistdksi ja olemassa ole-
vat ja uudet korttelialueet tdydentyvat yhtenaisiksi kaupunkimaisiksi korttelialueiksi. Palve-
lut lisdantyvat ja ne on mahdollista saavuttaa kestavilla likkumismuodoilla. Poikittaiset yh-
teydet paranevat. Alueen liikkumismuodot monipuolistuvat, kun uutta katua pitkin paasee
kulkemaan auton ja bussin lisaksi raitiovaunulla, pyoralla ja kavellen. Joukkoliikenne tu-
keutuu Makelankatua pitkin kulkevaan, tihedn vuorovalin pikaraitiotiechen, joka laajentaa
osaltaan raitioliikenteen verkostokaupunkia. Makelankadun uusi pikaraitiotie yhdistyy Ka-
pylassa paarataan ja Maunulassa juuri valmistuneeseen numero 15 pikaraitiolinjaan. Bus-
silikenne toimii lityntayhteytena pikaraitioteiden ja junien muodostamaan runkoverkkoon
seka tarjoaa lisdksi monipuolisia tdydentavia yhteyksia erityisesti poikittaissuuntaan.

Kaavarungon alueelle on suunniteltu uutta rakentamista yhteensa noin 750 000 k-m2. Ta-
voitteena on rakentaa uusia asuntoja noin 16 500 helsinkilaiselle (noin 650 000 k-m2). Jul-
kisille palveluille on kaavarungossa esitetty varauksia noin 20 000 k-m2 ja uudelle toimiti-
larakentamiselle noin 80 000 k-m2.

Rakentaminen sijoittuu paaosin tiiviisti uuden Makeldnkadun reunaan, jolloin suunnittelu-
alueella olevia metsaisia luonto- ja virkistysalueita voidaan sailyttaa mahdollisimman laa-
jasti. Tavoitteena on sailyttdd arvokkaimmat luontoalueet. Pddosa Louhenpuiston metsa-
alueesta sailytetdan eikd Taivaskallion reunalle esiteta rakentamista. Uuden paakadun
linjausta on pyritty optimoimaan siten, etta uudet korttelialueet yndessa sailyvien viheralu-
eiden ja olemassa olevan kaupunkirakenteen kanssa muodostavat toimivan ja toteutta-
miskelpoisen kokonaisuuden. Viherverkoston tarkeimmat yhteydet sailytetdan ja asuin- ja
viheralueiden valisia yhteyksia lisataan ja parannetaan. Tarkeaa ekologista yhteytta Kes-
kuspuiston ja Patolan metsan valilla kehitetaan seka liito-oravien etta ulkoilu- ja virkistys-
kayton yhteytena. Suunnittelualueen viheralueet yhdessa ymparoivien alueiden viheraluei-
den kanssa muodostavat monipuolisen ja toimivan viher- ja virkistysverkoston.

Suunnittelualueen eteldosassa suurin osa uudesta rakentamisesta on lisa- ja taydennys-
rakentamista, joko nyKkyisilla tonteilla tai naiden reunoilla. Myds uusia korttelialueita on
suunniteltu Kapylaan, molemmin puolin uutta paakatua. Suunnittelualueen pohjoisosa,
Metsalan pohjoisreunalta Pakilaan asti, on kokonaan uutta korttelirakennetta. Kaavarun-
gossa paaosa uusista korttelialueista on osoitettu asumiseen. Lisa- ja tdydennysrakenta-
minen, uudet korttelialueet sekd rakennusten hahmo, mittakaava ja arkkitehtuuri maaritel-
laan tarkemmin asemakaavavaiheessa ja sovitetaan ympardivien osa-alueiden Iahtokoh-
tiin, kaupunkirakenteeseen ja kulttuuriymparistdon.

Kapylan asemanseutu suunnitellaan urbaaniksi keskusta-alueeksi. Joukkoliikenteen olo-
suhteiden ja kavely-ympariston toimivuuden ja laadun parantaminen on ensisijaista. Ase-
manseudulla on tulevaisuudessa merkittava kaupunkikuvallinen rooli. Alue sijaitsee naky-
valla paikalla keskeisessa liikenteellisessa solmukohdassa seka merkittavan, kehittyvan
toimitila- ja toimistoalueen valittdmassa laheisyydessa. Alueen sijainti keskustan ja Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman puolimatkassa lisaa alueen houkuttelevuutta myos kansainva-
lisissa tehtavissa tydskentelevien asuin- ja tydpaikkana. Asemanseudun nykyisen vay-
laympariston ja hajanaisen kaupunkirakenteen tilalle on suunniteltu uutta, tiivista kortteli-
kaupunkia kaupunkimaisine katuineen, monipuolisia toimintoja ja palveluja, laadukasta
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julkista ulkotilaa, runsaasti katupuita ja vehreita puistikoita. Nykyistd maankayttda on mah-
dollista tehostaa ja asemanseudun rakentaminen voi nousta muuta suunnittelualuetta kor-
keammaksi. Kaavarungossa ohjataan avaamaan maantasokerroksia liiketiloiksi ja julki-
seen kayttdon. Kaavarungossa on esitetty paaradan paalle kansirakenteita, joista osa on
kaupunkiympariston eheyttamisen ja toimivuuden seka liikkumisen kannalta toivottavia, ja
osa mahdollisia optiokansia, joiden toteuttaminen parantaa ja eheyttda kaupunkiraken-
netta, mutta ei ole toimivuuden kannalta valttdmatonta. Kansirakentamisen suunnittelua ja
toteuttamisen teknistaloudellisia reunaehtoja ja mahdollisuuksia tarkennetaan jatkosuun-
nittelussa. Asemanseutuun liittyvaa Metsalan toimitila-aluetta kehitetaan vaiheittain yh-
dessa alueen toimijoiden kanssa. Toimitila-alueen julkisesta ulkotilasta pyritaan luomaan
vahva vetovoimatekija ja runko, jonka ymparilla alueen kehittyminen voi tapahtua vaiheit-
tain ja alueen rouheaa omaleimaisuutta, imagoa ja houkuttelevuutta vahvistaen. Kaa-
varungon suunnitelman mukainen kehitys kasvattaa elinkeinopotentiaalia, ja muun mu-
assa Kapylan asemanseudun yritysten seka Metsalan toimitila-alueen synergiaetuja on
mahdollista hyddyntaa tehokkaammin

Moottoritien muuttaminen kaduksi mahdollistaa erityisesti kavelyn ja pyorailyn olosuhtei-
den merkittavan kehittdmisen. Bulevardikaupungin jalankulusta suunnitellaan turvallista ja
viihtyisaa. Jalankulkuverkostosta tehdaan tihed, jotta lahisaavutettavuudesta muodostuu
hyva. Bulevardeilla keskeista on jalankulkuympariston laatu sekd kadunylitysten turvalli-
suus ja niiden riittava tiheys. Korttelialueiden tonttikaduista pyritddn suunnittelemaan rau-
hallista ja jalankulkijoille miellyttavaa likenneymparistéa. Pyoraliikenteen suunnittelun ta-
voitteena on mahdollistaa pitkdmatkaisen pyoraliikenteen nopeus ja sujuvuus, kaikkien
osoitteiden turvallinen saavutettavuus seka viihtyisat yhteydet [ahialueille. Pitkdmatkaisen
pyoraliikenteen verkoston muodostavat padkatujen varsien pyoratiet, alueen 1api kulkevat
baanat seka viheralueilla kulkevat paareitit.

Alueen joukkoliikenne jarjestetaan tukeutuen junien ja pikaraitioteiden muodostamaan
runkoverkkoon, jota tdydennetdan monipuolisilla bussiyhteyksilla. Makelankadun bulevar-
dikaupungille rakennettava pikaraitiotie muodostaa koko suunnittelualueen lapi kulkevan
joukkoliikenteen rungon. Kapylan asemaa varten on kaavarunkoty6ssa tutkittu erilaisia
terminaalivaihtoehtoja seka myods vaihtoehtoja, jossa asemalla sijaitsisivat laadukkaat
vaihtoyhteydet, varsinaisen terminaalin sijaitessa muualla kaupungissa. Kapylan aseman
suunnittelua jatketaan ja tarkennetaan kaavarungon hyvaksymisen jalkeen ja lopulliset
ratkaisut paatetaan asemakaavavaiheessa.

Makelankadun ohella autoliikenteen paakatuverkon muodostavat padasiassa samat kadut
kuin nykyaan. Keskustaan pain suuntautuvaa liikennetta ohjataan aiempaa enemman Pa-
silan suuntaan sujuvoittamalla Asesepantien ja Veturitien kautta kulkevaa yhteytta. Myos
nykyisen Makelankadun suunta sailyy autoliikenteen reittind. Paakatuverkon suunnittelun
tavoitteena on sailyttaa sujuvat yhteydet ja huolehtia etta Keha |:n liikenne ei hairiinny.
Tehtyjen likennemallinnusten perusteella autoliikenteen ohjaaminen Veturitien kautta ja
uuden Makelankadun autoliikenteen kapasiteetin pienentaminen johtavat siihen, etta Ma-
kelankadun liikennemaarat vahenevat nykyisesta etenkin kadun eteldosissa. Suunnittelu-
alueen pohjoispaassa kaduksi muuttaminen pienentaa todennakaoisyytta autoliikenteen
kasvulle tulevaisuudessa. Mallinnusten perusteella Tuusulanvaylan muuttamisella kaduksi
ei ole laajempia seudullisia vaikutuksia likenteeseen. Merkittdvimmat vaikutukset kohdis-
tuvat Makelankadun lisaksi Asesepantiehen ja Veturitiechen. Toimivuustarkastelujen pe-
rusteella Keha I:n liikenne ei hairiinny.
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Kaavarungon suunnitteluratkaisu perustuu tiiviseen kaupunkirakenteeseen, jossa palvelut
ovat lahella ja saavutettavissa kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Tuleva vaesto-
pohja on riittdvd monipuolisten kaupallisten palveluiden kehittymiselle. Alueen palvelut
keskittyvat joukkoliikenteen solmukohtiin, Kapylan asemanseudun lisaksi Kaskynhaltijan-
tien risteysalueelle. Koko alueella keskeisten katujen varsilla rakennusten ensimmaisiin
kerroksiin osoitetaan liiketilaa, painottuen raideliikenteen pysakkien ymparistoon. Kapylan
asemaseudulla varataan tilaa kirjastopalvelulle, kulttuuri- ja tapahtumatilalle ja nuorisota-
lolle ja Maunulaan tilaa nuorisotoimelle. Lisaksi ulkoliikuntapaikkoja suunnitellaan niin, etta
ne palvelevat erityisesti nuoria. Uusia julkisten palveluiden tontteja on varattu viidelle uu-
delle paivakodille seka yhdelle uudelle koululle. Alueella ja sen ymparistosta on lisaksi
kartoitettu mahdollisia laajennettavia tai uusia koulu- tai paivakotitontteja. Sote-palvelui-
den sijoittumisesta alueelle ei ole esitetty tarpeita eika niille sen vuoksi ole osoitettu kaa-
varungon suunnitelmassa tilaa.

Makelankadun bulevardikaupunkia suunnitellaan ilmastonpaastot minimoiden ja ilmaston-
muutokseen sopeutuen. Alueen rakentamisen on arvioitu alkavan 2020- ja 2030-lukujen
vaihteessa, jolloin Helsingin tulisi olla jo tavoitteidensa mukaisesti hiilineutraali. Alueen ke-
hittamisen lahtdkohtana on ilmastoviisaus ja kestavyys, ja suunnitteluratkaisu pohjautuu
kaupungin strategian mukaisesti kestavien likkumismuotojen osuuden, laadun ja houkut-
televuuden kasvattamiseen. Asemanseutujen kehittdminen on oleellisessa osassa kesta-
vien kulkumuotojen priorisoinnissa. Kapylan asemasta kehitetdan laadukas vaihtoasema,
joka yhdessa uuden pikaraitiotien kanssa lisaa houkuttelevuudellaan joukkoliikenteen
kayttajamaaria. Kaavarungon maarayksissa esitetadn muun muassa muun muassa luon-
tokadon ehkaisya ja ilmastonmuutoksen torjuntaa vahvistavia seka ilmastonmuutokseen
sopeutumista edistavia ratkaisuja, jotka tulee huomioida jatkosuunnittelussa ja tulevissa
asemakaavoissa.

Uuden Makelankadun ymparille, erinomaisten virkistyspalveluiden ja -alueiden laheisyy-
teen rakentuu ekologisesti kestavaa ja houkuttelevaa asuin- ja tyopaikka-aluetta, jonka
monipuoliset palvelut ovat saavutettavissa kestavilla likkumismuodoilla. Kaupunkiraken-
teen kokonaisvaltainen muutos tiivistaa ja eheyttaa nykyisen moottorien erottaman, haja-
naisen kaupunkirakenteen yhtenaiseksi kaupunkimaiseksi rakenteeksi, jonka eriluonteiset
osa-alueet tarjoavat monipuolisia asumisen muotoja ja kiinnostavia toimitiloja.

Bulevardikaupungin suunnitelma sisaltdd merkittavaa rakentamispotentiaalia, jolla voi-
daan vastata tulevien vuosikymmenten asunto- ja toimitilatuotannon tarpeisiin. Kaupungin
investoinnit bulevardikaupunkiin ja pikaraitiotiehen palvelevat laajaa aluetta. Joukkoliiken-
neinvestoinneilla merkitysta Helsingin seudun vetovoiman kannalta. Bulevardikaupungin
kontribuutio Helsingin seudun aluetalouteen ja seudun vetovoimaan perustuu mittavaan
rakentamispotentiaaliin seka saavutettavuuden paranemiseen.
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NYKYTILANTEEN KUVAUS

Suunnittelualue
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Kuva: Mékeldnkadun bulevardikaupunki, suunnittelualue
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Suunnittelualue sisaltda noin kolmen kilometrin pituisen Tuusulanvaylan moottoritien lii-
kennealueen vaihtelevan leveine reuna- ja suoja-alueineen, alkaen Pohjolankadun ja Ma-
kelankadun risteyksesta ja ulottuen Pakilan pientaloalueen reunalle, sisaltden Kapylan
asemanseudun ymparistdn rata-alueineen, Metsalan toimitila-alueen, Louhenpuiston alu-
een, Asesepantien ja Veturitien katualueita. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 140 ha.

Kuva: Tuusunvéiyléi Jja suunittelualuee eteldosaa poiymsen quntén kuvttuna ( Voima
Graphics)

Tuusulanvayla on nykyisin vilkasliikenteinen valtion moottoritie, joka jatkuu paakatuna
(Makelankatuna) Pohjolankadun risteyksesta Hameentielle asti. Alueen lapi kulkeva vayla
jakaa suunnittelualueen voimakkaasti kahtia ja maisemarakenteessa nakyy selvasti lilken-
nevaylarakentamisen vaikutus. Paarata halkoo lisaksi alueen eteldosaa lounais-koillis-
suuntaan. Valtaosa suunnittelualueesta on rakentamatonta aluetta tai Tuusulanvaylan tie-
aluetta moottoritiehen liittyvine meluvalleineen ja suojavyohykkeineen.

Tuusulanvayla asettuu monen kaupunkikuvallisesti ja -tilallisesti erilaisen kaupunginosan
valiin, ja kaavarungon suunnittelualueelle muodostuu luonnollisesti useita erilaisia osa-
alueita, joilla on omat luonteenpiirteensa, reunaehtonsa ja kehittdmismahdollisuutensa.

Seuraavassa osiossa suunnittelualueen nykytilaa kuvataan osa-alueittain.
Bulevardikaupungin osa-alueet

Luoteis-Kapyla

Suunnittelualueen etelaisin osa rajautuu paarataan ja Lansi-Kapylan pientaloalueeseen,
Pohjolankadun risteysalueeseen seka idan puolella Osmontien 1920-, 1950- ja 1990-lu-
vuilla rakennettuihin asuinkortteleihin.

Osa suunnittelualueesta rajautuu seka alueellisesti ettad valtakunnallisesti merkittaviin kult-
tuuriymparistokohteisiin. Kapylassa viereiset korttelit kuuluvat Museoviraston RKY 2009-
kohdeluetteloon Kapylan puutaloalueet ja Kdarmetalo. Kaavarunkoalueeseen sisaltyy tie-
alueiden lisaksi Louhenpuiston alue, moottoritien suojaviheraluetta, meluvallia seka katu-
alueita.

Suunnittelualueen eteldisimmassa korttelissa, Vaakalinnuntien ja Makelankadun risteyk-
sessa sijaitsee nykyisin huoltoasema. Huoltoaseman viereisella tontilla sijaitsee Kapylan
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yhtenaiskoulu, Louhenpuiston reunalla, limattarentiellda paivakoti Kapylinnan valiaikainen
toimipiste ja pohjoisosassa koirapuisto. Muilta osin Luoteis-Kapylan alue on rakentama-
tonta. Louhepuiston ja rata-alueen valissa kulkee nykyisin pydrailyn pohjoisbaana.

(o o

Kva: ykyinen Tuuulnvéiyléih alkubsa, ohjhkadun isteyksestéi pohjoiseen Vima Grphics)
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Kapylan asemanseutu

Alue sijaitsee Oulunkylan ja Metsalan asuinalueiden vierella ja rajautuu kaakon puolella
Taivaskallion metsaiseen ja kallioiseen virkistysalueeseen, lannessa Metsalan toimitila-
alueeseen ja luoteis-pohjoissuunnassa Asesepantiehen. Alueen keskella kulkee etela-
pohjoissuunnassa nykyinen, vilkasliikenteinen Tuusulanvaylan moottoritie. Alueen lapi kul-
kee myos 110 kV ilmajohto ita-lansisuunnassa.

Suunnittelualueella kulkee Kapylan aseman kautta Helsingista Riihimden suuntaan jat-
kuva paarata. Se on osa liikenne- ja viestintaministerion maanteiden ja rautateiden paa-
vaylista ja niiden palvelutasosta saatavan asetuksen mukaista rautateiden runkoverkkoa.
Paarata on halkonut alueen eteldosaa lounais-koillissuuntaan 1800-luvun loppupuolelta
asti. Tuusulanvaylan valmistuminen 1960-luvun loppupuolella muutti maisemaa Pohjolan-
kadun ja Makelankadun risteyksesta pohjoiseen ja erotti asema-alueen Kapylasta. Kapy-
lan vanha asemarakennus purettiin 1970-luvun lopulla. Nykyinen arkkitehtitoimisto Perko
& Rautamaen suunnittelema asema valmistui vuonna 1991.
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ta péin kuattuna (Voima Graphics)
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KUVA: Képylén asemanseutu Ja Tuusulanvéylén sillat etelés

Kapylan aseman ymparistd on haasteellinen juna- ja autoliikenteen sisaantulovaylan erita-
soristeysalue, jossa on useita estevaikutuksia. Nykytilanne on toiminnallisesti, rakenteelli-
sesti ja kaupunkikuvallisesti hahmoton. Jalankulun olosuhteet ja esteettomat kulkuyhtey-
det ovat heikot. Alueen vahvuutena on kuitenkin erinomainen saavutettavuus ja nopea yh-
teys seka keskustaan etta lentokentalle.

Aseman kohdalla paaradan yli kulkevat nykyiset Tuusulanvaylan sillat, Panuntien silta
seka yksi kavelysilta. Nykyinen, Panuntien sillalla sijaitseva, arkkitehtitoimisto Perko &
Rautamaen suunnittelema asema valmistui vuonna 1991. Yhteydet junalaitureille kulkevat
Panuntien sillalta ja Lakkisepankaytavan jatkeen jalankulkusillalta. Jalankulkusilta ylittaa
paaradan junalaiturien lounaispuolella. Siltaa pitkin kulkee kavely-yhteys Kapylasta Met-
salan toimitila-alueelle seka portaita pitkin junalaitureille.

Nykyiset Tuusulanvaylan sillat ylittavat paaradan viistosti kortteleiden valista. Siltojen si-
jainti hankaloittaa kaupunkirakenteen eheyttamista. Siltojen ja vaylan linjaus muodostaa
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kaupunkirakenteeseen useita, maankayton nakokulmasta hyodyttomia ja kapeita kaista-
leita, joihin on ollut vaikea luoda toiminnallisesti laadukasta kaupunkitilaa.

Asemanseudun rakentaminen on suunniteltu paaosin moottoritien ja autoliikenteen 1zahto-
kohdista. Alue on valjasti rakennettu. Nykyiset toimistorakennukset mukailevat moottori-
tien ramppien muotoja ja yhdessa pysakdintialueiden kanssa muodostavat hahmotonta
kaupunkitilaa ja tuhlailevaa maankayttoa.

Alueen lapi kulkeva ilmajohto on tuonut omat rajoitteensa rakentamiselle ja kaupunkitilan
muodostamiselle. Kavely-ymparistd on ankea ja pdaradan seka Tuusulanvaylan yli tai ali
kulkeminen hankaloittaa yhteyksia alueen sisalla seka ymparoivien alueiden valilla.
Paikka ei houkuttele pysdhtymaan, eikd suunnittelualueella ole nykyisin juurikaan oleske-
luun houkuttelevia julkisia ulkotiloja.

KUVAT: Vasemmalla Panuntien silta ja Képyldn asema, oikealla jalankulkusilta Képylén ja Metsé-
1&n toimitila-alueen vélilla

Kapylan asemanseutu sijaitsee elinvoimaisen yritys- ja toimitila-alueen valittdmassa lahei-
syydessa. Toimitila- ja toimistorakennusten lisdksi aseman vieressa sijaitsee talla hetkella
muun muassa supermarketkoon paivittdistavarakauppa seka samassa yhteydessa myds
Alko, jotka molemmat palvelevat laajasti Iahialuetta. Muita palveluja on kohtuullisen vahan
lukuun ottamatta 1ahinna alueen toimistotyontekijoita palvelevia lounasravintoloita. Metsa-
lan toimitila-alueen reunalla on seka ammattilaisia etta kuluttajia palvelevaa rakentami-
seen ja remontointiin liittyvaa kauppaa seka korjaus tms. palveluita. Alueen palvelura-
kenne on kuitenkin jasentymaton.

Kapylan aseman ymparistdssa on vahan luontoalueita tai ne ovat luonteeltaan katu — ja
rata-alueiden valeihin jaaneita suojaviheralueita. Metsalan toimitila-alueen pohjoisreu-
nassa, Asesepantien etelapuolella voimalinjan alla on lineaarinen suojaviheralue. Alueella
on kallioympariston matalaa kasvillisuutta ja pensaikoita. Tuusulanvaylan ja Asesepantien
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risteyksessa on ajoratojen valissa metsasaarekkeet, joissa kasvaa korkeampia havu- ja
lehtipuita.
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KUVAT: Vasemmalla radan ylittévé kévelysilta, oikealla alueen lapi kulkeva 110 kV ilmajohto

Paaradan etelapuolella Panuntien ja Kullervonkadun valisessa korttelissa sijaitsee nykyi-
sin Stadin ammatti- ja aikuisopiston toimipiste seka kaksi asuinrakennusta. Alue on osa
maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistéa, Kapyla-Koskela asuntoalue. Kortteli rajau-
tuu kaakkoisnurkastaan valtakunnallisesti merkittavaan kulttuuriymparistoon. Viereiset
korttelit kuuluvat Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon Kapylan puutaloalueet ja
Kaarmetalo. Korttelin koillisosassa on myos suojelumerkinta, jonka mukaan alkuperainen
kalliomaasto, puusto ja kasvillisuus on sailytettava ja hoidettava siten, etta alueen vehrea
ominaisluonne ja kaupunkikuvallinen merkitys sailyvat.

v
KUVA: Képyldn asemanseutu luoteen suunnalta kuvattuna, oikealla ylhdéalld Kullervonkadun kort-
teli
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Metsalan toimitila-alue

Metsalan toimitila-alue on rakentunut vaiheittain ja alueen rakennukset ovat hyvin eri-ikai-
sia. Rakennuksista osa on hyvakuntoisia, osa melko huonokuntoisia. Kortteleissa on mo-
nenlaista pienteollisuus-, varasto-, liike- ja toimitilaa ja liilkuntatiloja sek& huoltoasematoi-
mintaa. Metsalan toimitila-alueella on sekd ammattilaisia ettd kuluttajia palvelevaa raken-
tamiseen ja remontointiin liittyvda kauppaa seka korjaus tms. palveluita. Alueen palvelu-
rakenne on kuitenkin jasentymatdn. Toimitila-alueella sijaitsee lisdksi Ammattiopisto Li-
ven toimipaikka. Alueella asioivien asiakkaiden ja yhteistybkumppaneiden arvioidaan ensi-
sijaisesti tulevan lahiymparistdsta ja olevan paaosin liikkeelld henkildautoilla. Alueen jalan-
kulun reitit ja pysakointiratkaisut kaipaavat kehittdmista.

Toimitila-alueen maaston korkeuserot ovat suuria. Maasto laskee Kapylan asemalta voi-
makkaasti lannen suuntaan. Alueen luoteisnurkassa on talla hetkella laajahko hulevesien
viivytysallas.

£ T

KUVA: Metsélan toimitila-alue Postipuiston alueelle péin katsottuna (Voima Graphics)
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Metsala - Oulunkyld

Metsalan ja Oulunkylan pientaloalueet rajautuvat nykyiseen Tuusulanvaylaan ja Metsalan
puolella myos Asesepantiehen. Reunimmaiset korttelialueet sisaltyvat suunnittelualuee-
seen. Korttelialueiden ja vaylan valissa on meluvalleja seka meluaitoja. Nykyinen vayla
eristda alueet voimakkaasti toisistaan. Ainoa yhteys asuinalueiden valilld on kapea alikul-
kutunneli Kannunvalajantien ja Valimetsantien valilla.

Metsalan pientaloalueesta on tehty jatkosuunnittelun pohjaksi ominaispiirreselvitys, joka
on kaavarunkoaineiston liitteena. Selvitysalueeseen kuului Metsalan pientaloalue, joka ra-
jautuu Rajametsantiehen, Asesepantiehen seka Pirttipolunpuistoon. Lisaksi tydssa on ka-
sitelty Oltermannintietd ymparoivat korttelit Tuusulanvaylan itapuolella.
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KUVA: Tuusulanvéayldn, Asesepéntien ja Mékitorpantien risteys seké Metsélén ja Oulunkylén reu-
navydShykkeet pohjoissuuntaan kuvattuna (Voima Graphics)
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KUVA: Tuusulanvéayldn, Asesepéntien ja Mékitorpantien risteys sekd Metsélan ja Oulunkylén reu-
navybhykkeet etelddn péin kuvattuna (Voima Graphics)
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Kaskynhaltijantien ja Pakilantien risteysalue

Kaskynhaltijantien ja Pakilantien kohdalla suunnittelualueeseen sisaltyy nykyinen mootto-
ritien alue ramppialueineen, moottoritietd reunustavat, metsaiset suojaviheralueet seka
puistoaluetta. Kaavarunkoalueen pohjoisosa on kokonaan rakentamatonta aluetta, lu-
kuun ottamatta luoteen puoleisen ramppialueen keskella sijaitsevaa pikaraitiotien
sahkonsyoéttasemaa.

Suunnittelualue rajautuu idassa Kustaankartanon palvelukeskuksen kortteliin. Vaylan ja
Kustaankartanon valisella alueella maasto nousee jyrkasti itdan. Rinteessa sijaitsee
maanalaisen tunnelin suuaukko. Lannen puolella sijaitseva Pirttipolunpuisto rajautuu val-
takunnallisesti merkittavan rakennettuun kulttuuriymparistoon. Viereiset korttelit kuuluvat
Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon Maunulan asuntoalue. Tuusulanvaylan lansi-
puolella on etela-pohjoissuuntainen virkistysreitti sekd Maunulanpuro. Patolan kohdalla on
nykyisen Tuusulanvaylan alittava jalankulkutunneli.

Kaskynhaltijantie (seka Pakilantie) ja Tuusulanvayla kulkevat eritasossa. Siltaa pitkin kul-
kee poikittainen pikaraitiolinja numero 15. Kavely-yhteydet ja joukkoliikenteen vaihtoyh-
teydet ovat heikot ja epaviihtyisat, ja pysakit ovat etaalla toisistaan.

KUVA: Nykytila, Kdskynhaltijantien-Pakilantien ja Tuusulanvéylén risteysalue etelén suuntaan, va-
semmalla Oulunkyld, oikealla Maunula (Voima Graphics Oy)

Maunula — Patola ja Suursuonpuiston reuna

Suunnittelualueeseen sisaltyy tiealue ja moottoritieta reunustavat, metsaiset suojaviher-
alueet ja meluaidat seka puistoaluetta. Alueella ei ole rakentamista.

Alue rajautuu lannessad Maunulan pientaloalueen reunaan ja Suursuonpuistoon, idan puo-
lella jyrkkddn Tanhumaen kallioon sekéd Patolan asuinalueeseen, joka on paikoin yli 5
metrid nykyistd Tuusulanvaylaa korkeammalla. Tuusulanvaylan lansipuolella on etela-
pohjoissuuntainen virkistysreitti sekd Maunulanpuro. Suursuonpuiston ja Patolan valilla on
Tuusulanvaylan alittava jalankulkutunneli.
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KUVA: Nykytila, Tuusulanvéylé pohjoissuuntaan, vasemmalla moottoritien suojavybhykkeet ja me-
luaita

KUVA: Nykytila, Tuusulanvéylé kuvattuna Tanhumé&en kalliolta lounaan suuntaan
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Maunulan ja Patolan pohjoisreuna

Pohjoisimmalla osa-alueella kaavarungon alue rajautuu Pakilan pientaloalueeseen ja
idassa Patolanmetsaan. Patolanmetsan puolella suunnittelualueella sijaitsee myos nykyi-
nen lumen vastaanottopaikka. Alueella ei ole rakentamista.

hjoiin osa ja Paklén pientaloautta ( Voima Graphics Oy))

# By

KUVA: Nykytila, Suunnittelualueen po

KUVA: Nykytila, Patolanmetsén reuna ja lumen vastaanottopaikka (Oladesign)
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Viher- ja virkistysverkosto

Makelankadun bulevardikaupungin suunnittelualue sijoittuu yleiskaavan viherverkostossa
Keskuspuiston ja Vantaanjokea seurailevan Helsinkipuiston vihersormien valimaastoon.
Alueen poikittaisista viheryhteyksista merkittavin on Keskuspuistosta Pirttipolunpuiston -
Suursuonpuiston lapi Patolan metsaan johtava viherlinja, jonka on tarkoitus yhdistaa koko
kaupungin mittakaavassa Malminkartanon ja Vuosaaren huipun viheralueita. Kaupungin-
osapuistoina kehitettavia viheralueita ovat Patolanmetsa seka Suursuonpuisto. Alueelle ei
ole esitetty yleiskaavassa uusia kaupunginosapuistoja. Yleiskaavassa on esitetty ohjeelli-
nen viheryhteys Pirttipolunpuiston ja Taivaskallion valille.

Viher- ja virkistysverkosto VISTRA:ssa esitetdan Helsingin viher- ja virkistysverkoston ke-
hittamistavoitteet koko kaupungin mittakaavassa. Tavoitteellisessa viher- ja virkistysver-
kostossa todettuja virkistysyhteyksien kehittamistarpeita ovat erityisesti yhteydet Maunu-
lanpuistosta Oulunkylan liikuntapuiston kautta Vantaanjoenrantaan ja Pirttipolunpuistosta
Metsalan lapi Taivaskallion puistoon ja edelleen Vantaanjoen rantaan.

Suunnittelualueen viheralueet ovat Suursuonpuiston itdosaa ja Pirttipolunpuiston ja Lou-
henpuiston pohjoisosaa lukuun ottamatta Helsingin mittakaavassa runsasmetsaisia alu-
eita ja niilld on luonnonldheinen identiteetti. Laajat ja arvokkaat metsaiset luontoalueet
Keskuspuistossa, Patolan metsassa ja Taivaskalliolla sijaitsevat padosin suunnittelualu-
een ulkopuolella.

Makelankadun bulevardikaupungin suunnittelualueella ja sen I&ahiymparistdssa sijaitsee
useita liito-oravan ydinalueita seka elinalueita. Alueelta tunnetaan useampia uhanalaisten
tai silmallapidettavien luontotyyppien esiintymia, suunnittelualueella paaasiassa lehtoja
(Pirttipolunpuistossa ja Louhenpuistossa). Lisaksi alueella ja sen laheisyydessa sijaitsee
lintu-, kdapa-, kasvi-, metsa- ja geologisia kohteita.

Tuusulanvaylan varrella sijaitsee myds metsaisia tiealueen osia ja suojavydhykkeita, jotka
nykyisin palvelevat osana laajempaa viherverkostoa, mutta niilla ei ole juurikaan virkistyk-
sellista arvoa.

Niittyverkostossa Pirttipolunpuisto on maaritelty laadullisesti niittyverkoston arvoalueeksi.
Suursuonpuiston entiset pellot ovat muuta niittya ja viljelypalsta-alue on niittyverkoston
tukialue. Muuta niittya on myds Louhenpuiston reunoilla ja Tuusulanvaylan meluvalleilla.
Kaikki suunnittelualueen niityt ovat verkoston rakenteessa askelkivia eli helminauhamai-
sesti sijoittuvia niittyverkoston yhteyksia niittykeskittymien valilla.

Suunnittelualueen viher- ja virkistyspalvelut tayttavat nykyisen asukasmaaran tarpeet. Bu-
levardikaupungin alueella sijaitsee nykyisin kolme leikkipaikkaa ja kaksi koira-aitausta,
palstaviljelyalue seka useita Iahilikunta-alueita ja pelikenttia, jotka sijaitsevat kavelymat-
kan paassa nykyisilta asuinalueilta.

Alueen nykyiset liikuntapuistot ja Iahilikuntapaikat ovat kohtuullisen hyvin saavutettavissa.
My@és talvilikuntapalvelut luistelukentat, tekojaaradat ja hiihtoladut ovat nykyisin hyvin saa-
vutettavissa. Alueen pohjois- etelasuuntaisten jalankulku-, pyoraily- ja ulkoilureittien nyky-
tila on hyva, mutta rata- ja tiealueet, eritysesti paarata ja sen varikkoalueet seka Tuusu-
lanvayla ja sen ramppialueet, aiheuttavat merkittavia estevaikutuksia poikkisuuntaisille ja-
lankulun ja pyoraliikenteen reiteille. Yli- ja alikulkujen vahainen maaraa pidentaa siirtymis-
matkoja Tuusulanvaylan molemmin puolin. Rakennettujen puistokaytavien ja ulkoilureit-
tien lisaksi tarkastelualueen metsissa risteilee tined kenttakerrokseen tallautunut metsa-
polkuverkosto. Paikoin metsanpohja on jopa haitallisen kulunutta. Osa poluista toimii oiko-
reitteind, mutta polut kertovat myos viheralueiden alati kasvavasta kayttajamaarasta.
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Maisemarakenne ja vesiolosuhteet

Suunnittelualueen maisemarakenne on jonkin verran koillis-lounaissuuntautunut. Maise-
marakennetta maarittavat jyrkkapiirteiset moreeniselanteet Oulunkylan, Patolan ja Metsa-
I&n selanteet idassa, Taivaskallion ja Kapylan kallioselanteet etelassa ja Maunulan se-
lanne lannessa. Selanteiden valisessa savilaaksossa virtaa verkkaisesti Maunulanpuro.
Selanteiden puusto ja rakentaminen muodostavat suurpiirteisia reunoja mm. Suursuon-
puiston ja Pirttipolunpuiston avoimeen laaksotilaan. Louhenpuiston metsainen selanne
reunustaa avointa ratapiha-aluetta. Suurin osa suunnittelualueesta kuuluu Haaganpuron
valuma-alueeseen.

Maunulanpuro liittyy Haaganpuron pdduomaan Pirkkolan eteldpuolella, ja vedet virtaavat
Keskuspuiston lapi mereen Pikku-Huopalahdessa. Haaganpuro on taimenpuro. Suunnitte-
lualueen itdreunassa osa vesista valuu Vantaanjoen suuntaan. Louhenpuisto ja Taivaskal-
lion pohjoisosa kuuluvat Kumpulanpuron valuma-alueeseen, josta vedet laskevat mereen
Arabianrannassa.

Kuva: Maunulanpuro Suursuonpuiston reunalla
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Liikenne

Jalankulun reitit alueella ovat laadultaan ja yhdistavyydeltaan vaihtelevat. Tuusulanvayla
muodostaa moottoritiena aluetta etela-pohjoissuunnassa voimakkaasti jakavan esteen.
MyGs paarata ja junaliikenteen varikkoalue aiheuttavat merkittdvan estevaikutuksen.

Tuusulanvaylan poikkisuuntaiset jalankulun yhteydet ovat Pohjolankadun ja Asesepantien
valilla paaosin eritasoyhteyksia. Asesepantiesta pohjoiseen yhteysvali harvenee. Etela-
osassa poikittaiset yhteydet sijoittuvat l[ahelle Pohjolankatua ja Kapylan asemaa ja niita on
talla jaksolla kuusi kappaletta. Keskimaarin yhteyksien valinen etaisyys on noin 200 met-
ria. Képylan juna-aseman vaihtoyhteydet ovat pitkia ja reitit pysakeille epamiellyttavaa ym-
paristda. Suunnittelualueen pohjoisosassa kaikki poikittaiset yhteydet ovat eritasossa.
Asesepantiesta eteenpain on kolme poikittaista yhteytta, joiden valinen etaisyys on noin
500 metria. Tuusulanvaylan suuntaiset jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet jatkuvat vay-
I&n rinnalla Asesepantien tasalle. Asesepantiestd pohjoisen suuntaan reitit erkaantuvat
vaylasta ja jatkuvat esikaupunkialueen katuverkolla ja puistoalueilla. Pohjoisbaana kulkee
Pasilasta radan vartta Kapylan asemalle ja jatkuu pydratiena Oulunkylaan.

Nykyiset pyoraliikenteen paareitit noudattelevat paakatujen linjauksia, lukuun ottamatta
Tuusulanvaylan vartta, joka moottoritiena myds muodostaa aluetta itd-lansisuunnassa voi-
makkaasti jakavan esteen. MyOs paarata ja junaliikenteen varikkoalue aiheuttavat merkit-
tavan estevaikutuksen. Keskeisimmat poikittaiset yhteydet alueella ovat nykyisin Pohjois-
baana seka Metsalantie-Makitorpantie ja Kaskynhaltijantie-Pakilantie. Pohjois-etelasuun-
taisista reiteista keskeisin kulkee Metsalan pientaloalueen lapi pohjoiseen suuntaan kohti
Paloheinaa, reitti kulkee alueen eteldosassa Makelankadun ja Tuusulanvaylan varressa.

Kuva: Nykyinen Tuusulanvéyléd etelén suuntaan kohti Kédskynhaltijantien siltaa
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Suunnittelualueella kulkee Kapylan aseman kautta Helsingista Riihimden suuntaan jat-
kuva paarata. Kadpylan aseman kahdella itdisimmilla raiteilla on laiturit 1ahiliikenteen junia
varten. Kapylan asemalla pysahtyvat 10 minuutin vuorovalilla keharataa Helsingista lento-
aseman suuntaan kulkevat |- ja P—junat seka Helsingista Keravalle kulkevat K—junat. Yh-
dessa ndma muodostavat Kapylan asemalla junille tasaisen 5 minuutin vuorovalin.

Tuusulanvayla on Helsingin keskustaan johtava sateittaisen bussiliikenteen vayla. Helsin-
gin seudun liikkenne -kuntayhtyman (HSL) jarjestaman paikallisliikenteen lisdksi Tuusulan-
vaylaa on kayttdnyt aiemmin myds lentoaseman kautta kulkeva kaukoliikkenne sekd Hyvin-
kaan ja Tuusulan tason seutuliikenne. Talla hetkella Tuusulanvaylaa kulkevat vain HSL:n
Helsingin sisdiset 60-sarjan linjat seka Vantaata ja Tuusulaa palvelevat 600-sarjan seutu-
linjat

Pakilantien ja Kaskynhaltijantien tasolla suunnittelualueen poikki on kulkenut lokakuusta
2023 alkaen poikittainen pikaraitiotielinja 15 (Raide-Jokeri), joka on korvannut Helsingin
seudun vilkkaimmin liikennoidyn runkobussilinjan 550. Kantakaupungin raitiotieverkko
ulottuu nykyisin Makelankatua Pohjolankadun risteykseen asti. Rataa kayttaa nykyisin rai-
tiolinja 1 (Eira — T66l6 — Sornainen — Kapyla).

Tuusulanvayla (kantatie 45) on yksi Helsingin seitsemasta autoliikenteen sisdantulo-
vaylasta. Se alkaa Makelankadusta kulkien Tuusulan Hyrylaan ja edelleen Hyvinkaalle,
jossa se liittyy Hdmeenlinnan moottoritiehen (valtatie 3). Tuusulanvayla on Helsingin alu-
eella eritasoliittymin varustettu vahintdan 2+2 kaistainen moottoritie, jonka nopeusrajoitus
on suunnittelualueella 80 km/h:ssa. Tuusulanvaylan likennemaara on Pohjolankadun koh-
dalla nykyisin noin 37 000 ajon. /vrk ja Késkynhaltijantien pohjoispuolella noin 55 000
ajon. /vrk. Muita merkittavia katuja suunnittelualueella ovat (suluissa vuorokauden liiken-
nemaara: Kaskynhaltijantie (11 000), Pakilantie (11 000), Asesepantie (17 000), Makitor-
pantie (10 000), Panuntie (10 000) ja Veturitie (11 000), seka Metsalantie (14 000).

Palvelut

Alueen julkiset palvelut on mainittu osa-alueiden nykytilan kuvauksen yhteydessa. Suun-
nittelualueen olemassa olevat kaupalliset palvelut ovat keskittyneet nykyisten asukas- ja
tyopaikkakeskittymien laheisyyteen tai liikennevirtojen varrelle. Ymparoivien alueiden pai-
vittdistavarakaupan tarjonta on jakautunut kohtuullisen tasaisesti, sisaltden paljon pienia
yksikoita. Lahin suuri kaupan keskittyma on Pasilan Tripla ja Vantaan Tammiston alue,
jonne suurin osa etenkin alueen erikoiskaupan ostovoimasta suuntautuu.

Esteettomyys

Suunnittelualue on esteettdmyyden kannalta osittain normaalia, osittain vaativaa maaston
ja alueiden tasoerojen takia, seka alueella sijaitsevien toimintojen vuoksi.

Suojelukohteet

Suunnittelualueella on seitseman muinaismuistolain suojaamaa kohdetta, jotka kuuluvat

Helsingin seudun ensimmaisen maailmansodan aikaisiin linnoituslaitteisiin (vuoden 1914
linnoitteiden asemat 35, 45,46 ja 47 Kapylassa seka vuosien 1915 - 1918 linnoituksen tu-
kikohtien XXl ja XXIl osia Patolassa, Ita-Pakilassa, Maunulassa ja Pirkkolassa).
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KAAVARUNGON RATKAISUJEN PERUSTELUT

Tavoitteet

Makelankadun bulevardikaupungin alueen suunnittelu pohjautuu useaan Helsingin kau-
pungin ja paakaupunkiseudun kehittdmista koskevaan strategiseen tavoitteeseen.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2016 tuli voimaan 5.12.2018. Yleiskaavan liikennejarjestelma perus-
tuu koko kaupungin kattavaan pikaraitiotieverkkoon, moottoritiemaisten sisdantulovaylien
muuttamiseen paakaduiksi seka kestavien kulkumuotojen, kavelyn, pyorailyn ja joukkolii-
kenteen olosuhteiden priorisointiin.

Helsingin kaupunkistrategia

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvaksynyt uuden Kasvun paikka - Helsingin kaupun-
kistrategian 2021-2025. Strategiassa todetaan muun muassa, etta Helsinkia kehitetaan
raideliikenteen verkostokaupunkina ja etta tdydennysrakentamista toteutetaan erityisesti
raideliikenteen varrella ja asemien ymparistoissa. Kaavarunko ja sitd seuraava asemakaa-
voitus edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista. Joukkoliikenteen, kavelyn
ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvatetaan ja raideliikenteen verkostokaupungin
toteuttamista jatketaan. Naihin tavoitteisiin on mahdollista paasta Tuusulanvaylan kaduksi
muuttamisella. Makelankadun jatkeen uusi pikaraitiotie on oleellinen osa Helsingin tulevaa
raideliikenneverkostoa. Alueen uudet korttelit rakentuvat olemassa olevaan infraan tukeu-
tuen, raideyhteyksien varrelle. Rakentaminen on tehokkainta Képylan aseman ymparilla ja
pikaraitioteiden solmukohdassa. Taloudellista, sosiaalista ja ekologista kestavyytta kas-
vatetaan rakentamalla merkittdvd maara uusia asuntoja ja tydpaikkoja tiiviiseen kaupunki-
rakenteeseen, jossa kaikki tarkeimmat palvelut voidaan saavuttaa kestavalla liikkumisella.
Tehokkaalla ja tiiviilla kaupunkirakenteella voidaan myds turvata merkittdvimmat ja arvok-
kaimmat luontoalueet. Huolehdimme siita, etta kaikilla helsinkilaisilla on vastaisuudessa-
kin lyhyt matka lahiluontoon. Paahteisia olosuhteita kestavia niittyja ja hulevesia hallitsevia
viherrakenteita lisataan. Toimiva viherrakenne mahdollistaa hulevesien hallinnan, tulvaris-
kien minimoimisen ja vahentaa lampdsaarekeilmidita.

MAL-sopimus

Helsingin kaupunki toteuttaa valtion ja Helsingin seudun kuntien valistd maankaytén, asu-
misen ja liikenteen kehittdmistd koskevaa ns. MAL-sopimusta. Sopimuksen tavoitteena on
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen siten, etta luodaan edel-
lytyksia tonttitarjonnan ja asuntotuotannon merkittavalle lisdamiselle. Sopijaosapuolet ovat
sitoutuneet yhdessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteuttamista.
MAL-suunnitelmassa 2023 Makelankadun bulevardikaupungin alue ja Makelankadun pi-
karaitiotie on maaritelty tarkeaksi suunnittelukohteeksi. Bulevardikaupungin alueelle kaa-
voitetaan merkittdva osa yleiskaavassa tavoiteltua uutta rakentamispotentiaalia.

Hiilineutraali Helsinki 2030

Makelankadun bulevardikaupungin rakentaminen on tarkoitus aloittaa 2020- ja 2030-luku-
jen vaihteessa, jolloin Helsingin tulisi tavoitteidensa mukaisesti olla hiilineutraali. Uudessa
kaupunkistrategiassa on asetettu myds hiilinollatavoite vuodelle 2040. Bulevardikaupunkia
suunnitellaan ilmastonpaastot minimoiden ja ilmastonmuutokseen sopeutuen. Kaavarunko
ohjaa tulevaa asemakaavoitusta, jonka maarayksissa tullaan edellyttamaan luontokadon
ja ilmastonmuutoksen torjunnan ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen toimenpiteita. Il-
mastonmuutoksen pysayttamiseksi tarkeita ovat seka valittdmasti vaikuttavat toimenpi-
teet, kuten kestavien liikkkumismuotojen priorisoiminen, ettd pidemman aikavalin vaikutuk-
set. Sopeutumisessa viherrakentamisella, katuvihrealla, luonnon monimuotoisuuden tuke-
misella ja hulevesien hallinnalla on tarkea rooli.
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KAAVARUNGON SISALTO

KAAVARUNKOKARTTA
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KAAVARUNKOKARTAN MERKKIEN SELITYKSET

ceomm...== NOin 10 metrid suunnittelualueen

A

ulkopuolella oleva viiva
Asuntopainotteinen alue
Alueelle saa sijoittaa asuinrakennuksia.

Keskeisten katujen varsilla rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat
tilat on osoitettava paasaantoisesti
liiketilaksi.

Paa- ja kokoojakatujen varsilla
rakennukset sijoitetaan kiinni
katualueeseen.

Korttelirakenteeseen tulee sisallyttaa
puistomaisia aukioita. Piha-alueiden
kasvillisuus ja liittyminen puistoalueisiin
tulee suunnitella ymparéivan luonnon
monimuotoisuutta vahvistavasti.

Asuntopainotteinen ja julkisten
palveluiden alue

Alueelle saa sijoittaa asuinrakennuksia ja/

tai opetustoimintaa palvelevia rakennuksia.

Asuntorakentaminen edellyttda nykyisen
opetustoiminnan siirtymista toiseen
toimipisteeseen joko kokonaan tai
osittain. Stadin ammatti- ja aikuisopiston
tilanne, lisa- ja tdydennysrakentamisen
mahdollisuudet seka tarkemmat
reunaehdot selvitetaén ja maaritellaan
asemakaavavaiheessa.

Julkisten palveluiden alue

Korttelialueelle saa rakentaa
palvelurakennuksia. Koulujen ja
paivakotien ulkotilojen tulee mahtua
korttelialueelle, poikkeuksena
urheilukentat.

Toimitilapainotteinen alue

Alueelle saa sijoittaa ymparistohairioita
aiheuttamattomia teollisuus- ja
varastotiloja, toimisto-, liike-, palvelu-,
kulttuuri-, tapahtuma- seka liikuntatiloja.

Korttelialueita voi taydentaa
lisdrakentamisella tai osan

nykyisista rakennuksista voi korvata
uudisrakennuksilla. Uudisrakentaminen
voi olla nykyista rakennettua ymparistéa
korkeampaa tai tehokkaampaa.

Alueen palvelutarjontaa tulee

lisata. Keskeisten katujen varsilla
uudisrakennusten maantasokerrokset

ja kadulle avautuvat tilat on

osoitettava paasaantoisesti liiketilaksi.
Maantasokerrokset tulee toteuttaa siten,
ettd ne ovat helposti muutettavissa liike-,
ravintola- tai palvelutiloiksi.

Makelankadun bulevardikaupunki
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Keskusta- ja palvelupainotteinen alue

Alueelle saa sijoittaa asumista, liike- ja
toimitilaa, palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma- ja
likuntatiloja seka terminaalirakennuksen.

Korttelialueita saa tadydentaa
lisdrakentamisella tai osan
nykyisista rakennuksista voi
korvata uudisrakennuksilla. Alueen
uudisrakentaminen voi olla muuta
suunnittelualuetta tehokkaampaa ja
korkeampaa.

Rakennusten maantasokerrokset ja
kadulle avautuvat tilat on osoitettava
paasaantoisesti liiketilaksi, erityisesti
keskeisten katujen ja jalankulun paareittien
varsilla seka joukkoliikenteen pysékkien
ymparistdssa. Maantasokerrokset

tulee toteuttaa siten, etté ne ovat
helposti muutettavissa liike-, ravintola-
tai palvelutiloiksi. Olemassa olevien
rakennusten maantasokerrosten
kehittdminen ja avaaminen julkiseen
kayttéon on suositeltavaa.

Julkiset ulkotilat tulee suunnitella
kaupunkikulttuurin ja monipuolisen
kaytén mahdollistavina, avoimina ja
korkeatasoisina kaupunkitiloina.

Paa- ja kokoojakatujen varsilla rakennukset
sijoitetaan kiinni katualueeseen.

Kansirakentamisen alue

Asemanseudun kaupunkirakenteen
eheyttdmisen kannalta oleellinen
kansirakentamisen alue, sijainti ohjeellinen.
Alueelle saa sijoittaa asumista, liike- ja
toimitilaa, palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma-
seka liikuntatiloja ja/tai joukkoliikenteen
terminaalin.

Kansirakentamisen tulee muodostaa
ympardivien Kortteli- ja katualueiden kanssa
korkeatasoista, kaupunkimaista kaveltavaa
kaupunkitilaa, joka poistaa paaradan
estevaikutuksia, parantaa jalankulun reitteja
ja mahdollistaa joukkoliikenteelle laadukkaat
ja miellyttavat vaihtoyhteydet.

Kansirakentamisen tarkempi sijainti ja
laajuus maaritelladan asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Kansirakentamisen optioalue

Asemanseudun kaupunkirakenteen
eheyttdmisen kannalta suositeltava
kansirakentamisen alue, sijainti ohjeellinen.

Alueelle saa sijoittaa asumista, liike- ja
toimitilaa, palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma-
seka liikuntatiloja ja/tai joukkoliikenteen
terminaalin.

Optiokansien tarve, tarkempi sijainti ja

laajuus maaritelladan asemakaavamuutosten
yhteydessa.
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Kansirakentamisen optioalue

Kansirakentamista voidaan tutkia alueelle,
mikali lisdraidevaraus poistuu.

Puistot, viher- ja virkistysalueet

Metsaisia alueita hoidetaan
luonnonmukaisina viher- ja virkistysalueina
huomioiden turvallinen virkistyskaytto,
kestavyys ja luonnon monimuotoisuus.
Metsaalueiden kulumista tulee ehkaista
esimerkiksi ohjaamalla kulkua ulkoilureiteille,
lisdamalla korotettuja kulkureitteja seka
opastusta. Lahtokohtaisesti rakentaminen
tulee liittdd metsaalueisiin pehmeasti ilman
jyrkkia rajapintoja. Pihasuunnittelussa
tulee huomioida maaston korkeusasemat
tontin reunavydhykkeella ja kehittda tonttiin
rajautuvan metsanreunan kasvillisuudesta
monikerroksinen, monilajinen ja
luonnonmukainen.

Viheralueille tulee toteuttaa riittavat leikki- ja
likuntapalvelut.

Hulevesien hallinta tulee pyrkia
toteuttamaan luontopohjaisina ratkaisuina,
avoimina painanteina tai kosteikkoina.
Kapylan puukerrostalokortteleiden

Y-tontin hulevesid on mahdollista tutkia
johdettavaksi hallitusti puiston puolelle
sijoitettavaan hulevesikosteikkoon.
Maunulanpuron varren puistosuunnittelussa
tulee varautua hulevesien viivytystilavuuden
kasvattamiseen ja tulva-alueisiin.

Pikaraitiotie ja pysé&kki, sijainti ohjeellinen

Kaupunkiraitiotien yhteystarve, sijainti
ohjeellinen

Istutettava ja tarvittaessa uudistettava
puurivi. Kaupunkikuvallisesti ja
-tilallisesti merkittavat puurivit.
Kaupunkibulevardille istutettavien
puurivien lukumaarat ja sijainnit
katupoikkileikkauksissa maéaritellaan
tarkemmin asemakaavoituksessa.

Paakadun ylittava jalankulun yhteystarve
sillalla, sijainti ohjeellinen

Paakadun alittava jalankulun yhteystarve,
sijainti ohjeellinen

‘IIIIIIIIIIIIIII} Jalankulun paareitti, sijainti ohjeellinen
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Pyoraliikenteen baanayhteys, sijainti
ohjeellinen

Yhteystarve, sijainti ohjeellinen

Voimalinjan ohjeellinen maakaapelireitti

Korttelipuistikko, -puisto tai aukio. Sijainti
viitteellinen

Alue, joka on paasaantoisesti varattu
jalankululle seka pyéra- joukko- ja
taksiliikenteelle. Alueella sallitaan huoltoajo
ja tontille ajo. Sijainti ja laajuus ohjeellinen.

Alueelle tulee sijoittaa asemapuisto,
-puistikko tai puistikoiden ja aukioiden sarja,
joiden lapi tai joiden varrella raitiotie ja
jalankulun yhteydet kulkevat.

Alueelle tulee sijoittaa laadukas
joukkoliikenteen vaihtoasema.
Vaihtoaseman sijainti ja volyymi
tarkastellaan ja maaritelldan
asemakaavavaiheessa. Pysakkialueet
tulee sijoittaa ja suunnitella siten, etta
vaihtoyhteydet eri kulkumuotojen valilla
ovat sujuvia, esteettdmia ja miellyttavia.
Vaihtopysékkien laheisyyteen tulee sijoittaa
laadukas pyorapyséakointilaitos.

Alue, jonne tulee sijoittaa hulevesien
biosuodatusalueita hulevesien hallintaa
varten. Hulevesialueiden sijainti ja laajuus
maaritelladn asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Kaupunginosan numero.

KAPYLA Kaupunginosan nimi.

Panuntie

Makelankadun bulevardikaupunki

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston nimi.
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KAAVARUNGON MAARAYKSET

ASUNTOPAINOTTEINEN ALUE,
OSA-ALUEET

Kapylan puukerrostalokorttelit

Alueen imagon kannalta tarkeat
puurakentamisen Korttelit.

Louhenpuiston puoleisten korttelialueiden
valissa sijaitsevilta kaduilta ja aukioilta tulee
avata metsaisia nakymia puiston suuntaan.

Vaakalinnuntien korttelialueella
asuntorakentaminen edellyttaa
jakeluaseman toiminnan poistumista
alueelta. Jakeluaseman tilanne selvitetaan
asemakaavavaiheessa.

Kapylan valtakunnallisesti merkittdvaan
rakennettuun kulttuuriymparistoon
rajautuvissa kortteleissa rakentaminen ja
julkinen ulkotila tulee sovittaa huolellisesti
ymparistoonsa.

Metséldn ja Oulunkyldn reuna

Korttelialueita saa taydentaa
lisdrakentamisella tai osan

nykyisista rakennuksista voi

korvata uudisrakennuksilla. Lisa- ja
tdydennysrakentamisen mahdollisuudet

ja tarkemmat reunaehdot maaritellaan
kiinteistokohtaisesti asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Uudisrakentaminen voi olla nykyista
rakennetta korkeampaa. Olemassa olevien
pientaloalueiden reunoilla rakentaminen
tulee sopeuttaa lahiympariston
mittakaavaan ja ominaispiirteisiin.

Korttelialueiden valissa sijaitsevilta kaduilta
ja aukioilta tulee mahdollistaa avoimia ja
vehreita nakymia.

Kaskynhaltijantien risteysalueen korttelit

Paakatujen puolella uudisrakentaminen
voi olla muuta suunnittelualuetta
korkeampaa. Sillan kohdalla kortteleihin
tulee mahdollistaa liiketilaa seka paa- etta
kokoojakatujen varsille.

Korttelialueiden valeissa sijaitsevilta
pihakaduilta ja aukioilta tulee avata

vehreitd ndkymia puiston suuntaan.
Niittyverkostoa tulee vahvistaa viherkattojen
ja piha-alueiden istutusten avulla.

Makelankadun bulevardikaupunki
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Suursuon reunakorttelit
Alueelle saa sijoittaa asuinrakennuksia.

Korttelialueiden valissa sijaitsevilta kaduilta
ja aukioilta tulee avata vehreita nakymia
puiston suuntaan. Niittyverkostoa tulee
vahvistaa viherkattojen ja piha-alueiden
istutusten avulla.

Maunulan ja Patolan pohjoisreunan
puukerrostalokorttelit

Alueen imagon kannalta tarkeat
puurakentamisen korttelit.

Korttelialueiden valissa sijaitsevilta
pihakaduilta ja aukioilta tulee avata
metsaisia nakymia puiston suuntaan.
Niittyverkostoa tulee vahvistaa viherkattojen
ja piha-alueiden istutusten avulla. Pihojen
rajautuminen metsaalueisiin tulee
suunnitella iiman suoraviivaisia rajoja

tai jyrkkapiirteisia korkeuseroja tontin ja
puistoalueen valilla.

Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024



KOKO SUUNNITTELUALUE

limastonmuutos, hillinta ja
sopeutuminen

Alueella tulee rakentaa energiatehokkaasti

ja pyrkia hyddyntaman seka tuottamaan
uusiutuvaa energiaa. Alueella tulee
hyodyntaa materiaalivirtoja kiertotalouden
periaatteiden mukaisesti ja edistda alueellista
massatasapainoa, seka kierratettavien,
kestavien ja laadukkaiden materiaalien
kayttoa.

Rakentamisen hiilijalanjalki ei saa ylittaa
Helsingin kaupungin maarittelemaa
rakennusajankohtana voimassa olevaa
hiilijalanjaljen ohjearvoa.

Taydennysrakennushankkeissa tulee

laatia ratkaisuvaihtoehdoista vertailevat
hiilitaselaskelmat sekd ajankohtainen
rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi
esitetystd rakennuksesta. Arvioitaessa
purkavan saneerauksen vaihtoehtoa alueella
tulee lahtokohtaisesti pyrkia nykyisten
rakennusrunkojen sailyttamiseen tai
hyddyntédmiseen. Kiinteistdjen kehittdmisen
yhteydessa olemassa olevien rakennusten
energiatehokkuutta tulee parantaa.

Alueelle tulee toteuttaa paahteisia olosuhteita
kestavia niittyalueita seka hulevesia hallitsevia
viherrakenteita.

Katuymparistéon suunnitellaan runsaasti
katupuita ja monipuolista katuvihreaa.

Uudis- ja tdydennysrakennushankkeissa

tulee edellyttda hulevesien maarallista ja
laadullista hallintaa. Yleisilla alueilla tulee
pyrkia hulevesien maaralliseen ja laadulliseen
hallintaan seka vesien hydédyntamiseen lahella
syntypaikkaa. Alueen jatkosuunnittelussa
kortteleissa tulee noudattaa Helsingin
viherkerroinmenetelmassa asetettua tasoa.

Alueen suunnittelussa panostetaan
korkealaatuisiin kestévien kulkumuotojen
ratkaisuihin.

Julkiset ulkotilat

Keskeisilla paikoilla ja tarkeiden kavelyreittien
varsilla julkiset ulkotilat tulee suunnitella
kaupunkikulttuurin ja monipuolisen kaytdn
mahdollistavina, avoimina ja korkeatasoisina
kaupunkitiloina.

Alueella tulee suosia monimuotoista
kasvillisuutta. Nykyista kasvillisuutta tulee
saastaa. Rakennushankkeissa tulee aina
tutkia mahdollisuudet sailyttaa tonteilla
olemassa olevaa hyvakuntoista puustoa ja
muuta kasvillisuutta.

Makelankadun bulevardikaupunki
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Kortteleihin tulee mahdollisuuksien
mukaan sijoittaa jalankulkuymparistoon
avautuvia taskupuistoja ja —aukioita.
Asuinkortteleiden pihat tulee toteuttaa
paaosin yhteispihoina ja piha-alueille tulee
istuttaa suureksi kasvavia puita ja muuta
kasvillisuutta. Hulevesien hallinta tulee
pyrkia toteuttamaan Korttelikohtaisena ja
luontopohjaisena avoimena ratkaisuna,
kuten painanteina, kosteikkoina tai
sadepuutarhoina.

Pikaraitiotie on toteutettava nurmiratana.
Paakaduille tulee istuttaa puuriveja.

Katuymparistdsta tulee suunnitella vehreaa
varaamalla tilaa istutuksille aukioilla ja
katutilassa. Istutettavan kasvillisuuden
tulee olla monilajista ja monikerroksista.
Paasaantoisesti kaikilla katualueilla

on pyrittdva mahdollistamaan puiden
istutus. Kapeimmilla kaduilla ja silta- tai
kansirakenteiden kohdalla katuvihreaa voi
toteuttaa myds muilla keinoin. Katuvihrean
toteutuksessa tulee kayttaa monipuolisia
ratkaisuja.

Alueen katujen ja aukioiden hulevedet tulee
ohjata hallitusti kasvillisuuden kayttoon
mahdollisuuksien mukaan.

Liikennealueet ja pysakointi

Alueen katuverkko tulee suunnitella
kaupunkimaiseksi.

Asemakaavamuutosten yhteydessa
kortteleissa ja tonteilla tulee toteuttaa
kaupunkirakenteen kannalta oleelliset
yleiset jalankulun yhteydet. Jos yhteyden
toteutuminen vaatii asemakaavan
muuttamista useamman tontin kohdalla,
tulee yhteyden mydéhempi toteutuminen
mahdollistaa.

Korttelialueiden pysakdinti tulee jarjestaa
paaosin keskitetysti. Alueen pysakaintia
suunnitellaan voimassa olevien
pysakaoinnin suunnitteluohjeiden pohjalta ja
markkinaehtoisen pysakointia selvitetaan.

Korttelialueille voi sijoittaa pysakointitaloja.
Pysakdintitalojen maantasokerroksissa
tulee olla katutilaa elavdittavaa liike- tai
toimitilaa. Pysakointitaloihin tulee sijoittaa
asukkaita palvelevia toimintoja, esimerkiksi
liikuntatiloja, nuorten kokoontumistiloja tai
viljelymahdollisuuksia katoille.
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Kortteleihin, joissa on suuria korkeuseroja,
on mahdollista sijoittaa kannenalaisia
pysakointilaitoksia. Osa korttelipihojen
pinta-alasta on jatettdva maanvaraiseksi ja
maanvaraisille pihan osille on istutettava
suureksi kasvavia puita. Pysakointien
sisdanajot tulee integroida osaksi
rakennuksia.

Tarvittavat pysakdintiratkaisut ja
kansirakentamisen mahdollisuudet
tarkastellaan asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Huolto- ja logistiikkaratkaisut toteutetaan
kaupungin citylogistiikan periaatteiden
mukaisesti.

Jatkosuunnittelussa on turvattava lentoradan
toteuttamisedellytykset.

Ympdristovaikutusten
huomioiminen

Asemakaavoituksessa, muussa
suunnittelussa ja rakentamisessa tulee

ottaa huomioon liikenteen aiheuttamat
ilmanlaatu-, melu-, runkomelu- ja tarindhaitat.
Liikenteen haittavaikutuksia vahentavat
ratkaisut terveellisen ja viihtyisan asumisen
varmistamiseksi maaritellaan tarkemmin
asemakaavamuutosten yhteydessa.

Paakatujen ja paaradan varrella rakennusten
ja rakenteiden tulee estaa liikenteen haittojen
leviamista asuinkortteleihin ja laajemmalle
ymparistéén ja mahdollistaa asumisen
avautuminen suojan puolelle.

Raitiotiet tulee suunnitella siten, ettei
raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani
ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
rakennusten sisatiloissa.

Raideliikenteen vaikutusalueelle
suunniteltaessa ja rakennettaessa tulee
huomioida mahdollinen raideliikenteen
aiheuttama tarina ja runkomelusuojaustarve.

Rata-alueelle, ja rata-alueen valittomassa
laheisyydessa suunniteltaessa ja rakentaessa
tulee huomioida rata-alueen aiheuttamat
vaikutukset ja rajoitukset, seka siita erikseen
annetut ohjeistukset ja maaraykset.

Makelankadun bulevardikaupunki
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Raideliikenteen vaikutusalueelle
suunniteltaessa ja rakennettaessa
tulee huomioida mahdollinen
raideliikenteen aiheuttama tarina ja
runkomelusuojaustarve.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve
on asemakaavoituksen ja muun
suunnittelun yhteydessa selvitettava ja
pilaantunut maapera puhdistettava ennen
rakentamiseen ryhtymista.

Palvelut

Keskeisten katujen ja jalankulun

paareittien varsilla seka joukkoliikenteen
pysakkien ymparistossa rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat
on osoitettava paasaantoisesti liiketilaksi.
Maantasokerrokset tulee toteuttaa siten,
ettad ne ovat helposti muutettavissa liike-,
ravintola- tai palvelutiloiksi. Korttelialueille
ei saa sijoittaa erillisia tilaa vievan kaupan
yksikoita. Kaupalliset palvelut tulee sijoittaa
osaksi muuta rakennetta, esimerkiksi
hybridiratkaisuina.

Maankéyton kehittdminen ja
lisdrakentaminen

Alueen maankayton kehittdminen
kaavarungon tavoitteiden mukaisesti
Kapylan asemanseudulla ja Metsalan
toimitila-alueen reunoilla edellyttaa 110 kV
ilmajohtojen maakaapelointia.

Lisarakentamishankkeiden edellytyksena
on kaavarungon tavoitteiden toteuttaminen
muun muassa uusien katulinjausten

ja jalankulun reittien, pysakoéinnin,
huoltoliikenteen, maantasokerrosten
avaamisen, kasvillisuuden, hulevesien ja
tonttikohtaisten laadukkaiden ulkotilojen
osalta. Joillakin alueilla lisarakentaminen
edellyttda nykyisten toimintojen poistumista
alueelta. Lisa- ja tdydennysrakentamisen
mahdollisuudet ja tarkemmat reunaehdot
maaritellaan kiinteistokohtaisesti
asemakaavamuutosten yhteydessa.
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Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 140 ha. Kaavarungon suunnitelmassa alueelle esite-
taan uutta rakentamista noin 750 000 k-m2. Alla olevassa kaaviossa esitetaan rakentami-
sen likimaarainen volyymi osa-alueittain.

Asuin ja tyopaikka-
kortteleiden
likimaaraiset

@ kerrosluvut ja
korttelitehokkudet

@ (Suluissa oleva
roomalainen luku
tarkoittaa yksittaisia
korkeita rakennuksia)

@ 1.
IV-VII
e ~2,0-3,0
Aseman lahella V-VII
(XIn)
e ~3,0-4,6

2.
V-V (XVI)

@ e ~2,2-5,8

3.
V-V
e~1,0-1,5

(3) (2) 4.

IV-VI
e~1,1-2,3

5.

@ IV-1X
e ~2,5-3,7
6.
V-VIII
e ~2,2-3,4
7

-Vl
e~2,0,2,9

KUVA: Rakentamisen likim&éardinen volyymi osa-alueittain
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Kaavarungon maankaytto

KUVA: Havainnekuva Mékeldnkadun bulevardikaupunki, (korttelit, viher- ja virkistysverkosto)
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Tuusulanvaylan muuttaminen kaduksi mahdollistaa nykyisen moottoritien ramppi- ja
reuna-alueiden hyédyntamisen rakentamiseen seka olemassa olevien kaupunginosien
taydentamisen yhtenaisemmaksi kaupunkirakenteeksi. Kaavarungon suunnitelman toteut-
taminen mahdollistaa alueelle uusia asuntoja noin 16 500 uudelle asukkaalle ja noin 5000
uutta tydpaikkaa. Uusi rakentaminen ja alueelle tuleva asukasmaaran lisays tuo alueelle
myos lisada palveluja.

Uusi Makelankatu alkaa Pohjolankadun ja nykyisen Tuusulanvaylan risteyksesta ja jatkuu
paakatuna Pakilan pientaloalueen reunalle asti. Kaavarungon suunnitelmassa paakadun
linjausta on pyritty optimoimaan siten, etta uudet korttelialueet yhdessa olemassa olevan
kaupunkirakenteen ja sailytettavien viheralueiden kanssa muodostavat toimivan ja toteut-
tamiskelpoisen kokonaisuuden. Kadun linjauksessa ja korttelialueiden sijoittamisessa on
arvioitu toimivan kaupunkirakenteen lisdksi muun muassa teknistaloudellisia I1&ht6kohtia,
luontoarvoja ja liikenteen haittavaikutuksia. Kadun linjauksen optimointia tarkennetaan
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Uusi paakatu asettuu monen kaupunkikuvallisesti ja -tilallisesti erilaisen kaupunginosan
valiin, ja kaavarungon alueelle muodostuu luonnollisesti useita erilaisia osa-alueita, joilla
on omat luonteenpiirteensa, reunaehtonsa ja kehittdmismahdollisuutensa. Seuraavassa
kaavarungon sisaltda kuvataan osa-alueittain.

1. Luoteis-Kapyla

Luoteis-Kapylan alue, mukaan lukien koko Louhenpuiston alue on yleiskaavassa merkitty

keskustatoimintojen alueeksi (Kantakaupunki C2). Kaavarungon suunnitelmassa Louhen-

puiston metsdalue on esitetty padosin sailytettavaksi Puistot, viher- ja virkistysalueet -mer-
kinnalla (V).

Uuden Makelankadun molemmin puolin on esitetty uutta rakentamista. Paakadun varrella
rakennukset sijoitetaan kiinni katualueeseen ja niiden kivijalkoihin suunnitellaan liiketilaa.
Kapylan asemaa lahestyttdessa rakentaminen on tehokkaampaa ja rakennukset voivat
olla korkeampia. Kaavarungon suunnitelmassa esitetty, paaradan ylittdva uusi katu- ja sil-
tayhteys Makelankadun ja Asesepantien valissa parantaa alueen kaupunkirakennetta ja
mahdollistaa toimivampia suunnitteluratkaisuja alueen kehittamiseksi. Uusi katuyhteys on
mahdollinen toteuttaa uutta ja vanhaa maankaytt6a yhteensovittamalla.

Luoteis-Kapylaan, Louhenpuiston pohjoisosaan, lahelle Kapylan asemaa, seka uuden Ma-
kelankadun ja Osmontien valiin on esitetty alueen imagoa vahvistavia puurakenteisia
asuinkortteleita, kaavarungon merkinnalla (A) asuntopainotteinen alue. Nykyisen jakelu-
aseman korttelissa asuintorakentaminen edellyttaa jakeluasematoiminnan poistumista
alueelta. Louhenpuiston reunalle on varattu tilaa uudelle paivakodille ja kortteli on merkitty
julkisten palveluiden alueeksi (Y).

Kapylan valtakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriymparistédn rajautuvissa
kortteleissa rakentaminen ja julkinen ulkotila sovitetaan jatkosuunnittelussa ja asemakaa-
vavaiheessa huolellisesti ymparistoonsa.
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N T

#

KUVA: Nykytila, Tuusulanvéylén alku Képyldssé, Képylédn aseman eteldpuolelta

Uusi Makelankatu alkaa Kapylasta, Pohjolankadun risteyksesta. Uudella paakadulla liiku-
taan auton lisaksi kdvelleen, pyoralla tai raitiovaunulla. Kadun varrelle tulee liiketilaa ja uu-
sia palveluita. Louhenpuiston kallioinen rinne uuden kadun alkupaassa sailyy.

KUVA: Visiokuva, uusi Méakeldnkatu Képylédssd, Kdpyldn aseman etelédpuolelta (1+bussikaista
suuntaansa), ndkymé pohjoisen suuntaan (Voima Graphics Oy)
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el

KUVA: Nykytila, ndkyma Oéhvontieh‘é pohjéiéen suuntaan-(OIadesign)

Osmontien ja nykyisen Tuusulanvaylan valinen meluvalli ja suoja-alue muuttuu rakenne-
tuksi korttelialueeksi. Makelankadun alittava jalankulkuyhteys sailyy liki main nykyisella
sijainnillaan. Rakentaminen sovitetaan asemakaavavaiheessa huolellisesti Kapylan arvok-
kaaseen kulttuuriymparistoon.

KUVA: Visiokuva, ndkymé& Osmontieltd pohjoisen suuntaan (Oladesign)
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2. Kapylan asemanseutu

Kapylan asemanseutu on yleiskaavassa 2016 osoitettu paaosin keskustatoimintojen alu-
eeksi (Kantakaupunki C2) ja bulevardikaupungin alueen merkittdvimmaksi maankayton
painopistealueeksi.

Alue muuttuu urbaaniksi, elavaiseksi keskusta-alueeksi, jossa joukkoliikenteen olosuhtei-
den ja kavely-ymparistdn toimivuuden ja laadun parantaminen on ensisijaista. Kaavarun-
gon maaraysten mukaan rakennusten maantasokerrosten liiketilojen tulee avautua ka-
dulle. Aseman ymparille suunniteltu rakentaminen on muuta suunnittelualuetta korkeam-
paa. Tavoitteena on toteuttaa mahdollisimman suuri osa alueen rakentamisesta puusta.

Kaavarungossa alue on merkitty keskusta- ja palvelupainotteiseksi alueeksi (C) Korttelei-
hin voi tulla asumista, liike- ja toimitilaa, palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma- ja liikuntatiloja. Ny-
kyisia korttelialueita voidaan myos taydentaa lisdrakentamisella. Asemanseutua kehite-
tdan yhdessa kiinteistbnomistajien, alueen yritysten ja toimijoiden kanssa. Lisa- ja tdyden-
nysrakentamisen mahdollisuudet ja tarkemmat reunaehdot maaritellaan kiinteistokohtai-
sesti asemakaavamuutosten yhteydessa.

Kapylan asemasta suunnitellaan korkealaatuinen joukkoliikenteen vaihtopaikka, jossa
vaihtaminen bussin, junan ja raitiovaunun valilld on sujuvaa. Kavely-ympariston laatua pa-
rannetaan ja joukkoliikenteen pysakkien ymparistéon pyritddn muodostamaan rauhallista
miellyttavaa kavely-ymparistoa. Kaavarungon maaraysten mukaan aseman lahiymparistod
varataan paasaantoisesti jalankululle seka pyora- joukko- ja taksiliikenteelle. Huoltoajo ja
tontille ajo sallitaan. Jalankulun keskeisimmat yhteydet kulkevat vehreiden pienten puisti-
koiden tai aukioiden varrella ja aseman laheisyyteen tulee suunnitella myos pieni asema-
puistoa.

Paaradan paalle on suunniteltu kaupunkirakennetta eheyttavad kansirakentamista. Osa
kansirakentamisesta on toimivan kaupunkirakenteen kannalta oleellista (kaavarungon
merkinta C-1) tai joltain osaltaan valttamatonta, osa kansirakentamisesta on esitetty mah-
dollisena lisdoptiona (merkinnat C-2 ja C-3).

Asemanseudun kehittaminen kaavarungon suunnitelman mukaisesti edellyttaa alueen lapi
kulkevan 110 kV ilmajohdon kaapelointia.

Autoliikenteen paayhteys pyritdan ohjaamaan keskustan suuntaan Veturitien kautta. Osa
nykyisin Kapylaan pain suuntautuvasta autoliikenteesta ohjataan jatkossa Asesepantien

kautta Veturitien suuntaan, jolloin Makelankatua on mahdollista rauhoittaa. Myés Make-

lankadun suunta sailyy edelleen paakatuna.

Asesepantieta on linjattu etelammaksi verrattuna sen nykyiseen sijaintiin. Katulinjauksen
erottaminen nykyisesta Asesepantiesta etelammaksi mahdollistaa kaupunkiympariston
kehittdmisen ja autoliikenteen riittdvan sujumisen. Uusi linjaus kulkisi suunnilleen uuden
Makelankadun ja nykyisen Veturikujan valilla. Lopulliset kaistamaarat ja jarjestelyt selvia-
vat jatkosuunnittelussa.

Makelankadun bulevardikaupunki Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024
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KUVA: Nykytila, Lékkisepdnkdytéavéltéd Kadpyldn aseman suuntaan (Voima Graphics Oy)

KUVA: Visiokuva, ndkymé Lékkisepadnkéytévéltéd Kédpyldn aseman suuntaan (Voima Graphics Oy)
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Kapylan aseman ymparistdon on tutkittu useita kaupunkirakenteellisia ja liikenteellisia ko-
konaisratkaisuja alavaihtoehtoineen. Kaavarungon selostuksessa seka liikennejarjestel-
maselvityksessa on esitelty kaksi tutkittua suunnitteluratkaisua liikenteen jarjestelyiksi.
Vaihtoehdot on nimetty Veturiksi ja Makelaksi. Vaihtoehdot eroavat toisistaan autoliiken-
teen reittien suunnittelussa. Keskeisin ero suunnitelmaratkaisujen kesken syntyy
Asesepantien ja Koskelantien valisen autoliikenteen virran vaikutuksista Kapylan aseman
luonteeseen kaupunkiymparistona, joukkoliikenteen vaihtopaikkana seka jalankulun ja
pyoraliikenteen ymparistona.

Vaihtoehto Veturissa autoliikenne ohjataan kulkemaan Kapylan aseman lansipuolta
Asesepantielle, jolloin vain joukkoliikenne seka jalankulku- ja pyoraliikenne kulkevat Ma-
kelankatua suoraan Kapylan aseman ohi. Vaihtoehto Veturissa toteutuu yleiskaavan mu-
kaiset tavoitteet keskusta-alueiden kehittdmisesta, kestavien kulkumuotojen priorisoinnista
ja laadun parantamisesta. Aseman ymparistdéa on mahdollista suunnitella miellyttdvam-
maksi kaveltavaksi kaupunkiymparistoksi seka laadukkaaksi ja sujuvaksi joukkoliikenteen
vaihtopaikaksi. Aseman ymparille muodostuu laaja joukkoliikenne- ja kavelypainotteinen
alue, jossa myos kavellen saavutettavien palveluiden, tapahtumien ja kaupunkikulttuuriin
liittyvien toimintojen seka asumisen, viihtyisan asemapuistikon ja vehreiden kavelyreittien
edellytykset ovat suotuisammat. Lisaksi autoliikenteelle syntyy uusi yhteys eteldan, Make-
l&nkadun eteldosan suuntaan nykyisen Asesepankujan kohdilta.

Vaihtoehto Makelassa autolilikenne kulkee pohjois- eteldsuunnassa Makelankatua pitkin,
kuten nykyisinkin Tuusulanvayla kulkee paaradan yli Kdpylan aseman ohitse. Vaihtoehto
Makelassa yleiskaavan tavoitteita keskusta-alueen ja asemanseudun kavely-ympariston
ja joukkoliikenteen vaihtopaikan laadun parantamisesta on haastava saavuttaa. Vaihto-
ehto Makelassa suurin osa vaihtoehdon Veturi tuomista hyddyista asemanseudun kehitta-
misessa jaa saavuttamatta ja alueen kehittdmista vaikeuttavat vilkkaan autoliikenteen ai-
heuttamat este- ja muut haittavaikutukset.

Kaavarungon valmistelun aikana on tutkittu myds joukkoliikenneterminaalin sijoittamista
Kapylan asemalle kumpaankin vaihtoehtoon, Veturiin sekd Makelaan. Kumpikin vaihto-
ehto on mahdollista toteuttaa terminaalilla tai vaihtoehtoisesti laadukkailla vaihtopaikoilla,
terminaalin sijaitessa etelampana kaupungissa. Terminaalin sijoittumisessa Kapylaan tai
muualle kaupunkiin tehdaan jatkosuunnittelun aikana kokonaisarvio. Vaihtoehtoisena si-
jaintipaikkana on pidetty Pasilaa.

Kaavarunkokartassa esitetty ratkaisu pohjautuu vaihtoehtoon "Veturi” sen tayttdessa tutki-
tuista ratkaisuista parhaiten suunnittelulle asetetut tavoitteet laadukkaasta keskusta-alu-
eesta ja joukkoliikenteen solmukohdasta. Suunnittelua jatketaan ja tarkennetaan kaa-
varunkovaiheen jalkeen ja lopulliset ratkaisut asemanseudun liikenteellisesta ja kaupunki-
rakenteellisesta ratkaisusta seka paatdkset terminaalin sijoittumisesta tehdaan myohem-
massa jatkosuunnittelussa ja asemakaavoituksessa.
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KUVA: Vaihtoehto VETURI - AUTOLIIKENNE (Képylén aseman kaupunkirakenteellinen ja toimin-
nallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Colliers

Finland Oy, Helsingin kaupunki)

Vaihtoehdossa Veturi Kdpylédn aseman ja Pohjolankadun vélinen autoliikenne ohjataan kulkemaan
Képyldn aseman lansipuolta Asesepéntien ja uuden katuyhteyden kautta. Képyldn aseman kautta

kulkee vain joukkoliikenne, jalankulku- ja pyéréliikenne seké taksi- ja vélttdmé&tdn huoltoliikenne.

)

KUVA: Vaihtoehto MAKELA - AUTOLIIKENNE (Képylén aseman kaupunkirakenteellinen ja toi-
minnallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Col-
liers Finland Oy, Helsingin kaupunki)

Vaihtoehdossa Mékel&d Képyldn aseman ja Pohjolankadun vélinen autoliikenne kulkee uutta Méke-
ldnkatua pitkin pohjois- eteldsuunnassa aseman ohi nykyisen Tuusulanvaylén tapaan.
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KUVA: TERMINAALIEN SIJAINTIEHDOTUKSIA

vasen: Veturi ldntinen tdysimittainen terminaali sekéd oikea: Veturi radansuuntainen Ildpiajet-
tava (Képyldn aseman kaupunkirakenteellinen ja toiminnallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto
B&M OY, WSP Qy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Colliers Finland Oy, Helsingin kaupunki)

KUVA: TERMINAALIEN SIJAINTIEHDOTUKSIA

vasen: Mékeld itdinen tdysimittainen terminaali ja oikea: Mékela lapiajettava radan pdélla
(Képyldn aseman kaupunkirakenteellinen ja toiminnallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M
OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Colliers Finland Oy, Helsingin kaupunki)
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VETURI - ldntinen terminaali
Julkinen liikenne

= kaupunkijunalikenne

=== linja-autclikenne
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KUVA: VETURI LANTINEN TERMINAALI
(Képyldn aseman kaupunkirakenteellinen ja toiminnallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M
OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Colliers Finland Oy, Helsingin kaupunki)

VETURI - ldpiaj radan sut
Julkinen liikenne

= kaupunkijunalikenne
== linja-autolikenne

= raitiovaunulikenne

Mahd. bussien
tasaus- ja kaantopaikka

KUVA: VETURI RADANSUUNTAINEN LAPIAJETTAVA TERMINAALI
(Képyldn aseman kaupunkirakenteellinen ja toiminnallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M
OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Colliers Finland Oy, Helsingin kaupunki)
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MAKELA - itdinen terminaali
Julkinen liikenne

- kaupunkijunalikenne
= linja-autolikenne
= raitiovaunuliikenne

terminaali

KUVA: MAKELA ITAINEN TERMINAALI (Képyldn aseman kaupunkirakenteellinen ja toiminnalli-
nen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Colliers Fin-
land Oy, Helsingin kaupunki)

MAKELA - lipiajettava radan ylittivi
Julkinen likkenne

=== kaupunkijunalikenne
== linja-autolikenne

raitiovaunuliikenne

Mahd. bussien
tasaus- ja kadntopaikka

KUVA: MAKELA LAPIAJETTAVA TERMINAALI (Képyldn aseman kaupunkirakenteellinen ja toi-
minnallinen tarkastelu, Arkkitehtuuritoimisto B&M OY, WSP Oy, Loci maisema-arkkitehdit Oy, Col-
liers Finland Oy, Helsingin kaupunki)

Makelankadun bulevardikaupunki Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024



Sivu 46 / 93

3. Metséalan toimitila-alue

Metsalan toimitila-alue liittyy tiiviisti K&dpylan asemanseutuun. Alue sailyy edelleen yleis-
kaavan 2016 mukaisesti toimitila-alueena, kaavarungossa merkinalla (T). Tonttien tdyden-
tdminen, yhdistdminen ja tehostaminen voi olla mahdollista. Lisdrakentamisen mahdolli-
suudet ja tonttikohtaiset ratkaisut tarkastellaan asemakaavavaiheessa.

KUVA: Visiokuva, ndkymé Lékkisepéantieltd Postipuiston alueelle péin (Voima Graphics Oy)
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Alueelle pyritddn muodostamaan vahva julkinen ydin ja runko, jonka varassa alue voi ke-
hittya vaiheittain. Alueella muodostuvien hulevesivirtaamien viivyttaminen ennen Maunu-
lanpuroa on tapahduttava ennen hulevesien purkua Asesepantien ali. Kaavarungossa esi-
tetaan alueelle tilavarauksia hulevesien viivytykselle.

Alueen palveluita ja jalankulkuymparistda parannetaan ja pysakdintiratkaisuja pyritdan
keskittdmaan. Kaavarungossa on maarayksia julkisen ulkotilan laadusta seka kavelyreit-
tien varrelle sijoitettavista aukioista ja puistikoista. Metsalanbaanan ja toimitila-alueen vali-
selle alueelle on suunniteltu myds liikunta- ja virkistyspalveluita, muun muassa skeitti-
puisto.

Metsalan toimitila-alueen pohjoisreunalla Asesepantielle esitetty uusi katulinjaus siirtyy ny-
kyisen voimalinjan kohdalle, lahemmaksi nykyista toimitila-alueen rakentamista. Katualu-
een reunalla kulkeva 110 kV limajohto on tarkoitus kaapeloida.

Asesepankujan jatkoksi on esitetty Kapylan suuntaan uusi katu- ja siltayhteys, joka sijoit-
tuu toimitila-alueen itdreunaan ja yhdistyy Luoteis-Kapylassa uuteen Makelankatuun.

4. Metsalan ja Oulunkylan reunat

Kapylan aseman ja Asesepantien pohjoispuolelle sekd Makelankadun varrelle on suunni-
teltu asuntorakentamista, joka tadydentaa olemassa olevia Metsalan ja Oulunkylan pienta-
loalueita. Alue on yleiskaavassa 2016 merkitty kantakaupunkialueeksi (C2) seka asunto-
valtaiseksi alueeksi (A1, A2, A3 ja A4). Kaavarungossa alue on merkitty asuntopainot-
teiseksi alueeksi (A)

Nykyisen Asesepantien linjausta esitetddn muutettavaksi siten, ettd Metsalan pientaloalu-
een ja uuden katulinjauksen valiin on mahdollista suunnitella Asesepantien melulta suo-
jaavaa korttelirakennetta. Katulinjauksen tarkempi sijainti tutkitaan jatkosuunnittelussa ja
ratkaistaan vasta asemakaavavaiheessa.

Paakatujen varrelle suunnitellaan kerrostaloja, jotka suojaavat pientaloalueita liikenteen
melulta. Paakadun reunoilla, olemassa olevien pientaloalueiden tonttien taydentaminen
voi olla mahdollista. Korttelialueita on mahdollista taydentaa lisarakentamisella tai joitakin
nykyisista rakennuksista voi tutkia korvattavaksi uudisrakennuksilla. Uudisrakentaminen
voi olla nykyista rakennetta korkeampaa. Olemassa olevien pientaloalueiden reunoilla ra-
kentaminen tulee sopeuttaa lahiympariston mittakaavaan ja ominaispiirteisiin.

Rakentamisen hahmo, maara ja tarkat sijainnit tarkastellaan huolellisesti jatkosuunnitte-
lussa. Lisa- ja taydennysrakentamisen mahdollisuudet ja tarkemmat reunaehdot maaritel-
l&an kiinteistokohtaisesti asemakaavamuutosten yhteydessa. Seuraavilla sivuilla esitetdan
yksi skenaario reuna-alueen taydentymisesta.
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KUVA: Nykyinen kaupunkirakenne Metsélén pientaloalueen ja Tuusulanvéylén reunavybhykkeella

Makelankadun bulevardikaupunki

Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024
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Uudet korttelialueet
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Visio tdydennysrakentamisesta nykyisill tonteilla

KUVA: Yksi skenaario Metsélan pientaloalueen reunavybhykkeen tdydentymisesté uuden Méke-
ldnkadun varrella. Olemassa olevien pientaloalueiden reunoilla rakentaminen sopeutetaan ldhiym-
péristén mittakaavaan ja ominaispiirteisiin. Rakentamisen hahmo, mééré ja tarkat sijainnit tarkas-
tellaan huolellisesti jatkosuunnittelussa. Lisdrakentamisen mahdollisuudet ja tonttikohtaiset ratkai-
sut tarkastellaan asemakaavavaiheessa.
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KUVA: Nykytila, Nédkymé& uudelta Mékeldnkadulta Metsélén ja Oulunkyldn kohdalla Metsélén suun-
taan

E

KUVA: Visiokuva, Nakymé& uudelta Mékeldnkadulta Metséldn ja Oulunkylén kohdalla (Oladesign)
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5. Kaskynhaltijantien ja Pakilantien risteysalue

Alue on yleiskaavassa 2016 merkitty asuntovaltaiseksi alueeksi (A1). Kaavarungossa esi-
tetaan risteysalueelle yleiskaavan mukaisesti asuntopainotteista aluetta (A), tehokkaita
kaupunkimaisia kortteleita, joissa on asuntoja, liike- ja toimitilaa seka palveluita. Alueesta
muodostuu bulevardikaupungin pohjoisen osan palvelukeskittyma. Tassa kohtaa uusi pi-
karaitiotie risteda poikittaisen pikaraitiotielinjan, nro 15:n kanssa. Pysakkien suunnitte-
lussa kiinnitetdan huomioita sujuviin ja laadukkaisiin vaihtoyhteyksiin.

— .
— . =~

KUVA: Nékyma Késkynhaltijantien ja Pakilantien risteysalueelta, Raide-Jokeri rakenteilla (Voima
Graphics Oy)

T

-

VISIOKU“VA: Nékyma Kéisknhaltijantien ja Pakilantien risteysalueelta (Voima Graphics Qy)
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Kaskynhaltijantie ja Pakilantie ylittdd uuden Makelankadun jatkossakin eritasossa. Alueen
katuverkko suunnitellaan tukemaan tiivistyvaa kaupunkirakennetta. Moottoritien rampit
poistuvat ja tilalle tulevat kaupunkimaiset kadut, jotka nousevat uudelta Makelankadulta
ylés Kaskynhaltijantielle ja Pakilantielle. Kadskynhaltijantien pohjoispuolella on uuden Ma-
kelankadun pohjoisimmat liikkennevalot. Vehreiden katujen varsilla on rakennuksia, auki-
oita ja katutasoissa liike- ja toimitilaa. Alueen jalankulkureittien laatu ja viihtyisyys para-
nee. Kaavarungossa on maarayksia katupuiden istuttamisesta ja julkisen ulkotilan vehrey-
desta. Etela-pohjoissuuntainen paaviheryhteys jaa uuden ja vanhan rakentamisen valiin.

KUVA: Nykytila, Nédkymé& Sahanmd&en suunnasta Pirttipolunpuistoon ja Késkynhaltijantien risteys-
alueen suuntaan (Oladesign)

KUVA: Visiokuva, Ndkyméa Sahanmd&en suunnasta Pirttipolunpuistoon ja Kaskynhaltijantien risteys-
alueelle suunniteltuihin kortteleihin (Oladesign)

Makelankadun bulevardikaupunki Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024



Sivu 53 /93

Korttelialueiden valissa sijaitsevilta kaduilta ja aukioilta mahdollistetaan avoimia ja veh-
reitd ndkymia puiston suuntaan. Alueen niittyverkostoa vahvistetaan viherkattojen ja piha-
alueiden istutusten avulla. Puiston reunalle on varattu tilaa paivakodille (Y).

6. Maunula — Patola, Suursuonpuiston reuna

Alue on yleiskaavassa 2016 merkitty asuntovaltaiseksi alueeksi (A1 ja A2). Suursuonpuis-
ton reunalle sijoittuu asuntopainotteisia kortteleita (A) padkadun molemmin puolin. Puisto-
alueen reunaan on varattu myds tilaa koululle ja paivakodille (Y). Etela-pohjoissuuntainen
paaviheryhteys jaa uuden ja vanhan rakentamisen valiin.

P

ol WM W’ ‘

Tl

KUVA: Visiokuva, Nakymé& Suursuonpuistosta ja uusista asuinkortteleista. Vasemmalla kuvassa
uusi koulu. (Oladesign)
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7. Maunulan ja Patolan pohjoisreuna

Alue on yleiskaavassa 2016 merkitty asuntovaltaiseksi alueeksi (A2, A3 ja A4). Kaavarun-
gossa alue on merkitty asuntopainotteiseksi alueeksi (A). Pohjoisreunan korttelit sijoittuvat
uuden pikaraitiotien pohjoisimman pysakin ymparille. Itapuolella osa kortteleista sijoittuu
nykyisen lumenvastaanottopaikan kohdalle. Kaavarungossa Patolanmetsan reunalle on
varattu tilaa uudelle paivakodille merkinnalla (Y). Pakilan eteldpuolella uuden Makelanka-
dun kortteleiden valille on suunniteltu siltayhteys paakadun yli. Sillalta on tarkoituksena
avata Makelankadulle uusi katuyhteys eteldn suuntaan.
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KUVA: Visiokuva Patolan lumen vastaanottopaikalle suunnitellusta korttelista. (kuva: Oladesign)
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Viher- ja virkistysverkosto

Suursuon-
puisto

Maunulan-

Taivaskallio

Merkintojen selitteet
sijainnit ohjeellisia

. sdilyva metsa

kehitettava
puustoinen alue

kehitettava
vesiymparisto

kehitettava
liito-oravayhteys

kehitettava
virkistysyhteys

KUVA: VIHERRAKENNE, Helsingin kaupunki/Asemakaavoitus
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Luonto ja maisema

Bulevardikaupungin uudet asuinkorttelit tarjoavat mahdollisuuksia luonnonldheiseen asu-
miseen viheralueiden ja hyvien virkistysreittien 1aheisyydessa ja tehostavat alueen nykyis-
ten virkistyspalveluiden kayttéa. Suunnittelualueelle sijoittuvat arvokkaat luontotyypit ja -
kohteet on otettu suunnitelmassa huomioon ja ne jatetdan luonnontilaisiksi. Suunnittelu-
alueen metsaisiksi jatettavien alueiden kulutusta pyritdan minimoimaan ohjaamalla kulku
tarkoin ymparistéon sovitetuille reiteille.

Visiokuva: Nékymé Louhenpuistoon rajautuvan korttelialueen vélisté, oikealla suunnitellun péivéko-
din pihaa. (kuva: Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Qy)

Bulevardikaupungin korttelialueita reunustavien virkistysalueiden suunnittelun painopis-
teend on metsaverkoston kehittdminen ja vahvistaminen. Metsaiset virkistysalueet sailyte-
taan ilmeeltdan luonnonmukaisina ja niiden valisia yhteyksia vahvistetaan puuston tay-
dennysistutuksin. Alueen merkittavin viheryhteys johtaa Keskuspuistosta Pirttipolunpuis-
ton ja Suursuonpuiston poikki Patolan metsaan. Bulevardikaupungin rakentaminen kaven-
taa yhteytta erityisesti sen keskiosasta Pakilantien molemmin puolin. Kaventuvaa viheryh-
teytta vahvistetaan taydennysistutuksin ja sen jatkuvuutta bulevardikaupungin paakadun
yli parannetaan katuistutusten avulla. Virkistysalueiden taydennysistutuksia tullaan teke-
maan ennakoiden. Talla tavoitellaan ekologisten yhteyksien vahvistamista huomioiden
esimerkiksi lito-oravien liikkkuminen.

Liito-oravayhteyksia parannetaan myds suunnittelemalla bulevardin ylittavia puustoisia yli-
tyskohtia, joiden toimivuutta voidaan vahvistaa alkuvaiheessa esimerkiksi ns. hyppytolp-
pien avulla. Liito-oravayhteyksien parannustarpeet pohjautuvat Helsingin Liito-oravaver-
kosto 2019 tyOssa esitettyihin tavoitteisiin.

Makelankadun bulevardikaupunki Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024
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KUVA: Liito-oravan yhteyskohta bulevardilla (Maisema-arkkitehtitoimisto Nékyma QOy)

Alueella on useita liito-oravan ydinalueita, uusimpana Suursuonpuistoon 2023 inventoin-
tien pohjalta rajattu alue metsittyneella entisella pellolla. Asemakaavavaiheessa liito-ora-
vien ydin- ja elinalueiden ajantasainen tilanne tarkistetaan ja huomioidaan suunnittelussa.

Niittyverkostoa tukevia ratkaisuja ovat korttelipihoille ja aukiolle kylvetyt niityt ja perenna-
alueet seka viherkatot.

Maiseman kannalta suurin muutos on Tuusulanvaylan moottoritien ja meluvallien muuttu-
minen kaupunkimaisiksi korttelialueiksi. Suursuonpuiston ja Pirttipolunpuisto kehittyminen
tulvapuistoksi uusine leikki- ja liikunta-alueineen mahdollistaa ainutlaatuisen luontoympa-
ristda, vihreaa infrastruktuuria ja rakennettua puistoa yhdistavan viheraluekokonaisuuden
toteuttamisen.

Hulevesien hallinta

Uusi rakentaminen ja ilmastonmuutos lisdavat muodostuvan huleveden maaraa koko bu-
levardikaupungin alueella. Julkisten ulkotilojen viitesuunnitelmassa on varauduttu huleve-
simaarien kasvuun tulevaisuudessa muotoilemalla Maunulanpuron varrelle tulvaniittyja ja -
painanteita, joiden kapasiteetti riittdad vastaanottamaan ja viivyttdmaan sadevesitulvien
kasvavia vesimaarid. Maunulanpuron yhteyteen sijoittuvat tulva- ja biosuodatusalueet ovat
tarkedssa roolissa hulevesien hallinnassa, mutta tiivistyvassa kaupungissa toimenpiteita
tarvitaan myos katualueilla ja korttelipihoilla, missa hulevesia voidaan viivyttaa esimerkiksi
biosuodatusrakenteiden, imeytyspainanteiden, viherkattojen ja sadepuutarhojen avulla.
Varsinaisen tehtavansa rinnalla nama vihrean infrastruktuurin ratkaisut rikastavat maise-
makuvaa ja lisaavat luonnon monimuotoisuutta. Esimerkiksi Maunulanpuron vesimaaran
vaihtelu on osa puistojen vuodenaikojen mukaan vaihtuvaa ilmetta.
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VISIOKUVA: Hulevesipuisto uuden korttelirakenteen reunalla (Maisema-arkkitehtitoimisto Ndkymé
Oy)

Virkistyspalvelut

Bulevardikaupungin virkistyspalvelut sijoittuvat paaasiassa korttelialueita reunustaville vir-
kistysalueille, kuten Suursuonpuistoon ja Pirttipolunpuistoon. Luontoympariston sailytta-
miseksi uusia liikkuntapalveluja sijoitetaan ulkoiluteiden ja puistojen varteen sijoittuvina pie-
nina liilkuntapaikkoina. Rakennettujen korttelialueiden lomaan sijoitetaan pienialaisia tas-
kupuistoja ja puistomaisia aukioita, jotka rytmittavat korttelirakenteen lapi kulkevia virkis-
tysyhteyksia. Aukioiden ja taskupuistojen lisaksi korttelialueille tuodaan vehreytta katualu-
eiden istutusten, viherkattojen ja viherseinien keinoin.

Virkistysreittien suunnittelun tavoitteena on sujuva, turvallinen ja viihtyisa jalankulku- ja
pyorailyreitistd bulevardikaupungin lapi ja sen eri osa-alueille sekd ymparoiviin kaupungin-
osiin. Uudet Bulevardin ali- ja ylikulut mahdollistavat liittymisen olemassa olevien alueiden
virkistysreitteihin. Esimerkiksi VISTRA:n merkitty tdydentava yhteys Maunulan metsan ja
Kustaankartanon etelapuolen sailyvan metsikon valilld mahdollistuu bulevardikaupungin
rakentamisen myota. Virkistysalueiden lapi kulkevat reitit suunnitellaan luonnonmukaiseen
ymparistdoon sopiviksi. Korttelirakenteen lapi kulkevien ja katuverkkoon tukeutuvien reittien
viihtyvyytta parannetaan katuistutusten, valaistuksen, laadukkaiden materiaalien ja paa-
reittien varrelle sijoittuvan ymparistotaiteen avulla.
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VISIOKUVA: Havainnekuva viheryhteydesta Patolan metsén Suursuonpuistoon vélilld. Ndkyméan
keskelld suunniteltu uusi alikulku ja esteetén reitti. Yldpuolella kulkee bulevardin pikaratikka. (Mai-
sema-arkkitehtitoimisto Nakymé Oy)

Aukiot ja julkinen ulkotila korttelialueilla

Bulevardikaupungin korttelirakenteen lomaan sijoitetaan vehreita aukioita ja taskupuistoja
tuomaan katutilaan elavyytta ja vaihtelua. Aukiot sijaitsevat pdaasiassa katujen ja jalankul-
kureittien kulmauksissa, mutta niitad voidaan sijoittaa myds korttelien keskivaiheille. Suun-
nitelmassa on ideoitu myos bulevardikaupungin eri osa-alueille fragmentinomaisesti sijoit-
tuvia taide- ja muotoaiheita kuten elainjaljet, joita voidaan kayttaa eri osa-alueita yhdista-
vina ja kokoavina elementteina. Aiheita voidaan kayttaa esimerkiksi alueen opasteissa,
laattoina kulkupinnoilla tai vaikkapa graafisesta betonista toteutettuina pintoina rakennus-
ten julkisivuissa.

™ - Ulkovalaistusta kaytetaan osa-alueiden identiteettiz
. korostavana tekijana huomioiden hairidvalaistuksen
minimointi. Kaduille, jalankulun ja pyorailyn paarei-
teille seka puistojen toiminta-alueille suunnitellaan
turvallinen ja toimiva perusvalaistus. Kaupunkira-
kenteen solmukohtia korostetaan erikoisvalaistuk-
sen keinoin ja luonnonmukaisten virkistysalueiden
L3 " ydinosiin jatetddn myos kokonaan valaisemattomia
g / paikkoja.
Bulevardikaupungin korttelirakenteen lomaan voidaan sijoittaa vehreitd aukioita ja taskupuistoja
tuomaan katutilaan elévyytta ja vaihtelua. KUVA: (Maisema-arkkitehtitoimisto Nédkymé& Oy)
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Liikkuminen

Tuusulanvaylan moottoritien muuttaminen paakaduksi mahdollistaa kadulla likkumisen eri
kulkumuodoilla. Makelankatua on suunniteltu jatkettavan noin kolmen kilometrin pituisella
osuudella nykyisesta paatepisteestaan, Pohjolankadun littyman kohdalta Pakilan tasalle
saakka, Keha |:n etelaisten liittymajarjestelyiden etelapuolelle, likimain Saarnaajantien
kohdalle. Tarkka moottoritien ja kadun vaihettumiskohta tutkitaan jatkosuunnittelussa.
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KUVA: Uuden Mékeldnkadun poikkileikkausluonnos Pohjolankadun pohjoispuolella (1+bussi-
kaista suuntaansa) — LUONNOS (Helsingin kaupunki)
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KUVA: Uuden Mékelénkadun poikkileikkausluonnos Kédskynhaltijantien kohdalla keskilaituri-
pysdkilla (2+bussikaista suuntaansa) — LUONNOS (Helsingin kaupunki)
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KUVA: Uuden Mékelénkadun poikkileikkausluonnos Kédskynhaltijantien pohjoispuolella
(2+bussikaista suuntaansa ja rinnakkaiskatu reunassa) — LUONNQOS (Helsingin kaupunki)
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Kadun poikkileikkaus kasvaa nykyiseen moottoritiehen verrattuna, kun eri kulkumuodoille
ja istutettaville puuriveille varataan kadulta tilaa. Poikkileikkauksia on useita erilaisia ja nii-
den leveys vaihtelee kadun eri osilla riippuen muun muassa tarvittavista kaistamaarista,
puukaistoista tai pysakkialueista. Katutilan viihtyisyyteen voidaan vaikuttaa esimerkiksi
puukaistojen maaralla, sijainneilla ja jalkakaytavien leveyksia vaihtelemalla. Alla olevista
poikkileikkausten esimerkkiluonnoksista ensimmainen on Kapylasta, Pohjolankadun poh-
joispuolelta ja kaksi jalkimmaista ovat alueen pohjoisosasta, l1aheltda Kaskynhaltijantieta.
Kapylan asemasta etelaan poikkileikkauksessa on kaistoja yksi vdhemman suuntaansa.

Moottoritien muuttaminen kaduksi mahdollistaa kestavien kulkumuotojen olosuhteiden
merkittdvan kehittamisen alueella viihtyisammaksi ja toimivammaksi. Laajentuvan kaupun-
kiympariston suunnittelussa huolehditaan, ettd eri kulkumuodot huomioidaan suunnittelu-
ratkaisuissa. Katuverkkoa laajennetaan tarvittaessa, jotta mahdollistetaan alueen tiivistyva
maankaytto ja rakentaminen. Uusi katuverkko mahdollistaa auto-, joukkoliikenteelle seka
jalankulku- ja pyoraliikenteelle entistd kattavammat reitit.

Kapylan aseman kohdalla on tutkittu kahta vaihtoehtoista ratkaisua autoliikenteen ver-
koksi. Vaihtoehtoiset ratkaisut kuvataan tarkemmin selostuksen kohdassa “Kapylan
asema’.

Paakatuverkon suunnittelun tavoitteena on sailyttda sujuvat yhteydet ja huolehtia etta
Keha I:n liikenne ei hairiinny. Pohjoispaassa kaduksi muuttaminen pienentaa todennakai-
syytta autoliikenteen kasvulle tulevaisuudessa. Mallinnusten perusteella Tuusulanvaylan
muuttamisella kaduksi ei ole laajempia seudullisia vaikutuksia liikenteeseen. Erityisesti on
ollut tarkeda varmistaa, etta valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot (Keha I ja Tuusulan-
vayla), eivat hairiinny suunnitelman tuomista muutoksista.

Tarkemmin alueen liikkennejarjestelman kuvaukseen, voi tutustua liitteena olevasta Liiken-
nejérjestelméselvityksessa.

Jalankulku

Bulevardikaupungin jalankulun reiteistd suunnitellaan laadukkaita. Jalankulkuverkostosta
tehdaan riittavan tihea, jotta lahisaavutettavuudesta muodostuu hyva. Korttelialueiden
tonttikaduista pyritddn suunnittelemaan rauhallista ja jalankulkijoille turvallista ja miellytta-
vaa liikenneymparistoa.

Pyéraliikenne

Pyoraliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa pitkdmatkaisen pydraliikenteen
nopeus ja sujuvuus, kaikkien osoitteiden turvallinen saavutettavuus seka viihtyisat yhtey-
det lahialueille. Pitkdmatkaisen pydraliikenteen verkoston muodostavat paakatujen var-
sien pyoratiet, alueen lapi kulkevat baanat seka viheralueilla kulkevat paareitit.
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Merkintdjen selitteet
sijainnit ohjeellisia

Paidkadun jalkakaytavat

Paavirkistysreitti
Jalankulkureitti

Paakadun suojatie
Paakadun ylittava silta
P&aiakadun alittava alikulku

KUVA: JALANKULKUKAAVIO, Helsingin kaupunki/Asemakaavoitus
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%

Merkintojen selitteet
sijainnit ohjeellisia
== Baana

== = Viitteellinen yhteys

Pyoréliikenteen padareitti

KUVA: PYORALIIKENNEKAAVIO, Helsingin kaupunki/Asemakaavoitus
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Merkintéjen selitteet
sijainnit ohjeellisia

=== Pikaraitiotie

Raitiotie

——— Pikaraitiolinja 15

Bussililkenne

Junaliikenne

o Pysakki

{7, Terminaalin sijainti,

vaihtoehtoinen

KUVA: JOUKKOLIIKENNEKAAVIO, Helsingin kaupunki/Asemakaavoitus
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Joukkoliikenne

Bulevardikaupungin joukkoliikenne jarjestetaan tukeutuen junien ja pikaraitioteiden muo-
dostamaan runkoverkkoon, jota tdydennetaan bussiyhteyksilla. Makelankadun bulevardi-
kaupungille rakennettava pikaraitiotie tulee muodostamaan koko suunnittelualueen Iapi
kulkevan joukkoliikenteen rungon. Kapylan asemalle on tutkittu vaihtoehtoja varsinaiselle
terminaalille, jolloin valtaosa busseista paattyisivat Kapylaan, seka vaihtoehtoa, jossa ase-
malla sijaitsisivat laadukkaat vaihtoyhteydet, varsinaisen terminaalin sijaitessa muualla
kaupungissa. Tutkittuja vaihtoehtoisia ratkaisuja kuvataan tarkemmin selostuksen koh-
dassa “Kapylan asema” ja liitteena olevassa liikkennejarjestelmaselvityksessa.

Autoliikenne

Eteldan pain suuntautuvaa autoliikennettd ohjataan aiempaa enemman Pasilan suuntaan
sujuvoittamalla Asesepantien ja Veturitien kautta kulkevaa yhteytta, nykyisen Makelanka-
dun sijaan. Makelankadun suunta on jatkossakin mahdollinen autoliikenteelle. Tehtyjen
likennemallinnusten perusteella autoliikenteen ohjaaminen Veturitien kautta ja bulevardin
autoliikenteen kapasiteetin pienentaminen johtavat siihen, ettd Makelankadun lilkkenne-
maarat vahenevat nykyisesta etenkin kadun eteldosissa. Kapylan aseman kohdalla on tut-
kittu vaihtoehtoja, joissa toisessa (Veturi) autoliikenne kiertda aseman joukkoliikenne- ja
kavelypainotteisen keskustan ja toisessa (Makela) autoliikenne kulkee aseman lapi nykyi-
seen tapaan. Tutkittuja vaihtoehtoisia ratkaisuja kuvataan tarkemmin selostuksen koh-
dassa “Kapylan asema” ja litteena olevassa liikennejarjestelmaselvityksessa. Kaavarun-
kokartassa on esitetty vaihtoehto Veturi. Suunnittelua jatketaan kaavarungon hyvaksymi-
sen jalkeen ja lopullinen ratkaisu paatetaan asemakaavavaiheessa.

Uusi katu

Vanha
Asesepantie

Makelankatu

Ve Veturi: joukko- ja

huoltoliikenne+taksit

Ve Makela: kaikki
kulkumuodot

~

KUVA: Képyldn asemanseudun katuverkkoa ja Asesepéntien linjauksen muutos
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Merkintojen selitteet
sijainnit ohjeellisia

Padkatu

Joukkoliikenne, taksit
ja huoltoajo

== Rinnakkaiskatu
mahdollinen

—  Kokoojakatu

Tonttikatu

KUVA: KATUVERKKO, Helsingin kaupunki/Asemakaavoitus
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Palvelut

Merkintojen selitteet, sijainnit ohjeellisia

Uusi paivikoti Kirjasto i} Koirapuisto

Uusi koulu R —— Kivijalkaliiketilan
. Uusi leikkipaikka | tavoitevyohyke
Mahdollinen

paivakodin sijainti ﬁ Uusi kentta

Suuremmat kaupan yksikot

Mahdollip'e!\ ) ﬁ Skeittipuist Pyséakki ja kaupallisen
koulun sijainti eltpuisto keskustan tavoitevyohyke

KUVA: JULKISET JA KAUPALLISET PALVELUT, KAAVIO, Helsingin kaupunki/Asemakaavoitus
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Julkiset palvelut

Bulevardikaupungin alueelle on tehty palveluverkkoselvitys, jossa on selvitetty alueen ny-
kyisten koulu- ja paivakotirakennusten kuntoa, alueen yleistd vaestdnkehitysta ja bulevar-
dikaupungin rakentamisen vaikutuksia vaestdon. Lisaksi on selvitetty kulttuuri- ja vapaa-
ajan palvelutilojen riittavyytta alueella. Selvityksen perusteella alueelle tulisi sijoittaa 1-3
uutta koulua seka viisi tai kuusi uutta paivakotirakennusta. Kouluja ja paivakoteja voidaan
sijoittaa my6s Makeldnkadun bulevardikaupungin lahialueille. Koulujen ja paivakotien
alustavat sijainnit on esitetty kaavakartassa ja palvelut -teemakartassa. Kapylan asema-
seudulla varataan tilaa kirjastopalvelulle, kulttuuri- ja tapahtumatilalle ja nuorisotalolle ja
Maunulaan tilaa nuorisotoimelle. Lisaksi ulkoliikuntapaikkoja suunnitellaan niin, etta ne
palvelevat erityisesti nuoria. Koulujen ja paivakotien lukumaarat ja sijainnit seka muut jul-
kisen palvelut tarkentuvat asemakaavavaiheessa. Palveluverkkoselvitys on kaavarunkoai-
neiston liitteena.

Kaupalliset palvelut

Kaavarungon suunnitteluratkaisu perustuu tiiviseen kaupunkirakenteeseen, jossa palvelut
ovat lahella ja saavutettavissa kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteellda. Makelankadun bu-
levardikaupungin alueelle tuleva asukasmaaran ja sitd kautta myds ostovoiman lisdys
mahdollistavat alueen kaupallisten palvelujen kehittymisen etenkin joukkoliikenteen sol-
mukohdissa. Kapylan joukkoliikenneterminaalin ymparistd on alueen tarkein uusi kaupalli-
nen keskittyma. Koko alueella keskeisten katujen varsilla rakennusten ensimmaisiin ker-
roksiin osoitetaan liiketilaa, painottuen raideliikenteen pysakkien ymparistoon. Nykyiset
palvelut monipuolistuvat ja taydentyvat ja hyotyvat seka alueen asuin- etta tyopaikkara-
kentamisesta.

Kulttuuriymparisto

Bulevardikaupungin suunnittelualueeseen rajautuvat Kapyla, Lansi-Kapyla ja Maunula
ovat valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistdja, joiden arvojen saily-
minen turvataan asemakaavoituksessa. Lansi-Kapylan itdosan ja Maunulan kaakkoisosan
(Sahanmaki) arvokkaan kaupunkirakenteen sailyminen turvataan riittavalla suojavyohyk-
keelld. Lansi-Kapylan pientaloalueeseen rajautuva Louhenpiston osa sailyy puistoalu-
eena. Uudet korttelialueet sijoittuvat Louhenpuiston pohjoisosaan, lahemmaksi Kapylan
asemaa. Maunulan Sahanmaen ja uuden korttelirakenteen valiin jaa Pirttipolunpuiston vi-
heralue lahes vastaavan laajuisena kuin nykyisen moottoritien ramppien ja Sahanméaen
kortteleiden valinen alue on nykyisin.
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Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kapylan asemanseutu ja Metsalan toimitila-alue

Alueella sijaitsee nykyista maankayttoa palveleva yhdyskuntateknisen huollon verkosto.
Vesihuollon runkolinjoista merkittavimmat ovat HSY:n 800 mm paavesijohto Asesepan-
tiella sekad 400 mm vesijohdot Panuntielld, Makitorpantiella ja Tuusulanvaylan lansipuo-
lella. Asesepantiella ja Makitorpantien lansipaassa sijaitsee Helen Sahkoverkon 110 kV
ilmajohto, joka rajoittaa maankayttoa 50 m levealla vyohykkeella.

Tuusulanvaylan varsi ja alueen pohjoisosa

Alueen reunoilla sijaitsee nykyistd maankayttéa palvelevaa yhdyskuntateknisen huollon
verkostoa, mutta verkosto puuttuu suurilta osin suunnittelualuetta. Alueella on HSY:n 400
mm vesijohto Tuusulanvaylan lansipuolella ja Gasgridin 400 mm korkeapaineinen maa-
kaasun siirtojohto Suursuon pientaloalueen ja Patolan pohjoisosan kerrostaloalueen vali-
sella alueella. Lisaksi Suursuon pientaloalueen reunalla sijaitsee kaksi HSY:n jateve-
sipumppaamoa.

Kaavarunkoratkaisu

Kapylan asemanseutu ja Metsalan toimitila-alue

Nykyista yhdyskuntateknisen huollon verkostoa uusitaan ja tdydennetaan tarvittavilta osin.
Jatevesiviemaroinnin osalta paarata toimii valuma-alueen jakajana. Radan lansipuolen
jatevedet ohjataan Maunulan kautta Keskuspuistoon johtavaan jateveden siirtoviemariin ja
itdpuolen jatevedet suurimmaksi osaksi Kapylaan Osmontien jatevesiviemariin. Vedenja-
kelun osalta alue tukeutuu olemassa olevaan verkostoon. Maankayton tiivistyminen edel-
lyttda 110 kV ilmajohtojen maakaapelointia. Uutta kaapelireittia on alustavasti tutkittu
Asesepantien eteldpuolelle: Veturitielle, Metsalan toimitila-alueen eteldreunaan seka Ka-
pylan asemanseudulla pdaradan lansireunaan. Paaradan ylitys sailyisi iimajohtona. Maa-
kaapelireittia Kapylan asemanseudulla tutkitaan edelleen jatkosuunnittelussa.

Alueella on tarkasteltu hulevesien viivytysrakenteita Metsalan toimitila-alueen luoteisnurk-
kaan.

Alueelle on laadittu alustava kunnallistekninen yleissuunnitelma 2019.

Tuusulanvaylan varsi ja alueen pohjoisosa

Alueelle rakennetaan uusi yhdyskuntateknisen huollon verkosto ja nykyiselle verkostolle
tehdaan tarvittavat johtosiirrot. Jatevesipumppaamot uusitaan vastaamaan uuden maan-
kayton mukaista mitoitusta. Suurin osa alueen jatevesista ohjataan alueelta etelaan Mau-
nulan suuntaan johtavaan jateveden siirtoviemariin, jonka kapasiteetin kasvattamista
suunnittelualueen ulkopuolella tutkitaan jatkosuunnittelussa. Lansi-Pakilaan ja Patolan
metsaan rajautuvan uuden maankayton jatevedet voidaan ohjata nykyiseen Kansantien
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jatevesiviemariin. Vedenjakelun osalta alue tukeutuu olemassa olevaan verkostoon ja alu-
een sisalla siirrettavaan 400 mm vesijohtoon. Maakaasujohdon 16+16 m suojavyohyke
uuteen maankayttéoén on huomioitu suunnittelussa.

Alueella on tarkasteltu hulevesien hallinta- ja viivytysrakenteita Maunulanpuron uoman yh-
teyteen Kaskynhaltijantien molemmin puolin.

Alueelle on laadittu kaavarunkovaiheen kunnallistekninen yleissuunnitelma 2023.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kunnostaminen

L&htbkohdat

Maaperakuvaus perustuu olemassa olevaan kartta- ja pohjatutkimusaineistoon, eika kaa-
varunkoa varten ole suoritettu tarkentavia pohjatutkimuksia. Jatkosuunnittelua varten koko
tarkasteltavalta alueelta on tehtava lisdpohjatutkimuksia perustamistapojen tarkempaa
suunnittelua varten ja erityisesti linjan 6 alikulun suunnittelua varten on ohjelmoitava uusia
pohjavesiputkia.

Kaavarunkoalueelle on laadittu alustavia kunnallisteknisid suunnitelmia, joiden osana on
kuvattu maapera- ja esirakentamisolosuhteita seka alustavia perustamistapoja.

Kaavarunkoratkaisu

Kaavarunkoalueen maapera on paaosin moreenialuetta, jonka paalle on tehty taytt6ja alu-
een rakentamisen yhteydessa. Suunnittelualueen eteldosassa Tuusulanvayla sijoittuu
kantavalle moreenimaalle ja pohjoisosassa noin Suursuonpuistosta alkaen savipeh-
meikoélle. Savikerroksen paksuus vaihtelee noin 3 metrista 10 metriin.

Alueen pohjavesiputkihavaintojen perusteella pohjaveden painetaso on Iahelld maanpin-
taa Maunulanpuron notkossa ja paikoitellen voi esiintya paineellista pohjavetta.

Kaavarunkoalueella on tehty vain vahan pohjanvahvistustoimenpiteita. Vayla on savialu-
eilla perustettu maanvaraisena, paikoin saven paalla kelluvana penkereena. Luiskasortu-
mille on tehty myéhemmin korjaussuunnitelmia. Pakilantien/Kaskynhaltijantien sillan etela-
puolella on mahdollisesti tehty massanvaihtoa. Tuusulanvaylalle on tehty pengerpaalu-
tusta Osuuskunnantien sillan etelapuolelle ja pilaristabilointia itareunalle meluseinan ja
penkereen leventamisen yhteydessa. Maunulan liittyman rampeissa on tehty massanvaih-
toa. Meluvallien osalta ei ole tiedossa nykyisia pohjanvahvistuksia tai kevennysrakenteita.

Lahtdkohtana on, ettd pehmeikkdalueilla raitiotie perustetaan paalulaatalle ja muu pohjan-
vahvistuksia vaativa osuus joko paalulaatalle tai pilaristabiloinnin varaan. Paalulaattaa on
esitetty lahes koko bulevardin levyisena saviosuuksilla, jossa tasaus nousee nykyisen
vaylan kohdalla tai kadun poikkileikkaus on nykyisten ojien kohdalla. Meluvalli on toiminut
esikuormittavana penkereena alueelle tulevien kevyenliikenteen vaylien osalta ja niilta
osin on esitetty maanvaraista perustamista.

Linjan 6 alikulku on olemassa olevien tietojen perusteella toteutettava kaukalorakenteena.

Korttelialueille johtaville kaduille on esitetty pohjanvahvistuksena massanvaihtoa matalille
saviosuuksille. Linja 8, joka sijoittuu syvemmalle savikolle ja nykyiselle lumenkaatopai-
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kalle, on esitetty perustettavaksi paalulaatalle. Vesihuollon perustamistapoja tai tuentatar-
peita ei ole erikseen tarkasteltu. Mikali vesihuoltolinjoja on tarpeen sijoittaa nykyisen vay-
lan kohdalle, on pohjanvahvistustarpeet tarkasteltava niiden perustamissyvyyden mukaan.

Korttelialueilla rakennukset perustetaan joko maanvaraisesti pohjamaan tai massanvaih-

don varaan, kallionvaraisesti (louhittavat alueet) tai paaluperustuksen varaan. Piha-alueet
perustetaan savialueilla pilaristabiloimalla tai matalammalla savikolla massanvaihdon va-

raan.

Lahtokohtana on, etta tonttien rakentamisen edellytyksena olevat vesihuoltolinjat eivat si-
joittuisi korkeasti pengerrettaville osuuksille, jolloin tontit voidaan rakentaa ennen katuja
ilman tukimuureja. Tall6in rakennusten seinat toimisivat maanpaineseinina.

Ymparistohairiot

L&htékohdat

Liikenteen melu- ja ilmanlaatuhaitat kuormittavat voimakkaasti suunnittelualuetta, alueen
sijoittuessa Tuusulanvaylan liikennealueelle ja sen vaihtelevan levyisille reuna-alueille.
Tuusulanvaylan likennemaara vaihtelee ollen suunnittelualueella noin 38 000 — 55 600
ajoneuvoa vuorokaudessa. Nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h, mika nostaa liikkenteen
paastoja. Myos mm. Asesepantien, Kaskynhaltijantien, Pakilantien, Panuntien ja Makitor-
pantien liikenteesta aiheutuu haittoja. Paaradan junaliikenteesta ja liikenndinnin juuri aloit-
taneesta raitiolinja 15 liikenteesta aiheutuu myos melua. Paaradan laheisyydessa raidelii-
kenteesta valittyy maa- ja kallioperaan varahtelya, joka voi ilmeta rakennuksissa tarinana
tai runkomeluna.

Helsingin kaupungin meluselvityksen 2022 perusteella suunnittelualue on suurimmalta
osalta melualuetta, jolla ylittyy VNp 993/1992 melutason ohjearvot ulkona. Moottoritiella ja
ramppialueilla melutasot ovat kovia. Liittymaalueilta ja niiltd kohdin, joilla ei ole melues-
teitd, ohjearvot ylittdva melu ulottuu pitkalle ymparistoon.

Suunnittelualueen ilmanlaatua voidaan arvioida HSY:n tuottaman kattavan mittaus- ja
mallinnusaineiston avulla. Typpidioksidin vuosiraja-arvoon (40 ug/m?) verrannollinen pitoi-
suus on ilmanlaadun vuosikartan perusteella vaylaalueella noin 24—-32 ug/m?. Pitoisuudet
laskevat avoimessa ymparistdssa nopeasti, likennealueen ulkopuolella pitoisuudet ovat
paasaantoisesti alle 20 ug/m3. Tuusulanvaylalta ei ole ilmanlaadun mittaustuloksia, mutta
Hameenlinnanvaylan itapientareella Kaivokselassa on mitattu ilmanlaatu vuosina 2015—
2016, 2022 ja edelleen 2023. Mittausaseman olosuhteet ovat melko vastaavat kuin Tuu-
sulanvaylalla. Vuonna 2022 Hameenlinnanvaylan mittausaseman typpidioksidin vuosipi-
toisuus oli 22 ug/m? eli typpidioksidin raja-arvo alittui selvasti. Mittaustulos vastaa hyvin
vuosikartan pitoisuutta. Typpidioksidin kansallinen vuorokausiohjearvo ylittyi mittausten
mukaan Hameenlinnanvaylalla ja voi mahdollisesti ylittya myos Tuusulanvaylan valitto-
massa laheisyydessa. Pakokaasujen typenoksidien pitoisuudet ovat laskeneet viime vuo-
sina nopeasti vilkasliikenteisimmissa paikoissa. Tata ovat edesauttaneet autokannan uu-
siutuminen ja paastojen vahennystekniikat.

Pienhiukkasten (PM_s) vuosikeskiarvo oli Kaivokselassa 6,1 ug/m?, mika on selvasti alle
vuosiraja-arvon (25 pug/m3). Tuusulanvaylan pitoisuuksien voidaan arvioida olevan samaa
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suuruusluokkaa. Vaylaymparistdn vuosipitoisuus on samaa tasoa kuin Helsingin keskus-
tan vilkasliikenteisissa katukuiluissa.

Ajoneuvokannan uusiutuminen ja paastdjen puhdistustekniikat eivat vahenna hengitetta-
vien hiukkasten (PM1o) pitoisuuksia samalla tapaa kuin pakokaasuista aiheutuvia pitoi-
suuksia, vaikka hengitettavien hiukkasten pitoisuudet ovat hieman laskeneet pitkalla aika-
valilla tarkasteltuna. Vuonna 2022 hengitettavien hiukkasten vuosiraja-arvo (40 ug/m3) ei
ylittynyt milldan ilmanlaadun mittausasemalla. POlyisia paivia, jolloin vuorokausipitoisuus
on yli 50 ug/m3, saa olla 35 kertaa vuodessa. Naita polyisia paivia oli vuonna 2022 eniten
Hameenlinnanvaylalla, 29 paivaa. Samalla mittausasemalla ylittyi myds hengitettavien
hiukkasten vuorokausipitoisuuden kansallinen ohjearvo (70 ug/m3) ja siella havaittiin myos
korkein mitattu vuorokausipitoisuus 170 pug/m3. Pitoisuuksien Tuusulanvaylan ymparis-
tossa voidaan arvioida olevan samaa suuruusluokkaa.

Kaavarunkoratkaisu

Moottoritien muuttaminen kaupunkimaiseksi paakaduksi mahdollistaa ramppi- ja reuna-
alueilta vapautuvalle maa-alueelle uutta maankayttoa, koska liikkenteesta aiheutuvat melu-
paastot ja ilmanlaatua heikentavat paastot pienenevat ajonopeuksien laskiessa. Jo pelkka
ajonopeuksien lasku parantaa nykyisten asuin- ja virkistysalueiden tilannetta, ja kaavarun-
gon mukaiset uudet korttelialueet parantaisivat paikoin tilannetta edelleen. Isojen lilkenne-
maarien vuoksi bulevardikaupungin suunnittelun haasteena on nopeuden laskusta huoli-
matta muodostaa katutilasta ja sita reunustavista ja korttelialueista terveellisesta ja viih-
tyisaa asuinaluetta. Autoliikenteen maarien arvioidaan pysyvan varsin ennallaan Makelan-
kadun pohjoisosassa. Keskustan suuntaan autoliikennettad ohjataan aiempaa enemman
Asesepantien ja Veturitien suuntaan, jolloin naiden liikennemaarat kasvavat. Makelanka-
dun eteldosissa autoliikenteen maarien arvioidaan puolestaan vahenevan.

Paastojen levidmisymparistd tulee muuttumaan voimakkaasti bulevardin varrella. Voimak-
kain liikkenteen melu- ja ilmanlaatuhaittojen kuormitus tulee kohdistumaan etenkin Make-
l&nkatua ja Asesepantieta rajaavien kortteleiden katujen puolelle. Tiiviit katukuilut heiken-
tavat bulevardin tuulettuvuutta ja katutilan ilmanlaadun kannalta on suositeltavaa suunni-
tella jatkossa hyvin tuulettuvia korttelirakenteita. Alustavien ilmanlaatu- ja melutarkastelu-
jen perusteella melutasot ja ilman epapuhtauspitoisuudet tulevat olemaan paakatujen var-
rella korkeita. Melun leviamisen ja asumisen mahdollistamisen kannalta bulevardin reu-
nustojen kortteleissa on siten tarpeen ensisijaisesti kuitenkin jatkossa tutkia yhtenaisia ja
umpinaisia kortteliratkaisuja, jolloin katutilaa reunustavat ja rajaavat rakennusmassat
muodostaisivat kokonaisuuden, joka suojaisi tehokkaasti korttelin sisempia osia lilkkenteen
melu- ja ilmanlaatuhaitoilta ja toisaalta estaisivat likenteen haittojen leviamisen kauem-
mas ymparistéon. Kaavarungossa on siksi annettu melko tiukasti jatkosuunnittelua oh-
jaava maarays, jonka mukaan paakatujen ja paaradan varrella rakennusten ja rakenteiden
tulee estaa liikenteen haittojen leviamista asuinkortteleihin ja laajemmalle ymparistoon ja
mahdollistaa asumisen avautuminen suojan puolelle. Maarayksen mukaisesti liikenteen
haittavaikutuksia vahentavat ratkaisut terveellisen ja viihtyisan asumisen varmistamiseksi
maaritellaan tarkemmin asemakaavamuutosten yhteydessa.
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Melu

Suunnittelualueelle kohdistuvien merkittdvien meluhaittojen vuoksi alueelle on tehty alus-
tavia melutarkasteluja kaavarunkotyon tueksi ja jatkosuunnittelua ohjaavien lahtokohtien
ja reunaehtojen tunnistamiseksi (Sitowise 2020 ja 2022).

Kapylan aseman etelapuolella Louhenpuiston alueella kaavarungon mukainen uusi maan-
kaytto parantaa laajalti nykyisten alueiden melutilannetta. Uusi Y-korttelialue sijoittuu
etdalle Makelankadun liikenteestd mutta rautatielikenteen melualueelle. Asemakaavavai-
heessa on oleellista kiinnittdd huomiota rakennusten massoitteluun piha-alueiden suojaa-
miseksi likennemelulta.
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KUVA: Alustavia melutarkasteluja Louhenpuiston alueen kaaviomaisista viitesuunnitelmaluonnok-
sista (Sitowise 2020).

Asesepantien alueella likennemaaran arvioidaan kasvavan nykyisesta, koska etelaan
pain suuntautuvaa liikennettd ohjataan aiempaa enemman Asesepantien ja Veturitien
kautta nykyisen Makelankadun sijaan. Siten alueella jatkosuunnittelussa on erityinen tarve
ottaa huomioon olemassa olevaan asumiseen kohdistuvien ymparistéterveyshaittojen tor-
junta, jottei tilanne oleellisesti heikkene. Liikenteen haittojen torjunta lisa- ja taydennysra-
kentamisella on alustavien tarkastelujen perusteella huomattavasti tehokkaampaa kuin
rakenteellisella meluntorjunnalla kuten meluesteilla. Vaikka uudisrakentamiseen kohdistuu
huomattavia liikkenteen haittoja, on asumisen terveellisyys paremmin varmistettavissa
niissa kuin olemassa olevassa rakennuskannassa.

Makelankadulla Kapylan aseman pohjoispuolella bulevardin puoleisiin asuinkortteleihin
kohdistuvat katuliikenteen melutasot ovat korkeita, alustavien arvioiden mukaan noin 70—
75 dB. Melutasot ovat suurimmillaan suunnittelualueen pohjoisosissa, jossa nopeusrajoi-
tus on eteldosaa korkeampi. Talldin asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvat &anita-
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soerovaatimukset olisivat 35—-40 dB, jotta sisdmelun ohjearvotaso alitetaan. Tama on kau-
punkiymparistossakin tavanomaista korkeampaa tasoa ja vaatii huolellisesta jatkosuunnit-
telua asumisen edellytysten saavuttamiseksi. Y-korttelialueet on sijoitettu kaavarungossa
etdammalle bulevardista, jolloin naille korttelialueille on mahdollisesta sijoittaa liikenteen
haitoille herkkien vaestéryhmien toimintoja esim. paivakoteja ja kouluja.

Raitioliikenteesta aiheutuva keskiaanitaso jaa huomattavasti ajoneuvoliikenteen melua
pienemmaksi eikd muodostu mitoittavaksi suorilla rataosuuksilla, kun muuta liikennetta on
paljon. Raitioliikenteen meluvaikutus korostuu esim. kaarteissa ja vaihekohdissa tai pie-
nilla etaisyyksilla.

Melulaskennan perusteella Makelankadun katualueen melutasot ovat tarkastelualueella
70-82 dB. Melutaso on erittdin kova ajatellen elavaa katumaailmaa, viihtyisaa oleskelua
tai mahdollisia toimintoja. Melutilanne on vastaava kuin monien Helsingin vilkasliikenteis-
ten paakatujen varrella. Katualueen meluhaittoja voidaan vahentaa 1ahinna vaikuttamalla
melulahteeseen kuten liikennemaaraan, ajonopeuteen, raskaan liikenteen maaraan ja ajo-
neuvojen melupaastdon. Erilaisilla viherratkaisuilla voidaan kuitenkin pyrkia vaikuttamaan
myonteisesti kaupunkiympariston, pienempien katujen katutilan ja kortteleiden &aniympa-
ristéon ja viihtyisyyteen. Viherratkaisuilla on myds synergiaetuja mm. mikroilmaston saate-
lyn, sadevesien hallinnan ja viihtyisyyden edistamiseen.

Sahkodautoilla ei ole melutasoa pienentavaa vaikutusta melutasoon maantienopeuksilla,
koska viimeistaan noin yli 50 km/h ajonopeuksilla renkaiden vierintamelu on voimak-
kaampi melun osalahde kuin moottorimelu myos raskailla ajoneuvoilla. Levearenkaiset ja
painavilla akuilla varustetut sahkdautot voivat aiheuttaa jopa enemman melua kuin poltto-
moottoriautot. Katuverkolla, alle 40 km/h ajonopeuksilla sdhkodautoilla voi tulevaisuudessa
olla myonteinen vaikutus melutasoon, jos niiden osuus liikennemaarasta on riittdvan suuri.
Tama voi vaikuttaa melutilanteeseen positiivisesti esimerkiksi risteysalueilla.

llmanlaatu

Ajoneuvoliikenteen paastojen kehittymisella on merkittava vaikutus suunnittelualueelle
muodostuvaan ilmanlaatuun. Autokannan uusiutumisen, tekniikan kehityksen ja liikenteen
sahkadistymisen myota liikkenteen pakokaasuperaiset paastot eli typen oksidien (NOy) ja
pienhiukkasten (PM.5) paastot ovat pienentyneet ja pienenevat yha tulevaisuudessa. Tu-
levaisuudessa ajonopeuden vaikutuksen pakokaasuperaisiin paastoihin ennustetaan pie-
nenevan. Liikenteen aiheuttaminen hengitettavien hiukkasten (PM1o) eli katupdlyn paas-
toissa ei kuitenkaan ole nakopiirissa merkittavia vahennyksia.

Ajonopeudella ja sen laskulla on tutkimustulosten mukaan kuitenkin selkea vaikutus tielii-
kenteen hiukkaspaastoihin, katupdlyyn ja hengitettdvien hiukkasten pitoisuuksiin (PM1o).
Ajonopeuden laskeminen parantaa ilmanlaatua vahentamalla katupdlya ja hengitettavien
hiukkasten pitoisuuksia ilmassa, mikali liikenne ei ruuhkaudu ja katujen kunnossapito,
puhdistus ja pélynsidonta hoidetaan tehokkaasti ja oikea-aikaisesti. Nastarenkailla nopeu-
den vaikutus katupdlyn muodostumiseen on suurempi kuin kitkarenkailla. Toisaalta paina-
vammat sahkoautot puolestaan saattavat jopa lisata PM1o-paastoja.

HSY:n tuottaman ilmanlaatuaineiston, paakaupunkiseudun ilmanlaatuselvityksen ja kau-
pungin viime vuosina teettdmien muiden ilmanlaatuselvitysten perusteella voidaan arvi-
oida suunnittelualueen ja etenkin Makeldnkadun tulevan tilanteen mukaista ilmanlaatua.
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Eri kohteiden selvityksissa on tarkasteltu etenkin katukuilumaisten ymparistojen typpidiok-
sidi- (NO>), pienhiukkas- (PMs) ja hengitettavien hiukkasten pitoisuuksia (PM1o) nyky-
paastoja (2019) ja vuoden 2030 ennustettuja paastdja edustavissa skenaarioissa.

Voidaan arvioida, etta kaavarungon mukaisen maankayton toteutuessa typpidioksidin,
pienhiukkasten ja luultavasti myos hengitettavien hiukkasten vuosipitoisuus alittaisi voi-
massa olevan raja-arvon Makelankadun katukuilumaisella katuosuudella. Vaikka hengitet-
tavien hiukkasten vuosipitoisuus alittaisi raja-arvon, hengitettavien hiukkasten vuorokausi-
raja-arvon ja ohjearvon ylittyminen on hyvin mahdollista ja jopa todennakoista myos tule-
vaisuudessa Makelankadun ja kenties myos Asesepantien katukuilussa.

Vaikka eri tutkimuksissa mallinnettuihin hengitettavien hiukkasten lyhytaikaispitoisuuksiin
sisaltyy epavarmuuksia, eikd paastomallissa ole huomioitu katujen kunnossapitotoimia, on
ylitysriski suunnittelualueella todellinen. Katupdly on merkittdva ongelma myos tulevaisuu-
dessa, ja katujen tehokkaaseen ja oikea-aikaiseen kunnossapitoon tulee kiinnittaa eri-
tyistd huomiota. Etenkin hengitettavien hiukkasten lyhytaikaispitoisuudet voivat nousta
huomattavan korkeiksi ja mahdollisesti ylittda raja- ja ohjearvot toimenpiteista huolimatta
etenkin, kun nykyiset voimassa olevat raja-arvot mita todennakdisimmin tiukkenevat ny-
kyisesta vuoden 2030 alusta alkaen. Laajavaikutteiset paastoja pienentavat toimet kuten
likennemaarien ja nastarenkaiden kaytdn vahentaminen, ovat oleellisia, jotta hiukkasten
lyhytaikaispitoisuudet saataisiin pidettya alle raja- ja ohjearvojen.

Runkomelu ja tarina

Paaradan junaliikenteen tarina- ja runkomeluvaikutuksia on alustavasti arvioitu Luoteis-
Kapylan Louhenpuiston alueella mittauksiin perustuvassa runkomelu- ja tarinaselvityk-
sessa (Akukon Oy 27.8.2020). Selvityksen tarkoituksena oli arvioida milla alueilla ja etai-
syyksilla pdaradasta tarindn ja runkomelun torjuntaan tulee jatkossa varautua, ja milla
edellytyksilla se voidaan toteuttaa teknistaloudellisesti soveltuvilla suunnitteluratkaisuilla.
Junaliikenteen runkomelu- ja tarinariskialueet on tunnistettu ja selvityksen perusteella kaa-
varungossa esitetty maankayttd Louhenpuiston pohjoisosissa paaradan ja Makelankadun
valissa on toteuttavissa, kun rakenteiden runkomelueristamiseen ja tarinantorjuntaan liit-
tyva varahtelytekninen suunnittelu ja mitoitus tehdaan jatkosuunnittelussa.

Kaavarunkoratkaisu mahdollistaa kansirakentamista Kapylan asemalle. Paaradan paalle
rakennettaessa rakentaminen sijoittuu hyvin lahelle varahtelyheratetta, jolloin tarinan ja
runkomelun ohjearvojen tayttyminen edellyttaa erittdin suurella todennakdisyydelld vai-
mennusratkaisujen toteuttamista. Vaimennustarpeeseen vaikuttaa erityisesti eri toiminto-
jen etenkin asumisen tai muille varahtelylle herkkien toimintojen sijoittuminen alueella ja
rakennusmassoissa. Kannen paalle rakennettavien rakennusten tarinan ja runkomelun
eristystarvetta ja torjuntaratkaisuja on alustavasti jo tunnistettu Kapylan aseman rakennet-
tavuusselvityksessa (A-insindorit 19.2.2024). Myds kansirakenteen ulkopuolelle radan 1a-
heisyyteen suunniteltavat rakennukset tulevat vaatimaan tarinaeristyksen.

Jatkosuunnittelussa asemakaavoituksen yhteydessa tehdaan tarvittavat lisaselvitykset ta-
rina- ja runkomeluriskien kartoittamiseksi ja tarkempien torjuntatoimien maarittelemiseksi
niin paaradan kuin pikaraition ymparistdssa. Tahan liittyen on annettu maarays: Raidelii-
kenteen vaikutusalueelle suunniteltaessa ja rakennettaessa tulee huomioida mahdollinen
raideliikenteen aiheuttama tarina ja runkomelusuojaustarve.

Makelankadun bulevardikaupunki Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024



Sivu 76 / 93

Uuden pikaraitiotien ja kaupunkiraitiotien varahtelyntorjunnan tarve ja ratkaisut tulee Iahto-
kohtaisesti arvioida raitiotien suunnittelun yhteydessa siten, etta tarvittavat vaimennusrat-

kaisut toteutetaan osana ratarakennetta. Tavoitteena tulee olla, ettei radan lahiympariston
nyKyisiin tai tuleviin rakennuksiin kohdistuu tavoitearvoja ylittdvaa runkomelu- tai tarinahai-
riota. Tahan liittyen on annettu maarays: Raitiotiet tulee suunnitella siten, ettei raitioliiken-

teen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja rakennus-
ten sisatiloissa.

Uusien asuinrakennusten ja raitioteiden suunnittelun tavoitetasoina voidaan soveltaa ym-
paristdministerion ohjeessa rakennuksen aaniymparistdsta annettuja ohjearvoja. Maape-
raisen runkomelutason Lym ohjearvo on 30 dB ja avoradalla 35 dB. Tarinan Vy,gs ohjearvo,
jota rakennuksen rakenteissa esiintyva liikenteen ohiajoista aiheutuva varahtelynopeus ei
saa saanndllisesti ylittaa, on 0,30 mm/s.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka
Lahtékohdat

Taitorakenteet - yleisesti

Kaavarunkoalueella sijaitsee useita, eri aikakausina toteutettuja taito- ja aluerakenteita.

Pakilantien siltaa liikenndi Raide -Jokeri -raitiotieyhteys, joka vaikuttaa sen lahiympariston
jatkosuunnitteluun.

Suunnittelualueella sijaitsee Maanalainen yleiskaava (2021) mukainen Lentoradan tunneli
—varaus, joka on esitetty em. yleiskaavassa ohjeellisesti suunniteltuna liikennetunnelina.
Tata kaavarunkoa laadittaessa oli Lentoradan osalta menossa YVA —menettely.

Lisaksi alueella sijaitsee Vuosaari - Pasila -kaukoldmpotunneli seka Kustaankartanon
maanalaisia kalliotiloja.

Kapylan asemanseutu

Kapylan aseman kohdalla, nykyisen Tuusulanvaylan linjauksella, paaradan ylittda kolme
autoliikenteen kaytdssa olevaa siltaa. Silloista kaksi on valmistunut 1960 -luvulla ja pohjoi-
sin 1980 —luvun lopulla. Sillat on suunniteltu likennekayttéon, eika niille voida lahtdkohtai-
sesti perustaa rakennuksia tai rakenteita. Siltojen laajentaminen vaatii kdytdnnossa uu-
den, itsenaisesti perustetun laajennusosan. Nykyisen tiedon mukaan em. sillat tulevat pe-
ruskorjausikdan n. 20 -30 vuoden kuluessa.

Liikennevirasto on laatinut (2/2018) lisaraiteiden aluevarausselvityksen valille Pasila—Ke-

rava, jossa Kapylan aseman kohdalle, rata-alueen etelareunalle, on osoitettu lisaraideva-

raus. Kyseinen lisaraidevaraus on toiminut kaavarunkotyon lahtokohtana. Kyseisessa sel-
vityksessa on osoitettu purettavaksi Kapylan aseman ylikulkusilta.

Kaavarunkotydn yhteydessa Kapylan asemanseudulle on laadittu useita suunnitteluvaih-
toehtoja liikenteen ja kaupunkirakenteen osalta. Suunnitteluvaihtoehdot perustuvat nykyis-
ten siltarakenteiden korvaamiseen uusilla silta- ja kansirakenteilla siten, etta toteutusta on
mahdollista vaiheistaa. Suunnittelua tarkennetaan kaavarungon hyvaksymisen jalkeen ja
lopulliset ratkaisut paatetaan asemakaavavaiheessa.
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Kaavarunkoratkaisu

Suunnittelualueen pohjoisosassa, liikenteen eritasoratkaisujen yhteydessa seka niita reu-
nustavissa kortteleissa, on mm. tukimuuritarpeita, joiden suunnittelua tulee tarkentaa seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa. Pohjoisosan esirakentamisen toteutustapa vaikuttaa tuki-
muurien tarpeeseen. Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitsee Haaganpuro, joka tulee huo-
mioida aluerakenteita suunniteltaessa.

Katulinjausten lopullinen sijainti, ja edelleen nykyisten taitorakenteiden sailyttamisen edel-
lytykset, seka tulevien taitorakenteiden toteuttamisedellytykset maaritellaan tarkemmin jat-
kosuunnittelussa ja asemakaavoissa.

Nykyisen Tuusulanvaylan ylittava Pakilantie - Kaskynhaltijantien sillan osalta tulee laatia
erillinen yleissuunnitelma, joka yhteensovitetaan uuden bulevardilinjauksen ja asemakaa-
van mukaisen liikennesuunnitelman kanssa.

Olevien taitorakenteiden purkamisella ja korvaamisella on merkittavia kustannusvaikutuk-
sia. Olevien rakenteiden hyddyntaminen osana tulevaa maankayttdratkaisua tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida Lentoradan tunnelivaraus. Lentoradan linjaus tarken-
tuu jatkosuunnittelussa. Lentoradan varaus aiheuttaa rajoitteita mm. geotermisen ener-
gian alueelliseen hyddyntadmiseen. Alueella sijaitsevat maanalaiset rakenteet ja tilat seka
muut uusien linjausten varaukset aiheuttavat rajoitteita alueellisen maalampdratkaisujen
toteuttamiselle.

Kaavarungossa on maarays turvata Lentoradan tunnelin toteuttamisedellytysten turvaami-
sesta. “Jatkosuunnittelussa on turvattava Lentoradan toteuttamisedellytykset.” Lisaksi ny-
kyisten maanalaisten tilojen ja tunnelien olemassaolo on otettava huomioon ja turvattava
niiden toiminta- ja kehittdmisedellytykset.

Postipuistosta saapuvaa raitiotielinjausta on alustavasti suunniteltu linjattavaksi kulke-
maan rata-alueen pohjoisreunan suuntaisesti. Rata-alueen laheisyydessa rakennettaessa
tulee huomioida rata-alueen turvallisuus sekd muut sen asettamat reunaehdot.

Kaavarungossa on annettu maarays rata-alueen huomioimisesta jatkosuunnittelussa;
“Rata-alueelle, ja rata-alueen vélittbméassa ldheisyydesséa suunniteltaessa ja rakentaessa
tulee huomioida rata-alueen aiheuttamat vaikutukset ja rajoitukset, sekéa siita erikseen an-
netut ohjeistukset ja maardykset.”

Kapylan asemanseutu

Kaavarunkotydn yhteydessa on laadittu Kapylan aseman osalta yleissuunnittelutasoinen
rakennettavuusselvitys, jonka tarkoitus on ohjata alueelle suunniteltavien ratkaisujen to-
teuttamiskelpoisuutta.

Rata-alueen ylittavien uusien silta- ja kansirakenteiden osalta on yleissuunnitteluvai-
heessa tehty yhteistyota Vayla -viraston kanssa mm. radan opastin- ja turvalaitteiden
osalta. Kapylan aseman osalta on selvitetty mm. opastimien ndkeméavaateita ja alueelta
on laadittu yhteistyossa periaatteet, joiden mukaisesti turvalaitteistoja seka opastimia on
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mahdollista muuttaa siten, ettd uusien pystyrakenteiden sijoittaminen rata-alueelle on va-
paampaa.

Kaavarunko perustuu kolmeen uuteen paaradan ylittdvaan siltayhteyteen. Etelaisin, uusi
siltayhteys on autoliikenteelle suunniteltu yhteys. Alustavan tarkastelun perusteella silta

on toteuttavissa laatta-palkkisiltana. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida siltarakenteen

vaikutus reuna-alueiden yleistasaukseen.

Keskimmainen, uusi siltayhteys, on paasaantdisesti jalankulkua palveleva yhteys, joka on
arvion mukaan toteutettavissa laattasiltana. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida siltara-
kenteen vaikutus reuna-alueiden yleistasaukseen.

Pohjoisin uusi siltayhteys on joukkoliikennetta palveleva siltayhteys, jonka reunoille on
mahdollista sijoittaa rakentamista. Siltayhteys on arvion mukaan toteutettavissa liikenne-
alueeltaan laattasiltana ja muilta osin elementtirakenteisena kansilaattana. Jatkosuunnitte-
lussa tulee huomioida silta- ja kansirakenteen vaikutus reuna-alueiden yleistasaukseen.

Nykyinen Panuntien silta sdilyy nykyisessa kaytossa.

Kaavarungossa on esitetty uusi baanan yhteystarve Panuntien koillispuolelle. Uuden sil-
tayhteyden toteutettavuuden tarkempi arviointi vaatii jatkosuunnittelua.

Rata-alueen paalle rakennettaessa tulee jatkosuunnittelussa huomioida rata-alueilla erityi-
sen haastavat palo- ja pelastusturvallisuusnakdkulmat seka tarvittava rakenteellinen run-
komelutorjunta. Rata-alueen osalta tulee huomioida viranomaisen laatimat suoja- ja va-
roetaisyydet seka tormayskuormille mitoitettavat rakenteet. 1.1.2024 julkaistu RATO —
suunnitteluohjeistus linjaa jatkosuunnittelussa, asemakaavavaiheessa laadittavien suunni-
telmien sisaltdvaatimuksia ja yhteisty6ta Vaylaviraston kanssa.

Rata-alueen pohjois- ja etelasivuille esitetyt uudet katulinjaukset vaativat yhteensovitta-
mista olevien rakenteiden ja uusien tukimuuri- seka siltarakenteiden kanssa. Katulinjaus-
ten valittomassa laheisyydessa sijaitsee rakennuksia, joissa on myds maanalaisia raken-
teita. Tukimuuritarve ulottuu radan pohjoispuolella Panuntien sillasta etelaan, uuteen au-
tolilkenteen siltayhteyteen saakka. Lisaksi tukimuuritarve on mahdollisen Postipuistosta
linjattavan raitiotien ja rata-alueen valissa. Nykyisen rata-alueen etelalaidalla tukimuuri-
tarve ulottuu uuden joukkoliikennesillan linjalta etelaan, uuteen autoliikenteen siltayhtey-
teen saakka.

Olevat maanalaiset rakenteet sekd katurakentamiseen tarvittavat rakenteet tulee yhteen-
sovittaa jatkosuunnittelussa.

Yleissuunnittelutarkkuudella ei voida lopullisesti varmistua rata-alueen paalle rakentami-
sen toteuttamiskelpoisuudesta. Toteuttamiskelpoinen ratkaisun I0ytyminen vaatii jatko-
suunnittelussa laajan suunnitteluaineiston laatimisen yhteistydssa radanhaltijan seka tur-
vallisuudesta vastaavan viranomaisen kanssa.

Kaavarungossa on annettu maarays rata-alueen huomioimisesta jatkosuunnittelussa;
“Rata-alueelle, ja rata-alueen vélittbméassé ldheisyydessé suunniteltaessa ja rakentaessa
tulee huomioida rata-alueen aiheuttamat vaikutukset ja rajoitukset, seké siitd erikseen an-
netut ohjeistukset ja maaraykset.”

Makelankadun bulevardikaupunki Kaavarungon SELOSTUS 23.4.2024



Sivu 79/93

VAIKUTUKSET

Kaupunkiympariston toimiala seka tarvittaessa muut viranomaiset ja asiantuntijat arvioivat
kaavarungon vaikutuksia muun muassa yhdyskuntarakenteeseen, kaupunkikuvaan ja ra-
kennettuun ymparistdon, liikenteeseen, maisemaan ja luontoon, ihmisten elinoloihin,
elinymparistoon ja palveluihin, elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin, teknisen huollon jar-
jestdmiseen ja yhdyskuntatalouteen.

Kaavarunko mahdollistaa alueen kehittymisen asemakaavamuutosten kautta. Toteuttami-
sen vaikutuksia on selostettu joiltain osin kaavarungon kuvauksen yhteydessa osa-alueit-
tain. Vaikutukset liikennejarjestelmaan on kuvattu likennejarjestelmaselvityksen rapor-
tissa, joka on kaavarungon liiteaineistona.

Yhdyskuntarakenne, maisema, kaupunkikuva, rakennettu ymparisto ja kulttuuriperintd

Makelankadun bulevardikaupungin alueen rakentaminen ja liikennejarjestelmdmuutoksen
toteuttaminen muuttaa merkittavasti alueen yhdyskuntarakennetta, kaupunkikuvaa ja mai-
semaa. Liikkumiseen kohdistuvat vaikutukset ovat merkittavia. Kulkumuodot monipuolistu-
vat, poikittaiset yhteydet lisdantyvat ja kestavalle likkumiselle muodostuu erinomaiset
mahdollisuudet.

Moottoritieympariston tilalle rakentuva kaupunkimainen kortteli- ja katuverkko laajentaa
kantakaupunkia, autoliikenteen nopeusrajoitukset laskevat ja ensimmaiset likennevalot
siirtyvat Pohjolankadun risteyksesta Kaskynhaltijantien pohjoispuolelle. Uusi Makelankatu
toimii kaupungin paakatuna, kuten esimerkiksi Mannerheimintie tai nykyinen Makelankatu.
Autolla ja bussilla liikkumisen lisaksi uutta paakatua pitkin voi kulkea myds kavellen, pyo-
ralla tai raitiovaunulla. Tuusulanvaylan moottoritieympariston muuttuminen laadukkaaksi
ja kaupunkimaiseksi kaduksi on muutos, jolla on selkeasti kaupunkikuvaan positiivinen
vaikutus. Kapylan aseman nykyisen vayla- ja ramppiympariston muuttuminen kaveltavaksi
kaupunkikeskukseksi parantaa myds Kapylan aseman maisemallista jasentymista ja viih-
tyisyytta ja vAhentaa nykyisia estevaikutuksia. Uudet vehreat kdvelyreitit seka puistot ja
aukiot ndiden varrella voivat muodostaa ndkymaakseleita, jotka johdattavat kulkijan ny-
kyista paremmin kohti ymparoivia viheralueita, palveluita tai joukkoliikenteen solmukohtia.

Alueen toteuttaminen muodostaa kaavarunkoalueen pohjoisosaan kokonaan uusia raken-
tamisen alueita tai kaupunginosia, jotka sijoittuvat paaosin nykyisten moottoritien meluval-
lien, suoja-alueiden ja ramppialueiden tilalle. Etelaosassa rakentaminen taydentaa paaasi-
assa nykyista rakennetta, poikkeuksena Luoteis-Kapylan pohjoisosan uudet korttelialueet.

Uusien korttelialueiden valeihin avataan puistoaukioita ja reitteja, jotka vahvistavat ympa-
rilla olevien asuinalueiden lapi kulkevia, nykyisia kavelyreitteja. Myos uuden paakadun yli-
tykset ja alitukset lisdavat nykyisten reittien jatkuvuutta, turvallisuutta ja viihtyisyytta.

Taydennys- ja lisd rakentaminen luo alueelle uusia kerrostumia, jotka sopeutetaan jatko-
suunnittelussa ja asemakaavoituksessa olemassa olevaan ymparistoon ja erilaisten osa-
alueiden ominaispiirteisiin seka kaavarungon suunnittelualueeseen rajautuviin arvokkaisiin
kulttuuriymparistoihin.

Suunnittelualueella on seitseman muinaismuistolain suojaamaa kohdetta, jotka kuuluvat
Helsingin seudun ensimmaisen maailmansodan aikaisiin linnoituslaitteisiin. Kaavarungon
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alueen uusilla korttelialueilla tai merkittavien likennevaylien kohdalla sijaitsevat linnoitus-
laitteet tulevat todenndkdisesti tuhoutumaan. Kiintedn muinaisjaanndksen kajoamismenet-
telyn mukaisesti kajoamisen salliminen ja ehdot kasitellaan asemakaavavaiheen neuvotte-
luissa Museoviraston kanssa.

Luonto ja luonnon monimuotoisuus

Suunnittelualueelle sijoittuvat arvokkaat luontotyypit ja -kohteet on otettu suunnitelmassa
huomioon ja ne jatetdan paaosin luonnontilaisiksi. Arvokkaimmilla luontoalueilla on jo nyt
paikoin kuluneisuutta ja kasvava kayttajamaara lisaa kulumisen vaaraa. Metsaisten aluei-
den kulutusta vahennetaan parantamalla opastusta ja kanavoimalla kulkua selkeasti ulkoi-
lureiteille seka lisdamalla tarvittaessa korotettuja pitkospuuyhteyksia.

Makelankadun bulevardikaupungin rakentuminen vaikuttaa nykyisiin viheralueisiin erityi-
sesti alueen lansi-, lounais- ja pohjoisosissa sekd Louhenpuiston pohjoisosassa.
Suusuonpuiston ja Pirttipolunpuiston muutoksia voidaan pitaa vaikutuksiltaan positiivisina
luontoympariston ja maiseman kannalta. Louhenpuiston pohjoisosassa kaavarungon kort-
telialueet on sijoitettu siten, etta metsanymparistéa poistuu mahdollisimman vahan. Ra-
kentamisen liittdmisesta luontevasti metsaisiin alueisiin on kaavarungossa esitetty maa-
rays, joka ohjaa vahentamaan haitallisia vaikutuksia luontoymparistéssa ja maisemassa.

Keskuspuiston ja Patolan metsan valinen viheryhteys kaventuu ja nykyinen puustoinen
yhteys alueiden valilta siirtyy lannemmaksi Suursuonpuistoon, kun Tuusulanvaylan suoja-
vyohykkeiden paikalle sijoitetaan uutta rakentamista. Taydennysistutuksia pyritaan teke-
maan ennakoiden jo ennen Tuusulanvaylan suojametsan kaatamista, mika vahentaa hai-
tallisia vaikutuksia viheryhteyteen. Tasta huolimatta rakentamisen jalkeen metsainen alue
puistojen lansireunassa on alkuun nykyistd matalampaa. Ajan kuluessa monilajiset istu-
tukset voivat kuitenkin vahvistaa luonnon monimuotoisuutta nykyiseen kuusikkoon verrat-
tuna.

Keskuspuiston ja Patolan valinen tavoiteltu viherlinjayhteys on jo nykyisin kapeimmillaan
sen keskivaiheilla Pakilantien molemmin puolin. Pakilantien alikulkua levennetaan, ja talla
voi olla kohentava vaikutus joidenkin eldinlajien likkumiseen Suursuonpuiston ja Pirttipo-
lunpuiston valilla. Kaventuvaa viheryhteytta vahvistetaan taydennysistutuksin ja sen jatku-
vuutta bulevardikaupungin padkadun yli parannetaan katuistutusten avulla.

Nykyisia suojaviheralueita poistuu my6s Kaskynhaltijantien pohjoispuolella, jossa nykyi-
nen Tuusulanvaylan liittyma muutetaan korttelialueeksi.

Alueella on useita liito-oravan ydinalueita, uusimpana Suursuonpuistoon 2023 inventoin-
tien pohjalta rajattu alue metsittyneelld entisella pellolla. Kaavarungon korttelialueilla on
lito-oravan ydinalueiksi maariteltyja puustoisia alueita myos Patolan metsan ja Kustaan-
kartanon alueen lansireunassa seka Louhenpuiston metsaalueella. Asemakaavavai-
heessa haitallisia vaikutuksia liito-oravan elinymparist6ihin ja verkostoon voidaan vahen-
taa tarkistamalla liito-oravien ydin- ja elinalueiden ajantasainen tilanne ja huomioimalla ne
suunnittelussa. Sama koskee myds muita arvokkaita luontokohteita.

Jatkosuunnittelussa on mahdollista vahvistaa alueen ominaispiirteita, tukea metsa- ja pu-
roymparistdn monimuotoisuutta ja kestavyytta. Tulva-altaat ja istutettava monilajinen
metsa tarjoavat elinymparistdja uusille lajeille. Muutoksille herkkia viheralueita voidaan
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valmentaa ja kehittaa etupainotteisesti jo ennen bulevardikaupungin rakentamista. Harki-
tuilla metsahoitotoimenpiteilld edistetdan olemassa olevien kasvi- tai eldinlajien elinympa-
ristojen sailymista.

Ihmisten elinolot, elinymparisto ja palvelut

Kaavarungon suunnitelman toteuttaminen tuo alueelle noin 16 500 uutta asukasta. Asun-
tokanta monipuolistuu ja uudistuu, jolloin eri eldmantilanteessa olevien ihmisten on hel-
pompi muuttaa alueelle tai tarvittaessa vaihtaa asuntoa samalla seudulla paremmin sopi-
vaan.

Kaavarunkoalueen nykyinen asukasmaara on vahainen. Uudet korttelialueet liittyvat kui-
tenkin tiiviisti ympardiviin asuinalueisiin, erityisesti Kapylan Osmontien varrella, Lansi-Ka-
pylan koilliskulmalla, Metsalan pientaloalueen ita- ja etelareunalla, Oulunkylan pientaloalu-
een lansireunalla seka Itd-Pakilan lounaiskulmassa ja Lansi-Pakilan kaakkoisreunalla.
Maunulan itdreunalla nykyisten asuinalueiden ja uusien korttelialueiden valiin jaa puisto-
aluetta. Alueen rakentaminen noin 16 500 uudelle asukkaalle on vaistamatta merkittava
muutos lahiymparistdn asukkaille ja vaatii sopeutumista. Haittoja, huolia ja epatietoisuutta
voidaan vahentda muun muassa rakentamisen vaiheistuksella, selkealld ja ennakoivalla
tiedottamisella seka jarjestdmalla rakentamisen aikainen liikkkuminen mahdollisimman su-
juvaksi ja pitamalla virkistysreitit mahdollisimman hyvin kaytdssa. Rakentamisen aikaisia
valiaikaistoimintoja ja virkistyspalveluita voidaan suunnitella ja pyrkia toteuttamaan yh-
dessa nykyisten ja tulevien asukkaiden kanssa ennen uusien, pysyvaisluonteisten toimin-
tojen aloittamista ja rakentumista.

Palvelut

Alueen nykyiset ja uudet asukakat hyotyvat lisdantyvista palveluista ja niiden helposta
saavutettavuudesta. Koko alueella rakennusten maantasokerrokset avautuvat kadulle ja
muodostavat mielenkiintoista ja elavaista katutilaa erityisesti hiljaisemmilla sivukaduilla.
Kapylan asemanseudun olemus muuttuu vaylaymparistdsta ja lapikulkupaikasta elavan
kaupunkikulttuurin, liikunta- ja virkistyspalveluiden, tapahtumien ja palveluiden keskipis-
teeksi, paikaksi, jonne voidaan tulla myds viettamaan aikaa. Myos Metsalan toimitila-alu-
een taydennysrakentaminen, katuympariston ja muun julkisen ulkotilan parantaminen nos-
taa alueen profiilia ja monipuolistaa alueen palvelutarjontaa. Kaskynhaltijatien ramppialue
muuttuu kaupunkimaisiksi kortteleiksi, joiden katujen varsilla on elamaa ja liiketiloja. Kah-
den pikaraitiotien solmukohta ja uusi palvelukeskittyma hyodyttaa seka uusia asukkaita
etta nykyisia ympariston asukkaita. Palveluiden saavutettavuus paranee koko alueella.

Seka julkisten etta kaupallisten palveluiden sijoittumisesta, maarasta ja sisallosta tehdaan
tarkemmat selvitykset asemakaavavaiheessa ja uusien palveluiden vaikutusta olemassa
olevan palvelutarjonnan toimintaedellytyksiin tarkastellaan jatkosuunnittelussa.

Viher- ja virkistysverkosto

Kaavarungon mukainen maankaytté parantaa virkistysyhteyksia suunnittelualueella ja sii-
hen liittyvilla olemassa olevilla asuinalueilla. Erityisesti virkistysalueiden valiset poikittaiset
yhteydet paranevat. Bulevardin varren rakentaminen vahentaa monin paikoin liikenteen

melua myds virkistysalueilla. Lisaantyva kayttagjamaara luonnonmukaisilla virkistysalueilla
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altistaa metsanpohjan kulumiselle. Pohjakasvillisuuden vaheneminen hairitsee myos pui-
den kasvua ja uusiutumista. Metsaisten alueiden kulutusta voidaan hillitd opastuksella ja
ohjaamalla kulkua rakennetuille reiteille ja vahvistetuille poluille tai pitkospuille.

Bulevardikaupungin rakentuminen aiheuttaa joitain muutoksia alueen ulkoliikuntapalvelui-
hin. Seka Suursuonpuiston ettd Risupadonpuiston pelikentat poistuvat. Naita korvaamaan
on suunniteltu pelikentan sijoittamista Suursuonpuistoon. Pelikentta palvelisi myds suunni-
tellun uuden koulun tarpeita. Kdpylan aseman laheisyyteen on alustavasti varattu tilaa uu-
delle skeittipuistolle, mutta paatds sen rakentamisesta tehdaan myéhemmissa suunnitte-
luvaiheissa. Ehdotetut uudet pelikentat seka leikki- ja lahiliikuntapaikat parantavat virkis-
tyspalveluiden saavutettavuutta ja tarjontaa myos bulevardikaupungin lahialueen asuk-
kaille. Rakennetut virkistyspaikat vahentavat osaltaan luonnonmukaisille virkistysalueille
kohdistuvaa kayttopainetta.

Suunnittelualueelta poistuvia toimintoja ovat palstaviljelyalue Suursuonpuistossa seka Ri-
supadontien ja Louhenpuiston koira-aitaukset. Koira-aitaukselle on ehdotettu julkisten ul-
kotilojen viitesuunnitelmassa uutta paikkaa Metsalan toimitila-alueelle tai Pirkkolaan. Voi-
massa olevan koirapalvelulinjauksen mukaan bulevardikaupungin alueelta on kuitenkin
verkoston tavoite-etaisyydella saavutettavissa kolme koira-aitausta.

Metsé- ja puustoinen verkosto

Kaavarungon ratkaisu sailyttda metsa- ja puustoisen verkoston ydinmetsat, lukuun otta-
matta lumen vastaanottopaikan pohjoispuolella sijaitsevaa, Patolan metsan ydinmetsaan
kuuluvaa reunaa. Kaavarungon suunnitelman mukaisesti poistuva osuus on noin 3 % ta-
man ydinmetsan kokonaispinta-alasta. Metsaverkoston kannalta muutos on vahainen.
Metsaluonnon monimuotoisuusselvityksen mukainen luontoarvoindeksi poistuvalla metsa-
kuviolla on tasolla matala. Jatkosuunnittelussa tarkistetaan ja huomioidaan kuitenkin alu-
eelle ulottuva liito-oravan ydinalue.

Metsa- ja puustoinen verkoston laadinnassa on varauduttu yleiskaavan mukaiseen Make-
lankadun bulevardikaupungin taydennysrakentamiseen merkitsemalla verkostoon maan-
kayton muutosalueet. Naitd muutosalueita ovat suojametsikdt Tuusulanvaylan lansipuo-
lella. Suojametsikdn poistuminen vaikuttaa heikentavasti eliostoéon ja puustoiseen verkos-
toon. Kaavarungossa esitetdan korvaavaa metsitystd Suursuonpuiston ja Pirttipolunpuis-
ton lansireunaan seka liito-oravan ylityksen mahdollistavia puustoisia kadun ylityksia Paki-
lantien ja bulevardin yli. Nailla on puustoisen verkoston kytkeytyneisyyttd parantava vaiku-
tus. Metsalan pohjoispuolella, Tuusulanvaylan lansireunalla sijaitsevaan ydinmetsaan on
metsa- ja puustoisen verkoston tulevassa tilanteessa ennakoitu verkostollisen tason las-
kua, mutta kaavarunko mahdollistaa taman luontoarvoindeksiltdan kohtaisen korkean
metsaalueen sailyttdmisen ydinmetsana. Taivaskallion ydinmetsaan ei tule muutosta. Lou-
henpuisto ei ole osa metsa- ja puustoinen verkostoa.

Niittyverkosto

Kaavarunko mahdollistaa niittyverkoston kehittdmisen ja osa niityistd on mahdollista sai-
lyttaa. Metsitys supistaa jonkin verran niittyjen pinta-alaa, mutta Maunulanpuron varrelle
perustettavilla tulvaniityilld on huomattava, luonnon monimuotoisuutta vahvistava vaiku-
tus. Kylvettavilla niittyalueilla, aukiolla ja korttelipihoilla sekéa viherkatoilla voidaan lisata
niittyverkoston askelkivia myds rakennettuun ymparistoon.
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Siniverkosto

Tiivistyva kaupunkirakenne ja ilmastonmuutos lisdd maaperaan imeytymattémien huleve-
sien maaraa ja aarevoittda vesistdjen tulvimista. Kaavarungossa on maarayksia huleve-
den hallintaa koskien. Korttelikohtaisella huleveden viivytyksella on tassa merkittava vai-
kutus. Maunulanpuron muotoilulla ja tulva-alueilla varaudutaan aari-ilmiéihin. Rakennetta-
villa biosuodatusaltailla pystytdan parantamaan puroon johdettavan huleveden laatua.

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja yritysvaikutukset

Kaavarungon suunnitelman mukainen kehitys kasvattaa elinkeinopotentiaalia, ja muun
muassa Kapylan asemanseudun yritysten sekd Metsalan toimitila-alueen synergiaetuja on
mahdollista hyddyntaa tehokkaammin. Asemanseudun tydpaikka-alueesta muodostuu ny-
kyista houkuttelevampi sijoittumispaikka korkean lisdarvon yritystoiminnalle ja esimerkiksi
kansainvalisissa tehtavissa tydskenteleville osaajille, jotka arvostavat kaupunkimaista
asumista ja palveluita, seka erinomaista saavutettavuutta esimerkiksi lentoasemalle ja
keskustaan. Alueelle suunniteltu, riittdvan tihed ja monipuolinen asuinkortteli- ja tydpaikka-
rakenne vetavat perassaan lisda yrityksia, osaajia ja asukkaita, joka luo edellytyksia run-
saalle palvelutarjonnalle. Rouheammin kehittyva toimitila-alue asemanseudun itapuolella
lisdd monipuolisuutta. Metsalan toimitila-alueesta ja Kapylan asemanseudusta on mahdol-
lista kehittad mielenkiintoinen, omintakeinen toimitila- ja tydpaikkakeskittyma, jossa kaa-
varungossa esitetyt toiminnot, kuten kulttuuri- tapahtuma- ja lilkkuntapalvelut tuovat alu-
eelle runsaasti kavijoita ja myods ymparivuorokautista toimintaa. Elinkeinoelaman vaikutuk-
sia ja yritysvaikutuksia arvioidaan tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset teknisen huollon jarjestamiseen

Alueen vaatimat teknisen huollon verkostot tullaan suunnittelemaan kaavoitustyon yhtey-
dessa yhdessa verkostojen omistajien kanssa.

Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

Kaavarungon mukainen maankaytto edellyttda yhdyskuntateknisten rakenteiden suunnit-

telua ja niiden rakentamista alueelle. Toteuttamisen edellyttdma esirakentaminen ja yleis-
ten alueiden rakentaminen aiheuttaa kaupungille kustannuksia. Kustannuksia muodostuu
alueen yleistasauksen muutoksista, vanhojen rakenteiden purkamisesta, katujen, kevyen

likenteen vaylien, siltojen, taitorakenteiden ja raitiotievaylien rakentamisesta seka viher —
ja puistoalueiden rakentamisesta. Lisaksi alueen rakentuminen aiheuttaa kaupungille kus-
tannuksia julkisen palvelurakentamisen mm. koulujen ja paivakotien osalta.

Yhdyskuntateknisen huollon verkostojen omistajille aiheutuu kustannuksia vesihuollon,
kaukoldammon ja tele — seka energiaverkkojen suunnittelusta ja rakentamisesta. Merkitta-
vimmat kustannuserat aiheutuvat radan ylittavan siltakansien ja muiden taitorakenteiden
rakentamisesta seka Tuusulanvaylan bulevardisoinnista ja siihen liittyvasta raitiotien ra-
kentamisesta.

Kustannukset on arvioitu suunnitteluvaiheen edellyttdamalla tarkkuustasolla kaavataso —
tarveselvitys — ja yleissuunnitelmatasoisesti.
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Kaavarunko mahdollistaa alueen maankaytdén muuttamisen ja nostaa maan arvoa. Kau-
punki saa maankaytdsta vuokra — tai myyntituloa tai maankayttékorvausta kaavoitetta-
vaan rakennusoikeuteen perustuen.

Kaavaratkaisusta aiheutuu kaupungille kustannuksia seuraavasti; Kustannukset esitettyna
kustannustasossa 1/2024, joka vastaa Maku-indeksin pistelukua 130 (2015=100), alv. 0%.

Kaavan toteuttamisesta aiheutuvat

kustannukset €
Esirakentaminen 51 302 000
Kadut ja likenne, raitiotiet 209 952 000
Sillat ja taitorakenteet 225 266 000
Puistot ja virkistysalueet 18 729 000
Julkiset palvelurakennukset 105473 000
Kustannukset yhteensa 610 721 000
Kapyldn aseman optiokannet 1+2 €
Optiokannet 26 718 000
Kustannukset optiokansilla 637 439 000

Kustannukset sisaltavat kaikki rakenteen rakentamiseen tarvittavat rakennusosat, urakoit-
sijan tydmaatehtavat ja tilaajakustannukset eli suunnittelun ja rakennuttamisen seka va-
raukset.

Muille toimijoille kaavaratkaisusta aiheutuvat kustannukset;

Muille toimijoille aiheutuvat kustannukset €
Vesihuolto, HSY 19 096 000
Kaukolampo, Helen 1541 000
110 KV kaapeli, Helen, sisaltyy esirak. 0

Kunnallistekniikan kustannusten jakautuminen kaupungin ja operaattorien valilla tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnitelman mukainen maankayton ja liikennejarjestelmainvestoinnin
luoma saavutettavuuden paraneminen nostaa alueen arvoa. Kaavoitettavan, kaupungin
omistaman rakennusoikeuden arvo on karkeasti arvioiden 309 milj. euroa.

Kaupungin tulot syntyvat pitkan ajan kuluessa, koska kaupungin omistamista tonteista val-
taosa vuokrataan. Kaupunki saa yksityisessad omistuksessa olevien tonttien osalta maan-
kayttokorvauksia. Maankayttokorvauksista sovitaan maanomistajan kanssa kaytavissa
neuvotteluissa. Kustannusarvio paivittyy asemakaavoitusvaiheessa tarkentuvien suunni-
telmien seka kustannustason osalta.

Tulot maan vuokraamisesta ja myynnista, maankayttokorvauksista seka kiinteistdveroista
kasvavat kaavarungon mukaisen maankayton toteutuessa 204 milj. euroa 30 vuoden
ajalta diskontattuna nykyarvoon suhteessa odotettuun kehitykseen Tuusulanvaylan saily-
essa moottoritiena. Lisays 60 vuoden ajalta on 271 milj. euroa. Kaupungin infrastruktuuri-
investointien (koostuu esirakentamisen, katujen ja liikkenteen, siltojen ja taitorakenteiden
seka puistojen ja virkistysalueiden investointikustannuksista) kustannukset ovat 339 mil].
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euroa vastaavalla tavalla diskontattuna (laskelmassa liikennejarjestelmainvestoinnit ajoi-
tettu ensimmaiselle 5 vuodelle ja infrakustannukset jaettu 30 vuodelle). Kapylan aseman
kansioption vaikutus maankayttotuloihin on korkeintaan 6 milj. euroa ja -kustannuksiin kor-
keintaan 19 milj. euroa (diskontattuna nykyarvoon 30 vuoden ajalta). Laskelmissa on huo-
mioitu kaavarungon vaikutus seka kaava-alueen etta sen valittoman lahialueen asunto- ja
toimitilarakentamiseen. 60 vuoden aikajaksoa tarkasteltaessa on huomioitava, etta kaava-
alueelle tulee lisaksi kohdistumaan peruskorjauskustannuksia pidemmalla aikavalilla.

Kaavarungon mukaisten kaupungin investointien tyollisyysvaikutus Helsingissa on 1200
henkilotyovuotta ja niiden arvioidaan lisaavan tulo- ja yhteisoverokertymaa yhteensa 3
milj. euron edestad. Talonrakentamisesta arvioidaan syntyvan Helsinkiin vuosittainen 220
htv:n ty6llisyys- ja 0,5 milj. euron verovaikutus tulevan 30 vuoden ajaksi. Alueen uusien
asukkaiden ja yritysten tulo- ja yhteisbverokertyman seka peruspalveluita vastaavien valti-
onavustusten lisdyksen arvioidaan kattavan noin 90 % julkisten palvelurakennusten inves-
tointikustannuksista ja palveluiden toimintamenoista 30 vuoden aikajaksolla.

Kaavarunko seuraa Yleiskaavassa 2016 ja AM-ohjelmassa laadittuja maankayton periaat-
teita mahdollistaen mydnteisia kaupunki- ja aluetaloudellisia vaikutuksia. Makelankadun
ympariston rakentamispotentiaali kattaa 6 prosenttia Helsingin koko rakentamispotentiaa-
lista vuoteen 2050 mennessa - kaava on toteutuessaan merkittavassa roolissa mahdollis-
tamassa asuntotarjontaan liittyvien tavoitteiden saavuttamista. Alueen rakentaminen laa-
jentaa kantakaupunkimaista yhdyskuntarakennetta ja parantaa osaltaan Helsingin toi-
misto- ja liiketilojen keskimaaraista saavutettavuutta (seka hyvin saavutettaville tonteille
sijoittuvan uuden toimitilarakentamisen etta uusien liikennejarjestelmainvestointien
myo6ta), milla voi odottaa olevan vaikutuksia tuottavuuskehitykseen. Lyhentyvat valimatkat
ja kasvava vaestontiheys luovat perustan myods lahipalveluiden muodostumiselle ja hy-
valle joukkoliikenteen palvelutasolle. Kapylaan suunniteltu merkittava joukkoliikenteen
keskittyma seka suunniteltu pikaraitiotie palvelevat laajaa joukkoa paakaupunkiseudun
asukkaista ja tukevat osaltaan raideliikenteen verkostokaupungin toteutumista.

Makelankadun bulevardikaupunki on kaupunkitaloudellisesti mittava kokonaisuus, joka
mahdollistaa Helsingin maankaytté6n, asuntotuotantoon, liikenteeseen ja palveluverkos-
toon liittyvien tavoitteiden saavuttamista, mutta luo merkittdvan eran kaupungin investoin-
tiohjelmaan vuosien ajaksi. Kaavataloudellinen yhtalé on muuttunut haastavammaksi
viime vuosina rakennusoikeuden arvon kasvaessa kustannuksia hitaammin, etenkin hank-
keessa, johon kuuluu mittavia taitorakenteita ja jossa kaupungin maanomistus on kaava-
alueella rajallinen (noin 50 %). Suuren rakentamispotentiaalinsa ja hyvan saavutettavuu-
tensa myota nykyistd Tuusulanvaylaa ympyroiva alue on kaupungille tarkea maankaytén
kehitysalue.

Bulevardikaupungin suunnitelma sisaltda merkittavan maaran rakentamispotentiaalia, jolla
voidaan vastata tulevien vuosikymmenten asunto- ja toimitilatuotannon tarpeisiin. Yhta
merkittdvaa asuntorakentamista mahdollistavien alueiden maara on hyvin rajallinen, eten-
kin kantakaupungin ja raideverkoston valittdmassa laheisyydessa. Kaupungin investoinnit
bulevardikaupunkiin ja pikaraitiotiechen palvelevat laajaa aluetta. Joukkoliikenneinvestoin-
neilla merkitysta Helsingin seudun vetovoiman kannalta. Bulevardikaupungin kontribuutio
Helsingin seudun aluetalouteen ja seudun vetovoimaan perustuu mittavaan rakentamispo-
tentiaaliin seka saavutettavuuden paranemiseen.
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Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan ja sopeutumiseen

Sopeutuminen ilmastonmuutokseen

Makelankadun bulevardikaupungin alueella varaudutaan ilmaston [&mpenemiseen ja sen
myota myos kasvaviin sademaariin seka tuulisuuden ja myrskyisyyden lisdantymiseen.
Moottoritien muuttaminen kaduksi on itsessaan ilmastonmuutoksen hillintda ja siihen so-
peutumista tukeva muutos, jonka vaikutukset nakyvat pitkan ajan kuluessa. Kaavarungon
suunnitelma perustuu tiiviiseen ja tehokkaaseen kaupunkirakenteeseen, joka mahdollistaa
monipuoliset, kestavilla kulkumuodoilla saavutettavat lahipalvelut.

lImastonmuutoksen haittavaikutuksia lievennetadan monin keinoin

Kavely- ja pyoraily-yhteyksien priorisointi ja laatu
Joukkoliikenteen toteuttaminen korkealaatuisena palveluna

Joukkoliikenteen tukeutuminen raideliikenteen verkostoon ja uuteen pikarai-
tiotiehen

Arvokkaimpien luontoalueiden ja laajojen viheralueiden sailyminen
Hulevesien luonnonmukainen hallinta

Alueen pohjoisosaan Maunulanpuron varteen suunniteltu hulevesipuisto, joka toi-
mii myos ekologisena yhteytena.

Alueelle toteutettavat, paahteisia olosuhteita kestavat niittyalueet seka hulevesia
hallitsevat viherrakenteet.

Aluetason energiatarkastelu ja energiahuollon yleissuunnitelma, jonka avulla val-
votaan myds kaupungin energiatehokkuus- ja paastotavoitteiden toteutumista

Hajautetun uusiutuviin energialahteisiin perustuvan energiatuotannon (mm. aurin-
kosahko ja maalampd) mahdollistaminen

Alueella tulee rakentaa energiatehokkaasti ja pyrkid hyodyntaman seka tuotta-
maan uusiutuvaa energiaa.

Alueella tulee hyddyntdd materiaalivirtoja kiertotalouden periaatteiden mukaisesti
ja edistaa alueellista massatasapainoa, seka kierratettavien, kestavien ja laaduk-
kaiden materiaalien kayttoa.

Taydennysrakennushankkeissa laaditaan ratkaisuvaihtoehdoista vertailevat hiili-
taselaskelmat seka ajankohtainen rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi esi-
tetysta rakennuksesta. Arvioitaessa purkavan saneerauksen vaihtoehtoa alueella
tulee Iahtokohtaisesti pyrkia nykyisten rakennusrunkojen sailyttamiseen tai hyo-
dyntamiseen.

Kiinteistojen kehittamisen yhteydessa olemassa olevien rakennusten energiate-
hokkuutta tulee parantaa.

Kaavaratkaisun perustuminen keskitettyyn pysakointiin. Kun pysakdintia ohjataan
kansipihojen sijasta pysakointilaitoksiin, on korttelipihat mahdollista toteuttaa
maanvaraisena, ja sijoittaa pihoille hulevesien kasittelya, suuria puita ja muuta bio-
diversiteettia tukevaa kasvillisuutta.
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lImastopéaéastoét

Rakentaminen aiheuttaa aina ilmastopaastoja. Kaavarungon suunnitelman vaikutuksia il-
mastopaastoihin on arvioitu Asemakaavojen vahahiilisyyden arviointitydkalulla (AVA).
Tyokalu on ollut arviointihetkelld koekdytdssa. Tyokalu arvioi esirakentamisen, rakentami-
sen ja yllapidon, energiankulutuksen ja likenteen seka maaperan ja kasvillisuuden hiilija-
lanjaljen muutosta 50 vuoden tarkastelujaksolla. Hiilijalanjalki on arvioitu erikseen kaa-
varungon suunnittelualueen etela- ja pohjoisosille, silld alueiden lahtékohdat ja reunaeh-
dot eroavat toisistaan monella tapaa. Kaavarunkoalueen eteldosa sijoittuu paaosin val-
miiksi rakennettuun ymparistodn, kun taas pohjoisosa sijoittuu suurelta osin nykyisen
moottoritien reuna-alueille ja rakentamattomalle alueelle. Hiilijalanjalki on ilmoitettu seka
yhteenlaskettuina paastoina/vuosi etta paastodina kerrosneliéta kohden/vuosi.

Koko kaavarungon toteuttamisen arvioitu paastovaikutus on n. 20 350 tonnia hiilidioksi-
diekvivalenttia vuodessa. Rakennusten ja tonttien osuus on n. 11 880 t co2e vuodessa,
mika vastaa karkeasti tarkastellen hieman yli puolta koko kaavarungon paastoista. Kerros-
nelidta kohti tarkasteltuna rakennusten, tonttien ja energiankulutuksen yhteenlaskettu
osuus on kaavarungon eteldosassa 16,4 kg CO.e/k-m?/a ja pohjoisosassa 15,7 kg
COze/k-m?a. Rakennusten laskennassa on kaytetty hiilijalanjaljen kattotavoitetta 16 kg
CO.e/k-m?%a. llman tavoitetta rakennusten osuus olisi laskennassa n. 1 kg CO.e/k-m?/a
korkeampi.

Rakennusten ja tonttien jalkeen merkittavimmat paastolahteet ovat energiankulutus, esira-
kentaminen ja liikenne. Pohjoisosan rakennettavuus on eteldosaa heikompi, mika ilmenee
suurempana esirakentamisen osuutena (n. 20% pohjoisosan kokonaispaastoista). Toimin-
noiltaan kaavarungon pohjoisosa on asuntovaltaisempaa, joten etelaosan laskelmassa
suurempi kaupallisten ja toimitilojen osuus nakyy suurempina energiankulutuksen ja lii-
kenteen paastdina.

Erityisesti pohjoisosan liikenteen paastolaskennassa on voitu hyddyntaa AVA:n ominai-
suutta, jossa on mahdollista tarkastella, minkalainen vaikutus eri liikennevyohykkeille si-
joittumisella on kortteleiden paastolaskelmien tuloksiin. Tuloksista voidaan nahda, etta
kaavarungossa esitetyn liikkennejarjesteleman muutoksen toteuttaminen pienentaa paas-
toja nykytilanteen mukaisen liikennejarjestelman sailyttamiseen verrattuna. Koska bule-
vardikaupungin toteuttaminen muuttaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja palvelutasoa,
voidaan suurimman osa kortteleista katsoa olevan tulevaisuudessa nykyisen autoliikenne-
vyOhykkeen sijasta intensiivisella joukkoliikennevydhykkeelld. Eteldosa sijaitsee jo nykyi-
sin keskustan reunavydhykkeella tai intensiivisella joukkoliikennevybhykkeelld, jossa jouk-
koliikenteen palvelutason kehittdminen ei muuta alueen vydhykeluokitusta eika silla nain
ollen ole mydskaan vaikutusta eteldosan paastdlaskelmien tulokseen
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MAKELANKADUN BULEVARDIKAUPUNKI
Paastolaskelma/ AVA

12 080
tCO2e/a
Paastot
yhteensi 8 270
vuodessa tCO2e/a
Pohjoisosa Eteldosa
22,0
kg CO2e/k-m2/a . co:‘":( )
Padstot g COZe/k-m2/a
per k-m2
vuodessa

Pohjoisosa Eteldosa

liikenne
energiankulutus
. rakennukset ja tontit
. infra ja yleiset alueet
kortteleiden pohjarakennustdiden ilmastovaikutukset

. maaperén ja kasvillisuuden hiilivarastot

Paistélaskennassa on kiytetty koekiytdssa olevaa Asemakaavojen vihahiilisyyden arviointimenetelmii (AVA).
Arviointimenetelmén esi- ja pohjarakentamisen automaattista arvioita on korjattu KTYS-raportin katu- ja
kortteleiden pohjarakentamisesuosituksilla. Laskelmasta puuttuvat kansien ja siltojen rakentamisen ja yllapidon
paastot.

KUVA: Makelankadun bulevardikaupungin paastolaskelma (AVA)
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Vaikutukset ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen

Kaavarunko antaa edellytykset melun- ja ilmalaadun ohje- ja raja-arvojen mukaiselle jat-
kosuunnittelulle ja toteutukselle. Tarvittavat melu- ja ilmalaatuselvitykset laaditaan asema-
kaavoituksen aikana.

Kaavarunko luo edellytykset teollisuuden ymparistohairididen ja riskien huomioon ottami-
selle jatkosuunnittelussa siten, etta terveellisyyden ja turvallisuuden vaatimukset tayttyvat.

Kaavarunko luo edellytykset maaperan pilaantuneisuuden huomioon ottamiselle jatko-
suunnittelussa ja -kaavoituksessa.

Alue tulee rakentumaan osa-alue kerrallaan, jolloin esirakentamista ja pohjarakentamista
tullaan tekemaan alueittain useassa vaiheessa kaava-alueen rakentumisen myo6ta. Joka
vaiheessa tullaan tarkastelemaan seka hulevesien kasittely tyon aikana etta kunkin raken-
tamisvaiheen mukaisesti.

Toteuttamisen vaikutuksia ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen on kuvattu myos selos-
tuksen kohdassa "Ymparistohairiot” seka "Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka”.

JATKOTOIMENPITEET

Kaavarunko mahdollistaa alueen kehittymisen asemakaavamuutosten kautta. Alueen ase-
makaavat laaditaan osa-alueittain. Ensimmaisena laaditaan kadun asemakaava, jolla
Tuusulanvaylan tiealue muutetaan kaduksi. Kadun asemakaavan laatiminen ja siihen liit-
tyvat neuvottelut on tarkoitus aloittaa vuoden 2024 aikana.

Alueen nykyisista tonteista noin 55 % on yksityisomistuksessa. Hankekohtaisia asema-
kaavoja ja asemakaavan muutoksia lahdetaan valmistelemaan kiinteistonomistajien ja
kaupungin tarpeiden seka myohemmin tarkentuvan aikataulun mukaan. Lisa- ja tayden-
nysrakentamisen tarkempi hahmo ja mitoitus tarkentuvat asemakaavavaiheessa. Kaa-
varungon avulla varmistetaan alueellisten kokonaisuuksien ja tavoitteiden toteutuminen
yksityisilla tonteilla.

Eteldosan asemakaavoitus aloitetaan arviolta vuoden 2025 alussa. Pohjoisosan asema-
kaavoituksen arvioidaan alkavan vuonna 2028. Alustavat asemakaava-alueet ja kaavoi-
tuksen aikatauluarvio on esitetty selostuksen liitteena.

Alueen maankayton toteuttaminen edellyttdd kaupungilta ennakkoinvestointeja katuverk-
koon, raiteisiin ja yhdyskuntateknisen huollon verkostoihin. Sahkéverkon muutostdiden
suunnittelu ja vaiheistus maaritetdan jatkosuunnittelussa etupainotteisesti. Kaavarungon
mukainen maankayttd edellyttaa voimalinjan kaapelointia, yleistasauksen muutostdita
seka muita esirakentamistoita.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvoston paatoés 14.12.2017).
Naista kaavarungon valmistelussa on erityisesti painotettu seuraavia:

o edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustu-
vaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyodynta-
mista

¢ |uodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle sekd vaestdkehi-
tyksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle

e vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta suurilla kaupunkiseuduilla

o edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, likkumis- ja kulje-
tuspalveluiden kehittdmista

¢ sijoitetaan merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet siten,
etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

e varaudutaan sdan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin

e ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja
terveyshaittoja

e huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viher-
alueverkoston jatkuvuudesta

¢ |uodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetadn luonnonvarojen kesta-
vaa hyodyntamista

e varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttamien logististen ratkai-
sujen tarpeisiin

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden kanssa.
Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on yksi kaupungin kasvun painopisteista. Kapy-
I&n asemanseutu on alueen tarkein toiminnallinen ja liikenteellinen keskus. Alueen run-
kona on uusi paakatu, Makeldnkadun jatke. Katu on merkitty yleiskaavaan kaupunkibule-
vardi -merkinnalla, jonka mukaisesti likennevaylaa kehitetaan osana laadukasta urbaania
kaupunkiymparistda tiivistettdvassa kaupunkirakenteessa. Kaavarunko on Helsingin yleis-
kaavan 2016 mukainen.

Osalla alueesta on voimassa Yleiskaava 2002, jossa alue on osoitettu likennealueeksi
(LR) (tullut voimaan 19.1.2007). Nyt laadittu kaavaratkaisu on Yleiskaava 2002:n mukai-
nen.

Asemakaavat

Alueella on voimassa useita asemakaavoja monilta vuosikymmenilta. Suunnittelualueella
on myos kaavoittamatonta aluetta mm. moottoritien osuudella ja sita reunustavalla viher-
alueella seka puistoalueella. Kaavoitetulla alueella on katualueita, likennealuetta, rata-alu-
etta, puistoa, urheilualuetta, teollisuus-, toimitila- ja asuinkortteleita, liiketilaa ja palvelura-
kennusten kortteleita.
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Rakennuskiellot

Alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 53 §:n 1 momentin mukainen rakennus-
kielto numero 12857 asemakaavan muuttamiseksi ja laatimiseksi.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunkiymparistélautakunta on 18.12.2018 (§655) hyvaksynyt alueelle laaditut suunnitte-
luperiaatteet.

Maanomistus

Kaupunki omistaa suunnittelualueelta laajoja yleisia alueita, Tuusulanvaylan liittyman
ramppialueet Kapylan aseman kohdalla seka suuren osan Metsalan toimitila-alueen ton-
teista. Valtio omistaa rautatiealueen ja Tuusulanvaylan alueen ja Kaskynhaltijantien liitty-
man ramppialueita, Louhenpuiston aluetta seka paaradan reuna-aluetta. Useita tontteja on
yksityisessa omistuksessa. Kaupungin omistamilla tonteilla Metsalan alueella on voimassa
olevia vuokrasopimuksia. Kaavarunko on tehty kaupungin aloitteesta.

Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparistbominaisuuksista on kuvattu
kaavarungon selostuksen kohdassa "Nykytilanteen kuvaus" kunkin aiheen kohdalla seka
kaavarunkoaineiston liitteessa "Lahtotietoja”.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Viranomaisyhteistyo

Kaavarungon valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta kaupunkiymparistdn toimialan
eri tahojen liséksi seuraavien viranomaistahojen kanssa:

e Helen Oy

¢ Helen Sahkoverkko Oy

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

o Vaylavirasto

e Kaupunginmuseo

e Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus (ELY-keskus)
e kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

e kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

e Sosiaali- ja terveystoimiala

e Senaatti

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavarungon valmisteluaineiston nahtavilla-
olo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan osallistumis- ja arviointisuun-
nitelman (OAS) mukaisesti.
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Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineis-
tosta kohdistuivat muun muassa Kapylan asemanseudun kehittdmiseen, bussiterminaalin
sijaintiin, liikennejarjestelman muutokseen ja sen vaikutuksiin, liikenteen sujuvuuteen, ka-
tuverkkoon, pikaraitiotien suunnitteluun, radan paalle ja reunaan rakentamiseen, melu-,
runkomelu- ja taringhaittoihin, valtion maanomistukseen seka ymparoivien alueiden kult-
tuuriymparistéarvojen ja ominaispiirteiden huomioonottamiseen seka jatkosuunnitteluun ja
viranomaisyhteistyohon.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta kohdistuivat
muun muassa kaupunkirakenteeseen, rakentamisen sijoittumiseen, maaraan ja korkeu-
teen, palveluiden riittavyyteen, julkisiin ja kaupallisiin palveluihin, kaupunkiympariston laa-
tuun ja vehreyteen, viheralueisiin ja luontoarvoihin, koko hankkeen kannattavuuteen, lii-
kennejarjestelman muutokseen, katuverkkoon, bulevardin leveyteen, jalankulkuun, py6ra-
likenteeseen joukkoliikenteeseen, autoliikenteen sujuvuuteen, likenteen aiheuttamiin hait-
toihin ja vuorovaikutukseen.

Kirjallisia kommentteja osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta
saatiin yhteensa noin 800 kpl. Naista paaosa saatiin Kerro kantasi —kyselyn kautta (784
kpl). Liséksi kommentteja saatiin kirjeitse ja sahkopostilla seka suullisesti asukastilaisuuk-
sissa ja tydpajoissa. Kirjallisia palautteita on saatu myds nahtavilldoloajan ulkopuolella,
ennen ja jalkeen nahtavilldoloa, palautejarjestelman kautta seka sahkopostitse, yhteensa
7 kappaletta.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 23.4.2024

Marja Piimies
asemakaavapaallikkd
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Makelankadun bulevardikaupungin kaavarunko

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Diaarinumero HEL 2022-013388
Hankenumero 5804 2
Oas 1681-00/23

Kaupunkiymparistdén toimiala
Asemakaavoituspalvelu
Paivatty 7.11.2023

Makelankadun bulevardikaupungin suunnittelu etenee. Alueelle suun-
nitellaan ymparoivia kaupunginosia tdydentavaa rakentamista. Alu-
eelle suunnitellaan asuntoja noin 15 000-17 000 uudelle asukkaalle,
useita tuhansia tyopaikkoja seka pikaraitiotie. Kaupunkiymparistolau-
takunta on 18.12.2018 (§655) hyviaksynyt alueelle laaditut suunnittelu-
periaatteet ja nyt alueelle ollaan laatimassa kaavarunkoa.

Kaavarungossa hahmotellaan koko suunnittelualueen suuret linjat, muun
muassa alueiden paaasiallinen kayttotarkoitus ja rakentamisen likimaarai-
nen tehokkuus, liikenneratkaisun, pikaraitiotien seka viher- ja virkistysver-
koston paaperiaate seka julkisten palveluiden alustavat tilavaraukset. Kaa-
varungossa esitetaan lisaksi rakentamista koskevia yleisia reunaehtoja ja
laatutavoitteita.

Kaavarunkoa valmistellaan Helsingin kaupungin aloitteesta. Kaavarunko
ohjaa jatkosuunnittelua ja maarittelee 1ahtdkohtia osa-alueittain laadittaville
asemakaavoille. Osa-alueet, liikenneratkaisut ja korttelit suunnitellaan tar-
kemmin ja yksityiskohtaisemmin vasta asemakaavavaiheessa. Eteldosan
asemakaavoitus ajoittuu paaasiassa 2020-luvulle ja pohjoisosan 2020- ja
2030-luvuille. Alueen rakentamisen on arvioitu alkavan 2020-30 -lukujen
vaihteessa etelasta pain.

Kaavarunkoa valmistellaan vuorovaikutuksessa kaupunkilaisten
kanssa. Kaavarungon luonnosaineistoa on mahdollista kommentoida
verkossa osoitteessa: https://kerrokantasi.hel.fi/

Info- ja keskustelutilaisuus jarjestetaan 15.11.2023 klo 16.30-19.00
Kaupunkiymparistotalon 1. kerroksessa, Tyopajankatu 2. Tilaisuuden
lisdksi kaupunkilaisilla on mahdollisuus hakea 28.11. jarjestettavaan
tyopajaan osoitteessa:
https://response.questback.com/helsinginkaupunki/fs1ikzOxoy
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Suunnittelualue

A

Kuva 1. llimakuva ja suunnittelualueen rajaus

Kaavarunko koskee Makelankadun bulevardikaupungiksi kutsuttua suunnittelualu-
etta, Helsingin yleiskaavan osoittamaa Tuusulanbulevardin ja bulevardikaupungin
maankaytdn muutosaluetta.




Osallistuminen ja aineistot

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan ja kaavarungon luonnosaineistoon
voi tutustua verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

¢ Info- ja keskustelutilaisuus jarjestetdan 15.11.2023
klo 16.30—-19.00 Kaupunkiymparistétalon 1. kerroksessa, Tydpajan-
katu 2. Tilaisuuden lisdksi kaupunkilaisilla on mahdollisuus hakea
mukaan 28.11. jarjestettavaan tyopajaan osoitteessa: https://res-
ponse.questback.com/helsinginkaupunki/fs1ikzOxoy

e Kaavarungon luonnosaineistoa on mahdollista kommentoida
13.11.-1.12 verkossa osoitteessa: https://kerrokantasi.hel.fi/make-
lankadunbulevardikaupunki

¢ Kommentteja on mahdollista esittda 1.12.2023 asti.

e Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan erillisid neuvotte-
luja.

e Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetdan Helsingin karttapalve-
luun kartta.hel.fi/suunnitelmat

Hankkeen lahtdékohdista ja tavoitteista kertova video on nahtavissa Helsin-
gin kaupungin Youtube-kanavalla 13.11. l&htien. Video on katsottavassa
myo6s vuorovaikutustilaisuudessa Kaupunkiymparistétalolla.

Opastusta suunnitelmiin tutustumiseen saa kaupunkiympariston asiakas-
palvelussa. Kaupunkiymparistén asiakaspalvelu palvelee puhelimitse nu-
merossa 09 310 22111 ja verkossa
https://www.hel.fi/lkaupunkiymparisto/fi'yhteystiedot/yhteystiedot. Asiakas-
palvelun kayntiosoite on Tydpajankatu 8, tarkistathan asiakaspalvelupis-
teen aukioloajat verkosta.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavarunkoehdo-
tus. Kaavarunkoehdotus sekd mm. osa-alueiden asemakaavoituksen alus-
tava aikataulu on tarkoitus esitelld kaupunkiymparistélautakunnalle alku-
vuodesta 2024.

Osalliset

Suunnittelualueen laajuuden vuoksi osallisten maara on suuri. Alla on lue-
teltu kaavarunkovaiheessa arvioituja osallisia:

e suunnittelualueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yrityk-
set
¢ suunnittelualueen seurat ja yhdistykset, mm.
— Kapyla-seura
— Metsala-seura
— Oulunkyla-seura
— Maunula-seura
— Pakila-seura
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— Kanta-Helsingin omakotiyhdistys
— Helsingin luonnonsuojeluyhdistys
— Helsingin Yrittajat

e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkdverkko Oy
— Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY) vesihuolto
— Vaylavirasto
— Museovirasto
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
— kasvatuksen ja koulutuksen toimiala
— sosiaali- ja terveys- ja pelstustoimiala

Vaikutusten arviointi

Kaupunkiympariston toimiala seka tarvittaessa muut viranomaiset ja asian-
tuntijat arvioivat kaavarungon vaikutuksia mm. seuraaviin asioihin:

- yhdyskuntarakenteeseen

- likkenteeseen

- maisemaan, kaupunkikuvaan ja rakennettuun ymparist66n

- luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen

- ihmisten elinoloihin ja elinymparistédn seka palveluihin

- teknisen huollon jarjestamiseen

- yhdyskuntatalouteen ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin

Suunnittelun taustatietoa

Kaupunki omistaa suunnittelualueelta laajoja yleisia alueita, Tuusulan-
vaylan liittyman ramppialueet Kapylan aseman kohdalla seka suuren osan
Metsalan toimitila-alueen tonteista. Valtio omistaa rautatiealueen ja Tuusu-
lanvaylan alueen. Useita tontteja on yksityisessa omistuksessa. Kaupungin
omistamilla tonteilla Metsalan alueella on voimassa olevia vuokrasopimuk-
sia.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja monilta vuosikymmenilta.
Suunnittelualueella on kaavoittamatonta aluetta moottoritien osuudella ja
sita reunustavalla viheralueella seka puistoalueella. Kaavoitetulla alueella
on katualueita, likennealuetta, rata-aluetta, puistoa, urheilualuetta, teolli-
suus-, toimitila- ja asuinkortteleita, liiketilaa ja palvelurakennusten kortte-
leita.

Yleiskaavassa 2016 alue on yksi kaupungin kasvun painopisteista. Kapy-
I&n asemanseutu on alueen tarkein toiminnallinen ja liikkenteellinen keskus.
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Alueen runkona on uusi paakatu, Makelankadun jatke. Katu on merkitty
yleiskaavaan kaupunkibulevardi -merkinnalla, jonka mukaisesti liikenne-
vaylaa kehitetddn osana laadukasta urbaania kaupunkiymparistoa tiivistet-
tavassa kaupunkirakenteessa. Suunnittelualueella on osittain voimassa
Yleiskaava 2002, jossa alue on osoitettu etelaosassa keskustatoimintojen
alueeksi ja muilta osin liikennealueeksi (LR).

Suunnittelualue sijoittuu osittain valtakunnallisesti merkittavien rakennettu-
jen kulttuuriymparistdjen viereen. Kapylan ja Maunulan alueilla viereiset
korttelit kuuluvat Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon Kapylan puuta-
loalueet ja Kdarmetalo sekd Maunulan asuntoalue.

Suunnittelun taustoja on kuvattu yksityiskohtaisemmin 18.12.2018 hy-
vaksyttyjen suunnitteluperiaatteiden yhteydessa seuraavissa asiakir-
joissa:

e Tuusulanbulevardin ja bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteet —
Taustaa ja perusteluja, kaupunkiymparistélautakunta 18.12.2018
https://www.hel.fi/Kaupunkiymparistolautakunta/Paatos/2018/Kymp_2018-
12-18 Kylk 36_Liite.pdf

e Tuusulanbulevardi - Bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteet, kau-
punkiymparistolautakunta 18.12.2018
https://dev.hel.fi/paatokset/me-
dia/att/0f/0f86becadf4a01eee65aad997f54b72d8d5a3e74.pdf

Suunnittelualuetta koskevia paatoksia / rakennuskielto:

e Helsingin Yleiskaava 2016, tullut voimaan 5.12.2018.

¢ Alueella on voimassa rakennuskielto numero 12857
https://kartta.hel.fi/helshares/RakennuskieltoPDF/rk12857.pdf

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Eeva Pirhonen, johtava arkkitehti, p. (09) 310 37319, eeva.pirhonen@hel.fi

Liikenne
Aleksi Raisanen, liikenneinsindori, p. (09) 310 37229, aleksi.raisa-

nen@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Mikko Tervola, erityisasiantuntija, p. (09) 310 44131, mikko.tervola@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema, viherverkostot
Inkeri Niskanen, maisema-arkkitehti p. (09) 310 42168, inkeri.niska-
nen@hel.fi

Luonnonhoidon strateginen suunnittelu
Tiina Saukkonen, suunnitteluvastaava p. (09) 310 38508, tiina.saukko-

nen@hel.fi



https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkiymparistolautakunta/Suomi/Paatos/2018/Kymp_2018-12-18_Kylk_36_Pk/BBA6999F-51C7-C2BB-8C0F-6778B0700000/Liite.pdf
https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkiymparistolautakunta/Suomi/Paatos/2018/Kymp_2018-12-18_Kylk_36_Pk/BBA6999F-51C7-C2BB-8C0F-6778B0700000/Liite.pdf
https://dev.hel.fi/paatokset/media/att/0f/0f86beca4f4a01eee65aad997f54b72d8d5a3e74.pdf
https://dev.hel.fi/paatokset/media/att/0f/0f86beca4f4a01eee65aad997f54b72d8d5a3e74.pdf
https://kartta.hel.fi/helshares/RakennuskieltoPDF/rk12857.pdf
mailto:eeva.pirhonen@hel.fi
mailto:aleksi.raisanen@hel.fi
mailto:aleksi.raisanen@hel.fi
mailto:mikko.tervola@hel.fi
mailto:inkeri.niskanen@hel.fi
mailto:inkeri.niskanen@hel.fi
mailto:tiina.saukkonen@hel.fi
mailto:tiina.saukkonen@hel.fi

Ymparistopalvelut
Raimo Pakarinen, ymparistotarkastaja, p. (09) 310 31534, raimo.pakari-
nen@hel.fi

Yleiskaava
Jouko Kunnas, arkkitehti, p. (09) 310 37070, jouko.kunnas@hel.fi

Rakennussuojelu
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37217, sakari.mentu@hel.fi

Kaupalliset asiat
Elina Luukkonen, erityisasiantuntija, p. (09) 310 37073, elina.luukko-
nen@hel.fi

Vuorovaikutus ja viestinta

Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutusasiantuntija, p. (09) 310 37436,
tiina.antila-lehtonen@hel.fi

Anni Salla, vuorovaikutusasiantuntija, p. (09) 310 52611, anni.salla@hel.fi
Jukka Lehtonen, viestintaasiantuntija, p. (09) 310 39359, jukka.lehto-

nen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelmavahti-palvelun avulla
(https://www.hel.fi/suunnitelmavahti) seka sosiaalisen median kana-
vissa (https://www.facebook.com/kaupunkiymparisto ja https://twit-
ter.com/helsinkikymp).

Helsingissa 7.11.2023

Anna-Maija Sohn
tiimipaallikko
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Helsingin kaupunki

Sijaintikartta
Makelankadun bulevardikaupunki Asemakaavoitus



lImakuva Helsingin kaupunki
Makelankadun bulevardikaupunki Asemakaavoitus




Pohjoisosal ll

Asukkaita ~1800
Liike-/toimitilaa ~1500 k-m2
Palvelut ~2000 k-m2

Pohjoisosal |

Asukkaita ~5900
Liike-/toimitilaa ~12 000 k-m2
Palvelut ~12 000 k-m2

1.
Kadun asemakaava
aloitus ~2024->

2.
Eteldosa

asemakaavat
aloitus ~2025->

Keskiosa
Asukkaita ~2800

Liike-/toimitilaa ~2500 k-m2 3

Keskiosa
asemakaavat
aloitus ~2026/27->

4.

Pohjoisosal |
asemakaavat
aloitus ~2028->

5.

Pohjoisosal ll
asemakaavat
aloitus ~2028/30~>

Eteldosa
Asukkaita ~6000
Liike-/toimitilaa ~56 500 k-m2
Palvelut ~5700 k-m2

Makelankadun bulevardikaupunki

Alustavat asemakaava-alueet ja kaavoituksen aikatauluarvio
04/2024



kaupunki

kadun bulevardi

kelan

5
Laht

1a

okoht




Makelankadun bulevardikaupungin lahtotieto-
karttoja hankerajauksella.

Sisallysluettelo

Yleiskaava 2016 3
Maapera 2,
Kaupungin maanomistus- ja vuokrausalueet 5
Kulttuuriymparistot 6
Rakennusten paakayttotarkoitus 7
Rakennusten valmistumisvuosi 8
Rakennusten kerroslukumaara 9
Kaavayksikot - voimassaoleva kayttotarkoitus 10
Kaavanmukainen korttelitehokkuus 1
Asukkaiden maara 250 m ruuduissa 12



Yleiskaava 2016

,
)
\

\

/
L)
°

N

I Asuntovaltainen alue Al

I Asuntovaltainen alue A2

[0 Asuntovaltainen alue A3
Asuntovaltainen alue A4

I Liike- ja palvelukeskusta C1

Il Kantakaupunki C2

I Lahikeskusta C3

// Puolustusvoimien alue
Yhdyskuntateknisen huollon alue

Kumottu ruutumuotoinen kaavamerk. *
Satama

I Toimitila-alue
Suomenlinnan aluekokonaisuus

[0 Virkistys- ja viheralue

@ Merellisen virkistyksen ja matkailun alue
Vesialue
Baanaverkko

— Kaupunkibulevardi

»— Kumottu kaupunkibulevardimerkinta *

@ Metro asemineen

H- Pikaraitiotie
Padkadun maanalainen tai katettu osuus
Padkatu

= Raideliikenteen runkoyhteys

@ Rautatie asemineen

> Raideliikenteen yhteystarve
Valtak./seudullisesti tarkea tie/k.
Valtak./seud. tark. maanal./katettu tie/k.

== Viheryhteys

-) Rantareitti

[ Hankerajaus

Ostersundom ei kuulu kaava-alueeseen

* Merkinnat osoittavat KHO:n paatoksella
(8.11.2018) kumotut ruutumuotoiset
kaavamerkinnat ja kaupunkibulevardit

3




Maapera

g
L

Soliys
hiek 13m.
it
lheisyyteen.
1.3m. TR
laheisyyteen.
13m. -3m.
>3m. Tayte on maanpinnassa ta sen laheisyydessa, tai sen laheisyyteen.
g am
>3m. Turve ulotuu maanpintaan tai sen sheisyyteen. maangintaan ti sen laheisyyteen.
s 13m. e
masnpintaan tai sen I3heisyyteen.
1.3m.
1-3m. e
maanpntaan tai sen laheisyyteen.
1.3m.
paksuus on 1-3m. laheisyyteen.

1-3m. Tayte on maanpinnassa tai sen laheisyydessa.

© Helsingin kaupunki
oo Aineisto: Maankaytto- ja kaupunkirakenne 2022

1-3m. Turvekermos on maanpinnassa tai sen laheisyydessa.

Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2024
Hankerajaukset: Kymp/Aska 2024
Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi
Sl st st s 1 3 Péivitetty: Ohto Inkinen 5.3.2024

D Hankerajaus 4

1.9m,
paksuus on > 3m. Savikerros on maanpinnassa tai son laheisyydessd.

1.3m
paksuus on > 3m, Taytekerros ulottuu maanpintaan ai sen laheisyyteen.




tus-ja vuokrausalueet

IN Maanomis

Kaupung

RREXS
AR
SRR

//.

AR
e\
W S

AN
SRS

7

Maanomistus

Maanvuokrausalueet

%,

% Maanvuokrausalueet Liiku *

D Alueen rajaus

© Helsingin kaupunki

Aineistot: Kaupunkimittaus 2023

Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi

Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2023
Paivitetty: AMR 27.10.2023



Kulttuuriymparistot

oy

Huomioitavat erityisalueet Suojellut kohteet ja alueet
RKY-alue Rakennussuojelulailla suojeltu rakennus
Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue Muut erityislaeilla suojellut alueet

B Maakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd Muut erityislaeilla suojellut kohteet

Helsingin kulttuuriympéristét (2002) Asemakaavalla suojeltu alue

Unesco:n maailmanperintdkohde . Asemakaavalla suojeltu rakennus

Suomenlinnan suojavyéhyke Muinaisjddnndsalue
Docomomo-kohde Muinaisjadnndskohde

D Osa-alueen rajaus

© Helsingin kaupunki

Huom. Katso ajantasainen tieto Aineistot: Museovirasto 2009, Uudenmaan
rakennussuojelulailla suojelluista liitto 2016, Unesco 2017, Docomomo 2018,
rakennuksista ja muinaisjaannoksista Yleiskaavoitus 2002, Asemakaavoitus 2021,
Museoviraston aineistoista seka Kaupunkimittaus 2021

asemakaavalla suojellut ajantasaisista Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2022
asemakaavoista. 6 Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi

Pdivitetty: AMR 27.10.2023



Rakennusten paakayttotarkoitus

. Kerrostalot
. Rivi- ja ketjutalot
. Pientalot

Asuntolat, vanhusten palvelutalot yms.
. Hotelli- ja majoitusrakennukset
. Toimistorakennukset
Liike- ja ravintolarakennukset
. Teatterit, kongressi- ja konserttitalot, ndyttelyha
. Julkiset rakennukset
. Teollisuusrakennukset

. Varastorakennukset

. Kokoontumis- ja lilkuntarakennukset
- Voimalaitosrakennukset

. Muut rakennukset tai ei tietoa

D Osa-alueen rajaus

Huom. Tieto on osittain viitteellinen, koska
aineistossa kaksi eri kayttotarkoitusta voi olla
yhdistettyna samaan rakennukseen. Tarkista
tarkka ja ajantasainen tilanne
Paikkatietovipusen rakennuspisteaineistosta.

© Helsingin kaupunki

Aineistot: Helsingin kuntarekisteri,
Kaupunkimittaus 07/2023

Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2023
Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi
Paivitetty: AMR 26.10.2023



Rakennusten valmistumisvuosi

. ennen 1890
I 1890- 1899

1900 - 1909

1910- 1919

1920- 1929
| 1930-1939
B 1940- 1949
|| 1950-1959
I 1960- 1969
B 1970- 1979
[l 1980-1989

B 1990- 1999
B 2000- 2009
|| 2010-2019

B 2020-
| Eitietoa

I:I Osa-alueen rajaus

Huom. Tieto on osittain viitteellinen, koska
aineistossa kaksi eri rakennusta voi olla
yhdistettyna samaan rakennukseen. Tarkista
tarkka ja ajantasainen tilanne
Paikkatietovipusen rakennuspisteaineistosta.

© Helsingin kaupunki

Aineistot: Helsingin kuntarekisteri,
Kaupunkimittaus 07/2023

Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2023
Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi
Paivitetty: AMR 26.10.2023



Rakennusten kerroslukumaara

| B

© Helsingin kaupunki

. 9 tai enemman Aineistot: Helsingin kuntarekisteri,
. Kaupunkimittaus 07/2023
Eitietoa Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2023

Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi

I:I Osa-alueen rajaus
Pdivitetty: AMR 26.10.2023



Kaavayksikot - voimassaoleva kayttotarkoitus

| munEns
JECC Ty

oV

D A, AP, AR, AO, AH, AM

[] Ak AL As
[7] P PL PV, K, KL, KM, KT, KTY

[] Y YL YH, YO, YS, YY, YM, YK, YU

B c

[] TTTTV,TY, Tkem
[] VP VL, VK, VU, VR, WV
[] R RA RM,RL,RY, RP

[] LT LR LL LS, LK, Ly, LP

[ ] LH, LHA, LTA, LPY
[[] & ET EN, EJ, EO, EK, EMT, EA, EP

[] EH BV

[] s sLsm,sR
[]wm

[] ™

[] mE mp
[] ma

[] mu, my
[Jw

D Hankerajaus

10

© Helsingin kaupunki

Aineistot: Kaupunkimittaus 2024
Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2024
Hankerajaukset: Kymp/Aska 2024
Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi
Paivitys: Ohto Inkinen 14.3.2024




Kaavanmukainen korttelitehokkuus

0. -
o™ /7/7
e

0.66

© Helsingin kaupunki
- >4 Aineistot: HSY/SeutuRAMAVA 2023
Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2024
Hankerajaukset: Kymp/Aska 2024
Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi
Paivitetty: Ohto Inkinen 12.3.2024

Hankerajaus

1



Asukkaiden maara 250 m ruuduissa

™

5-24
25-99

I 100 - 249
B 250- 499
[ 500 - 999

[l 000-

I:I Hankerajaus

© Helsingin kaupunki

Aineistot: HSY/Paakaupunkiseudun
vdestotietoruudukko 2022

Pohjakartta: Kaupunkimittaus 2024
Toteutus: Kymp/Asemakaavakoordinointi
Paivitys: Ohto Inkinen 11.3.2024

Alle viiden asukkaan ruutuja ei esiteta
kartalla tietosuojasyista johtuen.
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