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Kansi: Padrautatieasemanseutu on kauan ollut merkittava joukkoliikenteen solmukohta.
Liikenteen ja jalankulun yhteensovittamisen problematiikka leimaa alueen suunnittelua
edelleen. Kuva: Helsingin kaupunginmuseo, Eeva Rista 1977
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Johdanto

Helsingin kaupunki kasvaa ja kehittyy. Osana tiivistyvaa ja ja-
lankulkua suosivaa keskustan kehitysta tarkasteluun on otettu
Elielinaukio ja Asema-aukio. Eri yhteyksissa toteutetuista paik-
katietokyselyista on kertynyt runsaasti tietoa kaupunkilaisten
kokemuksista ja toiveista alueen kehitysta koskien. Taman tyon
tehtdavana on koota tieto yhteen, helposti luettavaan muotoon.
Valmis raportti toimii alueen jatkosuunnittelun, seka kaupungin
yleisen vuorovaikutuksen apuvalineena. Tyon tarkastelualue ra-
jautuu pohjoisessa Sanomataloon ja Holiday Inn -hotelliin, idassa
Rautatieasemaan, etelassé Kaivokatuun ja ldannessa Mannerhei-
mintiehen ja Mannerheiminaukioon.

Ty6 muodostaa yhteenvedon ja analyysin kaupungin eri selvitysten
yhteydessa kerdamasta kysely- ja vuorovaikutusaineistosta, seka
alueesta laadituista jalankulkuymparistojen laadullisista arvioista
(Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik). Eri yhteyksissa keratyista lah-
totiedoista on koottu erityisesti tarkastelualuetta koskevat tiedot
ja vastaukset, sekd otettu huomioon sellaiset alueen ymparistoa
koskevat kommentit, jotka saattavat vaikuttaa alueen suunnitte-
luun valillisesti.

Alueelle osuvien aineistopisteiden vdhdinen lukumaara tekee maa-
rallisesta tarkastelusta epdluotettavaa. Tasta syysta tydssa on pai-
notettu I16ydosten laadullista analyysia, peilaten niiden merkitysta
alueen tulevaisuudelle ja kaupunkisuunnittelun teoriaan (mm. Jan
Gehlin 12 kriteeria laadukkaalle kaupunkitilalle). Loydokset on pil-
kottu ja jasennetty sisallollisesti yhtendisten teemaotsikoiden alle.
Kokonaisanalyysissa on identifioitu mm. alueen koetut vahvuudet
ja heikkoudet, seka kehitysmahdollisuudet ja mahdolliset uhat,
jotka on esitelty ja koottu taulukkoon yhteenvetokappaleessa.

Kaytettyja menetelmia ja huomioita aineistosta on kuvailtu lyhyesti
raportin lopussa. Viimeisena on kirjattu ehdotuksia jatkotoimenpi-
teistd, ehdottaen tata tyota taydentavia ja 10ydodsten aukkokohtia
paikkaavia jatkotutkimustarpeita ja niiden mahdollisia menetelmia.

Tybssa kaytetyt aineistot

Kyselyaineistot:

- Yleiskaavahankkeeseen liittyva Helsinki 2050 -kysely, (Kaupun-
kisuunnitteluvirasto, Mapita, 2014, maptionnaire - karttakysely)

- Kiva keskusta kavelijoille! (Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014,
Kerro kartalla -karttakysely)

- Helsingin helmet-missa sijaitsevat Helsingin urbaanit ilot? (Kau-
punkiympéariston aineistoja 2017:3, Maptionnaire - karttakysely)

- Millainen olisi Helsingin kansallinen kaupunkipuisto? (Helsin-
gin kaupunki, kaupunkiympariston toimiala, 2017, Maptionnaire
- karttakysely)

- Jalan kaupungilla - miltd Helsinki tuntuu kévellen? (Helsin-
gin kaupunki, kaupunkiymparistdon toimiala, 2018, Maptionnaire
- karttakysely)

- Jalan kaupunginosissa - arjen kévely-ymparistd Helsingissa,
(Helsingin kaupunki, kaupunkiympariston toimiala, 2019, Mapti-
onnaire - karttakysely)

Muut aineistot:

- Helsingin jalankulkuymparistot - jalankulkututkimuksen laadul-
liset arvioinnit (Arkkiehtitoimisto Harris-Kjisik, 2016)

- Keskusta-Kamppi kayttajakysely, Yhteenveto ja johtopdatokset
(FCG Planeko Oy, 2008)

- Helsingin kaupungin torien, puistojen ja aukioiden oleskelukar-
toitus (Taloustutkimus, 2017) jatettiin pois analyysist3, silld sen
kartoitukset eivat koskeneet taman tyon tarkastelualuetta.

Elava Elielinaukio ja Asema-aukio Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi

Harris Kjisik



Tyoryhma

ARKKITEHTITOIMISTO HARRIS-KJISIK OY
lines Karkulahti ‘w \ ‘\‘ ‘\ | “‘ ‘u I ‘\ \
Hennu Kjisik | AR
Taru Niskanen e U0
Charlotte Nyholm
KAAVIOT AERA AN
Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik Oy

TAITTOSUUNNITELMA

Tsto Oy - Matti Kunttu * |

z I
' I I
OHJAUS i (R =
Ty6ta ohjattiin Helsingin kaupungin kaupunkiymparistdn 'i ‘\ ‘\“\ H ““ | ““‘ | ‘ N n
toimialan toimesta, tyéryhméa kokoontui 4 kertaa tyon aikana. ' I I ‘\‘\ I H‘\‘\ (.l
Ty6ta ohjasi Perttu Pulkka. ': \“ \\‘ “‘\ u \‘\ w“ \‘ \ = “ (-
+ L I
VLTAVA | gy et 25 N
' I ‘H

Tarkastelualueen osa-alueet kartalla

Harris Kjisik Eldva Elielinaukio ja Asema-aukio

Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi



2

Elielinaukio ja Asema-aukio ovat muovautuneet aikojen saatossa,
mutta niiden suunnittelun ndkdkulma on usein ollut ajoneuvo-
lilkenteessa. Viime aikoina alueen suunnittelun keskioon ovat
nousseet pikaraitiotie ja pyoravaylat, mutta edelleen jalankulkijan
nakokulma ja oleskelun merkitys ovat jaaneet pienempaan rooliin.
Taman raportin myota keskustelun kohteeksi nousee ihminen,
jalankulku ja oleskelu.

Tavoitteet

Helsingin kaupunkistrategiaan' on kirjattu tavoite olla maailman
toimivin kaupunki: kansainvalisempi, ketterampi, palveluhenki-
sempi ja vetovoimaisempi, kaikkia varten. Kaupunki elavoityy ja
muuttuu turvallisemmaksi, kestdvammaksi ja terveellisemmaksi,
kun ihmisille tarjotaan mahdollisuuksia kavella, pyorailla ja oles-
kella kaupunkitilassa. Naitd tavoitteita ja kaupunkisuunnittelun
teorioita hyvasta kaupunkiymparistostd? mukaillen, on muodos-
tettu tavoitteet alueen laadulle ja tulevaisuudelle. Tassa tydssa
Elielinaukion ja Asema-aukion tulevaisuus nahdaan sujuvana,
toimivana ja turvallisena joukkoliikenteen solmukohtana ja vaihto-
paikkana. Yhtélaisesti asemanseutu on Helsingin (ja koko Suomen)
kayntikortti, jonka tulisi olla elavé, esteettisesti korkealaatuinen,
puhdas ja laadukas, seka kaikille kaupunkilaisille ja vieraille vuo-
rokaudenajasta ja viikonpaivasta riippumatta avoin, kuluttamises-
ta riippumaton kohtaamispaikka. Mikali nama alueen tavoitteet
muuttuvat, tulee my6s analyysia tarkastella uusien tavoitteiden
nakokulmasta.

Paatulokset aineistosta

Tassa raportissa esitellyt tulokset perustuvat aineistossa esiin
nousseisiin kommentteihin, eivatka ne valttamatta luo taydellista
kuvaa alueen arvoista tai ongelmista. Teemakaaviot esittelevat
alueesta saatuja kommentteja, mutta niita tulee tulkita ammattilais-
ten laatimien selvitysten rinnalla tdyden kuvan muodostamiseksi.

Elielinaukio ja Asema-aukio ovat osa keskustan tarkeimpia jalan-
kulkuyhteyksia. Rautatieasemanseutu on kaupungin merkittavin
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Yhteenveto

joukkoliikenteen solmukohta ja vaihtopaikka. Rautatieaseman
ymparisto palvelee joukkoliikennematkustajia. Alueelle saapumi-
sen ja eri liikennevalineiden valilla vaihtamisen pitéisi olla mah-
dollisimman sujuvaa.

Merkittavat hyotykavelyreitit kulkevat Asema-aukion ja Elielinau-
kion lapi ja Kampin keskuksen ja rautatieaseman vélilla. Kaivo-
puiston, Esplanadin ja Keskuskadun seka Toolonlahden virkis-
tyskévelyreitit kohtaavat rautatieaseman ymparistossa. Selkeat
hyoty- ja virkistysreitit katkeavat Kaivokadun ja Asema-aukion
sekamelskaan.

Esteettomien yhteyksien rajallisuus koetaan epatasa-arvoisena,
ja Asema-aukion metron sisddnkayntirakennuksen lahiymparisto
ja hissit ahtaina, epamiellyttavina ja likaisina.

Asemanseudun pyorareitteja leimaa epéjatkuvuus, ahtaus ja epa-
selvyydet vaistamissaanndissa tai ajo-oikeudessa. Reitit mutkitte-
levat, katkeilevat ja muuttavat muotoaan tiuhaan. Aseman seudulla
on useita kohtia, joissa on epaselvaa jalankulkijoille ja pyorailijdille,
kuka tilassa saa liikkua ja kenelld on etuoikeus.

Ajokaistojen vaatima tila suhteessa muille kulkumuodoille jddvaan
tilaan kerddpaljon kritiikkia aineistossa. Erityisesti autoilla on liikaa
tilaa ottaen huomioon auto- ja jalankulkijam&arien suhteet. Ko-
kemus epéatasa-arvoisesta tilanjaosta koskee myds pysakoinnille
varattua tilaa. Taksit kdyttavat vilkasta jalankulkuyhteytta aseman
lansiovien edustalla oikoreittind Elieliaukiolta Asema-aukiolle, seka
toisin pain. Tama aiheuttaa vaaratilanteita jalankulkijoille. Aseman
lansisiivessa sijaitsevien liiketilojen seka Vitavan huoltoliikenne
tapahtuu Asema-aukion ja Elielinaukion jalankulkualueita hyvaksi
kayttaen. Huoltoajoneuvoja on pysakdityna aseman lansiovien
edustalla vilkkaimman jalankulkuyhteyden kohdalla, minké takia
jalankulkijat joutuvat vaistelemaan jalankulkualueille pysakoityja
tai niille yllattden nousevia autoja.

Helpon loydettavyyden ja tunnistettavuuden ansiosta erityisesti
aseman ovien ldheisyyteen voidaan sopia tapaamispaikka, mutta
harva j4a alueelle tapaamishetked pidemmaksi aikaa. Alueella on
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likaista ja nuhjuista, meluisaa ja huono ilmanlaatu. Aluetta koko-
naisuutena leimaa oleskelupaikkojen ja istumismahdollisuuksien
puute, eika Elielin- tai Asema-aukioita nimistdan huolimatta koeta
aukioina.

Mahdollisuudet ja uhat

Merkittdvimmat [6ydokset on koottu oheiseen kaavioon, jossa on
haarukoitu aineistosta nousevia alueen vahvuuksia ja heikkouk-
sia, eli mikd on jo nyt hyvin, ja mita ongelmia tai haittoja alueella
esiintyy. Edelld esiteltyihin alueen tavoitteisiin peilaten on nostettu
esiin tulevaisuuden kehityssuuntia alueen mahdollisuuksien ja
uhkien kautta. Mahdollisuudet esittelevat alueen potentiaalin, ja
uhkissa on pohdittu, millaisia esteitd voi muodostua tavoitteiden
saavuttamiselle.

1) Maailman toimivin kaupunki - Helsingin kaupunkistrategia 2017-2021, https://www.hel.fi/
helsinki/fi/kaupunki-ja-hallinto/strategia-ja-talous/kaupunkistrategia/strategia-ehdotus/
(vierailtu 12.12.2019)

2) Gehl, J; (2018), Ihmisten kaupunki, Rakennustieto Qy, Viro, Meedia Zone OU
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MITA ON?

Vahvuudet Heikkoudet

Rautatieasema on Helsingin kayntikortti - Hyoty- ja virkistysreitit katkeavat asemanseudulla

— monet saapuvat kaupunkiin ensimmaisena tadnne - Epéaselvat ja mutkikkaat julkisen liikenteen vaihtoyhteydet

Hyvéat yhteydet kaikkialta ja kaikkialle julkisilla liikennevalineilla - Tilanpuute suhteessa jalankulkijamaariin, erityisesti Asema-aukiolla
Tarkeiden hyo6ty- ja virkistysreittien solmukohta ja risteamispaikka - Jalankulkijoiden pysahtymispaikkojen puute

Sijainti merkittavien kulttuuri-, kauppa- ja virkistysalueiden laheisyydessa - Muiden ihmisten kdytoksesta johtuva turvattomuus

Alueella lilkkuu aina paljon ihmisia ja se on aina vilkas - Konfliktit eri liikennemuotojen vélilla

Lisdantyneet ja lisdantyvat jalankulkijamaarat, ei vaaraa autioitumisesta — liikennejarjestelyjen sekavuudesta johtuva turvattomuus
Kulttuurit ja kaikki erilaiset ihmiset kohtaavat - Alueen ilmanlaatu on huono, ja siella on meluista, likaista ja nuhjuista
Alueen aktiivisuus kaikkina vuorokaudenaikoina lisda turvallisuutta - Alueelta puuttuvat pehmentévat elementit (esim. kasvillisuus)

— kadun valvojat - Maantasokerrosten sisddnkayntien ja ikkunoiden valit ovat pitkia tai
Pddosin laadukkaat pinnoitteet ikkunat on teipattu umpeen, mika tekee julkisivuista sulkeutuneita
Kaunis asemarakennus, hienoa arkkitehtuuria - Osa arkkitehtuurista huonolaatuista, mika luo tylsaa ja epaviihtyisda ymparistoa

Mahdollisuudet Uhat

Alueen kehittdminen luo Helsingille arvoisensa, laadukkaan ensivaikutelman ja - Suuret ja jatkuvasti kasvavat jalankulkijamaarat eivat saa riittdvasti huomiota
"kayntikortin” ulkotilojen ja liikenteen suunnittelussa ja jalankululle ei jaa riittavasti tilaa
Alueen kehittdminen muodostaa puuttuvan linkin virkistysreittien valille - Uusien kulkumuotojen vaatima tila otetaan valmiiksi ruuhkaisilta ja kasvavilta
Selkeytyvét liikennejarjestelyt helpottavat liikennetta ja sujuvoittavat kulkumuodoilta.

vaihtoyhteyksia eri liikennemuotojen valilla - Uudet pikaraitiovaunujen paatepysékit sijoitetaan paarautatieaseman eteen,
Viihtyisasta alueesta aivan keskustassa muodostuu kaikkien kaupunkilaisten ja aikatauluja tasaavat vaunut estavat selkeat ja sujuvat kdvely-yhteydet
kohtaamis- ja oleskelupaikka - Alueella liikkuvien ihmisten runsaus kdantyy "kadunvalvojista” anonyymeiksi
Autoliikenteen vahentdminen yhdessa kasvillisuuden lisddmisen kanssa parantaa ohikulkijoiksi -> turvattomuus lisdantyy

ilmanlaatua ja melunhallintaa - Asema-aukion kaupunkikuvallista ja kulttuurihistoriallista merkitysta ja roolia ei
Julkisen tilan vapauttaminen kaikkien kaupunkilaisten kaytt66n luo paljon lisdarvoa ymmarretd -> paarautatieasema jaa uudisrakennusten jalkoihin

kaikille kaupunkilaisille - Lisdrakentamisen ohjaajaksi paasee ahneus ja rakennusoikeuden tavoitemaarasta
Jalankulkijoille voidaan antaa prioriteetti, enemman tilaa ja turvallisempi muodostuu eparealistinen. Uudisrakennuksista tulee liian suuria, aukiot
lilkkumisymparistd yhdessa Helsingin vilkkaimmista jalankulun paikoista rakennetaan tukkoon ja tilat rakennusten vélisséa jaavat ahtaiksi
Liikennejarjestelyiden uudelleenorganisointi vapauttaa harvoin tarjoutuvaa tilaa - Uudisrakentamisen valvonta epdonnistuu tai rakentamisen laatutavoitteet ovat
lisdrakentamiseen aivan kaupungin keskustassa kunnianhimottomat, ja tuloksesta ei tule paikkaansa nahden riittdvan laadukasta

Ulkotilojen laatu ei parane rakentamisen myota. Taydennysrakentaminen muuttaa
alueen lapikulkuyhteydet kellonaikarajoitetuiksi ja yksityisomisteiseksi. Sujuva
liikkuminen alueen lapi kdy mahdottomaksi ja aukioloaikojen ulkopuolella syntyy
umpikujia, joissa ei ole jalankulkijoita -> alueen turvattomuus lisdantyy

MITA VOISI OLLA?



3.1 Jalankulku

Hydty- ja virkistysreitit

Rautatieaseman seutu on Helsingin vilkkain jalankulkualue, ja
Elielinaukio ja Asema-aukio ovat osa seudun |api kulkevia, kes-
kustan tarkeimpia jalankulkuyhteyksia. Rautatieaseman ympa-
ristd palvelee joukkoliikennematkustajia, joiden hyodtykavelyreitit
kulkevat Asema-aukion ja Elielinaukion lapi lantisille junaraiteille,
Kaivokadun raitiovaunupyséakeille, metroon ja etelddn kaupungin
keskustaan. Merkittava hyotykavely-yhteys on myds Kampin kes-
kuksen ja rautatieaseman valilla, mutta selkea reitti puuttuu. Osa
jalankulkijoista valitsee talle valille reitikseen Kaivokadun ja osa
Postikadun.

"Pyorien, taksien ja bussien
seka jalankulkijoiden reitit
kohtaavat ilman riittavaa
erottelua - kaamea paikka.”

- Kiva keskusta kavelijdille -kyselyn tuloksia

Kaivopuiston, Esplanadin ja Keskuskadun sekd Toolonlahden vir-
kistyskavelyreitit kohtaavat rautatieaseman ymparistossa, mutta
selkeat reitit katkeavat Kaivokadun ja Asema-aukion liikenne-
tiloihin. Elielinaukiolla tarkein hyotykavelyreitti kulkee aseman
lansisiiven reunassa ja virkistysreitti Postitalon puoleista reunaa.
Alustavien arvioiden mukana Oodi on lisdnnyt jalankulkijamaaria
erityisesti Elielinaukion lansireunalla, jopa 10 00O jalankulkijalla
vuorokaudessa. Kyseisella reitilla kulkee jalankulku ja py6rareitti
samassa tasossa. Aineistojen keruun aikaan Elielinaukiolle saapu-
neet linja-autot ovat jattdneet matkustajat aukion reunaan kevy-
enliikenteen vaylalle, suoraan pyorakaistalle. Tama on aiheuttanut
vaaratilanteita seka jalankulkijoille etta pyorailijoille, mutta tilanne
on sittemmin korjattu poistamalla pysékki.

Jatkuvuus ja uudet yhteydet

Seka hyoty- etta virkistysreitit alueella kaipaavat selkeytysta ja
lisda tilaa. Koko aluetta leimaa kadunylitysten aiheuttamat yli-
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maaraiset kiertoreitit, useat liikkennevaloylitykset ja turhautuminen
autoilijoita suosiviin lilkkennevalosykleihin. Aineistossa korostuu
ahtaus ja liikenteen aiheuttamat vaaratilanteet Kaivokadulla, ja
sen ylitykseen toivotaankin suorempia ja sujuvampia yhteyksia.
Asema-aukiolla metron sisddnkayntirakennus tukkii joka suunnalta
saapuvia, suuria jalankulkuvirtoja. Erityisen vaarallisena pidetdan
Asema-aukiolla, Rautatieaseman lansiovien edessé olevaa "sha-
red space” -tilaa, jossa kolmesta suunnasta saapuvat pyoravirrat
ristedvat neljastd suunnasta saapuvien jalankulkijoiden kanssa
ilman selkeitda merkintdja reiteisté tai erityisalueen alkamisesta.
Lisaksi taksit oikaisevat jalankulkualueen yli Asema-aukiolta Eli-
elinaukiolle ja toisin pdin. Epaselvét roolit tai etuoikeudet tilassa
aiheuttavat vaaratilanteita niin jalankulkijoille kuin pyorailijoille.

Kampin keskuksen ja Rautatieaseman vélinen yhteys kaipaa pa-
rannusta ja selkeytystéd niin Postikadulla kuin Kaivokadullakin.
Erityisesti toivotaan selkeasti [6ydettavaa, yhta padyhteytta naiden
paikkojen vélille. Kaivokadulla Sokoksen reunan jalkakaytéava tuk-
keutuu pysakilla seisoskelevista linja-autojen odottajista.

Nykyisen Elielinaukiolta Kaisaniemeen radat alittavan jalankul-
kuyhteyden tunnelin paate Elielinaukion puolella koetaan vai-
keasti |0ydettavéaksi, ja sen toivottaisiin olevan sujuvampi. Toive
paremmista yhteyksistd radan itad- ja lansipuolien valille toistuu
aineistossa useasti.

Pysahtyminen

Asema-aukio ja Elielinaukio eivat houkuttele jadmaan. Alueet ovat
vilkkaita ja suurten jalankulkijam&arien kohtauspaikka, mutta ih-
miset ohittavat paikan pysahtelematta. Rautatieaseman lahistolla
oleskelevat ihmiset koetaan monesti hairiona. Suurin ongelma
on tilanahtaus, joka ei mahdollista epatoivottujen kohtaamisten
vaistamistéd kiertamalla. Kesdaikaan Rautatieaseman lansisiiven
reunan terassit antavat mahdollisuuden jadda hetkeksi viettamaan
aikaa alueelle, mutta vain niille, jotka haluavat, tai joilla on varaa
maksaa siita. Terassit kaventavat jo muutenkin ahdasta jalan-
kulkualuetta. Postitalon paikoituskentdn reunamuuri muodostaa
alueen ainoat ilmaiset 'istumapaikat’.

Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi

Taksit oikaisevat aseman lansiovien edustan ruuhkaisen jalankulkualueen ylitse.
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3.2 Pyéraily

Yhteydet ja jatkuvuus

Junarata erottaa itdisen ja lantisen kantakaupungin tiiviit kau-
punginosat toisistaan, kuten Kruununhaan ja Kallion Toolosta.
Yksi suosituimmista ita-lansisuuntaisista pyorayhteyksista kulkee
rautatieaseman editse, josta matkaa seuraavaan ylityspaikkaan
Linnunlaulun sillalle on yli kilometri.

Aineistossa toistuu toive uudesta yhteydesta ratojen poikki, joka
yhdistaisi Kaisaniemenpuiston Baanaan, kulkematta ruuhkaisen
asemanseudun kautta. Suunnittelupdydalla olevan asemantakai-
sen pyératunnelin valmistumisen voidaan olettaa helpottavan tata
tarvetta. Kaivokadun pyorayhteydelle toivotaan Mannerheimintielle
suoraan yhdistyvaa jatketta, ilman tarvetta kiertda Asema-aukion
ja Elielinaukion kautta. Nykyinen kierros lukuisine lilkennevaloi-
neen ja kadunylityksineen ei motivoi varsinkaan eteldan jatkavia
pyorailijoita kiertamaan Sokosta, jolloin osa pyorailijoista valitsee
reitikseen Kaivokadun ajoradan tai valmiiksi ahtaan jalkakaytavan.

Intuitiiviset ja selkedmmin merkityt
pyoravaylat

Asemanseudun pydrareitteja leimaa epéjatkuvuus, ahtaus ja epa-
selvyydet vaistdmissaannoissé tai ajo-oikeudessa. Reitit mutkit-
televat, katkeilevat ja muuttavat muotoaan tiuhaan.

"Pyorailijat ajelevat
jalankulkijoiden seassa
kovalla vauhdilla. Pyoratiet
alkavat ja loppuvat ilman
mitaan logiikkaa.”

- Jalan kaupunginosissa -kyselyn tuloksia

Erityisen hankalana on koettu Vitavan kulmalla Asema-aukiolta ja
Elielinaukiolta saapuvien pyorateiden katkeaminen "shared space”
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tilaan. Niin jalankulkijoille kuin pyorailijoillekin on epaselvad, kuka
tilassa saa liikkua ja kenelld on etuoikeus. Jalankulkijan kannalta
tila ei myoskaan eroa mitenkaan Postikadun tai Asema-aukion
kavelypinnasta, jolloin alueella harvoin liikkuvalle pyorailijoiden
ilmaantuminen tulee taysin yllattaen.

Liséksi kyselyiden aikaan Elielinaukiolle saapuvien linja-autojen
jattopysdkki on purkanut matkustajat suoraan pyoratielle, mika
aiheutti vaaratilanteita seka pyorailijoille etta jalankulkijoille. Sit-
temmin asiaa on korjattu siirtamalla pysakki muualle.

Kaivokadun ylittavien suojateiden valo-ohjaus koskee autoilijoita ja
jalankulkijoita, mutta ei pyorailijoita. Tasta syysta pyorailijat eivat
vaisté vihreilla kulkevia jalankulkijoita, ja punaisissa valoissa odot-
tavat jalankulkijat paatyvat seisomaan pyoratielle. Asema-aukion
ajoradan viereinen pydratie on valo-ohjattu, mutta jalankulkijat
ryhmittyvat silti odottamaan valojen vaihtumista pyoratielle. Ai-
neistossa toivotaankin konfliktien valttamiseksi pyorateiden sel-
kedmpaa ja yhtendisempaa merkintatapaa, esimerkiksi punaisella
paallysteella.

Pysakdinti

Monet taman selvityksen pohjana olevista kyselyistd on suunnattu
juuri jalankulkijoille, jolloin py6railijan ndkdkulmasta annettuja
kommentteja tai toiveita on saatu melko vahan. Pyorailyn hou-

kuttelevuutta parantavia, uusia runkolukittavia pyoratelineitéd on
kuitenkin toivottu esimerkiksi Postikadulle Postitalon seinustalle.

Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi

Epéloogisuus liikennevaloissa aiheuttaa konflikteja jalankulkijoiden ja pyorailijoiden valilla.

Runkolukittavien pyoratelineiden puute véhentda pyorailyn houkuttelevuutta, seké johtaa luoviin
pysakointiratkaisuihin.

Harris Kjisik
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3.3 Liikenne

Vaihtoyhteyksien sujuvuus

Rautatieasemanseutu on kaupungin merkittavin joukkoliikenteen
solmukohta ja vaihtopaikka. Sen Idhiympéristdssa kohtaavat kaikki
lilkennemuodot: lahi- ja kaukojunat, linja-autot, taksit, raitiovaunut
ja metro, seké pian myos pikaraitiotie. Alueelle saapumisen ja eri
lilkennevélineiden vélilla vaihtamisen pitdisi olla mahdollisimman
sujuvaa. Erityisesti aineistossa nousee esiin tarve selkeammille
yhteyksille Kampin linja-autoaseman ja rautatieaseman valilla.

Tilanahtaus ja yllattavat
konfliktipaikat kulkumuotojen valilla

Linja-autot vievan paljon tilaa Elielinaukiolla. Laaja laiturialue
hankaloittaa alueen lapikulkua, ja laitureiden sijoittuminen kes-
keissaarekkeelle saa jalankulkijat ylittdmaan linja-autojen ajora-
dan hallitsemattomasti joka puolelta saareketta. Lahijunalle tai
lahijunista kiiruhtavien matkustajien reitti aseman Iansijulkisivun
vierelld on paikoitellen lilan ahdas.

Kaivokadulla sijaitsevan Sokoksen seinustan linja-autopysakilla
on lilan vahan tilaa linja-autoa odottaville, ja sen sijoittelu pahen-
taa jalankulkutilan ahtautta. Postikadun pysakkikatokset luovat
hankalia tilanteita jalankulkijoiden ilmestyessa yllattden katoksen
takaa pyoratielle.

"Elielinaukion sisaankaynti
metroon on epasiisti ja
turvattoman tuntuinen.
Inhottava paikka kulkea

lastenvaunuilla.”

- Yleiskaavahankkeen Helsinki 2050 -kyselyn tuloksia

Esteeton kulku metroon tapahtuu pitkalti erillisesta yhteysraken-
nuksesta Asema-aukiolla. Esteettomien yhteyksien rajallisuus
koetaan epatasa-arvoisena, ja kyseisen rakennuksen ldhiymparisto
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ja hissit ahtaina, epamiellyttavina ja likaisina. Lisaksi kyselyiden
aikaan Elielinaukiolle saapuvien linja-autojen jattopysakki on pur-
kanut matkustajat suoraan pyoratielle, mika aiheutti vaaratilanteita
seka pyorailijoille etta jalankulkijoille. Sittemmin asiaa on korjattu
siirtamalla pysakki muualle.

Aineistossa ehdotetaan ainakin linja-autojen ajantasauspysakaoin-
tia sijoitettavaksi muualle, vaikka lahtélaiturit olisivatkin Elielinau-
kiolla. Linja-autoja ehdotetaan siirrettavaksi esimerkiksi Kamppiin.

Yksityisautoilun murros

Kaivokatu on merkittava lapiajoyhteys Helsingin keskustan lapi.
Kaupungin laajemmissa tulevaisuusstrategioissa yksityisautoilun
tarvetta keskustassa pyritdan kuitenkin vahentamaan, jolloin Kai-
vokadunkin autoliikenne tulee vahenemaan. Nykyisellaan alueella
on paljon autoja, takseja ja huoltoliikennetta, ja niiden vaatima tila
vie suurimman osan julkisesta tilasta.

"[Asema-aukio on]
keskeinen tori tdynna
takseja.”

- Yleiskaavahankkeen Helsinki 2050 -kyselyn tuloksia

Tilanjako ja konfliktit
likennemuotojen valilla

Aineistossa nousee vahvasti esiin kritiikki erityisesti ajokaistojen
vaatimasta tilasta suhteessa muille kulkumuodoille jaadvaan tilaan.
Erityisesti autoilla on liikaa tilaa ottaen huomiooon auto- ja jalan-
kulkijamaarien suhteet. Kaivokadulla, Asema-aukion reunassa ja
Postikadulla 2+2 ajokaistaa koetaan liioitteluna, joka saa leveatkin
katutilat tuntumaan ahtailta. Liséksi liikennevalojen rytmityksen
koetaan priorisoivan autoja, jolloin jalankulkijalle pitkdan kestavat
punaiset valot lisddvat turhautumista ja punaisia pain kavelya.
Kadun ylitykset koetaan turvattomiksi.

Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi

Kokemus epéatasa-arvoisesta tilanjaosta koskee myds pysakoinnil-
le varattua tilaa. Asema-aukion parkkihallin ramppi on sijoitettu
keskeisesti, ja sen viereisella taksitolpalla seisovat ja pysakoidyt
autot vievat paljon tilaa. Tolppa on varmasti yksi kaupungin kayte-
tyimmista, ja taksit kayttavat vilkasta jalankulkuyhteytta aseman
lansiovien edustalla oikoreittind Elieliaukiolta Asema-aukiolle,
seka toisin pain. Taméa aiheuttaa vaaratilanteita jalankulkijoille.
Taksit ehdotetaan siirrettaviksi Elielinaukion reunaan, jolloin la-
piajo Asema-aukiolle voitaisiin kieltda ja estdd. Samaten Postitalon
edessd maantasossa sijaitsevien pysakointipaikkojen aiheellisuus
kyseenalaistetaan.

Aseman lansisiivessa sijaitsevien liiketilojen seka Vltavan huolto-
lilkenne tapahtuu Asema-aukion ja Elielinaukion jalankulkualuei-
ta hyvaksi kayttden. Huoltoajoneuvoja on pysakoityna aseman
lansiovien edustalla vilkkaimman jalankulkuyhteyden kohdalla,
minka takia jalankulkijat joutuvat vaistelemaan jalankulkualueille
pysakoityja tai yllattden niille nousevia autoja.

Levedt ajovaylat, paikoitushallin ramppi ja taksitolppa vievat suurimman osan Asema-aukiosta.

Harris Kjisik
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3.4 Oleskelu ja virkistys

Tunnistettava kohtaamispaikka

Paarautatieaseman seutu on yksi kaupungin harvoista paikois-
ta, jossa jokainen kaupunkilainen varmuudella vierailee. Helpon
|6ydettavyyden ja tunnistettavuuden ansiosta erityisesti aseman
ovien l&dheisyyteen voidaan sopia tapaamispaikka, mutta harva jaa
alueelle tapaamishetkea pidemmaksi aikaa. Alueella olisi mahdol-
lisuus olla kaikkien kaupunkilaisten kohtaamispaikka, mutta sen
ei koeta houkuttelevan oleskeluun tai leikkiin.

"Yksi Helsingin
kayntikorteista, varsinkin
junalla saapuville.

Ei lumoa ketaan.”

- Yleiskaavahankkeen Helsinki 2050 -kyselyn tuloksia

Epa-aukioita ja lapikulkutiloja

Fyysisen ympariston pirstaleisuuden takia kumpikaan aukioista ei
hahmotu yhtendisena tilana. Aluetta kokonaisuutena leimaa oles-
kelupaikkojen ja istumismahdollisuuksien puute, eika Elielin- tai
Asema-aukioita nimistdan huolimatta koeta aukioina.

Asema-aukio pyritdan ohittamaan pysahtymatta, silla ahtaissa
jalankulkutiloissa tapahtuu vaajaamatta kohtaamisia, mutta ny-
kyisellaan ne ovat usein ei-toivottuja, kuten pelottaviksi koettuja,
epamaaraisesti kayttaytyvia ihmisia tai liian paallekayviksi koettuja
mainostajia. Ahtaassa tilassa ei mahdu vaistamaan ei-toivottuja
kohtaamisia, minka takia Asema-aukio koetaan ahdistavaksi ja
turvattomaksi.

Elielinaukio mielletaén lapikulkutilaksi. Aseman lansijulkisivulla on

kesaaikaan terasseja, mutta ainoana ei-kaupallisena istumapaikka-
na palvelee Postitalon paikoituskentan muuri aukion lansilaidalla.

12 Elava Elielinaukio ja Asema-aukio

Postikatu ja Kaivokatu ovat niin ikdan vain lapikuljettavia katuja.

Paikka kaikille

Alueen toivottaisiin olevan kaikkien kaupunkilaisten kaytossa, ei
siis vain kaupalliseen kayttoon tai tietyille ihmisryhmille. Erityisesti
Asema-aukoille on toivottu puistoa, suihkuldhdetta ja mahdollisesti
toritoimintaa. Elielinaukiolla nahd&an olevan potentiaalia muo-
dostua viihtyisédksi aukioksi, jossa voisi olla [ammitettyja terasseja
ja suihkulédhde. Toisaalta Elielinaukion taydennysrakentamisen
nahdaan mahdollistavan talvikayttoisten tilojen luomisen, kuten
kauppahalli tai taidetilat.

Virkistys

Alueen lapi kulkee merkittava, Toolonlahden Esplanadiin ja Kai-
vopuistoon yhdistava virkistysreitti, joka kuitenkin hajoaa alueen
halyyn. Alueelta puuttuvat kasvillisuus ja selkeasti hahmottu-
vat urbaanit tilat, jotka viestisivat jalankulkijalle virkistysreitin
jatkumisesta.

Pehmentavan kasvillisuuden lahes taydellinen puuttuminen luo
alueelle tylyn ilmeen. Postikadun katupuut ovat saaneet kehuja
mittakaavan inhimillistdmisestd rajaamalla katutilaa ja rytmitta-
malla korkean rakennuksen julkisivundakymaa.

"[Asema-aukion]
muuttaminen tori-alueeksi.
Suihkulahde. Toritoimintaa. ”

- Jalan kaupunginosissa -kyselyn tuloksia

Erityisesti Asema-aukio ndhdaan potentiaalisena paikkana puis-
tolle tai muulle kaupunkivihreélle ja oleskelulle.

Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi

Toiminnallinen kasvillisuus

Aineistossa toistuu toive kasvillisuudesta, jolla parannettaisiin seka
alueen viihtyvyytta, ettd mikroilmastoa. Kasvillisuudella voitaisiin
rajata ajoneuvoliikennetta jalankulkualueista siten, etté liikenteen
hairiot vahenevat. Puiden latvukset voisivat luoda suojaa tuulelta
ja viimalta, sekad auringonpaisteelta. Kasvillisuus myos puhdistaa
ilmaa sitomalla ilman epapuhtauksia kuten rikin ja typen oksideja.

Alue on osa laajaa kovien pintojen katu- ja aukioverkkoa, jolla on
niukasti hulevesia imeyttavaa tai viivyttavaa pintaa. Kasvillisuuden
lisdamiselld on merkittdva potentiaali hulevesien hallinnassa.

IImaisen levdahdyspaikan |0ytaminen alueelta vaatii luovuutta.

Harris Kjisik
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3.5 Rakennetun ympariston laatu

Arvokas asemanseutu

Rautatieaseman ymparistd on Helsingin kayntikortti, joten sen
tulisi olla esteettisesti erityisen korkeatasoinen. Rautatieasema on
alueen kohokohta, ja erityisesti sen arkkitehtuuri, julkisivut ja ase-
mahalli saavat analysoidussa aineistossa kehuja kauneudestaan.

Alueen jalankulkualueiden paallysteet ovat laadukkaita ja alue on
paaosin esteeton.

Muodottomat aukiot ja tylyt
julkisivut

Alueen julkinen ymparistd koetaan yleisesti rumana. Molemmat au-
kiot ovat mittakaavaltaan liian suuria. Lisaksi aukiot eivat hahmotu
kunnolla, silla liikennevaylat ja linja-autokatokset, sekd Asema-au-
kiolle sijoittuvat parkkihallin ramppi ja metrosisaankaynnin katos
pilkkovat tilaa. Rakennelmien sirpaleinen ja mitddnsanomaton
arkkitehtuuri ei sovi arvokkaaseen asemarakennukseen.

P&arautatieaseman arkkitehtuuri saa paljon kehuja, mutta jaa usein hélyn jalkoihin.

Salakauppa saa analysoidussa aineistossa kehuja inhimillisesta
mittakaavastaan ja katutilan piristyksesta.

"VItavan ravintolatalon voisi
taydentaa umpikortteliksi.
Nykyaukio on lilan suuril”

- Yleiskaavahankkeen Helsinki 2050 -kyselyn tuloksia

Vltavan rakennuksen pohjoispuoli on sulkeutunut ja takapihamai-
nen ja se vaikuttaa hylatylta ja valiaikaiselta. Julkisivut molemmin
puolin Postikatua ja -kujaa ovat sulkeutuneita, ja niissa on vahan
rytmittavia tai mielenkiintoisia yksityiskohtia. Postitalo ja Sokos
ovat katutilaan ndhden korkeita. Liséksi Postitalon ja Sanomatalon
itajulkisivut hiljenevat illaksi, mika lisda Elielinaukion ldnsireunan
autioitumisen tunnetta disin.

S - e ; . o iy A3 -?-;-..:;"-—:-_*-“A-szé A i’
Asema- ja Elielinaukioilla on ollut monenmuotoisia aukiosommitelmia, mutta aukiot eivat ole kertaakaan historiassa olleet yhta suuria kuin nykyaan.
Kuva: Helsingin kaupunginmuseo, Osmo Aittapelto, 1977
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3.6 Aistiympariston laatu

Suojaton aistiymparisto
Alueella ei tarjoa suojaa epamiellyttavia aistituntemuksia vastaan.

Asema-aukio, Kaivo- ja Postikadut karsivat liikennemelusta. [Iman-
laatu erityisesti Kaivo- ja Postikatujen laheisyydessa on huono, silla
runsas lilkenne aiheuttaa pakokaasuja ja nostattaa polya. Alueen
yleisilme on epasiisti ja roskainen, ja erityisesti syrjaiset nurkat ja
metroon vievat hissit haisevat. Osa alueen kayttdjista kayttaytyy
ennakoimattomasti, mika luo turvattomuutta.

"Meinaa jaada pyoran
alle risteyksessa ja autot
kaahailevat ja melu on
pelottava.”

- Jalan kaupungilla -kyselyn tuloksia

Elielinaukiolla on Asema-aukiota ja Kaivokatua vdhemman melua,
koska siella on matalammat ajonopeudet ja selvasti vahemman
liilkennetta ja ajoneuvoja. Seisovien linja-autojen pakokaasut huo-
nontavat ilmanlaatua. Laaja aukio on suojaton tuulelta ja viimalta,
ja kapea katos suojaa bussin odottajia sateelta osittain.

"Talvella Rautatieaseman
ymparisto kaipaa
nykyistd enemman

valaistusta ehkaisemaan
turvattomuutta.”

- Kiva keskusta kavelijdille -kyselyn tuloksia

Koko alueelle toivotaan tehokkaampaa ja selkedmpaa valaistusta,
mika ehkaisisi turvattomuuden tunnetta. Yhtenaisilla ja harkituilla
valaistusperiaatteilla voitaisiin parantaa visuaalista ilmetté ja siten
korottaa alueen laatua.

16 Elava Elielinaukio ja Asema-aukio

Kyselyaineiston kohdennus

Kokonaisuutena aistiympéaristosta saatiin niukasti kommentteja,
mutta siita erityisesti kysyttdessd kommentteja saatiin runsaasti.
Alueen yleiset jarjestelyt ja yhteydet ovat ihmisilla paallimmaisina
mielessa, jolloin aistiympariston laatu jaa niiden jalkoihin. Toisaal-
ta yleisten jarjestelyjen paranemisen voidaan olettaa parantavan
my0s aistiymparistoa.

Elielinaukion ja Asema-aukion kyselyaineistojen yhteenveto, analysointi ja tulosten raportointi
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Alueelle toivotaan yhtenéisia ja laadukkaita valaistusperiaatteita.
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Aineisto

Aineiston koostavat kayttajakyselyt ja havainnointityo on teh-
ty vuosien 2008-2019 vélisena aikana. Suurin osa kyselyista on
tehty neljan viimeisen vuoden sisalla. Useimmissa aineistoissa
on kaytetty internet-pohjaista kyselylomaketta tai karttakysely3,
paitsi Helsingin jalankulkualueiden laadullisissa tutkimuksissa,
jotka perustuivat asiantuntija-arvioihin ja haastatteluihin. Keskus-
ta-Kamppi -kayttajakyselyssa kaytettiin internet-kyselyn rinnalla
postitse |ahetettyja otantakyselyja.

Analyysissa kaytetty aineisto on listattu johdantokappaleessa.

Useimmat internet-pohjaiset kyselyt ovat siséltédneet kartalle mer-
kittavia pisteita tai reitteja, ja usein niihin on liittynyt mahdollisuus
vapaamuotoiseen kommentointiin. Kyselyihin on voinut vastata
keskimaarin noin kuukauden ajan (3 - 7 viikkoa), ja ne ovat tavoit-
taneet vaihtelevan méaran vastaa vastaajia, sadoista tuhansiin.
Yleensa karttamerkintdja on ollut moninkertainen maara vastaajien
lukumaaradn nahden. Yksittdiset vastaajat ovat siis merkinneet
useampia karttamerkint6ja. Internet-pohjaisten kyselyiden etuna
on, ettéd ne vaativat vahemman henkildresursseja kuin perinteisem-
mat kyselymenetelmat, joten niilla voidaan saada lukumaaraisesti
enemman vastauksia. Toisaalta vastaaja ei saa tukea fasilitaatto-
rista, jos kysely tuntuu vaikealta.

Kaytettyjen menetelmien yksipuolisuus on rajannut kyselyista
saatavaa tietoa sekd osaltaan muodostanut vastaajajoukon pro-
fiilin homogeeniseksi. Vastaajiksi on valikoitunut henkil6ité, jotka
kayttavat aktiivisesti internetia ja joilla on mahdollisuus kyselyn
tekemiseen sdhkoisesti. Vastaajista puuttuvat ne, joilla mahdolli-
suutta eiole: lapset, vanhukset, muunkieliset tai suomen-, ruotsin-
tai englanninkielentaidottomat.

Aliedustettuina ovat alle 20- tai 30-vuotiaat, kyselyn ikdhaarukan

muodosta riippuen. lakkdammista vastaajista aliedustettuina ovat
olleet yli 60 vuotiaat (joissakin tutkimuksissa yli 50- tai 70-vuoti-
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aat). Kysymyksiin vastanneiden ikdjakauma painottuu siis 30-50
ikavuoden valille.

Kyselyihin on vastannut jonkin verran enemman naisia kuin miehia.
On tiedossa, ettd suurin osa joukkoliikenteen kayttajistd on naisia
ja naiset liikkuvat miehia useammin kavellen tai pyoralla.! Sukupuo-
lijakaumasta ei voi kuitenkaan suoraan vetaa johtopaatosta, etta
naiset olisivat kilnnostuneempia vastaamaan koska he liikkuisivat
enemman alueella, tai koska he liikkuisivat siella enemman jalan.

Kyselymenetelmien yksipuolisuuden vuoksi vastaajaryhma on ho-
mogeeninen eikd edusta nain kaikkia niita erilaisia ryhmia, jotka
ovat tarkastelualueella edustettuina. Kyselyt ovat olleet toisistaan
erillisia, eika kyselyiden tuloksia siksi ole helppo tulkita kokonai-
suutena. Kyselyista puuttuu keskinaistad systemaattisuutta, joka
vaikeuttaa vertailua tuottamatta kuitenkaan tietoa eri tasoilla: esi-
merkiksi vastaajat on jaettu kolmeen ikaryhmaan, mutta kyselysta
riippuen ryhmat on jaettu 5-10 -vuoden tarkkuudella eri tavoin.
Kysymysten taustalla vaikuttavat lahtotiedot ovat hajanaisesti
saatavilla, ja joistakin kyselyisté eivat edes saatavilla: esimerkiksi
mika on se suunnitelma, jota kysymyksissa on pyydetty kommen-
toimaan, tai millaisilla perusteilla aineiston kohdealueet on valittu.

Kyselyissd on paljon keskinadistd paallekkaisyytta ja yksinker-
taistetuilla karttamerkinnd6illa vastauksien taso jaa pinnalliseksi.
Kysymykset keskittyvat paljolti nykytilanteeseen ja niissé on vain
vahan ratkaisukeskeisia kysymyksia. Lisdksi useat kysymyksista
ovat arvottavia: kysymykset kuten "kerro mika on huonosti” tai "mi-
ten parantaisit” sisaltdvat olettamuksen ongelmasta. Kysymysten
asettelu ohjaa kohdistamaan kirjoitetut vastaukset ongelmiin, ja
positiiviset huomiot saavat vain vahan tilaa.

Menetelmat

Eri yhteyksissd keratysta aineistosta koottiin erityisesti suunnit-
telualuetta koskevat tiedot ja vastaukset, mutta myds sellaiset
laajempaa aluetta koskevat kommentit, jotka vélillisesti saattavat
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Aineisto ja menetelmat

vaikuttaa alueen suunnitteluun. Kyselyiden materiaali pilkottiin
teemoittain ja koottiin taulukoihin teemojen mukaan. Teemat on
kasitelty kokonaisuuksina ja niiden huomiot on esitetty kartalla
seka tekstimuodossa. Yhteenvetoon on kaytetty SWOT-analyysia,
jossa on keratty yhteen alueen nykytilan vahvuudet ja heikkou-
det seka esitetty sen tulevaisuuden mahdollisuudet ja uhkat. yh-
teenvedossa on hahmoteltu tavoitteita alueelle, jotka on johdettu
Helsingin kaupunkistrategiasta? ja hyvan kaupunkisuunnittelun
teorioista, kuten Jan Gehlin Jan Gehlin laadukkaan kaupunkiym-
pariston 12 kriteerista®

Jatkotutkimusehdotukset

Tassa tyossa kasitelty aineisto on keskittynyt pddosin puut-
teisiin, ongelmiin ja negatiivisiin asioihin. Jatkossa kyselyissa tulisi
nostaa enemman esille myds potentiaalit ja vahvuudet.

Kyselymenetelmien yksipuolisuus on johtanut vastaajakun-
nan yksipuolisuuteen. Aineiston puutteita voisi tdydentaa kohden-
netuilla kyselyilla tai kiinnittamalla jatkotutkimuksissa huomiota
menetelmien monipuolisuuteen.

Paallekkaisyyksia ja samantapaisia kyselyja on monia, mutta
aiheissa ei paasta kovin syvalle. Kysymykset voisivat olla monipuo-
lisempia ja nykytilan tutkimuksen lisaksi ratkaisukeskeisia.

Kyselyt eivat muodosta kokonaisuutta, vaan ovat hajanai-
sia. Kaupungin erilaisia tutkimusprojekteja voisi tulevaisuudessa
koordinoida niin, etté ne olisivat selkedmmin osia kokonaisuudesta
ja taydentaisivat toisiaan.

1) https://www.liikennefakta.fi/markkinat/yhdenvertaisuus/tasa-arvo (vierailtu 9.12.2019)
2) Gehl, J; Svarre, B; (2013), How to Study Public Life, Washington, Covelo, London, Island Press
3) Maailman toimivin kaupunki - Helsingin kaupunkistrategia 2017-2021, https://www.hel.fi/

helsinki/fi/kaupunki-ja-hallinto/strategia-ja-talous/kaupunkistrategia/strategia-ehdotus/
(vierailtu 12.12.2019)
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