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Johdanto

Taman selvityksen tavoitteena on ollut kuvata Ostersundomin osayleiskaavan
liikennejarjestelma yleispiirteisella tasolla ja tunnistaa kaavaluonnoksen keskeisimmat
liikenteelliset vaikutukset. Liikenteelliset ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Kaavaluonnoksen liikkennejarjestelma perustuu kaupunkiymparistolautakunnassa
19.12.2023 hyvaksyttyihin Ostersundomin osaleiskaavan suunnitteluperiaatteisiin.
Suunnitteluperiaatteiden mukaan alueen tuleva joukkoliikennejarjestelma perustuu
ltakeskukseen kytkeytyvaan pikaraitiotiehen. Alueen toteutuminen on maakuntakaavan
maarayksella kytketty raideliikennepaatokseen.

Vuonna 2023 valmistui Ostersundomin osayleiskaavan maankayttdskenaarioiden
liikenneselvitys (Ramboll 2023), joka osaltaan toimi lahtoaineistona
suunnitteluperiaatteiden maarittamiselle. Taman selvityksen liikenteellisissa
mallinnuksissa ja vaikutusten arvioinnissa on hyodynnetty soveltuvien osin
skenaariovaiheen mallinnuksia. Liikennemallinnusta on kuvattu tarkemmin kohdassa
vaikutusten arviointi seka liitteessa 1.
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Tilvistelma

Ostersundomin osayleiskaava-alueen liikkenteellisia vaikutuksia tutkittiin seudullisella liikennemallilla. Kaava-alueen mallinnetut kulkutapaosuudet asettuvat
kantakaupungin ja Helsingin esikaupunkialueiden valimaastoon. Pikaraitiotien my6ta auton kaytté on vahaisempaa kuin Espoossa, Vantaalla ja kehyskunnissa, ja
joukkoliikennetta taas kaytetaan enemman. Myos kavelyn osuus on hieman suurempi kuin Helsingin esikaupunkialueilla, Espoossaja Vantaalla. Kulkutapaosuudet
ovat seurausta etenkin siita, ettd padosa maankaytosta sijoittuu kaavaluonnoksessa hyvin tiiviisti raitiotiepysakkien ymparistoon.

Joukkoliikennejarjestelman kehittamisen myo6ta Ostersundomin kokonaissaavutettavuus kestavilla kulkutavoilla paranee. Samoin alueen sisdinen saavutettavuus
paranee pikaraitiotien myota. Maankayton sijoittuminen tiiviisti ja tyopaikkojen ja palvelujen lisaantyminen alueella parantaa merkittavasti edellytyksia hoitaa
paivittaisia liikkumistarpeita myos kavellen ja pyoralla.

Osayleiskaava-alueelle tehdyssa mallinnuksessa joukkoliikenne kuormittui suotuisasti. Pikaraitiotien matkustajakysynta huipputuntina mahdollistaa 45 metrin vaunuilla
5 minuutin vuorovalin. Jos matkustajamaarat osoittautuvat nyt mallinnettua suuremmiksi, pikaraitiotien kapasiteetti on turvattavissa junapituuksia kasvattamalla tai
vuorovalia tihentamalla.

Tie- ja katuverkossa osayleiskaavan tuottaman autoliikenteen keskeisimmat vaikutukset kohdistuvat Porvoonvaylaan ja Uuteen Porvoontiehen seka Keha lll:een ja
erityisesti sen liittymiin. Porvoonvaylan ja Keha lll:n palvelutasotavoitteiden toteutumiseen vaikuttavat Ostersundomin maankaytén kehittymisen lisaksi merkittavasti
myds toimintaymparistdssa tapahtuvat muutostekijat (mm. liikkumisen hinnoittelu). Liikkumisen hintojen kehittymiseen tulevaisuudessa liittyy merkittavaa
epavarmuutta mm. sahkodautojen maaran kasvun ja siita seuraavien verotuksen uudistamistarpeiden myota.

Mallinnuksen perusteella ei Uudelle Porvoontielle ja Porvoonvaylalle valttamatta tarvita lisakaistoja kaava-alueella. Pitkan aikavalin liikkenne-ennusteiden
epavarmuuden huomioon ottaen autoliikenteen lisakaistoihin on syyta varautua tilavarauksena. Kaistatarpeita tutkitaan tarkemmin jatkosuunnittelussa. ltavaylan
kaistatarpeita ratkotaan muussa kuin Ostersundomin suunnittelussa.

Jotta autoliikenteen kapasiteettia ei tarvitse lisata, edellytyksena on, etta maankayttdo myos jatkosuunnittelussa ohjataan tiiviisti hyvan joukkoliikennesaavutettavuuden
alueille, ja etta kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteita alueella kehitetaan tavoitteellisesti ja ennakoivasti.
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1) Nykytilanteen
lilkennejarjestelma



Nykyinen toiminnallinen luokittelu
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Nykyiset
liikennemaarat

Osayleiskaava-alueella suurin
likennemaara on Porvoonvaylalla,
jonka keskiarkivuorokausiliikenne
(KAVL) on Iahes 40 000.

Keha lll:n ja Itavaylan liikennemaarat
ovat suuruusluokkaa 15 000 — 20 000
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Uuden Porvoontien likennemaara on
suurimmillaan Keha lll:n ja
Knutersintien valilla, noin 6 000 — 7 000
ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Euroopan laajuinen TEN-T-verkko

Porvoonvayla (vt7) ja Keha lll ovat osa
Euroopan laajuista EU:n TEN-T-verkkoa.

Porvoonvayla kuuluu TEN-T-ydinverkkoon
Keha Ill:n itapuolella ja kattavaan verkkoon
valilla Lahdenvayla (vt4) — Keha lll.

Keha Il kuuluu TEN-T-ydinverkkoon valilla
Turunvayla (vt1) — Porvoonvayla (vt7), ja
kattavaan verkkoon valilla Porvoonvayla —
Vuosaaren satama.

Keha Ill:n osuus vt1:n liittymasta vt7:n

liittymaan on myoOs osa kansainvalista E18-
tieyhteytta Naantalista Vaalimaalle.

wenranta
Jlimanstrand

,M .-,;_:,?,;l, ==Ydinverkko

— Kattava verkko
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Kuva: LVM. Euroopan laajuinen tieverkko Suomessa. https://lvm.fi/o/yja-generic-portlet/yja-api/vahva/documents/6533547



https://lvm.fi/o/yja-generic-portlet/yja-api/vahva/documents/6533547

Paavaylaasetus

Porvoonvayla (vt7) ja Keha Il (kt50) valilla vt1-vt7 kuuluvat liikenne- ja viestintaministerion paavaylista antaman
asetuksen mukaiseen runkoverkkoon ja ovat palvelutasoluokan | paavaylia'. Porvoonvayla on moottoritie, Keha lll ei.

Tason | paavaylilla asetuksen mukaan "tienpitajan on turvattava pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen
matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h.
Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannallisin valein. Tason | paavaylilla liittymien maaran
on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta.”

Kuitenkin asetuksen mukaan tienpitaja voi, ja kaupunkialueella sen jopa tulee poiketa edella kuvatusta
nopeusrajoituksen vahimmaistasosta, jos paikalliset olosuhteet ja maankaytto sita edellyttavat:

"Tienpitaja voi poiketa [...] nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttoon
liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitajan on kuitenkin paatosta tehdessaan huomioitava
pitkanmatkaisen liikenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden
paavaylilla. Tienpitaja voi myos poiketa moottoriteilla 2 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksesta
vastaavilla perusteilla.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitajan on sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin
olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon. Nailla alueilla tienpitaja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavista
nopeusrajoituksen vahimmaistasoista siten kun 4 momentissa saadetaan.”

1) Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista seka Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta
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https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2005/20050503
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180933

Tieverkon luokitus 2040

| | [ | Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
altion tTieverKon 1UuoKitus

Maakunnallisesti merkittdva tiejakso

(luokka 2)
Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2022 luokittelun’ mukaan Keha lll ja Porvoonvayla (vt7) ovat
. . g e ge s . Seudullisesti merkittava tiejakso
valtakunnallisesti merkittavia tiejaksoja (luokka 1). (luokka 3)

Seudullisesti merkittava ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

Luokituksen mukaan "Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan sujuvaan liikentee
toimintavarmuuteen, jota yllapidetaan myos liikenteen hallinnan keinoin. Asetuksessa maa
teiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018) maaritetyt paavaylajaksot sisaltyvat

Kaupunkimaisena kehitettdva
seudullisesti merkittava tie- tai
katujakso (luokka 5)

Edelleen luokituksen mukaan valtakunnallisesti merkittavilla sateittaisilla valtateilla

Keha lll:n ulkopuolella (kuten vt7 osayleiskaavan alueella)

* nykyisilla moottoritiejaksoilla tavoitteena on vahintaan 100 km/h nopeustaso
ymparivuotisesti ja

* uusia eritasoliittymia voidaan toteuttaa vain, mikali tarve on erittain merkittava.

-------- Mahdollinen uusi tieyhteys

WAt 1452

Muilla valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla (Keha Ill, vt25)

* nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h ja

* uusia tasoliittymia ei toteuteta pysyvina ratkaisuina. Ongelmallisimmat tasoliittymat
pyritaan parantamaan eritasoliittymiksi.

Osayleiskaava-alueen paakatuna toimiva Uusi Porvoontie (mt170) on lisatty
vuoden 2022 luokitukseen seudullisesti merkittavana tiejaksona. Seudullisesti
merkittavilla tiejaksoilla luokituksen mukaan huomioidaan niiden vaihteleva luonne ja
taajamien kohdalla kehittyva maankayttd. Moottoritien rinnakkaistiena toimivat
seudullisesti merkittavat tiejaksot, kuten mt170 Ostersundomin kohdalla, palvelevat
tiekaytavien maankayttoa, hitaampaa lilkkennetta, tydkoneita ja erikoiskuljetuksia.

Ostersundomin maankayton kehittyessa tulisi harkita mt170:n siirtamistd myos

Ostersundomin kohdalla luokkaan 5 "kaupunkimaisena kehitettava seudullisesti
merkittava tie- tai katujakso”, vastaavasti kuin Keha lll:lle asti ja S6derkullan kohdalla.

[Hetsnk "
- 1) Uudenmaan ELY-keskus (2022): Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040. https://www.doria.fi/handle/10024/184948
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Tavaraliikenteen reitit

Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2022 KeS ke|S|m mét

luokittelun® mukaan Keha lll ja . .
Porvoonvéylé (Yt7)_0\{_alt kesk_eisié Valtaku n nal I iISen ja
clsiumaleonispicmatiaien | pitkamatkaisen tavara-
tulevaisuudessa. liikenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai

pitkamatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reittiv. 2040

EEEEEEERD Mahdo”inen UUSi reitti

0O Kansainvalisen tavaraliikenteen
terminaali

(vets »
- 1) + kuva: Uudenmaan ELY-keskus (2022): Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040. https://www.doria.fi/handle/10024/184948
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KEHA IlI:n kehittamisselvitys

Keha lll:n itapaan toimenpidetarpeet
kehittamisselvityksessa

Uudenmaan ELY-keskuksen teettamassa Keha lll:n
kehittamisselvityksessa (2024) on maaritelty Keha Ill:n (kt50)
kehittamisperiaatteita ja toimenpidetarpeita lyhyella ja pitkalla
aikavalilla Turunvaylan (vt1) ja ltavaylan (mt170) valilla.

Lyhyen aikavalin toimenpiteita pidettiin kehittamisselvityksessa
ajankohtaisina toteuttaa noin 10 vuoden aikajanteella.
Pidemman aikavalin toimenpiteiden toteuttamistarpeen todettiin
riippuvan mm. maankayton ja likenneverkon kehittymisesta
seka muista epavarmuutta liikkenne-ennusteisiin tuottavista
asioista kuten liikenteen hinnoittelusta.

Ostersundomin alueen kannalta merkittavimpia

kehittamisselvityksen toimenpidetarpeita ovat:

« 2-kaistaiset liittymiset ja erkanemiset Keha lll:Ita valtatielle 7
idan suuntaan (toimenpide 10) ja

« Lansisalmentien tasoliittyman Keha lll:lle korvaavat
likennejarjestelyt (toimenpide 11).

Kuva: Keha lll (Kt
50) valilla Valtatie 1
- Maantie 170.
Kehittamisselvitys,
Espoo, Vantaa,
Helsinki

(osa kuvasta 3.1.)

Toimenpide 8
Tiesuunnitelman Ala
Nkkurila -
mukaisten toimien
toteuttaminen (Keha
343 —kaistaisaksi)

Kalkkikallio

Toimenpide 9
Sekoittumisten,
\ liittymisten ja

| | |erkanemisten

Jdtoimivuuden

varmistaminen

Toimenpide 10

Z-Kalstainen

Toimenpide 8
Kolmannen kaistan
jatkaminen iddn
Hjﬂﬁl.il[l'lflﬁﬁﬁi-}

i Kalkkikalliosta

Vanhan Porvoontien

erkanevalle rampille
"4

7~

Toimenpide 11
Lansisalmentien
tasolittyman
korvaavat
liilkennejarjestelyt

Kuva 3.1. Lyhyen ja pitkadn aikavalin kehittamisehdotukset.




KEHA IlI:n kehittimisselvitys
- Lansisalmentien liittyma

Osuudella Porvoonvayla (vt7) — Itavayla (mt170) on Keha llI:n kehittamisselvityksessa (Uudenmaan ELY-
keskus 2024) tunnistettu lyhyen aikavalin toimenpidetarpeeksi (selvityksen toimenpide 11)

"Lansisalmentien tasoliittyman ja suojatien
poistaminen seka sen korvaaminen jalankulun seka
pyorailyn alikulkukaytavalla seka uudella
katuyhteydella Pitkasuontielta Porvoonvaylan
pohjoispuolella Sotungintielle. Lansisalmentien valo-
ohjattu tasoliittyma ja suojatie on ainoa tasoliittyma Keha
lll:lla. Se aiheuttaa oleellisen laatutasopuutteen ja
heikentaa lilkkenteen sujuvuutta seka turvallisuutta.”

Kehittamisselvityksen perusteella on tassa selvityksessa
oletettu, ettd Ostersundomin alueen rakentumiseen
mennessa Keha lll:n ja Lansisalmentien tasoliittyma on
poistettu em. toimenpiteen kuvauksen mukaisesti.
Autoliikenteen yhteyden ja bussien oletetaan kulkevan
uuden Pitkasuontien jatkeen ja Sotungintien kautta.

Kartta: Keha Il (Kt 50) valilla Valtatie 1 - Maantie 170.
Kehittamisselvitys, Espoo, Vantaa, Helsinki
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Kuva 4.11. Lansisalmentien liittymé&n poistamisen periaatteet. Siniset viivat ovat ehdotus ja 14
punainen viiva tutkittu vaihtoehto.



Keha lli:n ja Porvoonvaylan liittyma

Osuudella Lahdenvayla (vt4) — Porvoonvayla (vt7) on Keha lll:n kehittamisselvityksessa (Uudenmaan ELY-
keskus 2024) maaritelty pidemman aikavalin toimenpidetarpeeksi (selvityksen toimenpide 10) "Toteutetaan
2-kaistaiset liittymiset ja erkanemiset Keha lll:Ita valtatielle 7 idan suuntaan. Toteuttamistarve riippuu
liikenteen kehityksesta seka Ostersundomin alueen kehittymisestd.” Ramppien muutokset (lisékaistat)
edellyttavat toimenpiteita myos Porvoonvaylalle, jotta kaistat saadaan aloitettua tai lopetettua ja kytkettya
nykyiseen moottoritiehen.

2-kaistaiset liittymiset ja erkamiset on maaritelty Valtatien 7 Lansimé&entien vaihtopyséakit ja Keha Ill:n
liittymén parantaminen -tiesuunnitelmassa, joka on valmistunut vuonna 20247. Mainitut vaihtopysakit luovat
vaihtoyhteyden Porvoonvaylan (vt7) linja-autoista Vantaan ratikkaan Lansimaentiella.

Tassa selvityksessa liittymaa on kasitelty vastaavasti kuin skenaariovaiheen selvityksessa (Ramboll 2023).
Kuten Keha lIl:n kehittamisselvityksessakin on todettu, liittyman parannusten toteuttamistarve ja -aikataulu
kytkeytyy Ostersundomin alueen kehittymiseen, vaikkakin my6s muut Porvoonvaylén liikennemaéarien
kehitykseen vaikuttavat tekijat, kuten liikenteen hinnoittelu, vaikuttavat tarpeeseen.

1) Vaylavirasto ja Uudenmaan ELY-keskus. Valtatien 7 Lansimaentien vaihtopysakit ja Keha Ill littyman parantaminen, Vantaa ja Helsinki.
Hankekortti, paivitetty 10.12.2024. Saatavilla online, haettu 7.1.2024:

https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/TIE+vt+7+L %C3%A4nsim%C3%A4entien+pys%C3%A4kit.pdf/88b7901d-83c9-530e-b162-

870fb7355425/TIE+vit+7+L%C3%A4nsim%C3%A4entien+pys%C3%A4kit.pdf?t=1716293837801
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https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/TIE+vt+7+L%C3%A4nsim%C3%A4entien+pys%C3%A4kit.pdf/88b7901d-83c9-530e-b162-870fb7355425/TIE+vt+7+L%C3%A4nsim%C3%A4entien+pys%C3%A4kit.pdf?t=1716293837801
https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/TIE+vt+7+L%C3%A4nsim%C3%A4entien+pys%C3%A4kit.pdf/88b7901d-83c9-530e-b162-870fb7355425/TIE+vt+7+L%C3%A4nsim%C3%A4entien+pys%C3%A4kit.pdf?t=1716293837801

Joukkoliikenteen nykytilanne

Ostersundomin osayleiskaava-alueen joukkoliikenteen
jarjestamisesta vastaa Helsingin seudun liikenne (HSL).
Alueen joukkoliikenne perustuu nykyisin bussiliikenteeseen,
jonka lantisena paatepisteena toimii ltakeskuksen
metroasema.

Ostersundomin alueen oma linja 831 kulkee Itédkeskuksesta
Itavaylaa ja Uutta Porvoontieta pitkin. Linjan paatepisteet
ovat Landbossa ja Karhusaaressa. Linjalla on ruuhka-aikana
20 min. ja paivaliikenteessa 30 min. vuorovali.

Uudella Porvoontiella ovat kaytettavissa myos
ltakeskuksesta Sipoon Soderkullaan kulkevat linjat 841,
842, 843 ja 844. Nailla on ruuhka-aikana yhteensa 15 min.
ja paivaliikenteessa 20 min. vuorovali.

Ostersundomin taajama-alueiden ulkopuolella tdydentavaa
joukkoliikennepalvelua tuotetaan pienkalustolinjalla 839.

Itakeskus

Ojanko

Vartioharju

Vuosaari

Landbo @1

Karhusaari

Linja 831
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Paavaylien linja-autoliikenteen reitit

Uudenmaan ELY-
keskuksen vuoden 2022

luokittelun' mukaan KES kEiS |mmat

Porvoonvayla (vt7) on

keskeinen pikématkaisen pitkdmatkaisen linja-

K(ihi;a' II:(:n litéosaokn J autoliikenteen reitit 2040
merkitykseltaan jatkossa

mahdollisesti muuttuva

linja-autoliikenteen reitti. . . .
Keskeinen valtakunnallisen tai

Porvoonvayla on pitkamatkaisen seudullisen linja-

nykyisinkin merkittava autoliikenteen reitti
pitkdmatkaisen linja-
autoliikenteen reitti idan

suunnasta Helsinkiin.  ssssssss Merkitykseltddan mahdollisesti

muuttuva linja-autoliikenteen reitti

Merkittdava kansainvilisen lilkenteen
O - - - -
tai kaukoliikenteen terminaali

[Hetsnk .
- 1) + kuva: Uudenmaan ELY-keskus (2022): Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040. https://www.doria.fi/handle/10024/184948



https://www.doria.fi/handle/10024/184948

Jalankulku ja pyoraily
nykytilanteessa

Pyoratiet

Nykyisin tarkastelualueella on yhdistetty jalkakaytava ja It f - !"F{"'

pyoratie (kartassa sinisella merkityt osuudet) ¥/ ' ;

+ osayleiskaava-alueen halki Uuden Porvoontien
varressa, lanteen kohti Itdkeskusta ja itdan pain
Sdderkullaan sekd hieman siitéa ohi Boxiin asti

» kokoojakaduilla

* Knutersintielld Uuden Porvoontien ja
Landbontien valilla
» Karhusaarentiellda koko matkalla
+ Keha lll:n varressa Itavaylan pohjoispuolella

Jalkakaytavat on nykyisin ainakin

» Landbossa Landbontien, Karhunevantien ja
Riihikalliontie varressa seka

* Karhusaaressa Reelingin ja Merikapteenintien
varressa.

Lisaksi on kavely-yhteyksia mm. bussipysakeille seka
ulkoilureitteja.

. = Rkt _ - -y " ey
- =L -Ij--- 1 "J ._:.‘H‘

Kartta: CYCLOSM. https://www.cyclosm.org/#map=13/60.2629/25.1957/cyclosm , © Open street map contributors
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Eurovelo 10 -pyoramatkailureitti

Kaava-alueella Uuden Porvoontien vartta
pitkin kulkee myos 9150 km pitka, osin
viela kehitteilla oleva Eurovelo 10 -
pyoramatkailureitti. Se on Itdmeren rantoja
kierteleva "Baltic Sea Cycle Route”.!

/7 Suomi

Finland
Narge il: ,
INorway) A Y - /- —\
Sverigeoal) T e A5
|Swrdrn|_ _A et
! :‘IQ_ stania)
| =ty
Latvija
e | [Latuia)
Danmarl;_._r____ Jl Lietuva
(Orioark s
g o tLithuanial
Benapycs
{Belarus)
Nederland Polska

E1L

Eurovelo 10 -reitti paakaupunkiseudulla

w 1) Eurovelo. EuroVelo 10 Baltic Sea Cycle Route.
https://en.eurovelo.com/ev10,

kartta © Open street map contributors

Kerava

Kartta: Bikeland & Ride with GPS, https://www.bikeland.fi/en/eurovelo

19


https://en.eurovelo.com/ev10
https://www.bikeland.fi/en/eurovelo

2) Lopputilanteen
lilkennejarjestelma



Maankayton ja lilkkenteen tavoitteet

- Ostersundomista tavoitellaan luonnonléheista raideliikkenteen pikkukaupunkia. Osayleiskaava mahdollistaa noin 35
000—45 000 asukkaan ja 4000—6000 tyopaikan kaupunginosan. Osayleiskaavaluonnoksen suunnittelualueesta noin
kolmannes on osoitettu rakentamisen alueiksi, noin kolmannes luonnonsuojelualueiksi ja noin kolmannes virkistys- ja
muiksi luonnonalueiksi tai nykyisellaan sailyviksi alueiksi.

« Tavoitteena on ilmastoviisas yhdyskuntarakenne, jossa paivittaiset lahipalvelut ovat saavutettavissa kavellen,
pyoraillen tai joukkoliikenteelld ja jossa Ostersundomin kokonaissaavutettavuus kestavilla kulkutavoilla paranee.

- Alueen joukkoliikenneratkaisu tukeutuu pikaraitiotiehen, joka kulkee Itakeskuksesta Ostersundomiin pa&osin Uutta
Porvoontieta pitkin Sipoon rajalle asti. Tuleva uusi rakentaminen keskittyy olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
ymparille ja siihen tukeutuen. Maankayttd on mitoitettu ja suunniteltu raideliikenteen toimintaedellytyksia suosivaksi.

 Raitiotien pysakit on sijoitettu siten, etta pysakkivali mahdollistaa raitiotien korkean keskinopeuden ja pysakkien
palvelualue kattaa tiiviin kaupunkirakenteen alueen mahdollisimman hyvin.

« Bussiliikenne toimii liityntaliikenteena raitiotielle alueilta, jotka eivat ole kavelyetaisyydella ratikkapysakeista. Lisaksi
bussiliikenne tarjoaa taydentavia yhteyksia alueen sisalla ja seudulla poikittaissuuntaan. Bussiliikenteen
pysakkiverkko on ratikkaliikenteen pysakkiverkkoa tiheampi.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu osayleiskaavan liikkennejarjestelmaratkaisuja tarkemmin. Joukkoliikennelinjaston osalta on
kuvattu vaikutustenarvioinnissa kaytettyja mahdollisia linjastoja, ei niinkaan parhaita tai ainoita mahdollisia linjastoja.
MyOs muunlaiset linjastoratkaisut ovat kaavan puitteissa mahdollisia. Ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa
tavoitteiden mukaisesti.



= = um Uusi yhteys* Knutersintielta Uusi yhteys*
Ie- a a uver o se a TR S = Puroniityntielle, palvelee Immersbyntielle
e TN 2@ tyOpaikka-aluetta ja R
- - - - ) ) ~—, o \
toiminnallinen luokittelu -
5 » T
. s s . "
Merkittavat muutokset nykytilaan verrattuna U o
. _ = [
* = kaavaluonnoksen merkinta "tieliikenteen yhteystarve” Landbon liittyma: suora (1) Uusi £ !
#=Keha lllnkehitimisselvitksen | §  Forvoonvaylala lisakaistat [ ik i - yteyst S 1
toimenpitee;t' eivattaman kaa\}//an asioitamutta | 1 el kel S E LT & F_or;voonvaylalle = ’ S \ 0.: i
vaikuttavat alueen liikennejarjestelmaén j__valilld Keha lll-Ostersundom (Landbon Raskaan liikenteen == < U/ & 0 .
Sy # 2-kaistaiset iittymiset ja o= _ = ' .'.
=3 ~erkanemiset Keha llk:lta - [ T = : 0& - \ I.
‘ ; A == s\ ——
Xal\tattelyl.ej idan sguntaan I ] oo““a\j R . (2) Uusi e
-96@-\ = S ?ON 00 S 4 paakatu am w wll
§ P § S *« Uusi Porvoor
z = (\Q v A
A ¢ :
3 1 Varautuminen: Jos Sipoon puolen maankayttd . on ; 3‘.
g = \‘\-\, 2 kasvaa, ohjataan liikennettd my&s katuvaraukselle = <& N
i i = '-."s_\ \ (1), jolloin uuden paakatuyhteyden (2) likennemaara | Kulku Karhusaareen %
Fa .y ei kasva lilan suureksi. ; + Uuds Poridastion / autolla ja joukko- \
# Tasoliittyma : S 7 4 vanha linjaus, kulku likgni il fitdontianys S
. L e . (o) ; ’ i si A
A Lansimaentielta Keha "7 : "'I)gl. vain jalan ja pyorélla Ig S'”?n kautta !
l1l:Ile poistettu, yhteys ) N e Ka,.h
o Pitkasuontien jatkeen ja L % Usaaren .
& / Sotungintienkautta % I R Se tie ‘ AE "=
g = il k | . i | ?' 3 l . n : . N 1 -1
x| =, N §/h?;;y$ﬁy§)})/oral L L e Karhusaarentien katkaistu 2 BRIORNSE
[ smmimeree %, . oo autoliikenteeltd, kulku vain : S
i jalan ja pyoralla
iR O eritasoliittyma
|.ilk5c'l _Eé Pl o Léns‘im-ik;w‘ - [T am
Tt Yt . == moottorivayla
Y [ I, s mm
] == paakatu
ey AL === alueellinen kokoojakatu
B s === paikallinen kokoojakatu




Nopeusrajoitukset __

. Alemman tason kaduilla (tonttikadut) 30 km/h

. Porvoonvaylalla nykyisin 120 km/h. Mm. melun kannalta alempi
nopeusrajoitus olisi parempi nykyisen ja uuden maankayton
kannalta, mutta jatkosuunnittelussa on huomioitava
paavaylaasetus ja TEN-T-verkko.

. Uudella Porvoontiella ja Pitkasuontiella tavoite 40-50 km/h
maankayton kehittymisen mukaisesti.
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Joukkoliikenne: mahdollinen linjasto

Ostersundomin joukkoliikenteen linjasto 2060

Landbon eritasoliittyman
parantaminen siten, ettd on
mahdollista vaihtaa Helsingin

Perusvaihtoehto

linja  reitti vuorovali (min.) tiheampi suuntaan kulkeviin busseihin
ruuhka-aika  paivaliikenne paivaliikenne
ratikka R1 Itdkeskus(M)-Sakarinmaki-Korsnas 5 10 75 '
bussilinjat B1 Ultuna-Sakarinmaki-Karhusaari 5 10 7,5 '
B2 Puroniitty-Sakarinmaki 30 60 60
B10  Landbo-Sakarinméki-Keha IlI-Malmi 10 20 20 ,
B11  Karhusaari-Sakarinmaki-Keha llI-Aviapolis 10 20 20

+ Uudella Porvoontielld nykyisen kaltainen HSL-liikenne Sipooseen
linjat 841, 842, 843, 844 15 20

+ Landbon liittyméssé vaihtopysakki Porvoon U-linjoille
linja 848 20 30

+ lisaksi nykyisen kaltainen pienkalustolla ajettava lahibussiverkko
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Joukkoliikenne: vaihtoehtoinen

linjasto, jossa raitiotie haarautuu
Karhusaareen ja Ultunaan

Landbon eritasoliittyman
parantaminen siten, ettd on
mahdollista vaihtaa Helsingin
suuntaan kulkeviin busseihin

Ostersundomin seudullinen bussilinjasto kuten
edellisella sivulla.
Raitiotien vuorovali paivalla (15 minuuttia kummallakin

haaralla ja 7,5 minuuttia yhteisella osuudella) perustuu
edellisen sivun vaihtoehtoon "tiheampi vuorovali”

+ Uudella Porvoontiella nykyisen kaltainen HSL-liikenne Sipooseen

+ lisaksi nykyisen kaltainen pienkalustolla ajettava lahibussiverkko

Vaihtoehto 2 ratikkalinjaa \

linja  reitti vuorovali (min.) harvempi \ -

ruuhka-aika paivalikenne paivaliikenne

ratikka R2 Itakeskus(M)-Sakarinmaki-Ultuna 10 15 20
R3 ltakeskus(M)-Sakarinméaki-Karhusaari 10 15
bussilinjat B1 Ultuna-Sakarinmaki-Karhusaari 20 30
B2 Puroniitty-Sakarinmaki 30 60
B10  Landbo-Sakarinméaki-Keha lll-Malmi 10 20
B11  Karhusaari-Sakarinmaki-Keha lll-Aviapolis 10 20

linjat 841, 842, 843, 544 15 20

linja 848 20 30

‘V

\ &
\\“ B10
B11 \.
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Jalankulku
Ja pyoraily

Skenaariovaiheen
liikenneselvityksessa (Ramboll
2023)todettiin, etta ne skenaariot,
joissa maankaytto oli tiiveinta,
loivat parhaat edellytykset
kavelylle ja pyorailylle
osayleiskaava-alueella.
Kaavaluonnoksen maankaytto
keskittyy tiiviisti raitiotiepysakkien
ymparistoon, mika osaltaan tukee
kavelyn ja pyorailyn jarjestamista
ja kayttoa alueella. Tarkemmat
kavelyn ja pyorailyn ratkaisut
suunnitellaan erikseen

jatkosuunnittelussa, kun kaavoitus

etenee.

Osayleiskaavan kaavakarttaan on
merkitty "seudullinen pyorareitti"
kaava-alueen halki Uuden
Porvoontien suuntaisesti seka
Ultunan suuntaan.

' N N Kaavakartan

"seudullinen pyorareitti"

¢y
i L 4 Muuttuva reitti

Karhusaarentien lansipaasta poistuu saannallinen moottori-
ajoneuvoliikenne, ja se muuttuu kavelyn ja pyorailyn reitiksi
seka autoliikenteen varayhteydeksi.

Uuden Porvoontien nykyinen linjaus
Sakarinmaen kohdalla muuttuu
kavelyn ja pyorailyn reitiksi.

r




3) Liitkenteelliset
vaikutukset



Taustaa liikkennemallinnuksesta

« Kaavaluonnoksen liikenteellisia vaikutuksia tarkasteltiin HSL:n yllapitamalla seudulliselle HELMET-
likennemallijarjestelmalla (malliversio 4.1).

» Osayleiskaavan vaiheistusta ei viela ole suunniteltu niin tarkasti, etta olisi voitu mallintaa liikennejarjestelman
kehittymista vaiheittain. Siten likennemalliin on kuvattu liikennejarjestelman tavoitetilanne siina kohtaa, kun
kaavaluonnoksen mukainen maankaytto on rakentunut. Talla mallinnuksella voidaan kuvata myos osayleiskaavan
vaikutuksia taysimaaraisesti. Tahan viitataan jatkossa "perustarkasteluna” tai ’kaavaluonnoksen mallinnuksena”.

« Osayleiskaava-alueella kaavaluonnoksen mukainen maankaytto: noin 40 000 asukasta ja 5 000 tyopaikkaa.

* Nimellisesti mallinnus on tehty vuodelle 2060, jolle on saatavissa MAL2023-prosessista seudullinen maankaytto.
Ostersundomin rakentumisen on kuitenkin arvioitu tapahtuvan monen vuosikymmenen aikana noin 2040-2080.

« Perustarkastelun (em. kaavaluonnoksen liikkennejarjestelma ja maankaytto) lisaksi on mallinnettu vertailutilanne, johon
kaavaluonnosta on verrattu. Vertailuvaihtoehto vastaa paaosin skenaariovaiheen (Ramboll 2023) skenaariota 5
"kehittyva nykytilanne”, jossa Ostersundomin alueella on noin 8 000 asukasta ja 1 000 tydpaikkaa.

 Liikennejarjestelmakuvauksen pohjana on MAL2023-suunnitelmaluonnoksen mukainen liikenneverkko vuodelle 2040
(sama kuin skenaariovaiheessa, Ramboll 2023).

 Lisaksi on tehty joitakin herkkyystarkasteluja, joilla kuvataan liikennejarjestelman kehittymisen epavarmuutta ja erilaisia
valintoja seka paikallisesti osayleiskaava-alueella etta laajemmin. Herkkyystarkastelut eivat kuitenkaan kata kaikkia
mahdollisia epavarmuuksia mm. eivatka liikkumispreferenssien muutoksia, ja vuoteen 2060 asti ylettyvien
tulevaisuusskenaarioiden epavarmuus on merkittavaa.

Liikkennemallinnuksessa kaytettyja lahtotietoja ja -oletuksia on kuvattu tarkemmin liitteessa 1.

.



Herkkyystarkastelut

Tydssa tehtiin seuraavat liikkennejarjestelman ja maankaytdon herkkyystarkastelut kaavaluonnoksen mallinnukseen (perustarkastelu) verrattuna:

1.

o

Katuverkko / tieliikenteen yhteystarpeet

Herkkyystarkastelussa poistettiin katuverkosta seuraavat tieliikenteen yhteystarpeet (ks. tarkemmin liite 1), jolloin kaikki Puroniityntielta seka

idan suunnasta Uudelta Porvoontielta tuleva liikkenne kayttaa uutta paakatuyhteytta:
+ etenkin Porvoonvaylan varren tyOpaikka-aluetta palveleva uusi katuyhteys Knutersintielta Puroniityntielle
» uusi katuyhteys Uudelta Porvoontielta Puroniityntien etelapaasta kohti Landbon liittymaa (palvelee rinnakkaisena yhteytena Uudelta Porvoontielta idan

suunnasta Porvoonvaylalle)

Porvoonvaylan nopeusrajoitus ja kaistamaara (pienempi nopeus on mm. melun kannalta parempi)

a) Porvoonvaylalla Keha lll:n ja Landbon liittyman valilla nopeusrajoitus 80 km/h ja Landbon liittymasta itdan seuraavaan liittymaan asti 100
km/h (Keha lll:n ja Landbon liittyman valilla edelleen 3+3 kaistaa)

b) Porvoonvaylalla Keha lll:n ja Landbon liittyman valilla 2+2 kaistaa ja nopeusrajoitus 80 km/h, ja Landbon liittymasta itaan seuraavaan
liittymaan asti nopeusrajoitus 100 km/h

Uuden Porvoontien kaistamaara ja Lansisalmen maankaytto

a) Uudella Porvoontiella 1+1 kaistaa

b) Uudella Porvoontielle 1+1 kaistaa, ja Lansisalmen maankaytto ei kasva nykytilanteesta (kaavaluonnoksen mallinnuksessa kaytetyssa
vuoden 2060 maankayttoskenaariossa Lansisalmessa on n. 10 000 asukasta)

ltavaylan itapaan kaistamaara valilla Keha lll - Vartioharjuntie

Perustarkastelussa on oletettu, etta ltavaylan itapaan kaistamaara sailyy nykyisena (1+1). Herkkyystarkasteluna tarkasteltiin 2+2 kaistaa.

Henkildautoilun kustannus alenee MAL2023-suunnitelman oletuksen mukaisesti mm. sahkoautojen yleistymisen myota

Osayleiskaava-alueen tyopaikkamaara 30 % pienempi kuin perustarkastelussa (3 700 tyopaikkaa), kuvaa tyopaikkojen toteutumista

hitaammin kuin perustarkastelussa

Karttoja herkkyystarkastelujen tuloksista on liitteena 2.

.



Kulkutapaosuudet, kaavaluonnos

Ostersundomin osayleiskaava-alueen mallinnetut
kulkutapaosuudet asettuvat perustarkastelussa
kantakaupungin ja Helsingin esikaupunkialueiden
valimaastoon. Auton kaytto on vahaisempaa kuin
Espoossa, Vantaalla ja kehyskunnissa, ja
joukkoliikennetta taas kaytetaan enemman.

MyGs kavelyn osuus on hieman suurempi kuin
Helsingin esikaupunkialueilla, Espoossa ja
Vantaalla.

Kulkutapaosuudet ovat seurausta etenkin siita, etta
paaosa maankaytosta on kaavaluonnoksessa hyvin
tiiviisti raitiotiepysakkien ymparistossa.
Mallinnettuja kulkutapaosuuksia voidaan pitaa
tavoitteellisina - niiden toteutuminen edellyttaa
mallin 1ahtooletuksina kaytettyjen asioiden
toteutumista suunnitellusti: maankayton
toteutumista hyvin tiiviina, hyvin palvelevaa
joukkoliikennetta myos raitiotieta taydentavien
bussilinjojen osalta seka toisaalta pysakoinnin ja
autonomistuksen toteutumista
kantakaupunkimaisesti tai tiiviin [ahion tyyppisesti.

Kulkutapaosuudet, kaavaluonnos v. 2060 (kiertomatkoista laskettuna)

100 %
90 % 17%

24% 28%
80% 37% 36%
48 %
70% 295 . 579 52%
o
60 % 29%

28%
50 % O 8% 18
o

9%

40 %
30%
20%
10 %
0%

W kavely M pyora joukkoliikenne auto

*Junaliikenteeseen tukeutuvat kehyskunnat: Kirkkonummi, Kerava, Jarvenpaa, Mantsala, Hyvinkaa, Siuntio
**Vihti, Nurmijarvi, Tuusula, Sipoo, Pornainen
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Kiertomatkat tarkoittavat sita, etta esimerkiksi tydmatka mallinnetaan kiertomatkana koti-ty6-koti.



Kulkutapaosuudet vs. nykytilanne

* Vuoteen 2060 asti mallinnettuihin
kulkutapaosuuksiin sisaltyy merkittavia
epavarmuuksia, koska pitkalla aikavalilla 150+

Kulkutapaosuudet (kiertomatkoista laskettu) - kaavaluonnos vs. nykytilanne

liikkumiseen vaikuttavat monet 90% |oa0s 17% 17%
osayleiskaava-alueen suunnittelusta 205 SE 8% 70 0% 6% | 1re
riippumattomat tekijat, joita s 56% WWH A% e s7% 52% 53%

32% 32%

mallinnuksessa ei tassa vaiheessa osata coo 29%
ottaa huomioon. oy EE 128% 155 |ae

« Siksi mallinnetut vuoden 2060 Joo,
kulkutapaosuudet on hyva suhteuttaa . 19%
vastaaviin nykyhetken o
kulkutapaosuuksiin ja muille alueille )

. o e . 10%
mallinnettuihin muutoksiin.

« Mallinnus ei nayta suuria muutoksia 0% s @ e 6 ¢ e @
Helsinkiin eika kehyskuntiin vuoteen A AGE R LA
2060 Espoossa ja Vantaa”a aUtOilun Ostersundom | Kantakaupunki ) Eseo.o+ \antaa Junaliik. Muut . Kaikki

) 5 ] . auniainen tukeutuvat | kehyskunnat kehyskunnat
osuus hieman vahenee ja kavelyn osuus kehyskunnat*

puolestaan kasvaa.

Wkdvely Mpyora joukkoliikenne auto

*Junaliikenteeseen tukeutuvat kehyskunnat: Kirkkonummi, Kerava, Jarvenpaa, Mantsala, Hyvinkaa, Siuntio

**Vihti, Nurmijarvi, Tuusula, Sipoo, Pornainen 31

Kiertomatkat tarkoittavat sita, etta esimerkiksi tydmatka mallinnetaan kiertomatkana koti-ty6-koti.



) Kehlttyvaa nykytllannetta kuvaavassa Kulkutapaosuudet (kiertomatkoista laskettu) - kaavaluonnos (2060) vs.

veﬂalluvglhtoehdossq (kuva_ajassa vertailuvaihtoehto (ve0+, 2060) vs. nykytilanne
"ve0+”) Ostersundomin mallinnettu
kulkutapajakauma muuttuu hieman 100 %
nykytilanteeseen verrattuna: auton 90% | Sae 17 % 17% 17%
. o 28% 28% 29%
kulkutapaosuus pienenee muutaman 80%
prosenttiyksikon, ja muiden oo 50% 56%
kulkutapojen osuudet kasvavat o R e e e
hieman. 28% 28% 28%

« 720607 tarkoittaa kuvaajassa o

kaavaluonnoksen kulkutapaosuutta. o

21%

30%

« Ostersundomin ulkopuolisten 20%
alueiden kulkutapaosuuksissa ei ole 10%
juuri eroa kaavaluonnoksen ja 0%
vertailuvaihtoehdon mallinnusten 5 & 5 & & + & &
valilla. Ostersundom Kantakaupunki Muu Hki
W kively M pyord joukkoliikenne auto

Kiertomatkat tarkoittavat sita, etta esimerkiksi tydmatka mallinnetaan kiertomatkana koti-ty6-koti.

.



Herkkyystarkastelu: kulkutapaosuudet

 Herkkyystarkastelussa, jossa Kulkutapaosuudet, herkkyystarkastelu henkiléautoilun kustannuksista v. 2060
henkildoautoilun kustannus alenee (kiertomatkoista laskettuna)

MAL2023-suunnitelman oletuksen
mukaisesti mm. sahkodautojen yleistymisen

100 %

myoté, Ostersundomin kulkutapaosuudet :g; 27% o 30% oo 250
eroavat hieman perustarkastelusta: 50% 54%
* Henkildauton kulkutapaosuus on 27 0% 31% o0%
%, eli 3 %-yksikk6a suurempi kuin eo% 27% 28%
50% 18% 18%

perustarkastelussa. Myos muualla 9% oo

seudulla autoilun kulkutapaosuus on 40% 79
2-3 %-yksikkoa suurempi kuin 30%
perustarkastelussa. 20%

» Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on 10%

27 %, eli 2 %-yksikkoa pienempi kuin 0%
perustarkastelussa.
» Pyorailyn osuus ei juuri muutu, ja
kavelyn osuus on 1 %-yksikon
pienempi kuin perustarkastelussa.

* Muissa herkkyystarkasteluissa
kulkutapaosuuksien erot perustarkasteluun
verrattuna ovat marginaalisia. mkively Mpyord ™ joukkoliikenne ®auto

Kiertomatkat tarkoittavat sita, etta esimerkiksi tydmatka mallinnetaan kiertomatkana koti-ty6-koti.
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Joukkoliikenne



Joukkoliikenteen matka-ajat

Alustava raitiotien matka-aika-arvio Sakarinmaesta ltakeskukseen on noin 20-25 minuuttia (mallinnuksessa koko linjan
matka-aika ltakeskuksesta Sipoon rajalle 25 minuuttia). Koska raitiotieta ei ole viela suunniteltu, arvio on hyvin
alustavana. Matkalla on hyvin erityyppisia osuuksia, joilla raitiotien suunnitteluperiaatteet ja saavutettava nopeus ja siten
matka-aika vaihtelevat: Uusi Porvoontie ja sen varressa osayleiskaava-alueen uusi maankaytto ja keskusta-alueet,
Keha lll:n ymparistossa vahaisempi maankaytto ja siten suurempi raitiovaunun matkanopeus, Itavaylan keskiosien
muuttuva ymparist6 josta tehdaan paatoksia eri yhteydessa kuin Ostersundomista, seka ltdkeskukseen saapuminen.
Raitiotien alustava karkea matka-aika-arvio Itdkeskuksesta tulevaan Ostersundomin keskukseen on noin 15-20
minuuttia, ja haaroilla Iltakeskuksesta Karhusaareen ja Ultunan suuntaan 25-30 minuuttia.

Raitiotien matka-aika osuuksittain tarkentuu jatkosuunnittelussa. Raitiovaunun mahdollisimman nopea kulku voidaan
varmistaa jatkosuunnittelussa monin keinoin mutta etenkin hyvilla likennevaloetuuksilla ja huomioimalla se ennakoivasti
kaikessa suunnittelussa.

Tarjoamalla suorat ja tiheat joukkoliikenneyhteydet muidenkin paavaylien suuntaan (alustavassa linjastossa tiheat
bussilinjat Keha lll:n sektorissa Aviapoliksen kautta Lentoasemalle seka Lahdenvaylan sektorissa Lahdenvaylalta
Malmille) voidaan vahentaa painetta autoliikenteen kasvuun paavaylilla.

Joukkoliikenteen kokonaismatka-aikaan ja koettuun matka-aikaan vaikuttaa lisaksi kavelyreittien suunnittelu pysakkien
ymparistossa seka vaihtoyhteyksien jarjestaminen busseista niilla alueilla, joilta ei ole suoraa raitiotieyhteytta
ltakeskukseen, ja toisaalta eri alueilta seudullisiin busseihin Keha Ill:n ja Lahdenvaylan suuntaan. Myos pyoraliitynnalle
tulee suunnitella hyvat jarjestelyt.



Joukkolilkenteen matkustajamaarat LES Raitiotiepysakin matkustajamaara Bussipysakin matkustajamaara
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matkustajaa / tunti. B, -
» Bussiliikenteessa ruuhkasuuntaan 1000 a

matkustajaa / tunti Keha Ill:n suuntaan ja
500 / tunti ltakeskuksen suuntaan.

Huom. Mallinnettuihin matkustajamaariin tulee
suhtautua Iahinna suuruusluokkaennusteina.
Toteutuvat matkustajamaarat riippuvat seka
maankayton etta joukkoliikennejarjestelman
vaiheittaisesta kehittamisesta. Alussa
esimerkiksi vuorovali on harvempi kuin
lopputilannetta kuvaavassa mallinnuksessa.
Matkustajamaaraennusteet paivittyvat
jatkosuunnittelussa koko raitiolinjan varrella.

45-metrisen raitiovaunun
mitoituskapasiteetilla (n. 210)

* 2300 matkustaa / h / suunta tarkoittaisi
* 11 vuoroa/h/suuntaeli

*  5-6 minuutin vuorovalia
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Kaavaluonnos,

joukkoliikenteen
kuormitus (IHT)

Joukkoliikenteen matkustajamaarat
iltahuipputuntina (IHT 2060)

+ Raitiotien matkustajamaara Keha lll:n
pohjoispuolella enimmillaan 1500
matkustajaa / tunti ruuhkasuuntaan.

+ Raitioliikenteen matkustajamaara Itavaylalla

1800-2000 matkustajaa / tunti
ruuhkasuuntaan (itdan).

* Ruuhkan vastasuuntaan (lanteen)
matkustajamaara enimmilldan 700
matkustajaa / tunti.

» Bussiliikenteessa ruuhkasuuntaan 700

matkustajaa / tunti Keha Illl:n suunnasta ja

150 / tunti Itakeskuksen suunnasta.

Huom. Mallinnettuihin matkustajamaariin tulee

suhtautua lahinna suuruusluokkaennusteina.
Toteutuvat matkustajamaarat riippuvat seka
maankayton etta joukkoliikennejarjestelman
vaiheittaisesta kehittamisesta. Alussa
esimerkiksi vuorovali on harvempi kuin
lopputilannetta kuvaavassa mallinnuksessa.
Matkustajamaaraennusteet paivittyvat
jatkosuunnittelussa koko raitiolinjan varrella.

Joukkolilkenteen matkustajamaarit
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45-metrisen raitiovaunun
mitoituskapasiteetilla (n. 210)

2000 matkustaa / h / suunta tarkoittaisi
10 vuoroa / h / suunta eli
6 minuutin vuorovalia
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Vaihtoehtoisen linjastoratkaisun mallinnuksessa (linjasto kuvattu tarkemmin sivulla 25) raitiotie haarautuu
Karhusaareen ja Ultunaan, joista molemmista kulkee raitiovaunu Itdkeskukseen 10 minuutin valein ruuhka-
aikana. Yhteisella osuudella on siten ruuhkassa sama 5 minuutin vuorovali kuin perustarkastelussakin.
Ultunan ja Karhusaaren joukkoliikenneyhteys ltdkeskukseen on parempi kuin perustarkastelussa, koska
raitiotie tarjoaa tassa ratkaisussa niista suoran yhteyden Itakeskukseen. Mallinnuksen perusteella:

* Aamuhuipputuntina raitiotien matkustajamaara on ruuhkasuuntaan noin 300 matkustajaa tunnissa
suurempi kuin perustarkastelussa, ja ruuhkan vastasuuntaan noin 50-100 matkustajaa tunnissa
suurempi kuin perustarkastelussa. Ruuhkasuunnan maksimimatkustajamaara 2600 matkustajaa
tunnissa Itavaylalla tarkoittaa, etta tarvitaan joko tiheampi vuorovali kuin 5 minuuttia tai pidempia
raitiovaunuja kuin 45 m. Matkustajamaara on kuitenkin suurimmillaan vain lyhyella osuudella raitiotien

lansipaassa, ja pienenee tasaisesti itdan pain mentaessa.

« lltahuipputuntina ero perustarkasteluun verrattuna on pienempi, raitiotien matkustajamaara on
molempiin suuntiin noin 50-100 matkustajaa tunnissa suurempi kuin perustakastelussa.
Maksimimatkustajamaara on mallissa iltaruuhkassa pienempi kuin aamuruuhkassa (iltapaivalla ruuhka
jakaantuu useammalle tunnille), eli aamuruuhka on mitoittava tekija vuorovalin ja kaluston
mitoituksessa.

« Paaosin raitiotien matkustajamaaran kasvu on pois bussiliikenteen matkustajamaarista. Tama nakyy
etenkin Ultunan ja Karhusaaren alueilla, joissa muutos on suurin. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
Ostersundomin alueella on 0,30 prosenttiyksikk6a suurempi kuin perustarkastelussa — siirtymasta noin
2/3 tulee autoilusta ja loput pyorailysta ja kavelysta. Kulkutapaosuuden muutokset vaikutus tieverkon
kuormitukseen on mallissa kaytanndssa merkityksettoman pieni.

litahuipputunti 2060

‘Made with EMVE. Map tes.

©OpensStreetMap contributors.



Johtop“ aatokset, joukkoliikenne

Sakarinmakeen muodostuu vaihtopaikka bussien ja ra|t|ovaunu1en valille, etenkin jos raitiolinjoja on vain yksi.

+ Raitiotien maksimimatkustajamaara on mallinnuksen perusteella etenkin aamuruuhkassa suurempi (noin 300 matkustajaa tunnissa
enemman ruuhkasuuntaan), jos raitiolinja haaroitetaan Karhusaareen ja Ultunaan, kuin jos linjoja on vain yksi.

« Jos Lansisalmen alueelle ei toteudu mallinnuksessa kaytettyyn vuoden 2060 maankayttoskenaarioon sisaltyvaa asukasmaaraa, raitiotien
maksimikuormitus aamuruuhkassa ruuhkasuuntaan on noin 200 matkustajaa tunnissa pienempi kuin perustarkastelussa. Vaikutus nakyy
Keha lll:Ita lanteen.

* Myos autoliikenteen kustannusten pienentyminen ja toisaalta ltavaylan suurempi autoliikenteen kapasiteetti ovat tekijoita, jotka voivat
vaikuttaa raitiotien houkuttelevuuteen ja siten kuormituksen. Naissa herkkyystarkasteluissa raitiotien maksimikuormitus aamuruuhkassa
ruuhkasuuntaan on noin 50-100 matkustajaa tunnissa pienempi kuin perustarkastelussa.

- Tyopaikat Ostersundomin alueella hyvalla joukkoliikkennesijainnilla parantavat joukkoliikenteen tehokkuutta, kun matkustajia on myds
ruuhkan vastasuuntaan, seka raitiolinjalla etta seudullisilla bussilinjoilla.

» Raitiotien suurimmat kuormitukset, joita on tassa kaytetty karkeasti vuorovalin ja kaluston mitoittamiseen, ovat raitiolinjan lansipaassa
ltakeskuksessa ja Puotilassa. Raitiotie on mallinnettu osayleiskaavan tarkkuustason mahdollistamalla tavalla, ja osayleiskaava-alueen
ulkopuolisia alueita ei ole likennemallinnuksessa kasitelty tarkemmin. Esimerkiksi joukkoliikenteen linjastoratkaisuja ltavaylalla ja
ltakeskuksen paassa ei ole tassa tyossa kasitelty tarkemmin, vaan nakokulma on ollut osayleiskaava-alueen joukkoliikenneyhteyksien
jarjestamisessa. Siten tulokset voivat jatkossa muuttua raitiotien suunnittelun tarkentuessa. Mallinnuksen tuloksia voidaan hyodyntaa
osayleiskaava-alueella, mutta ltavaylan ja ltakeskukseen raitioliikenteesta ei voida tehda pitkalle menevia johtopaatoksia taman
mallinnuksen perusteella, vaan siella tarvitaan tarkempaa tarkastelua.

« On huomattava, etta joukkoliikenteen matkustajamaariin liittyy paljon epavarmuuksia, jotka liittyvat niin mallintamisessa kaytettyjen
lahtooletusten epavarmuuteen (mm. liikenteen hinnoittelu, maankayton toteutuminen linjojen varrella osayleiskaava-alueen ulkopuolella),
kulkutapaosuuksien toteutumiseen liittyviin epavarmuuksiin (mm. jatkosuunnittelun vaiheistus ja yksityiskohdat) kuin itse
joukkoliikennelinjaston kehittamisen vaihtoehtoihinkin.
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Kaavaluonnos vs.

autoliikenteen
kuormitus ja
sujuvuus (AHT)

Autoliikenteen maara kasvaa kaavan
seurauksena eniten Porvoonvaylalla
seka Keha lll:lla Porvoonvaylalta
Lahdenvaylalle.

Erityisia ongelmia sujuvuudessa ei
aamulla ole Porvoonvaylalla Keha
[ll:Iita Lahdenvaylalle eika Keha lll:lla
Porvoonvaylalta Lahdenvaylalle,
lukuun ottamatta jo valmiiksi
ongelmallisiksi tiedettyja liittymia.

Tieverkon ruuhkaisemmat osuudet,
joilla Ostersundomin maankaytto
mallinnuksen perusteella kasvattaa
liikennetta, ovat Keha lll:lla
Lahdenvaylalta lanteen seka
Porvoonvaylan liittyessa
Lahdenvaylan, siita kohti Keha I:n
liittymaa ja Keha |:ta lanteen pain.
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Autoliikenteen muutos (AHT ja IHT)

Autoliikenteen maaran muutos, kaavaluonnos verrattuna vertailuvaihtoehtoon, aamu- ja iltahuipputunnit
vuonna 2060

Koko vuorokauteen verrattuna ruuhka-aikoina autoliikenteen maaran kasvu painottuu mallinnuksessa hieman tieverkon
vahemman ruuhkaisille osuuksille, eli Lahdenvaylan itapuolelle.
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Kaavaluonnos,
autoliikenteen
suuntautuminen
(IHT)

Kaavaluonnos
(perustarkastelu)

Osayleiskaava-alueelta
|lahtevien ja sinne saapuvien
automatkojen suuntautuminen
liikennemallissa
iltahuipputuntina 2060
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Tieverkon kuormitus

Autolilkenteen maara kasvaa kaavan seurauksena eniten Porvoonvaylalla seka Keha lll:lla Porvoonvaylalta Lahdenvaylalle. Koska maankayton lisays on suuri,
autoliikenteen kasvua tulee muillekin seudun paavaylille; raideyhteyskaan ei palvele pidemmilla matkoilla tehokkaasti vaihtelevia liikkkumistarpeita. Osayleiskaavan
mahdollistamien tydpaikkojen vuoksi autoliikenteen kasvua on "molempiin suuntiin”, eli niin Ostersundomiin pain kuin sieltd poiskin. Osa autoliikenteen kasvusta on
siten seudun ruuhkiin nahden vastasuuntaan kulkevaa liikennetta, eli kaikki autoliikenteen kasvu ei pahenna seudun ruuhkautumista.

Porvoonvaylalla Landbon liittyman ja Keha lll:n valillda on jo aiemmin tunnistettu tarve mahdollisille lisakaistoille, ja taman selvityksen mallinnuksissa lisakaistat on
oletettu toteutuneiksi. Liittymat vaativat tarkempaa tarkastelua jatkosuunnittelun yhteydessa.

Keha lll:lla Porvoonvaylalta Lahdenvaylalle ei mallinnuksen perusteella tule kaavan seurauksena erityisia ongelmia. Jo muutenkin tiedossa olevat haasteet liittyvat
littymien kapasiteetteihin (Keha lll:n liittymat Lahdenvaylalle ja Porvoonvaylalle). Keha Ill:n ruuhkaisempi osuus on Lahdenvaylasta lanteen, ja siellakin
Ostersundomin kasvu lisda hieman liilkennetté ja voi osaltaan pahentaa ruuhkautumista. Toisaalta jos maankaytto ei kehity Oste rsundomissa, voidaan kysya
kasvaako se vaihtoehtoisesti jossain muualla sellaisessa sijainnissa, jonka liikenne yhta lailla kuormittaisi Keha lll:a.

Myoskaan Porvoonvaylalla Keha lll:Ita Lahdenvaylalle ei mallinnuksen perusteella tule kaavan seurauksena erityisia ongelmia. Haasteet liittyvat Porvoonvaylan
littymiseen Lahdenvaylaan ja edelleen liittymiseen Keha l:lle. Tuolla osuudella kdynnistyy MAL2023-sopimuksen mukaisesti limasillan eritasoliittyman
rakentaminen seka Lahdenvaylan (vt4) parantaminen valilla Keha | — Keha lll (jotka on taman selvityksen mallinnuksissa oletettu toteutuneiksi).

Myds Keha | Lahdenvaylastd lanteen sekd Lahdenvayla Viikin etelapuolella ovat osuuksia, jolla Ostersundomin maankaytto lisda mallinnuksen perusteella
autoliikennetta, mutta lisaykset eivat ole ko. vaylien suuriin liikennemaariin nahden enaa kovin merkittavia. Muiden liikente en kehittymiseen vaikuttavien tekijoiden
voidaan arvioida olevan merkittavampia naiden osuuksien ruuhkautumien kannalta.

ltavaylan 1+1-kaistainen osuus Keha llI:n lansipuolella on mallinnuksen perusteella melko ruuhkainen jo vertailuvaihtoehdossa, eikéa Ostersundomin maankaytén
kasvu juurikaan muuta tilannetta mallinnuksessa, jossa Itavaylan kaistamaara pysyy nykyisellaan (perustarkastelu). Itavaylalle tulee pikaraitiotie, joka kasvattaa
kokonaiskapasiteettia Itavaylan kaytavassa merkittavasti ja varmistaa hyvan joukkoliikenteen palvelutason. Toisaalta herkkyystarkastelun perusteella, jossa
ltavaylalle mallinnettiin lisékaistat, Ostersundomin maankayton kehittyminen lisaa Itavaylan liikennemaaraa huomattavasti ene mman kuin perustarkastelussa, eli
vaikutusta on seka tieverkon kapasiteetilla etta joukkoliikennetarjonnalla. Itavaylan lisdkaistojen tarvetta tarkastellaan paaosin muiden hankkeiden ja tarpeiden
yhteydessa eli osayleiskaava-alueen ulkopuolisessa jatkosuunnittelussa.
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Johtopaatokset, tieverkon kuormitus

Autoliikenteen verkko on perustarkastelussa mallinnettu skenaariovaiheen mallinnusten (Ramboll 2023) johtopaatésten perusteella niin, etta
* Uudella Porvoontiella on 2+2 kaistaa Keha lll:n ja Porvoonvaylan valilla
+ Porvoonvaylalla on 3+3 kaistaa valilla Landbon liittyma — Keha IlI

Taman mallinnuksen perusteella lisdkaistoja Uudelle Porvoontielle osayleiskaava-alueella ei valttamatta tarvita. Mallinnusten tulokset kuitenkin riippuvat siita,
millaisia malleja ja lahtooletuksia kaytetaan. Siten pitkan aikavalin liikenne-ennusteiden epavarmuus huomioon ottaen 2+2 autoliikenteen kaistaan Uudella
Porvoontiella on syyta varautua tilavarauksena. Liittymaalueilla voi joka tapauksessa olla tarvetta kaantymiskaistoille; nama tarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Mydskaan Porvoonvaylan lisakaistoista Keha Ill:n ja Landbon liittyman valilla ei ole suoraan mahdollista sanoa, tarvitaanko ne osayleiskaavan toteutumisen
seurauksena, tai milloin ne mahdollisesti tarvitaan. Osayleiskaava luonnollisesti lisaa autoliikennetta Porvoonvaylalla ja osaltaan lisaa siten lisakaistojen tarvetta,
mutta lilkkennemaarien kehitykseen vaikuttavat monet muutkin tekijat. Tassakin olennaista on varautua lisakaistoihin tilavarauksin.

Lisakaistojen tarve Keha lll:n ja Porvoonvaylan liittymassa rg_ampeilla Porvoonvaylalta Keha lll:lle lanteen (aamuruuhkassa) ja Keha lll:lta itaan Porvoonvaylalle
(iltaruuhkassa) jo ollut tiedossa jo aiemmin, samoin se ettd Ostersundomin maankayton kehittyminen on yksi merkittava tekija siina, milloin lisakaistat tarvitaan.

Liikennemaara kasvaa mallinnuksessa hieman myos Itavaylalla. Itavaylan osuudelle Keha lll:lta [anteen — missa nykyisin kaistamaara on 1+1 — ei tassa tydssa ole
mallinnettu lisdkaistoja. Siind on nahtavissa, etta Itdvaylan ruuhkautuessa Ostersundomista Itavaylélle suuntautuva liikkenne syrjayttaa liikennemallinnuksessa
Itavaylalta muuta autoliikennetta, jonka on helpompi |0ytaa muita reitteja tai kulkutapoja (tdma nakyy siina, etta likennemaara ei ltavaylalla kasva
vertailuvaihtoehtoon verrattuna yhté paljon kuin Ostersundomista suuntautuu liikennetté Itavaylalle). Itavaylan kuormitukseen ja sujuvuuteen vaikuttavat jatkossa
Ostersundomin osayleiskaavaa enemman Itavaylan ja sen ympéaristdn maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmisessa tehtavat ratkaisut.

Jos kavelyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus osayleiskaava-alueella kehittyy tavoitellusti, ei lisakaistoja valttdmatta tarvita keskipitkalla aikavalilla, vaan tilannetta
voidaan seurata alueen kehittyessa ja reagoida tarpeen mukaan. Jatkosuunnittelun yhteydessa tullaan tekemaan tarkempia tarkasteluja, ja alueen kehittyessa
vaiheittain pitkan ajan kuluessa monet lahtéoletukset ja ulkopuoliset suunnitelmat ehtivat muuttua nykyisesta, ja toisaalta myos osayleiskaava-alueen suunnitelmat
tarkentuvat. Epavarmuuksia liittyy maankayton kehittymiseen niin osayleiskaava-alueella kuin Vantaan ja Sipoon puolellakin mm. Uuden Porvoontien varrella.
Samoin merkittavaa epavarmuutta liittyy liikennepolitikkaan ja etenkin liikkumisen hinnoitteluun, jolla on merkittava vaikutus autoliikenteen maariin.



Johtopaatoksia, muut
herkkyystarkastelut

Herkkyystarkasteluissa tarkastelluista asioista ainoa, jolla on merkittavia vaikutuksia osayleiskaava-alueen
kulkutapajakaumaan, on liikenteen hinnoittelu, jota tassa tyossa on kuvattu henkildoautoilun kustannusten pienenemisen
kautta. Silla on vastaavasti myos merkittava vaikutus autoliikenteen kuormitukseen tieverkolla ja Porvoonvaylan lisakaistojen
tarpeeseen (eli missé vaiheessa lisakaistoja mahdollisesti tultaisiin tarvitsemaan), johtuen sekd Ostersundomin etta It4-
Uudenmaan asukkaiden perustarkastelua suuremmasta autoliikenteen kulkutapaosuudesta.

Ty6paikkamaaran pienentaminen 30 %:lla ei likennemallissa juurikaan vaikuta aamuruuhkassa Ostersundomista lahtevien
automatkojen maaraan, vaan lahinna pienentaa alueelle saapuvien automatkojen maaraan. Sama ilmio nakyy
joukkoliikenteessa: vaikutusta on mallissa lahinna alueelle aamuruuhkassa saapuviin joukkoliikennematkoihin. Osin tahan voi
vaikuttaa se, etta jo perustarkastelussa suuri osa alueen asukkaiden tydmatkoista suuntautuu alueen ulkopuolelle, ja toisaalta
merkittava osa alueen tyopaikkojen tyontekijoista saapuu mallinnuksessa muualta seudulta.

Tyopaikkojen maaran pienentaminen ei likennemallissa juurikaan vaikuta autoilun ja pyorailyn kulkutapaosuuteen, mutta
kavelyn kulkutapaosuus pienenee ja joukkoliikenteen vastaavasti kasvaa vajaat 0,5 %-yksikkoa. Todennakoisesti mallissa siis
lyhyempien kavelymatkojen sijaan tehdaan hieman pidempia joukkoliikennematkoja, kun tyopaikat sijaitsevat keskimaarin
kauempana. Todellisuudessa pienemman tyopaikkaomavaraisuuden vaikutukset ovat monitahoisempia kuin mallinnus
nayttaa, mutta on selvaa, etta jos osayleiskaava-alueen tydopaikkaomavaraisuus on pienempi, alueen asukkaiden tyomatkat
keskimaarin pitenevat, ja toisaalta on vahemman tarvetta alueen ulkopuolelta alueen tyopaikkoihin saapuville tyontekijoille.
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Johtopaatoksia, vaiheistus

Tarkemman suunnittelun ja maankayton kehittymisen (rakentamisen) vaiheistusta ei ole tarkasteltu tassa vaiheessa
tarkemmin, vaan osayleiskaavan vaikutuksia on tarkasteltu kokonaisuutena. Jatkosuunnittelussa vaiheistusta
tullaan tutkimaan tarkemmin.

On selvaa, etta alueen rakentuessa pitkan ajan kuluessa liikenteelliset vaikutukset riippuvat myaos siita,
* miten vaiheistusta tehdaan

* miten tavoitteellisesti kavelyn ja pyorailyn olosuhteita kehitetaan eri vaiheissa

* miten eri alueiden maankaytto kehittyy suhteessa joukkoliikenteen palvelutasoon

* miten eri alueiden maankaytto kehittyy suhteessa palveluiden saatavuuteen ja

* miten liikkumisen hinnoittelu ja muu liikkennepolitiikka kehittyvat.

Vaiheistukseen vaikuttavat erilaiset reunaehdot ja tarpeet, jotka voivat olla keskenaan ristiriitaisia. Liikenteen
tehokkaan jarjestamisen ja joukkoliikenteen mahdollisimman hyvan palvelutason nakdkulmasta suuremmat
liikenneinvestoinnit pitaisi tehda maankayton kanssa yhteensovittaen oikea-aikaisesti: palvelutason nakokulmasta
ennakoiden niin etta asukkaiden muuttaessa alueelle heille voidaan tarjota riittava kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen palvelutaso, ja toisaalta riittavat 1ahipalvelut. Taloudellisen tehokkuuden nakokulmasta taas
liikenneinvestointeja ei voi tehda liian etupainotteisesti. Tata ristiriita voidaan liikkenteen nakokulmasta lieventaa
tunnistamalla kuhunkin osa-alueeseen liittyvat liikkenteen merkittavat investoinnit (kuten Karhusaaren siltayhteys ja
raitiotien eri osuudet) ja kehittamalla yhta suurempaa liikenneinvestointia vaativaa osa-aluetta kerrallaan
mieluummin kuin koko aluetta yhta aikaa pienin muutoksin.
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Lahteet

Ramboll 2023. Ostersundomin osayleiskaavan maankayttdskenaarioiden liikkenneselvitys (25.4.2023).
Saatavilla https://ahjojulkaisu.hel.fi/C3186620-AEF5-C8CF-B25F-8BC8AE300000.pdf

Uudenmaan ELY-keskus 2022. Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040.
Saatavilla https://www.doria.fi/handle/10024/184948

Uudenmaan ELY-keskus 2024. Keha IlI (Kt 50) valilla Valtatie 1 - Maantie 170. Kehittamisselvitys, Espoo,

Vantaa, Helsinki. (Sitowise Oy, Ramboll Oy; versio 5.12.2024).
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Liikkennemallin 1ahtooletukset

Tarkasteluvuosi 2060
Maankaytto
» Osayleiskaava-alueella kaavaluonnoksen mukainen maankaytto: 38 600 asukasta ja 5300 tyopaikkaa
(sisaltda seka uudet etta nykyiset asukkaat ja tydpaikat). Aluejako on tihennetty kuvaavaan kaavaluonnosta.
* Muualla liikennemallin alueella: MAL2023-suunnitelman vuoden 2060 maankayttoskenaario ve4 (ns.

"tiivistyva” maankayttéskenaario)
» Asukasmaara vaikuttaa suoraan liikennetuotoksen maaraan mallissa, joten tulokset poikkeavat talta osin
skenaariovaiheen mallinnuksesta, jossa kaytettiin silloin saatavilla ollutta MAL2023-suunnitelmaluonnoksen vuoden 2040
seudullista maankayttéa

Liikennejarjestelma (mitka liikennehankkeet mukana)
» Pohjana sama verkko kuin skenaariovaiheessa: MAL2023-suunnitelmaluonnos (ve2) vuodelle 2040
» Katuverkkoa ja joukkoliikennelinjastoa on muokattu jonkin skenaariovaiheeseen verrattuna kuvaamaan
paremmin kaavaluonnosta (kuvattu kohdassa "Lopputilanteen liikennejarjestelma” seka seuraavilla kalvoilla)
Liikenteen hinnoittelu

» Autoliikenteen km-kustannus oletettiin nykytilanteen (mallissa 2018) mukaiseksi, kuten skenaariovaiheessa*
*  Autoilun sahkoistymisesta seuraavaa (MAL2023-suunnitelman mukaista) henkildéautoilun kustannusten alentumista
tarkasteltiin herkkyystarkasteluna

« Joukkoliikennelippujen hinta oletettiin nykytilanteen (mallissa 2022) mukaiseksi. (MAL2023-suunnitelmaan
sisaltynytta joukkoliikenteen lipunhintoja alentavaa tukipakettia ei tullut MAL-sopimukseen.)

+ Pysakointikustannukset: kuten MAL23:ssa, eli ei muutosta nykytilanteeseen verrattuna

« Eiruuhkamaksuja tms. autoliikenteen hinnoittelua (koska niita ei ole MAL2023:ssa mukana)
Autonomistus: Helmet 4.1:n autonomistusmallin mukaisesti
Joukkoliikennesijoittelu: Kaytettiin Helmet 4.1. -malliversion perusoletuksista poiketen ruuhkautumatonta
joukkoliikennesijoittelua, koska se kuvaa paremmin uuden maankayton tuottamaa joukkoliikenteen kysyntaa, ilman
etta joukkoliikennevalineiden kapasiteetti rajoittaisi reitinvalintaa tai vaikuttaisi lilkaa joukkoliikenteen matka-aikaan.
Ruuhkautumattoman joukkoliikennesijoittelun kaytto ei vaikuta joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen versiossa 4.1.

*) Skenaariovaihe (Ramboll 2023), perustelut MAL-olettamasta poikkeamiselle:
* Vuoden 2018 kustannustaso kuvaa aikaa ennen energiakriisid. Myds sahkon hinta saattaa olla pysyvasti kallimpaa.

» On mahdollista, etta valtion polttoaineveron aleneminen korvautuu jollain muulla henkildautoliikenteen houkuttelevuuteen
vaikuttuvalla tavalla.
+ Sahkbautojen lataaminen ei ole valttamatta kaikille kayttajille yhta helppoa ja nopeaa kuin perinteinen tankkaus (esim.

kadunvarsipaikat).

Hankkeet

Ve0 (2040 / 2060), jo paatetyt hankkeet:
- Espoon kaupunkirata

- Vihdintien pikaraitiotie

- Kruunusillat

- Kalasataman ratikka

- Malmin lentokenttaalueen katuverkko

- Sornaisten tunneli

MAL2023-suunnitelma(luonnos) v. 2040:

Pohjalla Ve0, johon lisatty seuraavat hankkeet

- Vantaan pikaraitiotie ja vaihtopysakit (Hakunila,
Porvoonvayla, Tikkurilantie)

- R-junan lisavuorot (Pasila-Riihimaki 3. vaihe)

- Tihedmmat vuorovalit Iahijunaliikenteeseen Digiradan
ja uusien varikkojen myo6ta

- Metron kapasiteetin lisdéaminen (vuorovalitihennys)

- limasillan eritasoliittyma ja Vt4 parantaminen Keha | —
Tattariharju

- VI3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Keha |
— Kaivoksela

- Kt 51 Koivusaaren eritasoliittyma

- Maantie 101 Keha | Maarinsolmu

- Valtatie 25 parantaminen valilld Hanko-Mantsala

- Viikin-Malmin pikaraitiotie

- Pikaraitiotieyhteys Hakaniemi-Lansisatama

- Kerava-Nikkila -henkiloratayhteys

- Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys

- Jokeri O -pikaraitiotie

- Valtatien 4 parantaminen valilla Keha Ill-Keravantie
- Satamatunneli

- Runkolinja 540 Itakeskus-Westendinasema Keha |:ta
pitkin
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Mallinnettu tie- jJa katuverkko

Osayleiskaava-alueen tie- ja katuverkon yhteydet on perustarkastelussa mallinnettu kohdassa "Lopputilanteen liikennejarjestelma” kuvatulla
tavalla. Malliin on kuvattu katuverkon osalta maksimaalinen tilanne, joten verkkokuvaukseen on sisallytetty myos seuraavat
kaavaluonnoksen tieliikenteen yhteystarpeet (kartta seuraavalla kalvolla):
1. etenkin Porvoonvaylan varren tyopaikka-aluetta palveleva yhteys Knutersintielta Puroniityntielle
2. uusi katuyhteys Uudelta Porvoontielta Puroniityntien etelapaasta kohti Landbon liittymaa (palvelee rinnakkaisena yhteytena
Uudelta Porvoontielta idan suunnasta Porvoonvaylalle, jolloin kaiken Uuden Porvoontien liikenteen ei tarvitse kayttaa uutta
paakatuyhteytta)
3. Uusi katuyhteys Puroniityntielta Immersbyntielle

Herkkyystarkasteluna on tarkasteltu tilannetta, jossa edella kuvatut yhteydet 1 ja 2 on poistettu verkosta, jolloin kaikki Puroniityntielta seka
idan suunnasta Uudelta Porvoontielta tuleva liikenne kayttaa uutta paakatuyhteytta. Tama kuvaa liikenneverkon osalta valitilannetta, jossa
Ostersundomin ja Sipoon puolen maankaytto ei viela ole kasvanut niin suureksi, ettéd uutta yhteytta tarvitaan. Mallinnus on kuitenkin tehty
kaavaluonnoksen maankaytolla.

Nopeusrajoitukset on mallinnettu kohdassa "Lopputilanteen liikennejarjestelma” kuvatusti. Niissa kohdissa, joissa lopputilanteen

nopeusrajoitus on ilmaistu haarukkana, on kaytetty mallinnuksessa

» Porvoonvaylalla nopeusrajoitusta 120 km/h, joka vastaa nykytilannetta (haarukka 100—120 km/h); herkkyystarkasteluna on tarkasteltu
myOs nopeusrajoitusta 80 km/h, joka vahentaisi vaylan meluvaikutusta

» Uudella Porvoontiella nopeusrajoitusta 40 km/h (haarukka 40-50 km/h maankayton perusteella)

Katuverkkoon mallinnuksessa tehtyja muutoksia on kuvattu tarkemmin seuraavalla kalvolla. Kaavakartan "seudullinen pyorareitti” Uudella
Porvoontielle ja Knutersintiella on kuvattu baanatasoisena pyorailyn yhteytena.

57



Tie- ja katuverkko kaavaluonnoksen

liikennemallinnuksessa

Merkittavat muutokset nykytilaan verrattuna
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Mallinnettu joukkolilkenne

Osayleiskaava-alueen joukkoliikenneyhteydet on perustarkastelussa mallinnettu kohdassa "Lopputilanteen
likennejarjestelma” kuvatulla tavalla (sivu 24). Liikennemalliin on kuvattu tavoitetilanne joukkoliikenteen
osalta, joten verkkokuvaukseen on sisallytetty
« Porvoonvaylalle suora ramppi Ostersundomin eritasoliittymasta Helsinkiin pain ja sen bussipysakki,
jolta on seudullinen bussiyhteys Pasilaan ja Helsingin keskustaan (linja 848) seka
« Keha lll:lle itaan pain Hakunilantien liittymaan uusi bussipysakki, jossa muodostuu mahdollisimman
lyhyt vaihtoyhteys Ostersundomin seudulliselta bussilinjalta B11 Vantaan ratikkaan.
Perustarkastelussa raitiotie paattyy Uudella Porvoontielle ennen Sipoon rajaa. Raitiolinjoja on vain yksi
(Itakeskus-Sakarinmaki-Korsnas). Tama mahdollistaa raitiotien jatkamisen Sipoon suuntaan Sipoon
maankayton kehittyessa.
Vaihtoehtotarkastelussa on tarkasteltu raitioliikenteen kysyntaa kaavaluonnoksen mahdollistamassa
tilanteessa, jossa raitiotiella on haarat Karhusaareen ja Ultunaan (kuvattu likennemalliin kuten linjasto
sivulla 25). Herkkyystarkastelussa on kuvattuna 2 raitiolinjaa, ltakeskus-Sakarinmaki-Karhusaari ja
ltakeskus-Sakarinmaki-Ultuna.
Raitiotien jatkumista Sipoon puolelle tai muita mahdollisia tulevia linjastoratkaisuja ei tassa
suunnitteluvaiheessa ole tutkittu mallintamalla.
Raitiotieta taydentavan bussiliikenteen jarjestamisen osalta on erilaisia vaihtoehtoja, linjasto tarkentuu
jatkosuunnittelussa.
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Vertailuvaihtoehdon mallinnus

Vertailuvaihtoehto on mallinnettu paaosin kuten skenaariovaiheen mallinnuksessa
(Ramboll 2023), jossa se oli skenaario 5 "kehittyva nykytilanne”.

Ostersundomin alueella on noin 8 000 asukasta ja 1 000 ty6paikkaa
« Tasoliittyma Lansimaentielta Keha lll:lle poistettu, yhteys Pitkasuontien jatkeen
ja Sotungintien kautta (kavelyn ja pyorailyn yhteys sailyy), eli vastaavasti kuin
kaavaluonnoksen mallinnuksessa (poiketen skenaariovaiheen mallinnuksesta)
« Tassa on poikettu skenaariovaiheen mallinnuksesta, koska mallinnuksessa nyt
kaytetyssa vuoden 2060 maankayttoskenaariossa on Lansisalmen alueella 10 000
asukasta. Jos vertailuvaihtoehdossa ei ole Pitkasuontien jatketta mukana, ei osin

pystyta erottamaan osayleiskaavan ja Pitkasuontie jatkeen liikenteellisia vaikutuksia
toisistaan.

« Keha Il / vt7 liittyma nykyisellaan (ei lisakaistoja liittymisiin)

« Porvoonvaylan ja Uuden Porvoontien kaistamaarat nykyisellaan

« Karhusaarentie on mallissa katkaistu autoliikenteelta, koska sinne on
mallinnettu uusi tie- ja siltayhteys vastaavasti kuin kaavaluonnoksessa

Skenaario 5, 6, 7

» Ei baanatasoista pyorailyn seudullista reittia inja reitt - .
. . . . . . . ruuhka-aika paivaliikenne
- Tarkastelualueen joukkoliikennelinjasto kuten skenaariovaiheen skenaariossa 5 bussiinjat
B51 Karhusaari-ltakeskus 10 15
(kuvassa) B52  Ultuna-ltakeskus 15 20
B53 Landbo-Sakarinmaki-Puroniitty 30 30
B54 Gumbdle-Sakarinmaki-Korsnas 20 30

.



Liite 2.
Herkkyystarkastelujen
tuloksia
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