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Tonttikatujen pysakaointijarjestelyt kunnossapidon
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Tavoitteet ja sisalto

Helsingin kaupunki on toteuttanut vuosin 2012-2018 useita alueellisia talvipysakdintijarjestelyja,
joiden tavoitteena on ollut tehostaa talviaikaista katujen ja jalkakdytavien hoitoa.

Kokeiluluonteisista pysakdintijarjestelyista on keratty kokemuksia seurantatutkimuksilla, joilla on
kartoitettu mm. asukkaiden, joukkoliikenteen lilkenndinnin, kunnossapidon ja pysakdinninvalvonnan
kokemuksia ja mielipiteita pysakdintijarjestelyista ja niiden vaikutuksista talvihoitoon.

Kokemukset talviaikaista pysakdintijarjestelyista ovat olleet pdaosin mydnteisia, ja erityisesti
kunnossapidon puolelta on esitetty toiveita erdiden jarjestelyjen muuttamisesta ymparivuotisiksi.

Taman tarkastelun tavoitteena on koota yhteen kaupungin asettamat tavoitteet ja reunaehdot
kunnossapidon ja pysakdinnin osalta, tiivistaa kokemukset talviaikaisista pysakdintijarjestelyista eri
nakodkulmista seka esittda kaupungin eri toimijoiden yhteiset ehdotukset kunnossapidon ja niihin
liittyvien pysakdintijarjestelyjen kehittamiseksi.

Tarkastelun rakenne on seuraava:

. Kaupungin asettamat keskeiset tavoitteet, linjaukset ja reunaehdot kunnossapidon ja pysakdinnin
osalta.

. Kokemukset talviaikaisista pysakointikokeiluista nakdkulmittain.

. Yhteenveto talviaikaisten pysakodintijarjestelyjen vahvuuksista ja haasteista.

. Nakokulmia pysakdintijarjestelyjen muuttamiseksi ymparivuotisiksi.

. Yhteiset ehdotukset kunnossapidon ja niihin liittyvien pysakdintijarjestelyjen kehittamiseksi.



Pysakoinnin tavoitteet ja linjaukset

Helsingin pysakdintipolitiikkaa on linjattu vuonna 2014 valmistuneessa raportissa "Helsingin

pysakodintipolitiikka”.

Pysakdinnille on esitetty seitseman strategista linjausta, joista talvipysakdintiin ja kunnossapitoon

liittyvat selkeimmin linjaukset "Pysdkdinnissd huomioidaan asukkaiden, yritysten ja muiden
kdyttdjien erilaiset tarpeet” sekd "Pysdkointi on osa tavoitetta Helsinki — pohjoisen
pallonpuoliskon paras talvikaupunki”. Ndiden linjausten alla on todettu mm. seuraavaa:

Pysakdintiratkaisujen on oltava tulevaisuudessa yha joustavampia ja niiden tulee perustua
asukkailta ja yrityksilta selvitettyyn tietoon heidan tarpeistaan.

Pysakdintiratkaisujen on mahdollistettava kustannustehokas ja laadukas talviajan kunnossapito.
Talvi on otettava pysakdintiratkaisujen ja -suunnittelun Iahtékohdaksi. Talvikunnossapitoa
haittaavaa kadunvarsipysakdintia tulee vahentaa tai luoda alueille saanndllisesti toistuvia
kunnossapitokadytantoja.

Talviajan kunnossapidon tukemiseksi kehitetdaan yhdessa pysakointioperaattorien kanssa
menettelyd, jolla autot voidaan siirtaa tehostetun talvikunnossapidon ajaksi erityisille
valiaikaispysakointialueille tai pysakointilaitoksiin.

Palveluja tulee kehittaa yhdessa alueen asukkaiden kanssa ja varmistaa siten hyvan
kayttajakokemuksen syntyminen myds talviajan pysakoinnista.

Helsingin kaupungin liikennepolitiikassa kulkumuodot on jarjestetty tarkeysjarjestykseen niin, etta

karjessa ovat jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne ja viimeisena henkildautoliikenne.



Talviaikaiset pysakointikokeilut ja niiden seuranta
2012-2018

*  Vuosina 2012-2018 on toteutettu useita talviaikaisen pysakdinnin kokeiluja eri puolilla kaupunkia.
Ndissa on kokeiltu mm. vuorottaista pysakdintid, siirtokehotusmenettelya ja pysakdinnin siirtoa
kadun vastakkaiselle puolelle pois jalkakdaytavan reunasta. Ruskeasuolla kaksivuotinen kokeilu on
ollut ymparivuotinen.

. Kokeilujen yhteydessa on jarjestetty asukkaille tiedotus- ja keskustelutilaisuuksia seka toteutettu
asukaskyselyja asiakaskokemuksen selvittamiseksi.

. Haastattelujen perusteella on kartoitettu kunnossapitadjan, joukkoliikenteen hoidon ja
pysakdinninvalvonnan nakemyksia ja kokemuksia pysakdintikokeiluista.

. Kokeilualueilla on myds toteutettu pysakdinnin ja olosuhteiden seuranta saannéllisin
maastokdynnein.

. Kunkin talven pysakointikokeiluista on laadittu seurantaraportit.



Asukkaiden kokemukset

. Talvipysakdintikokeiluihin on kohdistunut tyypillisesti voimakastakin kritiikkia kokeilun alkaessa,
mutta kokeilun jatkuessa kritiikki on yleensa vahentynyt selvasti. Mikali kokeilua on jatkettu
seuraavana talvena, palaute on muuttunut edelleen mydnteisemmaksi.

. Kevdisin toteutettujen asukaskyselyjen perusteella selvasti suurempi osa vastaajista on pitanyt
kokeilua tarpeellisena tai toivonut kokeilun jatkuvan myos tulevina talvina. Aluekohtaisesti ja
kaduittain on kuitenkin paljon vaihtelua, eika kaikissa kohteissa kokeilua ole pidetty onnistuneena.

*  Asukkaat ovat kokeneet kokeilusta tiedottamisen ja keskustelutilaisuuksien jarjestamisen tarkedna.
Kokeilusta tiedottamisessa on ollut haasteita, esimerkiksi lukittujen rappukadytavien takia
tiedotteiden jakamisessa on ollut vaikeuksia.

. Keskeinen asukkaiden tyytyvadisyyteen vaikuttava asia on ollut se, onko kokeilun aikana ollut
riittavasti pysakdintipaikkoja saatavilla kohtuullisen lahelta.

. Paattyvilla tonttikaduilla pysakodinnin siirto pois jalkakaytdavan vieresta todettiin toimivimmaksi
jarjestelyksi vuosien 2012 ja 2013 kokeiluissa. Vuorottainen pysakodinti aiheuttaa liikaa
autonsiirtotarvetta ja vaarin pysakoityja autoja ja siirtokehotus puolestaan tuntui turhalta useana
padivana viikossa, jos kunnossapidolle ei ollut tarvetta.

. Pysakodinnin siirrolla pois jalkakaytavan vieresta on ollut Ruskeasuon kaksivuotisen kokeilun (2017-
2019) asukaskyselyn perusteella |lahes yhta paljon kielteisida kuin myonteisia vaikutuksia, mutta
suurelle osalle koko alueen vastaajista siirrolla ei ole ollut vaikutusta.



Joukkoliikenteen hoidon kokemukset

. Joukkoliikenteen hoidon kokemukset ovat vaihdelleet alueittain.

. Munkkivuoressa pysakdintikokeilulla ei koettu olevan suurta vaikutusta linja-autoliikenteen
sujuvuuteen. Kuljettajilta saadun palautteen perusteella vaarinpysakdityja autoja on ollut kokeilun
aikana jonkin verran ajoreiteilla, mika on haitannut sujuvaa liikennetta.

. Niilla pysakointikokeilujen kaduilla, joilla on raitioliikennettd, on seka kuljettajien kokemusten etta
ajoneuvojen siirtomadrien perusteella kokeilulla pystytty parantamaan raitioliikenteen sujuvuutta.

. Suurella osalla pysakdintikokeilujen kaduista ei ole joukkoliikennetta.



Kunnossapitajan kokemukset

. Kunnossapidon nakdkulmasta pysakointijarjestelyt ovat olleet erittdin tarpeellisia ja etenkin
pysakdinnin siirto pois jalkakaytdavan vieresta helpottaa tydskentelya huomattavasti.
. Ajoradan lumenpoisto, hiekannosto ja lehtisiivous voidaan tehda kanttikivea vasten.
. Jalkakaytava voidaan hoitaa jareammalla kalustolla, joka puree tehokkaammin myds jaapolanteisiin.
. Hiekannosto nopeutuu ja aikaistuu.
. Isolle kunnossapito- ja pelastuskalustolle jaa enemman tilaa operoida.

. Pysakdintikokeilut ovat vahentdaneet autojen pitkdaikaista varastointia katualueella.

. Vaarin pysakdidyt autot ovat suurin haitta kunnossapitokaluston tydssa. Vaarin pysakdidyt autot
estavat kunnossapitokaluston kulkemisen ja ajoneuvojen siirto moninkertaistaa tyéhdn kuluvan
ajan. Vaarinpysakointi kuitenkin tyypillisesti vahenee, kun jarjestelyihin totutaan, mika puoltaa
pysyviin pysakointijarjestelyihin siirtymista.

*  Asukkaille tiedottaminen on my&ds kunnossapidon nakdkulmasta olennaista. Perusteellinen
tiedottaminen (myos jarjestelyjen muuttumiselle selkeat perustelut) vahentdaa kunnossapitdjan
saamaa aiheetonta palautetta.

. Kunnossapitdjan nakdkulmasta olisi paras, jos pysakdintijarjestelyt koskisivat mahdollisimman laajaa
aluetta ja etenkin niita alueita, joilla on kapeat kadut ja kapeat jalkakaytavat, ja joiden hoitaminen
on pysakdityjen autojen takia erityisen hankalaa.



Pysakoinninvalvonnan kokemukset

. Pysakdintijarjestelyjen haasteena on vaarin pysakdidyt autot, joten pysakdinninvalvonnan
huomautuksilla ja sakoilla helpotetaan myds kunnossapitotyota.

. Useilla kokeilukaduilla on ollut pitkan aikaa paikallaan seisseita ajoneuvoja, jotka myos
asukaskyselyissa koetaan ongelmallisena. Pysakointikokeilut ovat vahentaneet autojen
pitkaaikaissadilytysta kaduilla.

e Jarjestelyjen muuttuessa olisi tarkea saada pysakoinninvalvonta aktiivisesti jakamaan autoille
huomautuksia, jotta vaarin pysakdidyt autot eivat vetaisi puoleensa myds muita autoja ja siten
vaikeuttaisi katujen kunnossapitoa.

. Tieto pysakdintijarjestelyjen muuttamisesta tulisi saattaa systemaattisesti pysakdinninvalvonnan
tietoon.



Kokemukset pysakointijarjestelyjen muuttamistyosta

. Vaihtuvien liikennemerkkien asentaminen on suuri tyd, etenkin jos muuttuvia jarjestelyja on paljon
ympari kaupunkia.

. Liikennemerkkien sijoittelun suunnitteluun kuluu myds oma aikansa. Merkkitolppia tulisi olla
mahdollisimman vahan, jotta ne eivat olisi kunnossapitokaluston tiella.

. Liikennemerkkien asentamiseen olisi hyva olla selkeat ohjeet ja kdaytanndt, jotka helpottavat
asennustyo6ta ja vahentavat vaarinymmarrysten mahdollisuutta.

. Merkkien peittaminen muovipusseilla on riskialtista, koska muovipusseja saatetaan poistella
asiattomasti. Selkeinta on vieda merkit kokonaan pois, mika aiheuttaa toisaalta taas enemman téita.

. Vaihtuvat jarjestelyt lisadvat asukkaiden epatietoisuutta ja vaarin pysakdityjen autojen maaraa
kaduilla. Vaihdoksista tulisi myds tiedottaa joka kerta samoihin aikoihin, kun muutos tapahtuu.
Aikaisempien vuosien kokemusten perusteella liian aikaisin toimitettu tiedote on saattanut jo
unohtua siind vaiheessa, kun lilkennemerkit lopulta vaihtuvat.



Yhteenveto talviaikaisten pysakaointijarjestelyjen
vahvuuksista ja haasteista

Talviaikaiset pysakointijarjestelyt tehostavat kunnossapitotydta merkittavasti.

Talvihoidon laatu on seka jalkakaytavan etta ajoradan osalta parempi, kun vapaa hoidettavissa oleva
katutila on yhtendisempi. Jarjestelyt helpottavat paikoin myds joukkoliikenteen kulkua.

Asukkaiden mielipiteet pysakdintijarjestelyista jakautuvat puolesta ja vastaan, mutta pidemman ajan
kuluessa asenteet ovat tyypillisesti kdantyneet positiivisen puolelle. Eniten vastustusta aiheuttaa
pysakodintipaikkojen maaran vahentyminen oman kodin tuntumassa.

Kokeilujen perusteella parhaaksi kaytanndksi on paattyvilla kaduilla todettu pysakdinnin siirto pois
jalkakaytavan vieresta.

Haasteena on vaarinpysakdéiminen ja merkkien noudattamatta jattaminen. Erityisesti usein
muuttuvat jarjestelyt aiheuttavat hankaluuksia. Pidemman ajan kuluessa jarjestelyihin totutaan.

Vuorottainen pysakdinti ja siirtokehotusmerkkien kayttd on koettu haasteelliseksi asukkaiden
kannalta ja huonosti toimivaksi ratkaisuksi kunnossapidon kannalta, koska vaarin pysakoivat autot
haittaavat kunnossapitoa.

Haasteena on tiedottaminen seka asukkaiden suuntaan etta kaupungin ja kunnossapidon valilla.
Tiedotteiden jakaminen koteihin asti on haastavaa mm. lukittujen ulko-ovien ja mainoskieltojen
vuoksi. Tiedotteen saapumisen ja jarjestelyjen muuttumisen valilla ei saisi mydskaan olla kovin
pitkaa aikavalia, jotta asia olisi hyvin mielessa liikennejarjestelyjen muuttuessa.

*  Tiedotteiden jakaminen Postin vdlityksella poistaa lukittujen ulko-ovien aiheuttaman
ongelman, koska postinjakajilla on pdasy rappukadytaviin.
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Nakokulmia pysakointijarjestelyjen muuttamiseksi
ymparivuotisiksi

+

+ + 4+ + + 4+

Kunnossapidon helpottuminen myds muina vuodenaikoina (lehtien lakaiseminen, hiekannosto,
polyn poistaminen, hulevesikaivojen puhdistus).

Jarjestelyjen muuttumattomuus ja asukkaiden helpompi tottuminen pysyvaan jarjestelyyn.
Liikennemerkkien vaihtoon kuluvan tyon sadastyminen.

Pysyvien liikennemerkkien tarkoituksenmukaisempi ja siistimpi asennustapa.

Enemman operointitilaa kookkaalle pelastuskalustolle.

Paremmat ndkemat ajoradalta jalkakaytaville.

Niukkojen resurssien tehokkaampi kohdistaminen.

Asukkaiden kokeman liikenneturvallisuuden heikentyminen (matkustajien poistuminen autosta
ajoradan vyli, riski ajonopeuksien kasvamiselle jos kaksipuoleinen pysakodinti poistuu).

Pysakdintitapahtuman hankaloituminen, jos matkustajia pitda padastaa autosta ennen sen
pysakdintia nurmialuetta tms vasten.

Paikoin vahentyvat pysakointipaikat ja jarjestelyjen perusteltavuus muina vuodenaikoina ja
vahalumisina talvina.

Pysakdivien autojen oikeanpuoleisten pydrien lipsahtaminen piha- tai nurmialueille.
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Yhteenveto pysakointijarjestelyjen muutosten
vaikutuksista eri nakokulmista

_ Talviaikaiset Ymparivuotiset
Nakokulma L N
jarjestelyt jarjestelyt

Asukkaiden pysakdinti

- pysékointpaikkojen saatavuus -1 -2

- pysékointpaikkojen talvihoito 1 1

- pysékdinttapahtuman vaivatomuus -1 -1

- pysékéinnin muutumatomuus ja hahmotettavuus 0

Liikkuminen ja liikenneturvallisuus
- jalkak&ytivien kuliettavuus ja kaatumisriski

- ajoradan pyoraildvyys ja ajettavuus

- ndkemét ajoradan ja jalkakéaytévan valilla

- joukkolikenteen sujuvuus

- autilijoiden likkumistarve ajoradalla

- ajonopeuksista johtuva turvatomuus

Hoito ja yllapito

- lumenpoisto ja liukkaudentorjunta talvisin

- hiekannosto kev isin

- lehfien siivous syksyisin

- operointila kookkaalle pelastuskalusbllie
Pysakéintijarjestelyjen toteuttaminen

- muubostbiden mééra ja kustannukset

- likennemerkkiasennusten laatu

3-3 eritiéin posiivinen/negatiivinen
f‘;‘f selvast positivinen/negativinen

lievast positivinen/negativinen
0 neutraali, merkityksetsn



Ehdotukset tonttikatujen pysakaointijarjestelyjen
muuttamiseksi kunnossapidon tehostamiseksi

Luonnos 20.8.2018
(tarkentuu jatkokdsittelyn yhteydessd)
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Muutosten tavoitteet

Muutosten tavoitteena on tehostaa kunnossapitoa muodostamalla jalkakdytavasta ja ajoradasta
mahdollisuuksien mukaan yhtendisesti operoitava alue. Ymparivuotisella muutoksella saavutetaan

seuraavia hyotyja:

Jalkakaytavat voidaan hoitaa jareammalla kalustolla, joka puree tehokkaammin myds
jaapolanteisiin. Jalkakaytavien talvihoidon laatu ja jalankulun turvallisuus paranevat.

Ajoradan lumenpoisto, hiekannosto ja lehtisiivous voidaan tehda kanttikivea vasten, mika
nopeuttaa ja tehostaa kunnossapitotyota ja parantaa sen laatua.

Hiekannosto kevaisin nopeutuu ja aikaistuu.

Kunnossapito tehostuu talven lisdksi myods muina vuodenaikoina (lehtien lakaiseminen, polyn
poistaminen, hulevesikaivojen puhdistus).

Kookkaalle pelastus- ja kunnossapitokalustolle jaa ahtailla kaduilla enemman operointitilaa.
Nakemat ajoradalta jalkakaytaville ja painvastoin paranevat.

Pysyvat jarjestelyt ovat asukkaiden kannalta helpompia sisdistaa ja vahentavat muutostilanteisiin
liitttyvaa vaarinpysakaointia.

Pysakdinninvalvonta on johdonmukaisempaa ja selkeampaa, kun jarjestelyjen muutosajankohdat
syksyisin ja kevaisin poistuvat.

Lilkkennemerkkien vaihtoon kevaisin ja syksyisin kuluvat resurssit saastyvat.

Pysyvat liikennemerkit saadaan sijoitettua tarkoituksenmukaisemmin ja asennettua siistimmin.
Niukat resurssit voidaan kohdistaa tehokkaammin, jolloin kunnossapidon laatu paranee.
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Muutosten periaatteet

Muutosehdotukset koskevat tonttikatuja, joilla on jalkakdaytdva joko toisella puolella tai molemmilla
puolilla.

Muutokset esitetaan tehtavaksi paattyville tonttikaduille seka sellaisille |apiajettaville tonttikaduille,
joilla ei ole riskia lapiajoliikenteen kasvulle.

Muutokset tehdaan silla edellytyksella, etta ne eivat vahenna olennaisesti alueen
pysakdintimahdollisuuksia ja etta pysakointi on muutosten jalkeenkin mahdollista asuinpaikan
valittdmassa laheisyydessa.

Muutokset tehddan pysyviksi. Pysakodintijarjestelyjen muutoksista kevdisin ja syksyisin luovutaan.

Lahtokohtana on, etta pysakointijarjestelyt muutetaan jatkossa esitettavalla tavalla, mikali ei ilmene
erityista perustetta sdilyttaa pysakdinti ennallaan.

Muutokset toteutetaan keskeisimpien tonttikatujen osalta kolmen vuoden aikana. Muutoskaduille
tai —alueille laaditaan suunnitelmat pysakdintijarjestelyjen muutoksista. Ensimmadisena muutokset
toteutetaan niilla kaduilla, joilla muutos hyddyttaa eniten kunnossapitoa.

Muutokset eivat toistaiseksi koske niita asukaspysakdintialueiden tonttikatuja, joilla on
kaksipuoleinen pysakointi. Nailla kaduilla pysakdintimuutoksista paatetaan myéhemmin.
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1. Tonttikadut, joilla jalkakaytava ja pysakdinti vain
vhdella puolella ajorataa

»  Pysakdinti siirretadn pysyvasti jalkakaytavan
puolelta vastakkaiselle puolelle ajorataa.




2. Tonttikadut, joilla pysakointi ajoradan
molemmalla puolella

»  Kielletdan pysakdinti arkisin pdivaaikaan (klo 8-
15) jalkakaytavan puolella.

»  Jos kadulla on jalkakdaytavda molemmin puolin,
kielletdaan pysakointi pdivaaikaan toisen
jalkakaytavan puolella.




3. Kapeat tonttikadut, joilla pysakointia ei ole
kielletty kummallakaan puolella, mutta tilaa on vain
vhden puolen pysakoinnille

»  Kielletdaan pysakointi jalkakdytavan puolella.




