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Helsingin Hernesaareen laaditaan osayleiskaavaa. Kaava-alue rajoittuu Lansisatamaan,
jonka Hernesaaren puoleisella laiturilla on kolme risteilyaluksen laivapaikkaa. Herne-
saareen suunnitellaan my®os raitiolinjaa. Koko alueen ldpi kulkee yksi kokoojakatu ja
alueella on useampia tonttikatuja.

Hernesaaren alueen ympéristomelun mallilaskenta tehtiin suunnitellulle uudelle
maankéaytolle. Tulokset esitetddn melukarttoina piha-alueiden melun arviointiin ja jul-
kisivuille kohdistuvina melutasoina dénieristyksen mitoittamista varten. Lisdksi mé&éri-
tetddn ddnieristyksen kaavavaatimusta vastaavat A-déanitasoerotukset eri julkisivuilla.

Adnieristysvaatimuksia tarkasteltiin alueen kaikkien meluldhteiden (satamatoiminta ja
katuliikenne) kokonaismelulle. Laivamelun erityispiirteet (pienitaajuinen melu, ajoit-
tain kapeakaistainen melu) tulee ottaa huomioon julkisivurakenteita suunniteltaessa.

Suunnittelualueen asuinrakennusten ja hotellien osalta A-ddnitasoerotusvaatimus lai-
vamelua vastaan ALas vaihtelee eri julkisivuilla vélilla 27...35 dB. Suurin dénitasoero-
vaatimus 35 dB esiintyy Hernesaaren lidnsilaidalla, aivan risteilijoiden tuntumassa, mi-
kili niihin sijoitetaan asuin- tai majoitustoimintaa. Se johtaa tiukkoihin vaatimuksiin
ulkoseinien ja varsinkin ikkunoiden ddnieristavyydelle. Kauempana satamasta &d&ni-
tasoerotus AL, maardytyy tieliikennemelun mukaan ja vaihtelee valilld 25...32 dB.

Suunnittelualueen sisépihat ovat hyvin suojattuja melulta.
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2.1

2.2

Tausta

Helsingin Hernesaareen laaditaan osayleiskaavaa. Alueelle on suunniteltu asumista,
tyopaikkoja sekd myos koulu ja pdivikoti.

Rakennukset sijoittuvat katujen varsille sekd paikoitellen varsin ldhelle Hernesaaren
risteilijoiden laituripaikkoja. Hernesaareen on suunniteltu myos yksi raitiolinja kddn-
topaikkoineen. Tie- ja raitioliikenne sekd satamatoiminta aiheuttavat melua suunnitte-
lualueelle. Satamatoiminta ja liikkenne ovat meluldhteitd, joiden vaikutusta tulee tarkas-
tella mahdollisimman varhaisessa vaiheessa kaavasuunnittelua.

Tassd tyossd laaditaan alueen ympéristomeluselvitys osayleiskaavaa varten. Selvityk-
sessd tarkastellaan suunnittelualueen rakennusten julkisivuille ja oleskelualueille kan-
tautuvan katuliikennemelun liséksi laivojen pienitaajuista melua.

Ulkomelun yleiset ohjearvot melun keskidénitasolle Laeq oleskelualueilla (esim. pihat ja
parvekkeet) ovat 55 dB pdivilla (klo 7-22) ja 50 dB yolli (klo 22-7) [1]. Ohjearvot sisélld
asuintiloissa ovat 35 dB pdivilld ja 30 dB yolld. Laivojen pienitaajuisen melun arvioin-
tiin sisélld yolld on tarpeen kiyttdd tuoreen STM:n asumisterveysasetuksen [2] tiuken-
nettua ohjearvoa 25 dB.

Lénsisatamalla on voimassa oleva ympéristolupa [3], joka sisdltdd mm. meluun liitty-
vid madrdyksid. Luvan tarkistus on vireilld ja siitd on valitettu Vaasan hallinto-
oikeuteen.

Téssd raportissa esitetddn Hernesaaren alueen ympéristomelun mallilaskennan tulok-
set suunnitellussa maankéyttotilanteessa. Lisdksi mddritetddn alustavasti julkisivujen
danieristyksen asemakaavavaatimusta vastaavat suositukset A-dédnitasoerotuksille.

Melun mallilaskenta

Laskenta- ja maastomalli

Ympadristomelun laskennat tehtiin Datakustik CADNA /A 4.5 -tietokoneohjelmalla kayt-
tden kahta yhteispohjoismaista ympéaristomelun laskentamallia:

o katu- ja raitiovaunuliikenne: tielilkennemelun laskentamalli [4]
. satamatoiminta sis. laivat: teollisuuden ympéristomelun laskentamalli [5]

Kolmiulotteiseen meluldhde- ja maastomalliin syotettiin alueen maaston korkeuskay-
rét, rakennusten sijainnit ja korkeudet seké litkennevéylien sijainnit ja korkeustiedot.

Rakennusten korkeus- ja sijaintitiedot saatiin suunnitteluaineistosta (jskaup-
rak140815.dwg, saatu 19.8.2015) ja kantakartta-aineistosta (Helsingin kaupunki, saatu
18.6.2015). Mallinnuksessa kéaytettiin apuna lisdksi kaupungin tekemdd Sketchup-
mallia (LSA-3D-25062015_R03.skp, saatu 29.6.2015), joskin sitd ei voitu suoraan hyo-
dyntdd maastomallin laatimisessa.

Laskentasuureet ja -pisteet

Laskentasuureena on tavallinen A-keskiddnitaso Laeq pdivé- (klo 7-22) ja yoajalle (klo
22-7). Selvityksen tulokset eli lasketut melutasot esitetddn seké julkisivuihin kohdistu-
vina melutasoina ettd maanpinnalla, mm. pihoilla esiintyvind melutasovydhykkeina.
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2.3

2.3.1

Pihojen &d&nitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessd, ettd ne sisdltavit kaikki hei-
jastukset kovista pystypinnoista kuten talojen ulkoseinistd. Téllainen laskentatulos
edustaa ulkotilojen melua.

Seindn itsensd heijastusta ei oteta huomioon rakennuksen julkisivuaun kohdistuvaa me-
lutasoa arvioitaessa. Julkisivuihin kohdistuvan ulkomelun arvot lasketaan niin, ettd
heijastuksen osuus on poistettu. Siten aivan seindn ldhelld julkisivun &énitaso on n.
3 dB pienempi kuin mitd melukartta ndyttdd seindn ldhelld. Julkisivujen laskenta-
pisteiden tuloksissa ddnitaso on suoraan julkisivulle kohdistuva melutaso.

Melukartan laskenta tehtiin kdyttden 5 x 5 m? suuruisia laskentaruutuja. Laskenta-
pisteet sijaitsivat tavalliseen tapaan 2 m korkeudella maanpinnasta. Ldhimpien raken-
nusten julkisivujen melutasojakautumat laskettiin siten, ettd laskentapisteitd sijoitettiin
kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintdan 10 m vilein.

Meluldhteet

Laivat

Laivat on asetettu laituripaikkoihin taulukon 1 mukaisesti. Téassd selvityksessd on oletet-
tu, ettd satamassa yopyy yhteensa kolme matkustaja-alusta (Jatk&saari) ja yksi risteilija.

Taulukko 1. Laivojen laituripaikkojen kiytto pdivd- ja yoaikaan.

laituripaikka paivalla yolla

Jéatkasaari (matkustajalaivat)

LJ4 11 h -
LJ5 4 h 9h
LJ6 6 h 9h
LJ7 6,6 h 9h
LJ8 4 h -
Hernesaari (risteilijat)
LHB 10 h -
LHC 10 h 9h
LHD 10 h -

Laskennan melupé&astotietoina kéytettiin selvitysten aikaisemmissa vaiheissa mééaritet-
tyjd melupdastsja. Toimistomme on mitannut Helsingin satamissa kdyvien matkustaja-
ja risteilylaivojen melua sek& useiden eri meluselvitysten osana ettd erillismittauksina
vuodesta 1997 alkaen. Laivojen melupédédstdjen tietokannassa on yhteensa 31 linjamat-
kustajalaivan ja 29 risteilijan mittaustulokset.

Keskimaarin Helsinkiin vuonna 2015 liikennoivien linjamatkustajalaivojen sekd mitat-
tujen risteilijoiden melup&astot (A-danitehotasot Liva) ovat seuraavat:

keskimddrdinen matkustajalaiva  Lwa =108 dB
keskimddrdinen risteilija Lwa =106 dB

Tamén selvityksen laskennassa kaikkien laivojen oletettiin olevan melultaan keskimaéa-
raisia.
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2.3.2

2.3.3

2.3.4

Sataman muu toiminta

Pédinvastoin kuin Jatkdsaaren puoleisessa sataman osassa, Hernesaaren risteilijoiden
laituripaikoilla ei ole muuta satamatoimintaa, joka synnyttdisi melua. Jdtkdsaaren puo-
leinen Lansisataman toiminta vastaa raportissa AKUKON 153016-1 esitettyd toimintaa, ja
se on myds osana tadtd selvitysta.

Katuliikenne

Laskennassa otettiin huomioon Hernesaaren liikenne kaikilta kaduilta, joiden keski-
maédrdinen liikenne ylitti 500 autoa/vrk. Vihiliikenteisilld kaduilla ei ole merkittavaa
vaikutusta kokonaismeluun suunnittelualueen rakennusten ja pihojen kohdalla.

Laskennassa kdytetyt liikennetiedot vastaavat ennustetilannetta vuodelle 2035 (saatu
1.7.2015 Helsingin kaupungin kaupunkisuunniteluvirastolta). Kéytetyt litkennetiedot
on ilmoitettu taulukossa 2. Liikenneméédrét vastaavat tilannetta, jolloin rakentaminen on
valmista koko Hernesaaren alueella.

Todettakoon, ettd melutasot eivit ole herkki litkenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 %
kasvu litkennemaérissd aiheuttaa melutasoon vain 1,8 dB lisdyksen.

Raitioliikenne

Raitiovaunut mallinnettiin Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston Lénsisatama-
projektin liikkennesuunnittelulta saatujen tietojen mukaisesti (saatu 1.7.2015). Vuorovi-
liksi on oletettu 10 min/suunta/linja. Raitiovaunujen liikennemdarat on esitetty taulu-
kossa 3. Laskennassa on kaytetty matalalattiavaunun péastotietoja koko Jatkdsaaren lin-
jaliikenteelle. Nopeudella 40 km/h matalalattiavaunun melupéésto vastaa 1,4 raskas-
ajoneuvon melupééstoa. Laskennassa on huomioitu myos risteykset ja vaihteet [6].

Raitiovaunujen melupéésto riippuu merkittavasti niiden ajonopeudesta. Mikili vaunut
kulkevat 50 km/h nopeudella, melu nousee n. 3 dB. Ldhtotiedoissa on todettu, ettd no-
peusrajoitus Hernesaaren raitiovaunuille on 40 km/h, jolloin laskenta ja sen tulokset
perustuvat myos tdhan tietoon.

Taulukko 2. Laskennassa kdaytetyt katuliikenteen mddrit ja nopeudet.

katu vrk-liikenne raskas-% nopeus, km/h
Kokoojakatu, osa 1 12 000 10 % 40
Kokoojakatu, osa 2 8 000 7 % i
Kokoojakatu, osa 3 3 000 7 % i
Munkkisaaren laituri 3 000 20 % 30
Tonttikatu 1 3 000 15 % "
Tonttikatu 2 1 000 5 % "
Tonttikatu 3 1 500 5 % "
Tonttikatu 4 1 500 5 % "
Tonttikatu 5 1 500 5 % "
Tonttikatu 6 1 500 5 % "
Tonttikatu 7 1 500 5 % "

Tieliikenteen jakautumaksi pdivéan ja yon vélillé oletettiin tavalliseen tapaan 90 % — 10 %.
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2.4

3.1

Taulukko 3. Laskennassa kdytetyt raitioliikenteen litkennemdidritiedot. Raitiovaunujen oletet-
tiin olevan matalalattiavaunuja.

raitiovaunulinja paiva yo nopeus, km/h

linja 6 89 14 40

Laskentatilanteet

Selvityksessd tarkasteltiin kahta laskentatilannetta: ensimmadisessd asuinrakennukset
kokoojakadun itdpuolella ovat valmistuneet, mutta kokoojakadun ldnsipuoliset uudet
rakennukset eivét ole valmistuneet (vaihe 1). Toisessa laskentatilanteessa myos ldnsi-
puoliset uudet rakennukset ovat valmistuneet (vaihe 2).

Laskenta tehtiin erikseen liikennemelulle ja satamatoiminnan melulle. Satamatoimin-
nalla tarkoitetaan laivojen lisdksi myos Jatkdsaaren puolella tapahtuvaa muuta melua
synnyttidvad toimintaa, kuten liikennetté laiturialueella.

Laivamelun erityispiirteet

Laivamelun ominaisuudet

Laivojen melu saattaa aiheuttaa ongelmia ldhimpien asuinrakennusten sataman puo-
leisten julkisivujen kohdalla. Aanieristyksen kannalta haastavinta on, ettd laivamelun
spektrin muoto poikkeaa tuntuvasti muiden tavallisten ympéristomelun lajien, kuten
auto-, juna- ja lentoliikenteen meluspektreista.

Laivamelu on yleensd erityisen pienitaajuista. Pienitaajuisen melun aiheuttaa laivojen
apukone, joka on kdynnissd koko satamassa oleskelun ajan. Apukone on p&dkonetta
pienempi mutta kuitenkin suhteellisen suuri dieselmoottori, jonka voimalla tuotetaan
laivan satamassa tarvitsema sdhko, mm. lammitystd, valaistusta ja ilmanvaihtoa var-
ten. Apukone sijaitsee laivan konehuoneessa ja sen melu tulee suurimmaksi osaksi ulos
pakoputken suusta, joka yleenss sijaitsee savupiipun huipulla.

Suurella osalla matkustajalaivoista ja kdytannossa kaikilla risteilijoilld merkittdva osa
kokonaismelusta liittyy kuitenkin ilmanvaihtoon, ja se toimii kdyttovoiman ldhteesta
riippumatta.

Yksi mahdollinen ratkaisu apukoneen pienitaajuisen melun ongelmaan saattaa olla
maasdhkon kayttd yopymisen aikana. Mahdollinen siirtyminen maasdhkon kayttoon
tulevaisuudessa voi periaatteessa pienentdd melun pienitaajuista osuutta, koska maa-
sahkon ansiosta apukonetta ei endi tarvitse pitdd kdaynnissa.

Suomessa ei toistaiseksi ole kokemuksia maasdhkon kaytostd. Toimistollamme ei siten
ole mittaus- tai muuta tietoa maasdhkon melua vahentdvéasta vaikutuksesta. Tdssd sel-
vityksessd esitetyt tulokset edustavat tilannetta, jossa laivojen apukoneet ovat normaa-
listi kdynnissa.

Pienitaajuinen melu on erityisen hankalaa siksi, ettd rakennusten julkisivut eristavit si-
td selvasti huonommin kuin esim. tavallista tieliikennemelua. Toinen melun haitalli-
suutta mahdollisesti korostava seikka on, ettd laivojen apukoneen melu siséltaa tyypil-
lisesti muutamia erillisid taajuuksia eli se saattaa olla luonteeltaan kapeakaistaista. Tél-
laista melua pidetddn héiritsevampand kuin tavallista spektriltddn tasaisempaa melua.
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3.2

3.3

4.1

Talld hetkelld Lansisatamaan liitkennoivista laivoista kuitenkin vain Princess Anastasia
on melupddstoltddan kapeakaistainen.

Ainieristystavoitteet

Ympiristomelun yleiset ohjearvot sisélld varsinaisissa asuinhuoneissa (mm. olo- ja ma-
kuuhuone) ovat paivilld 35 dB ja yolld 30 dB [1]. Sosiaali- ja terveysministerion asumis-
terveysasetuksessa [2] on lisdksi erikseen annettu yoaikaiselle musiikkimelulle tai
muulle vastaavalle pienitaajuiselle melulle makuuhuoneiden ohjearvoksi 25 dB.

Laivojen pienitaajuinen melu muistuttaa monessa suhteessa musiikkimelua. Talld pe-
rusteella laivojen melun haitallisuutta asuintiloissa yollda on syytd arvioida kdyttden
tiukennettua ohjearvoa 25 dB.

Kaavoituksessa esitettdvd ddnieristysvaatimus madritellddn julkisivuun kohdistuvan
ulkomelun A-ddnitason ja sisimelun A-ddnitason tavoitearvon erotuksena. Tarkemmin
A-ddnitasoerotus ALa edustaa ddnieristystd nimettyd ympéaristomelun lajia, kuten tie-
liikennemelua vastaan.

Kohteissa, joissa laivojen melu on otettava erityisesti huomioon, voidaan maarittaa
”&dénitasoerotus laivamelua vastaan”

ALas = ALA +5dB

jossa ALa on tavalliseen tapaan, tavalliseen sisimelun ohjearvoon perustuva dédnitaso-
erostus ja 5 dB seuraa edelld esitetystd sisimelun tiukemmasta ohjearvosta. Tunnuksen

”_

alaindeksi ”s” viittaa “satamaan”.

Joidenkin laivojen melupé&éstd saattaa olla kapeakaistaista. Asumisterveysasetuksessa
on esitetty my0ds kapeakaistaiselle melulle korjaus + 5 dB. Kapeakaistakorjaus ja mu-
siikki- tai muun vastaavan melun pientaajuuskorjaus ovat kuitenkin molemmat sa-
manluonteisia haitallisuuskorjauksia, jotka on méaard ottaa huomioon vain kerran. Eli
vaikka laivan melu olisi kapeakaistaista, ei +5 dB korjausta kédytetd pientaajuuskorja-
uksen lisdksi.

Julkisivuihin kohdistuva melu ja danieristysvaatimus

Tulosten tarkastelu tehdédédn vain suunnittelualueen asuinrakennusten ja niiden raken-
nusten kohdalla, jonne on ajateltu mahdollisesti sijoittuvan esimerkiksi majoitushuo-
neita. Ndissd yoaikaisen sisimelun sallittu dénitaso on 25 dB, kun laivamelua esiintyy
hallitsevasti. Osassa rakennuksia liikennemelu on vaatimusten kannalta méaaraavad,
jolloin patevit sisimelun vakio-ohjearvot. Namaé on ilmoitettu erikseen.

Laskentatulokset

Melukartat

Melukartat esitetddn tilanteelle, jossa rakentaminen on valmista Hernesaaren alueella.
Melukartat on jaettu taulukon 4 mukaisesti.

Pihojen melutasojen lisdksi liitteissd on esitetty rakennusten julkisivuille suurimmat
kohdistuvat melutasot. Julkisivuihin kohdistuvat melutasot on laskettu kerroskohtai-
sesti. Rakennusten seinilld olevat kahdeksankulmaiset tunnukset ilmoittavat suurim-
man kyseisilld julkisivuilla esiintyvéan keskidédnitason Laeq.
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5.1

5.2

Taulukko 4. Liitteiden melukartat

meluldhteet paiva yo

vaihe 1 vaihe 2 vaihe 1 vaihe 2
liikkenne (tie ja raitiovaunut) A1l A2 B1 B2
satamatoiminta A3 A4 B3 B4
kokonaismelutasot (liikenne + satama) A5 A6 B5 B6

Tulosten tarkastelu

Julkisivuille kohdistuva melu

Katuliikennemelu on péivdaikana hallitsevaa talojen kadunpuoleisilla julkisivuilla.
Suurimmillaan p&divédajan keskidédnitaso on kokoojakadun varrella rakennusten alim-
missa kerroksissa noin 65-66 dB. Lihelld yopyville risteilijélle varattua laituripaikkaa
LHC on yoaikaisen laivamelun keskiddnitaso suurimmillaan uusien rakennusten julki-
sivulla kokoojakadun varrella noin 55 dB ja Munkkisaaren laiturin varrella noin 60 dB.
Mm. niilld kohdin on laivamelu julkisivu&énieristyksen mitoituksen kannalta maaraa-
vad. Laivamelu on syytd huomioida myos ldhimpien korttelien sisdpihoilla laiturille
pdin suuntautuvien julkisivujen osalta niiden ylimpiin kerroksiin kohdistuvan melun
takia.

Liitteessi C on merkitty siniselld ne julkisivut ja alustavat vihimmaisddnitasoerotukset,
joissa laivamelu on maaraavaa. Adnitasoerotuksiin on sisillytetty kohdassa 3.2 mainittu
5 dB, jolloin merkintd vastaa suoraan ”&dnitasoerotusta laivamelua vastaan”. Punaisel-
la on merkitty ne julkisivut ja dadnitasoerotukset, joissa liikennemelu on méaaraavaa.
Munkkisaaren laiturin ja kokoojakadun vilisissd kortteleissa laivamelun vaatimukset
kohdistuvat ainoastaan mahdollisiin asuin-, potilas- ja majoitushuoneisiin, joissa ydai-
kainen melutaso on médraavad. Liike- ja toimistorakennusten osalta Munkkisaaren lai-
turin puoleisille julkisivuille riittdd ddneneristdavyydeksi 25 dB litkennemelua vastaan.

Lannen puoleisilla julkisivuilla ydaikainen laivamelu on hallitsevaa pédivdajan liitken-
nemeluun verratuna niilla rakennuksilla, jotka sijaitsevat ldhelld yopyvin risteilijan lai-
turipaikkaa LHC.

Liikennemelulle laskettu d&dnitasoerotus on madrdavad isojen litkennevidylien varrella,
kun etdisyys satamaan on riittdva. Esimerkiksi kokoojakadun varrella linteen suuntau-
tuville julkisivuille kohdistuu hallitsevasti liikennemelua.

Rakenteiden ddnieristyksen mitoitus

Julkisivun &&nieristystavoite tai -vaatimus ALx ei vield kerro minkélainen rakenne on
danieristykseltdan riittavd, koska toteutuva A-ddnitasoerotus ei ole pelkidstddn raken-
teen &dadnieristdvyyden ominaisuus vaan ulkomelun ja eri julkisivuosien rakenteiden
yhteinen ominaisuus. Rakenteen eristysominaisuuksia edustaa ilmaddnieristysluku
Ra, joka on eri kisite ja eri suure kuin ddnitasoero ALx. My06s niiden lukuarvot ovat
erisuuria.

Seuraava hankaluus on, ettd julkisivurakenteiden suunnittelussa laivojen melulle ei
voida kayttdd tavanomaista tieliikennemelulle pétevéd ilmadédnieristyslukua Raw (= Rw
+ Cy), koska se perustuu tyypilliseen katuliikenteen melun spektriin. Laivamelulle pa-
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5.3

tevan ilma&énieristysluvun Ras laskennassa tulee ottaa huomioon laivamelun pienitaa-
juinen spektri.

YM:n mitoitusopas [7] ei ota huomioon laivamelun pienitaajuista spektrid. Toimis-
tomme laatima erityinen laivamelun &dénieristyksen opas [8] sekd aiemmat laivamelu-
eristyksen laskelmat osoittavat, ettd laivamelun eristysluvun Ras lukuarvo on usein
noin 6 dB pienempi kuin tavallisen liikennemelun eristysluvun Raw. Tdma tarkoittaa si-
td, ettd rakenneyhdistelmén tielitkennemelun d&nieristysluvun Raw on oltava vahintdan
6 dB suurempi kuin laivamelun eristysluvun Ras vaatimus. Esimerkiksi jos vaadittava
ALas on 30 dB ja Ras on 40 dB, sopiva rakenne on sellainen, jonka Raw > 46 dB.

Julkisivun &anieristyksen mitoitus on tehtdva huonetilakohtaisesti ja tulokset voivat
vaihdella suuresti riippuen vaadittavasta A-déanitasoerosta eli julkisivuun kohdistuvas-
ta melutasosta ja sisdtilan kayttotarkoituksesta. Ulkoseinien ja ikkunarakenteiden to-
dellista dédnieristystd on verrattava vaatimukseen suunnitelmien myshemmassad vai-
heessa.

Satamaa ldhimmilld julkisivuilla on syytd tehdd julkisivudénieristyksen mitoitus ni-
menomaan ”laivamelua vastaan”, kdyttden ddnitasoerotusta ALas, vaikka pdivén aika-
na tielitkennemelu on suurempaa kuin laivamelu. Tamé& on perusteltua siksi, ettd yoai-
kainen laivamelu ja sen pienitaajuisuus ovat tarkein mahdollisesti meluhaittoja aiheut-
tava tekija.

Piha-alueille kohdistuva melu

Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaiset ohjearvot asumiseen kaytettavilla alu-
eilla ovat 55 dB paivalld ja 50 dB yolld [1].

Paivdajan ohjearvo alittuu kaikilla sisdpihoilla. On kuitenkin syytd huomata, ettd mal-
linnus on rakennusten yksityiskohtien osalta karkeahko, ja esimerkiksi porttikdytavien
vaikutusta sisdpihoille kantautuvaan meluun ei ole huomioitu. Toisaalta niiden merki-
tys ei ole suuri, mutta selvityksen tulokset saattavat antaa hieman liian hyvéan kuvan
melutasosta sisdpihoilla.

Suunniteltujen pdivdkodin ja koulun pihat on suositeltavaa sijoittaa rakennusmassan
itdpuolelle. Laskennan perusteella pdivdohjearvo tdyttyy pdivdakotikorttelissa. Mutta
mikali massoittelu muuttuu siten, ettd piha jad kokoojakadun ja koulurakennuksen vi-
liin, tarvitaan erillisid meluntorjuntatoimia.

Lansisataman ymparistoon kaavoitettujen ja kaavoitettavien asuinkortteleiden osalta
parvekkeiden ei ole ensisijaisesti tarkoitus eikd tarve toimia pienimuotoista ulko-
oleskelua tai virkistystd palvelevina oleskelualueina, vaan kaikilla asuntotonteilla ja -
kortteleilla on tdhdn tarkoitukseen osoitetut yhteiset melulta suojatut oleskelupihat.
Mikali parvekkeet kuitenkin tulkitaan oleskelualueiksi, joilla ohjearvot tulee saavuttaa,
tulee parvekkeet lasittaa padasiassa liikennemelun torjumiseksi.

Niillé julkisivuilla, joille kohdistuu yli 65 dB melua, ohjearvot voidaan saavuttaa erityi-
sesti suunnitellulla lasitusrakenteella. Niilld julkisivuilla, joilla kohdistuva melutaso
vaihtelee vililld 52...65 dB voidaan parvekkeet toteuttaa tavallisella parvekelasituksel-
la (vaihteluvilin yldpéadssa tarvitaan kuitenkin tiivisteet lasien vileihin ja paksummat
lasit). Parvekkeet, joilla laivamelu on ytaikana madrddvad, suositellaan myos lasitetta-
viksi.
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5.4

Rakentamisjarjestys

Vaiheessa 1 julkisivuille kohdistuvat kokonaismelutasot vaihtelevat vililld 60...66 dB
kokoojakadun itdreunalla pdivdaikaan ja 54...60 dB yoaikaan. Vaiheessa 2 samojen
korttelien julkisivuille kohdistuvat melutasot vaihtelevat myos vililla 60...66 dB péii-
véaikaan ja 54...60 dB ydaikaan. Rakentamisvaiheiden vilinen erotus ei ole yleiselld ta-
solla huomattava, mutta yksittdisten julkisivujen kohdalla erotus saattaa olla 1...3 dB.

Kokoojakadun itdreunalle suunnitellut rakennukset toimivat kdytannossd meluesteina
niiden taakse tuleville asuinrakennuksille. Edellisten valmistuminen on edellytys sille,
ettei tdmé&n laskennan perusteella suojaan jadvien rakennusten julkisivuille tarvitse
asettaa ddnitasoerotusta laivamelua vastaan, koska niille kohdistuvat ulkomelun d&ni-
tasot ovat varsin pienid. Adnitasoerotukselle ei mydskadn ole tarvetta, mikili yopyvaa
risteilijdd ei sijoiteta laituriin LHC ennen kokoojakadun itdreunalle sijoittuvien asuin-
korttelien valmistumista.

Johtopdatokset

Hernesaaren asuinrakentamisessa ldnteen suuntautuvilla julkisivuilla laivamelu on
méadraavad danieristyksen kannalta noin 9-12 julkisivulla ja liikennemelu on méaraavaa
noin 9-14 julkisivulla, riippuen rakennusten lopullisesta kayttotarkoituksesta. A&ni-
tasoerotukset eivét ole jarin suuria muualla kuin aivan laituripaikan LHC tuntumassa.
Mikili nédihin rakennuksiin suunnitellaan asumista tai majoitustiloja, tulee niiden jul-
kisivurakenteet mitoittaa huolellisesti laivamelua vastaan.

Piha-alueiden melutasot alittavat oleskelualueiden ohje- ja raja-arvot Hernesaaren alu-
eella.

Koulurakennuksen suojaava vaikutus koulun pihan melutasoihin on merkittdva. Mika-
li koulun massoittelua muutetaan merkittavésti, on syyta tehda tarkennettu meluselvi-
tys torjuntatoimien mitoittamiseksi.

Téssa raportissa ei ole tarkasteltu mahdollista runkomelua, jota suunniteltu raitiolinja
saattaa aiheuttaa asuinrakennuksiin. Tdmad on syytéd ottaa erikseen huomioon jatko-
suunnittelussa ja ldhtokohtaisesti pyrkid suunnittelemaan raitiotie siten, ettei sen lii-
kenteestd aiheudu ympardiviin kortteleihin héiritsevaa vardhtelya.

Liisa Kilpi Benoit Gouatarbes
DI DI, FISE AA
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