Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman yritysvaikutusten arviointi
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Lansisataman pikaraitiotien suunniteltu linjaus Hakaniemen ja Lansisataman valilla.

Hankkeen lahtékohtana on mahdollistaa pikaraitiolikenne Hakaniemen ja Lansisataman valilla
riittdvan hyvallad sujuvuudella ja luotettavuudella. Vaikutuksia on arvoitu pikaraitiotiereitista
Hakaniemesta Kaivokadun kautta Lansisatamaan. Reittia tullaan liikennéimaan HSL:n
linjastosuunnitelman mukaisesti Yliskyla — Hakaniemi -pikaraitiolinjan jatkeena. Hankevaihtoehdon
linjasto perustuu RAILI2-suunnitelman luonnokseen, jossa Jatkdsaaren, Hernesaaren ja
Lansisataman matkustuskysynnan kasvuun vastataan pikaraitiolinjan 12 jatkeella Lansisatamaan
jalinjan 9 kdantamisella Hernesaareen. Lisaksi hankevaihtoehdossa jatketaan Kalasataman
raitiolinjaa 13 Nihdistd Rautatientorille. Linjastot on suunniteltu vuoden 2040 tilanteeseen, jolloin
Helsingin sataman keskittamisstrategia on toteutunut ja lisdnnyt Lansisataman
matkustajalauttaliikennettd seka Jatkasaareen ja Hernesaareen ja Laajasaloon suunniteltu
maankayttd on toteutunut. Kruunusillat-raitiotie tehdaan ensin Hakaniemesta Laajasaloon
(likenndinti alkaa 2027) ja osuus Hakaniemesta keskustaan rakennetaan taman jalkeen.
Lansisataman pikaraitiotien rakentamisen on suunniteltu ajoittuvan vuosille 2027-2031.

Ratkaisut ja hankkeesta johtuvat vaikutukset ovat riippuvaisia ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelman lopputuloksesta ja Kaivokadun tulevasta roolista. Taman
kyseessa olevan pikaraitiotiechankkeen vaikutukset kytkeytyvat laajempiin
likennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksiin, joten pelkastdan tastd hankkeesta johtuvien
vaikutusten osoittamiseen laajassa mittakaavassa liittyy epavarmuutta.

Hakaniemi-Lansisatama- pikaraitiotien yleissuunnitelmassa varaudutaan seka
joukkoliikennekatuun etta lapiajokatuun Kaivokadulla. Hankevaihtoehdon raitioliikenteen
mahdollistaminen aiheuttaa muutoksia Kaivokadun liikkennejarjestelyihin ja edellyttaa kaistamaaran
vahentamista nykyisesta. Liikenteen simulointitarkastelun perusteella voidaan todeta, etta



hankevaihtoehdon raitioliikennetta ei ole mahdollista toteuttaa ilman neljan laiturin raitiopysakkia
Kaivokadulla. Pikaraitiotie 12 kayttaisi talloin omaa pysakkia Kaivokadulla. Pikaraitiotie aiheuttaa
jonkin verran muutoksia myos Lastenlehdon pysakilla, jossa se vaikuttaa myds autoliikenteen
jarjestelyihin. Yleissuunnitelmassa esitetdan lisaksi Urho Kekkosen kadun pysakkia ensisijaisena
ratkaisuna, jolloin Simonkadun ja Kampintorin pysakit poistuisivat kaytosta. Vaihtoehtoisena
ratkaisuna esitetdan Simonkadun ja Kampintorin pysakkien pidennykset. Tarkempi
likennesuunnittelu pysakkien osalta tehdaan yleissuunnitelmavaiheen jalkeen ja siina tehdyilla
ratkaisuilla voi olla vaikutusta muihin liikennejarjestelyihin.

Vaikutukset yleisella tasolla, keskeiset havainnot

Lansisataman pikaraitiotie-hankkeen vaikutukset liittyvat laajempaan kokonaisuuteen. Aiempia
vaikutusten arviointeja ovat olleet mm. tarkastelu rautatieaseman ymparistdssa vireilla olevien
hankkeiden ja Kruunusillat- pikaraitiotien paatepysakkiratkaisujen vaikutuksista ydinkeskustan
elinvoimaan (2021), Kruunusillat-raitiotien yritysvaikutusten arviointi (2021) seka Kaivokadun
alueen tydnaikaisten yritysvaikutusten arviointi (2021). Laajemman alueen vaikutusten arvioinnit
ovat samansuuntaisia ja toimivat pohjana tdman hankkeen vaikutusten arvioinnille. Lisaksi
kevaalla 2024 on ollut valmisteilla myds Ydinkeskustan liikkennejarjestelmasuunnitelman
elinvoimavaikutusten arviointi, jossa keskitytdan siihen, miten Kaivokadun muuttaminen
joukkoliikennekaduksi mahdollisesti vaikuttaa Helsingin ydinkeskustan elinvoimaan muun muassa
kavijamaarien, kulkutapojen muutosten ja ydinkeskustassa kulutetun rahamaaran muutosten
kautta.

Lansisataman raitioteiden yleissuunnitelman yritysvaikutuksia on arvioitu kaupunginkanslian
elinkeino-osaston laatiman ohjeistuksen ja kysymyksenasettelun avulla:

e Vaikutusten laajuus

e Vaikutusten kohdentuminen

e Vaikutusten ajoittuminen

e Muut mahdolliset vaikutukset ja valilliset vaikutukset
e Vaikutuksiin reagoiminen

Pikaraitiotien yleissuunnitelman liikenteellisten vaikutusten arvioinnin perusteella Lansisataman
pikaraitiotien keskeisia liikenteellisia vaikutuksia ovat seuraavat:

e Raitiomatkat Kalasatamasta ja Laajasalosta keskustaan muuttuvat vaihdottomiksi, mika
kasvattaa raitioliikenteen matkustajamaaria ja mahdollistaa seka Kruunusillat- etta
Kalasatamasta Pasilaan -hankeinvestointien tdysimaaraisen hyédyntamisen. Vaihtojen
maaran vahentyminen myos nopeuttaa matkustamista.

e Metron kuormitus kevenee 4 % sen kuormitetuimmalla osalla, lykdten hieman tarvetta
metron kapasiteetin nostamiseen. Joukkoliikennejarjestelma tehostuu, kun matkustusta
siirtyy voimakkaasti kuormittuvalta metrolta uusille raitioliikenteen rataosille.

¢ Lansisataman raitioliikenteen kapasiteetti kasvaa kaluston kasvaessa
kaupunkiraitiovaunuista pikaraitiovaunuihin, jotka vastaavat paremmin laivaliikenteen
kysyntapiikkeihin.

¢ Raitiolilkenteen raiteiden maaran lisaaminen Kaivokadulla ja muut suunnitellut
infraparannukset mahdollistavat Lansisataman pikaraitotien toteuttamisen keskustan
raitioverkkoon. Lisaksi suunnitellut investoinnit luovat edellytyksid myéhemmille
pikaraitioteille, kuten Viikin-Malmin ja Makelanbulevardin pikaraitioteille.

e Hernesaaren yhteydet Rautatieasemalle parantuvat, kun hanke mahdollistaa kahden
raitiolinjan liikkenndinnin Kaivokadulta Hernesaareen. liman hanketta toinen linja kulkisi
Lasipalatsin kautta, mika mallinuksen perusteella heikentdd Hernesaaren saavutettavuutta.



Keskeiset yritysvaikutukset muodostuvat paasaantdisesti ylla lueteltujen liikenteellisten vaikutusten
myo6ta. Hankkeesta saatavat hyodyt yritysnakokulmasta liittyvat pitkalti likenndinnin
luotettavuuden, kapasiteetin kasvun ja saavutettavuuden parantumisen kautta tuleviin tekijoihin.
Saavuttavuuden parantumisen vaikutukset yritystoimintaan ilmenevat muun muassa tyévoiman ja
asiakaspotentiaalin saavutettavuuden kasvuna.

Merkittdvimmat kielteiset yritysvaikutukset syntyvat rakentamisaikana. Yritystoiminnan
nakdkulmasta erityisen keskeista on se, kuinka pitkaan tydmaa-aika ja tasta johtuvat
tilapaisjarjestelyt kestavat, kuinka paljon tydmaa-aikana joudutaan muuttamaan jarjestelyja ja
kuinka suuri varmuus ajallisesta kestosta saadaan. Tydnaikaiset vaikutukset ovat laajoja ja
vaihtelevat eri alueilla, ollen merkittavimmat Kaivokadun alueella. Tydnaikaiset vaikutukset
kohdistuvat muun muassa saavutettavuuteen (laajasti ja lahisaavutettavuuteen), nakyvyyteen,
reitteihin, tyontekijoiden seka yritysten asiakkaiden liikkkumiseen ja yleiseen viihtyvyyteen.

Verrattuna muihin pikaraitiotiehankkeisiin, Lansisataman pikaraitiotien yhteiskuntataloudelliset
vaikutukset ovat poikkeuksellisen positiiviset/neutraalit (Yleissuunnitelman vaikutusten arviointi
2024). Arvioitu lipputulojen kasvu ylittda liikenndintikustannusten kasvun ja
kunnossapitokustannusten seka infrakorvausten kasvu arvioidaan hyvin vahaiseksi.

Kohdealueen osa-aluejako

Alueiden erilaisten toimintaymparistdjen vuoksi tarkastelualue on jaettu pienempiin osa-alueisiin.
Saman tyylinen osa-aluejako on tehty Kruunusiltojen yritysvaikutusten arvioinnissa valille Yliskyla-
Rautatieasema, jossa tydpaikkojen maara Nihdissa, Korkeasaaressa, Kruunuvuorenrannassa ja
Yliskylassa oli noin 1 160.

Tassa tyossa alueet on jaettu pienempiin alueisiin, niiden runsaan tyopaikkatarjonnan ja
ominaispiirteiden vuoksi. Alueet tassa tarkastelussa ovat Hakaniemi, Kluuvi, Kamppi-Ruoholahti ja
Jatkasaari. Seuraavissa kappaleissa on kuvattu alueita yleisella tasolla ja niiden tulevaa
kehittymista seka Lansisataman pikaraitiotien yritysvaikutuksia nailla alueilla.
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Hakaniemi

Yksityinen 4 041
Julkinen4 518

Kluuvi

Yksityinen 28 818
Julkinen9 028

Kamppi-
Rucholahti

Yksityinen 37 288
Julkinen 3 342

| Jatkasaari
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Alneistot: Yritys- ja toimipaikkatiedot Seutudata 2021

Tyo6paikkojen maara 600 metrin etdisyydella linjan pysakeista (Seutudata 2021).



Hakaniemi

Hakaniemen alue on tiivista keskusta-aluetta, jossa on huomattava maara erilaista
kantakaupungille ominaista yritystoimintaa ja runsaasti myds toimistotydpaikkoja. Hakaniemen
alueella on yksityisia ja julkisia tydpaikkoja noin 8 500.

Hakaniemessa tori ja kauppahalli ovat keskeisid kaupunkieldman ja matkailun kohteita, joihin
tullaan asioimaan myds kauempaa. Torilla ja kauppahallissa toimii useita pienyrittajia, jotka
tarjoavat omia tuotteita ja palveluitaan, torilla jarjestetadn myds erilaisia tapahtumia ja markkinoita
ympari vuoden. Kahvila- ja ravintolapalvelut eri muodoissaan ovat Hakaniemen alueen identiteetin
keskeisimpia elementteja. Alueella sijaitsevan tori- ja hallikaupan liséksi alueella on paljon
kivijalkaravintoloita, kahviloita seka etnisia liikkeita.

Hakaniemenrantaan on suunniteltu rakennettavan tulevaisuudessa hotelli, asuinkortteleita,
toimitiloja ja julkista rantaa ja alue on muuttumassa asemaltaan ja identiteetiltdan lapikulkupaikasta
houkuttelevammaksi ajanvieton kohteeksi. Siltavuorensalmen rantavydhykkeesta muodostuu uutta
tilaa virkistyskayttoon seka kivijalkaliiketilaa alueen palveluille. Hakaniemen ja Soérnaisten alueelle
on lisaksi toteutunut useita hankkeita (mm. LYYRA-kortteli, Siltasaari 10, taideyliopisto), joihin
liittyy toimisto- ja liiketiloja, palveluita seka muuta yritystoimintaa.

Vaikutukset

Hakaniemi on jo nykyisellaan liikenteellinen solmukohta ja palvelukeskittyma, jossa
rakentamisaikaiset vaikutukset ovat merkittavia. Hakaniemen osuuden rakentaminen tapahtuu
kuitenkin jo Kruunusillat-hankkeen yhteydessa, ja Lansisataman pikaraitiotien omat
rakentamistoimenpiteet rajoittuvat Pitkansillan etelapuolelle. Hankkeen valmistuttua sen
vaikutukset ovat kuitenkin paasaantdisesti positiivisia. On kuitenkin huomattava, ettda Hakaniemen
alueella on valmistunut ja kdynnissa merkittavia yksittaisia ja alueellisia kehittdmishankkeita, joiden
yhteisvaikutuksia kaytannéssa mahdotonta eritella pelkasta uudesta pikaraitiotielinjauksesta. On
kuitenkin selvaa, ettd Hakaniemen merkitys joukkoliikenteen vaihtopaikkana kasvanee
Kruunusillat-yhteyden ja keskustan kautta Jatkdsaareen kulkevan suoran linjan my6ta. Uuden
linjan tuoma asukas- ja tydntekijapotentiaali saattaa hyddyntdd Hakaniemen alueen yrityksia, kun
alueen saavutettavuus joukkoliikenteella paranee. Entistd useampi asukas saavuttaa Hakaniemen
nykyistd lyhyemmassa ajassa, jolloin Hakaniemen sijainti myds tydpaikka-alueena saattaa muuttua
houkuttelevammaksi. Iso vaikutus on tilapaiseksi suunnitellun paatepysakin muuttuminen
lapiajettavaksi. Tama mahdollistaa suorat yhteydet Hakaniemeen myds Kalasatamasta.

Kluuvi

Kluuvin ja erityisesti Kaivokadun ymparist6 ja vaikutusalue on lilkke-elaman ja yritystoiminnan
nakokulmasta erityinen alue seka liiketoiminnan volyymin ettd alueen liikenteellisen sijainnin
vuoksi, ja on ydinkeskustan merkittavin sisdantulopiste joukkoliikenteen matkustajille. Alue on
lisdksi keskeinen liikkumisen solmukohta, jossa eri kulkumuodot risteavat. Merkittdvimmat kaikkia
likennemuotoja koskevat liikenteelliset muutokset tulevat kohdistumaan télle alueelle. Kluuvin
alueella on noin 38 000 tyopaikkaa.

Vaikutukset

Rautatieaseman (Kaivokatu) ymparistdsta on toteutettu erillinen tyénaikaisten yritysvaikutusten
arviointi (Kaivokadun alueen tydnaikaisten yritysvaikutusten arviointi 2021). Tydaikaisista
yritysvaikutuksista merkittavimmat ja pitkdkestoisimmat kohdistuvat juuri talle alueelle. Vaikutukset
kohdistuvat erityisesti yritysten asiakasvirtoihin seka nakyvyyteen, liiketoimintapotentiaaliin ja tata
kautta myds yritysten toimintaedellytyksiin alueella.



Pikaraitiotiehankkeella on sen valmistuttua merkittavat positiiviset vaikutukset saavutettavuuteen
lat-Helsingin ja keskustan seka itdisen kantakaupungin ja keskustan valilla. Erityisesti Laajasalon
ja keskustan valinen matkustus sujuvoituu, kun matkat muuttuvat vaihdottomiksi. Joukkoliikenteen
liikenne-ennusteen mukaan suurin osa pikaraitiolinjan matkustajista vaihtuu Kaivokadulla, kun taas
kaupunkiraitiolinjoilla suurempi osuus matkoista kulkee Kaivokadun pysakin 1api. Kaivokadun lapi
liikennoitaessa yli puolet matkustajista vaihtuu Rautatieaseman pysakilla. Hankevaihtoehdon
liikenne-ennusteessa pysakin vuorokausikohtainen nousijamaara on 26 960. Maara on yhta suuri
kuin Rautatientorin metroaseman vuorokausikohtainen nousijamaara, joka oli vuonna 2023 26 600.
Kaivokadun pysakin arvioidusta nousijamaarasta lahes puolet, eli 11 070 toteutuu pikaraitiolinjalla
12 ja loput 15 890 kaupunkiraitiolinjoilla. Kaivokadun lapi liikennditaessa yli puolet pikaraitiolinjan
matkustajista vaihtuu Kaivokadun pysakilla ja paivittainen kayttajamaara talla pysakilla olisi
arvioiden mukaan vuonna 2040 yli 50 000.

Hakaniemi-Lansisatama- pikaraitiotien yleissuunnitelmissa varaudutaan seka joukkoliikennekatuun
etta lapiajokatuun. Hankevaihtoehdon raitiolikenteen mahdollistaminen aiheuttaa muutoksia
Kaivokadun liikennejarjestelyihin. Liikenteen simulointitarkastelun perusteella voidaan todeta, etta
hankevaihtoehdon raitioliikennetta ei ole mahdollista toteuttaa ilman neljan laiturin raitiopysakkia
Kaivokadulla, jolloin hankevaihtoehdon toteuttaminen edellyttdd Kaivokadun ajokaistojen
vahentamista nykyisesta. keskustan saavutettavuus autoilla heikkenee jonkin verran Kaivokadun
kaistamaaran vahentyessa ja Kaisaniemenkadun, Unioninkadun ja Liisankadun liittymajarjestelyjen
seurauksena, tilanteessa, jossa Kaivokadulta poistetaan toiset Iapiajavat kaistat.

Kamppi ja Ruoholahti

Kamppi on tiivistd keskusta-aluetta, jossa on huomattava maara erilaista yritystoimintaa ja eniten
tyopaikkoja verrattuna tarkasteltavan reitin muihin alueisiin, yhteensa noin 40 000. Kamppi on
keskeinen asiaintuntijavaltaisten toimistotydpaikkojen alue. Kampin alue on myds vetovoimainen
kaupan ja kulttuurin keskus. Kampin alueelle sijoittuu kaksi kauppakeskusta, Kampin keskus ja
Forum. Taman liséksi alueella on runsaasti kivijalkakauppaa Fredrikinkadulla ja sen sivukaduilla.
Kampin Narinkkatorilla jarjestetdan usein tapahtumia. Lisaksi alueella sijaitsee useita
kulttuurikohteita, kuten Amos Rexin taidemuseo, Luonnontieteellinen museo, HAM ja Taidehalli,
jotka itsessaan ovat suuria vetovoimatekijoita alueella.

Kamppiin on rakenteilla suuri terveys- ja hyvinvointikeskus, Marian sairaalan alueelle on
suunnitteilla tiloja toimistoille, majoitukseen, ravintoloille, tapahtumille ja palveluille. Kaartin
Lasaretin kortteliin on suunnitteilla myos taydennys- ja uudisrakentamista Hietalahdenkadun ja
Abrahaminkadun varsille. Alustavissa suunnitelmissa tarkoitus on rakentaa tilaa toimistoille,
ravintoloille, kahviloille, paivittadistavarakaupalle ja opetus- seka kasvatustoiminnalle. Maan alle on
suunnitteilla pysakaintitiloja Hietalahden alueen tarpeisiin.

Vaikutukset

Kampin alueelle on suunnitteilla muutoksia pysakkien paikoissa ja tama taas vaikuttaa seka
poistuvien ettd uusien pysakkien vieressa oleviin yrityksiin muun muassa muuttaen erityisesti
mikrosaavutettavuutta ja vaikuttaen huollon toimintaedellytyksiin. Yleissuunnitelmassa esitetaan
nykyisten Simonkadun ja Kampintorin pysakkien poistamista ja uutta pysakkia Urho Kekkosen
kadun osuudelle. Talla on vaikutuksia alueella toimiviin kivijalkayrittajiin, kauppakeskukseen,
hotelleihin seka ravintoloihin. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota erityisesti huollon
toimivuuteen mahdollisien pysakkisiirtojen yhteydessa. Suurimmat hyédyt Kampin alueella
saavutetaan kapasiteetin ja pysakkien vahentyessa myds sujuvuuden kasvun myoéta.

Uusi pikaraitiotielinja parantaa osaltaan Kampin terveys- ja hyvinvointikeskuksen saavutettavuutta,
jos sen pysakki siirtyy Urho Kekkosen kadulle. Oletettavasti merkittava osa keskuksen asiakkaista
kayttdd myds metroa. Maria entisen sairaalan alueella hyddyt eivat ole niin selkeat, vaikka
lopullisesta suunnitteluratkaisusta riippuen pysakki siirtyisikin hieman ldahemmas aluetta ja



parantaisi tilannetta ja joukkoliikenteen saavutettavuutta nykyisesta. Ruoholahden alueen
pysakkien mahdollinen yhdistdminen vaikuttaa alueen saavutettavuuteen. Nykyinen Lansilinkin
pysakki on hyvin saavutettavissa seka Ruoholahden etta Hietalahden alueelta. Jos pysakki
siirretddn Ruoholahdenkadun puolelle, huonontaa se tdman pikaraitiotien ja muiden raitiotielinjojen
osalta molempien alueiden, mutta erityisesti Hietalahden saavutettavuutta.

Jatkasaari

Jatkasaari on suuri uudehko merellinen kaupunginosa. Tiivis rakentaminen, suojaisat umpikorttelit,
kivijalkaliikkeet ja ratikat tuovat Jatkdsaareen kantakaupungin ilmeen. Jatkdsaaressa on tutkituilta
alueilta vahiten tydpaikkoja, noin 1 900. Uusia tydpaikkoja alueelle on tulossa arviolta yhteensa
noin 4 000. Lansisatama on yksi Helsingin tarkeista satamista, jonne satamatoimintoja keskitetaan
uudelleenjarjestelyn periaatteiden mukaisesti. Jo nyt alueelle saapuu paljon matkailijoita ja sujuvat
joukkoliikenneyhteydet satamaan ja satamasta ovat tarkeita.

Vaikutukset

Uusi pikaraitiotielinjaus tarjoaa suoran yhteyden itdisen kantakaupungin, Itd-Helsingin ja
Jatkasaaren valilla. Merkittava osa matkoista on liikenne-ennusteiden perusteella kuitenkin
Laajasalon ja keskustan valista tai Kalasataman ja keskustan valista vaihdotonta matkustusta.
Pieni osa keskustan itdpuolelta tulevista matkoista ulottuu Jatkadsaareen asti. Lansisataman
alueella keskeista onkin terminaaliyhteyden ja paikallisen palvelun erottaminen. Lansisataman
raitiolikenteen kapasiteetti kasvaa kaluston kasvaessa kaupunkiraitiovaunuista pikaraitiovaunuihin,
jotka vastaavat paremmin laivaliikenteen kysyntapiikkeihin. Talld on myonteisia vaikutuksia seka
asukkaiden ettd sataman toiminnan ja laivaliikenteen matkustajien nakdkulmasta.





