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Johdanto

Lukijalle

Tassa ohjetydssa kasitellaan likennevalo-ohjattujen risteysten daniopastuksen periaatteita ja
siihen liittyvia suunnitteluratkaisuja. Liilkennevalo-ohjatuissa risteyksissa kaikki nakevat kayttajat
ohjataan liikkennevalo-opastimilla, kun taas ndkévammaiset liikkkujat turvautuvat
aaniopastukseen, mikali sellainen on risteykseen toteutettu. Perinteisesti Helsingissa
aaniopastus on esitetty vain paikkoihin, joissa sen tarve on erityisesti korostunut esim.
aaniopastus on asennettu yleensa vahintdan yhdelle paakadun ylittavalle suojatielle. Tassa
ohjetydssa on tdsmennetty aaniopastuksen suunnitteluratkaisuja ja kdytdon periaatteita seka
esitetty ndkemyksia tulevien vuosien kehitysmahdollisuuksista.

Tama ohjety6 kasittelee myds aaniopastuksen haasteita, ja nykyisiin ratkaisuihin johtaneita
periaatteita ja kaytantdja. Nakbvammaisten edunvalvontajarjestdjen edustajat ovat korostaneet
liikennevalo-ohjattujen suojateiden daniopastuksen paivitystarpeita.

Aaniopastuksella on tarkea rooli rakennetun ympériston esteettémyyden nakdkulmasta, silla
sen tehtdvana on mahdollistaa nakévammaiselle liikkujalle kadun ylittdminen turvallisesti ja
sujuvasti. Ohjetyon tavoitteena on helpottaa ja tdydentaa liikennevalosuunnittelua, silla
Helsingin kaupungilla ei ole ollut aiemmin kirjattua suunnitteluohjeistusta daniopastuksen
toteutustavoista. Tahan asti adniopastuksen suunnittelua ovat ohjanneet kaupungin sisaiset
periaatteet. Lisaksi ohjetydssa esitetyt suunnitteluratkaisut edesauttavat tilatarpeiden
ymmartamista katusuunnittelun parissa tydskentelevien osalta.

Taman ohjetyon raportti on laadittu kevaan 2024 aikana voimassa olleiden tietojen perusteella.



Termit/kasitteet

Esteettomyyden
perustaso

Esteettomyyden
erikoistaso

Jalankulkija

Jalankulkijan

odotustila

Jalankulkijaopastin

Keskikoroke

Koputussummeri tai
kotelosummeri

Kavelija

LIVASU
Nakovammainen
Opastin
Opastinsummeri,
Ops

Painonappi

Painonappisummeri
Suojatieylitys

SuRaKu-projekti

Taktiilinen

Tyyppipiirustus

Esteettdman ymparistdn laatutaso, joka tayttaa lain tarkoittaman
esteettdmyyden vaatimukset kaikille kayttajille hyvin toimivasta rakennetusta
ymparistosta.

Esteettdman ymparistdn perustasoa korkeampi laatutaso, joka huomioi eri
kayttajaryhmien erityistarpeita perustason vaatimuksia laajemmin,
esimerkiksi nakévammaisten henkildiden kulkemisen ohjaamisessa.

Jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkuva ja potkukelkan,
lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyératuolin, jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvalineen tai vastaavan laitteen kayttaja taikka
polkupydran tai mopon taluttaja (TLL 2 §).

Risteyksessa jalankulkijalle varattu paikka, joka sijaitsee pydratien ja
ajoradan valissa.

Jalankulku ylityksen ohjaamiseen tarkoitettu opastin, jossa on kaksi
valoaukkoa (punainen ja vihred), joissa molemmissa on jalankulkijakuvio.

Ajoradalla sijaitseva korotettu keski- tai kanavointisaareke, joka ohjaa tai
erottaa liikennevirtoja.

Aaniopastimella varustettu kotelo ilman painonappia (a4niopastin). Yleensa
tuottaa koputtavan aanimerkin. Myés nakuttavalla 8anella tarkoitetaan
koputtavaa aanimerkkia.

Henkild, joka liikkuu omilla jaloillaan kavellen, joko itsenaisesti tai
tarvittaessa avustettuna.

Vaylaviraston julkaisema ohje maanteiden lilkkennevalojen suunnittelusta.
Nakovammainen henkild, joka on heikkonakdinen tai sokea.
Nakdévammaiseksi ei luokitella ihmistd, jonka ndkdkyky voidaan korjata

normaaliksi siimélaseilla tai jos toisessa silmassa on normaali ndko.

Opastimen avulla naytetdan eri opastinkuvat (mm. vihred tai punainen valo-
opaste) osatulosuuntien liikenteelle.

Aanimerkin antava kaiutin, joka sijaitsee jalankulkijaopastimessa
(daniopastin). Yleensa tuottaa piippaavan danimerkin.

Jalankulkijoille tarkoitettu nappi, jota painamalla tehdaan liikennevaloille
vihredn valon pyyntd ylitysta varten.

Kaiuttimella ja painonapilla varustettu kotelo (daniopastin).
Suojatiend toteutettu ylitys

Julkisten ulkoalueiden esteettdmyysratkaisujen ja -ohjeiden
kehittdmisprojekti vuosina 2003-2005

Tuntoaistiin perustuva, kosketeltava, tunnusteltava ja luettava kohokuvio.
Esim. pistekirjoitusta luetaan taktiilisesti sormin tunnustelemalla.

Tyyppipiirustukset toimivat visuaalisina suunnitteluohjeina, jotka tarjoavat
suunnittelijoille valmiita malliratkaisuja. Malleja voidaan hyddyntaa
sellaisenaan tai muokata niita tapauskohtaisesti. Tyyppipiirustuksilla
esitellaan tyypillisia ja suositeltavia suunnitteluratkaisuja ja -periaatteita.



Ylityksen osa
Ylitys

Aanikaytiava

Ainimajakka

Ainiopastin

Ainiopastus

Suojatien osa, joita voi olla yksi tai useampi yhdessa ylityksessa.
Suojatie tai ylityspaikka.

Aaniopastimilla ohjattava "kulkuvaylad”, jota nakévammainen seuraa ja
havainnoi kuuloaistinsa avulla.

Liikennevalo-ohjaamattomaan suojatieylitykseen asennettava daniopastin.
Aanimajakka ei kerro milloin ylittdminen on turvallista, vaan kertoo mista
suojatieylitys alkaa ja mihin paattyy.

Yleinen termi danimerkin antavasta laitteesta.
Aaniopastus liikennevalo-ohjatussa suojatieylityksessé on ensisijaisesti

tarkoitettu nakévammaisille liikkujille. Adniopastuksesta hyétyvat kuitenkin
myds muut kayttajaryhmat, kuten muistisairaat, lapset ja kehitysvammaiset.



Tyon taustat ja tavoitteet

Tausta

Helsingin katuverkolla sijaitsee n. 460 liikennevalo-ohjattua risteysta ja erillisesti likennevalo-
ohjattua suojatietd (ts. suojatievalot), joissa on yksi tai useampi kadun ylitys (ylityksella
tarkoitetaan tassa ohjetydssa ensisijaisesti suojatieylityksia). Naista risteyksista noin 60
prosentissa daniopastus on toteutettu vahintdan yhdelle suojatielle. Jos tarkastellaan
likennevalo-ohjattujen suojateiden yhteismaaraa, on noin joka kolmannessa Helsingin 1180
likennevalo-ohjatusta suojatiesta toteutettu daniopastus.

Liikennevalo-ohjatuissa risteyksissa aaniopastus on yleensa asennettu vahintadan yhdelle
katuhierarkian korkean luokituksen mukaiselle suojatielle, kuten paakadun ja alueellisen
kokoojakadun ylittavalle suojatielle. Lisaksi on otettu huomioon joukkoliikenteen pyséakkien
sijainnit. Helsingin kaupunki on tehnyt vuosien ajan yhteistyota Helsingin ja Uudenmaan
Né&kévammaiset ry seka Ndkévammaisten liiton kanssa, pyrkien lisddmaan aaniopastusta
heidan seka yksittaisten kaupunkilaisten toivomiin kohteisiin.

Helsingin kaupunki aloitti jarjestelmallisesti edistaa esteettomyytta Helsinki kaikille -projektilla
vuonna 2002, laatiessaan mm. esteettomyyteen liittyvia kriteereja, suunnitteluohjeistuksia ja
periaatteita. Kaupunginhallituksessa 14. marraskuuta 2005 hyvaksytty
esteettdmyyssuunnitelma vuosille 2005-2010 on ollut esteettdbman Helsingin lahtékohtana.

Vuonna 2012 kaupunginjohtaja perusti esteettémyysasioiden neuvottelukunnan, joka laati
ensimmaiset esteettémyyslinjaukset, naitd on myéhemmin paivitetty. Viimeisimmat linjaukset on
esitetty tavoiteltaviksi vuosille 2022—-2025 (paivitetty vuonna 2022). Lisaksi vuonna 2023
paivitettiin esteettéman reitiston tavoitetason reitisto ja alueet Paikkatietovipunen-palvelussa.

Liikenteen valo-opastus suunnitellaan esteet- | Voimassa oleva Kaupunkiympé- Adniopastettujen
tomyysnakokohdat huomioon ottaen. linjaus ristdn toimiala risteysten maara %
liikenne- ja ka- { kaikki risteykset.

tusuunnittelu

Erikoistason kohteiden lahimmilla suojateilla Jatkuvaa toimin- Kaupunkiympa- Pitkén vihredn suo-
pyritddn mitoittamaan ylitykseen kaytettavissa | taa riston toimiala jateiden maara %.
oleva aika siten, etta jalankulkija ehtii mitoi- liikenne- ja ka-

tusnopeudella 0,8m/s koko kadun yli tai ellei tusuunnittelu

tdma ole mahdollista, vBhintd&én seuraavalle
riittévan leveille keskisaarekkeelle.

Kuva 1. Helsingin kaupungin esteettémyyslinjauksia, joilla on vaikutusta liikennevalojen &éniopastuksen
suunnitteluun (Helsingin kaupungin esteettémyyslinjaukset 2022—-2025)

Esteettdmyyteen liittyva lainsdadanté on muuttunut vuoden 2012 jalkeen, ja monet silloin
laadituista linjauksista ovat nykyisin osa normaalia toimintaa. Esteettémyystavoitteisiin liittyen
liikennevalo-ohjattujen risteyksien daniopastuksen laajentaminen ja periaatteiden laatiminen on
tdman ohjetyon kirjoittamishetkelld ajankohtaista.

Aaniopastuksen lisaéaminen nykyisille likennevalo-ohjatuille suojateille voi osassa kohteita
onnistua helposti, mutta myés olla monissa kohteissa haastavaa. Aéniopastus on toteutettava
siten, ettd suojatieylityksessa ndkdévammaiselle ei synny epaselvyytta siitd, mita risteyksen
suojatieylitysta tai sen osaa aani opastaa. Adniopastuksen toteuttaminen taman ohjetyén
periaatteiden mukaisesti ei aina ole mahdollista nykyisiin likennevalopylvaisiin. Adniopastuksen
lisddminen edellyttdd usein pylvassiirtoja tai uusien pylvaiden asentamisen, kaapeloinnin ja
kytkentdjen muutostoéitéd sekd ohjelmoinnin tarkistamista.



Uusien pylvaiden lisddminen ei aina ole mahdollista, jos niille ei kdytettavissa olevasta
katutilasta 16ydy sopivaa paikkaa siten, ettd myos kunnossapitokaluston operoinnille jaisi
riittvasti tilaa. Katuremonttien ja uudisrakentamisen yhteydessa tehtavien saneerausten ja
uusien kohteiden rakentamisen yhteydessa on pyritty varmistamaan edellytykset
aaniopastuksen toteutukselle. Tiiviisti rakennetun kaupungin liikennevalo-ohjattujen risteysten
valittdmassa laheisyydessa on usein asuintaloja. Asukkaiden palautteiden perusteella
aaniopastuksesta voi aiheutua paikallisesti meluhaittaa varsinkin kesalla, kun asuintaloissa
pidetaan ikkunoita auki.

Aaniopastimien danenvoimakkuutta voidaan s&ataa automaattisesti ymparistén melutason
mukaan. A&ni tulee kuitenkin olla kuultavissa myés vahaliikenteisena aikana, kuten yolla. Yolla
aaniopastuksen hiljentamisen mahdollisuus on herattanyt keskustelua, mutta se on ristiridassa
nakdévammaisten liikkumistarpeiden kanssa. Ndkdvammaiset jalankulkijat likkuvat yhta lailla
yo6lla kuin paivalla, aivan kuten nakevatkin jalankulkijat.

Kaikkien nykyisten liikennevalo-ohjattujen suojateiden varustaminen aaniopastuksella tdman
ohjetydn periaatteiden mukaisesti on arvioitu kustantavan n. 3 miljoonaa euroa.
Risteyskohtaista kustannusarviota on mahdollista tarkentaa risteyskohtaisen suunnittelun
yhteydessa, jolloin selviaa tarvittavien rakentamistoiden laajuus. Kaikissa risteyksissa pylvaiden
lisddminen tai siirtdminen turvallisen ja ohjeistuksen mukaisen aaniopastuksen edellyttamiin
paikkoihin ei todennakdisesti tilan puutteen vuoksi ole mahdollista. Kustannuksia pohdittaessa
on hyva huomioida myds, ettd daniopastimien maaran lisddminen kasvattaa myos
yllapitokustannuksia.

Nakoévammaisen liikkujan esteettomyys

Esteettdomyys kattaa laajasti ihmisten monimuotoisuuden huomioimisen rakennetun ympariston
suunnittelussa, rakentamisessa ja yllapidossa. Kun rakennetut ymparistot ovat esteettomia ja
niihin liittyvat palvelut helposti saavutettavissa, kaytettavat valineet sopivia ja tiedon saanti
esteetdnta, varmistetaan kaikille mahdollisuus tasavertaiseen osallisuuteen. (Invalidiliitto, 2024)

Infrastruktuurin suunnittelussa esteettomyys voi tarkoittaa esimerkiksi katutilan
suunnitteluratkaisuja, jotka huomioivat nakévammaisten liikkujien tarpeet katurakenteiden
osalta. Tama kattaa my6s muut kayttajaryhmat, kuten pyoratuolinkayttajat, joille madalletut
reunakivet ovat likkumisen kannalta tarkeita yksityiskohtia. Lisaksi joukkoliikennepysakkien
luiskien pituuskaltevuudelle on maaratty tarkat arvot, jotta pydratuolinkayttajan
esteettdmyysvaatimukset voidaan tayttda. Pituuskaltevuuden vaatimukset eivat kuitenkaan
yleensa suoraan korreloi ndkdvammaisten liikkumisen tarpeisiin.

Nakdévammaisen esteettdmyys liikennevalosuunnittelussa otetaan huomioon mm. ohjaamalla
hanet odotustilaan sijoittamalla painonappi selkeasti saavutettavaan sijaintiin (ns. kaden
ulottuville). Painonapin tarkka sijoittelu on perusteltua myds muiden esteettémyytta tarvitsevien
kayttajaryhmien, kuten pyoératuolinkayttjien kannalta. Kuvassa 2 esitetty painonappien sijoittelu
voi akkiseltdan vaikuttaa toimivalta, mutta on kdytdn kannalta huonosti sijoitettu. Painonapit
ovat sijoitettu liian kauas suojatien reunasta, mika heikentaa niiden saavutettavuutta. Varsinkin
pyoratuolinkayttajille, kyynarsauvakavelijdille ja ndkévammaisille on erityisen haastavaa
kurottaa keskikorokkeen painonapille, koska se ei ole sijoitettu kdden ulottuvuudelle. Lisaksi
pyoratuolinkayttajien etenemisvauhti on hitaampaa kuin kavelijéilla, joten heidan joutumisensa
keskikorokkeen odotustilaan on todennakoisempaa.



Kuva 2. Kdytén kannalta huonosti sijoitetut painonapit (Nazarov, 2024)

Aaniopastuksessa on ensisijaisen tarkeaa, etta aénet kantautuvat selkeasti ja mahdollistavat
tulevan suojatieylityksen suunnan tunnistamisen. Adniopastuksen lisaksi ndkévammaisten
palvelutasoa voidaan parantaa painonappi- ja kotelosummerien kylkeen sijoitettavalla
kohokuviolla. Kohokuviosta luetaan suojatieylityksen saarekkeiden lukumaara, kaistojen
lukumaara ja kulkusuunta.

Katutilan suunnittelussa sijoitettavat jalankulkijoiden odotustilat ovat odotuspaikkoja, jotka on
tarkoitettu suojaamaan kayttajia muilta likennemuodoilta esim. autoilijoilta, raitiovaunuilta ja/tai
pyorailijoilta. Ne tarjoavat tilan, jossa jalankulkija voi rauhassa tarkkailla ymparistda ja odottaa
vuoroaan kadun ylittamiseen, olipa kyseessa sitten likennevalo-ohjattu tai -ohjaamaton risteys.
Odotustilan suunnittelussa on tarkea huomioida myds odottajan riittdva nakyminen muille
tienkayttajille.

Jalankulkijan odotustilan ja liikennevalo-ohjauksen aaniopastuksen tarve korostuu erityisesti
nakovammaisille, jotka eivat voi havainnoida ainoastaan opastimilla toimivia liikennevaloja,
vaan heidan on turvauduttava aaniopastukseen. Tyyppipiirustusten ja katutilaohjeistuksien
mukaisesti suunnitellut jalankulkijan odotustilat korostuvat nakévammaisten



likkumisturvallisuudessa; niissa on oltava mahdollisuus odottaa ylittdmisen vuoroa ilman
konfliktia muun likennemuodon kanssa.

Aaniopastus likennevalo-ohjatussa suojatieylityksessé liséé turvallisuuden ja sujuvuuden
tunnetta. Jos lilkkennevalo-ohjatussa suojatieylityksessa ei ole toteutettu daniopastusta, on
todennakdista, ettd ndkdévammainen siirtyy seuraavaan suojatieylitykseen, jossa daniopastus on
toteutettu tai ylittdminen muilta osin herattda turvallisuuden tunnetta (esim. danimajakalla, kts.
luku Termit/késitteet).

Tavoitteet

Helsingin kaupunki on paivittanyt esteettdmyyden erikoistason ja perustason reitistdon koko
kaupungin alueella vuonna 2023 (kts. alaluku Helsingin kaupungin esteettéméan
tavoiteverkon pdivitysty06). Esteettomien reittien eri tavoitetasot on otettu huomioon
ohjety0ssa esitettyjen aaniopastuksen suunnitteluperiaatteiden laadinnassa. Lisaksi muut
tekijat, kuten joukkoliikenteen pysakit ja katuverkon hierarkian luokittelu, voivat vaikuttaa
aaniopastuksen toteutusperiaatteisiin.

Onhjetydn tavoitteena oli laatia suunnitteluperiaatteet ja ohjeistus, joiden pohjalta daniopastus on
mahdollista toteuttaa yhdenmukaisesti liikennevalo-ohjatuissa risteyksissd. Ohjetyd tehtiin
vuorovaikutuksessa nakdvammaisten edunvalvontajarjestéjen edustajien kanssa.
Vuorovaikutustydhdn kuului sahkdpostikyselyt ja haastattelutilaisuuden jarjestaminen.
Ohjetydssa kartoitettiin myds aaniopastuksen nykytila. Nykytilanteen kartoituksen pohjalta
ohjety6ssa esitetdan parannustoimenpiteet nykyisiin liikennevalo-ohjattuihin risteyksiin.
Parannustoimenpiteet esitettiin nykyisiin likennevalosuunnitelmiin, jonka jalkeen laadittiin
koontitaulukko. Koontitaulukosta voi tarkastella risteyskohtaiset paivitystarpeet. Tassa
ohjetydssa ei kasitella osittaisia liikennevalo-ohjauksia (esim. VAROVA tai kaksiaukkoinen
punakeltainen).

Ohjetyon ensisijaiset tavoitteet ja tehtavat:
e Aaniopastuksen suunnitteluperiaatteiden laadinta

o Aaniopastus toteutetaan jatkossa liikennevalo-ohjattuihin risteyksiin esitettyjen
periaatteiden mukaisesti

o Periaatekuvat daniopastimien sijoittamisesta suojatieylityksissa (yksi- ja
moniosaiset suojatieylitykset)

e Selvittda aaniopastuksen toteuttamismahdollisuudet esteettémyyden erikoistason
reitistdn liikennevalo-ohjatuissa risteyksissa.

¢ Nykytilanteen kartoitus ja paivitystarpeet:

o Aaniopastimien sijoittaminen luonnostelemalla nykyisiin
liikennevalosuunnitelmiin ja risteyksiin kohteissa, jotka sijaitsevat
esteettdmyyden tavoiteverkolla

o Koontitaulukko excel-muodossa risteyksien paivitystarpeiden realisointia varten

o Risteyksen tai erillisesti likennevalo-ohjatun suojatien sijainti ja risteysnumero

o Risteyskohtaisten suojatieylitysten maara ja niiden tyypit (ylitysosien maara)

o Paivitystarpeiden rakentamiskustannukset risteyskohtaisesti

o Liikennevalojen ohjelmoinnin tarpeet risteyskohtaisesti

o Nykyisten daniopastettujen ylitysten lukumaara



o Parannustoimenpiteiden esitys
o Toteutusaikataulu

e Tutkia alyteknologian mahdollisuudet daniopastuksen kehittdmisessa

Lahtotietojen kartoitus
Lahtdtietoina on ohjetydssa hyédynnetty mm. seuraavaa materiaalia:

e Liikennevalosuunnitelmat risteyksista, jotka osuvat Helsingin esteettémyyden erikois- ja
perustason tavoiteverkolle

e Erikois- ja perustason esteettdomyyskartan paikkatietoaineistona (QGIS ja PowerPoint
muodossa)

e Liikennevaloristeykset kartalla paikkatietoaineistona (QGIS muodossa)
e Helsingin kaupunkiympariston toimialan katusuunnitteluun liittyva ohjeet ja mallit
Helsingin kaupungin esteettoman tavoiteverkon pdivitysty6

Helsingin kaupunki on laatinut 'Esteettéman reitiston péivitystyd' projektisuunnitelman, jonka
tarkoituksena oli tarkistaa ja paivittaa Paikkatietovipusessa olevat esteettdomyyden tavoiteverkon
nykytila. Edellisen kerran tavoitetasoja maariteltiin yli kymmenen vuotta sitten. Paivitystydn
pitkan aikavalin tavoitteena oli saada maariteltyjen esteettdomyyden erikoistason reittien ja
alueiden rinnalle tieto jo toteutuneista reiteista.

Paivitystydssa tarkasteltiin erikois- ja perustason tavoiteverkon kriteereita, jotka maariteltiin
valtakunnallisessa SuRaKu-projektissa. Naita kriteereitd noudatetaan katutilan mitoituksen
suunnittelussa, kun tarkoituksena on saavuttaa esteettémyyden eri tavoitetasot (erikois- ja
perustaso). Suunniteltujen reittien tulee tayttaa tiettyja kriteereja, standardeja ja
suunnitteluratkaisuja, jotta kaupungissa liikkuminen olisi mahdollisimman turvallista ja sujuvaa
kaikille kayttajaryhmille rakennetussa ymparistdssa.

Erikoistason reitin kriteerit on maaritelty seuraavasti:

Jalankulku ja pydraliikenne on eroteltu toisistaan

Reitti on valaistu

Talvikunnossapitoluokka on ykkosluokka ja pysyy samana koko reitin pituudelta

Sama esteettdémyyden taso molemmin puolin katua

Pituuskaltevuus enimmilldén 5 % ja sivukaltevuus 2 %
Erikoistason reitille osuvien suojatieylitysten aaniopastuksen kriteerit:
e Ainiopastus lilkennevalo-ohjatuilla suojateilld
o Keskikoroke (lyhentaa suojatieylityksen osien kuljettavan matkan pituutta)
e Keskikorokkeen syvyys vahintdan 1,5 m
e Jalankulun ja pyorailyn erottaminen suojatien kohdalla
Ne suojatieylitykset, jotka eivat ole erikoistason reiteilla ovat esteettémyyden tavoitetasoltaan

perustasoa. Tassa ohjetydssa esitetyt aaniopastuksen periaatteet koskevat lahtokohtaisesti
erikoistason liikkennevalo-ohjattuja suojatieylityksia. Kun aaniopastus toteutetaan perustason
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reitistdlle osuviin liikennevalo-ohjattuihin suojatieylityksiin, on ne toteutettava samoilla
suunnitteluperiaatteilla kuin erikoistason liikennevalo-ohjatut suojatieylitykset (pl.
erikoistapaukset).

Perustason liikennevalo-ohjattujen suojatieylityksien daniopastuksen edellytykset tulee arvioida
tapauskohtaisesti ja tunnistettava ne suunnittelukohteet missa daniopastus on kaytén kannalta
perusteltua toteuttaa. Varsinkin meluisilla ja ruuhkaisilla alueilla sijaitsevat liikennevalo-ohjatut
suojatieylitykset vaativat erityista tarkastelua. Kun risteyksen Iahistolla ei ole muuta
vaihtoehtoista daniopastettua suojatieylitysta, on daniopastuksen lisddminen perusteltua
likennevalo-ohjattuun suojatieylitykseen, silla pitkat kiertoreitit eivat palvele ndkbvammaisia
rakennetussa ymparistossa.

Edellytysten haastavassa arvioinnissa on syyta kaantya nakévammaisjarjestéjen edustajien
suuntaan, jotta voidaan arvioida daniopastuksen aitoa tarvetta. Esimerkiksi on tunnistettava
tietynlaiset maankaytdn kohteet, joissa nakévammaisia ei todennakoéisesti liiku, kuten
huoltoasemat ja teollisuusalueet. Nailla alueilla 8aniopastuksen toteuttamista on syyta harkita,
jos muita daniopastuksen tarpeen kriteereja ei tunnisteta.

Rauhallisilla alueilla sijaitsevat suojatieylitykset, joissa daniopastus saattaa hairitd asukkaita,
tulee varmistaa, ettd daniopastuksen aanivoimakkuudet saatyvat ydaikana (klo. 22.00-07.00)
ympariston melutason mukaan. Ybaikana liikennemaarat ovat yleensa paivaaikaan nahden
pienemmat, jolloin liikennemelua ei synny yhta paljon kuin paivaaikaan.

Lisaksi paakatujen ja alueellisten kokoojakatujen suojatieylityksiin toteutetaan aina aaniopastus
riippumatta milla tavoitetason reitilla kyseinen liikennevalo-ohjattu suojatieylitys sijaitsee (kts.
alaluku Ld@htékohdat).

Tutkimusmenetelmat

Onhjetydn laatimisen aikana on kayty keskusteluja esteettdmyyden parissa tydskentelevien
asiantuntijoiden kanssa. Lisaksi on laadittu haastatteluja nakdvammaisten liikkumisesta kadun
ylityksissa (kts. alaluku Haastattelututkimus). Suunnitteluperiaatteiden laatimisen tueksi saatiin
apua haastattelututkimuksella, johon osallistui nakdvammaisjarjestdjen edustajat ja
esteettomyyden parissa tydskentelevia asiantuntijoita. Ohjetydssa hyddynnetty empiirinen
tutkimuksen aineisto ja haastattelututkimuksen tulokset toimivat osittaisena Iahtékohtana
suunnitteluperiaatteiden laadintaan.

Nykyiset suunnitteluohjeet

Helsingin kaupunki on laatinut katutilojensa suunnittelutydn tueksi erilaisia ohjeita ja mallikuvia.
Ohjeisiin ja mallikuviin sisaltyy mm. katuja koskevat tyyppipiirustukset, joissa on esitetty erilaisia
katutilan mitoituksia, kuten jalankulkijoiden ja pydrailijdiden paikat suojateilld ja ylityspaikoilla.
Lisaksi tyyppipiirustuksissa on otettu huomioon ndkdvammaisten liikkkumistarpeet mm.
noppakiviraidoin, varoitusaluein ja ohjaavin reunatuin (kuva 3 alla). Tassa ohjetydssa ei esiteta
muutoksia katutilan detaljitason rakenteisiin, koska daniopastusta tukevat tilavaraukset ja
rakenteet ovat nykyisten suunnitteluohjeiden ja tyyppipiirustusten osalta ajan tasalla (katutilan
suunnittelun osalta). Tydssa esitetaan paivitystarpeet daniopastimien sijoituksille nykyisiin ja
tuleviin suunnitteluohjeisiin seka tyyppipiirustuksiin.

Aaniopastuksen periaatteiden laadinnassa on hyddynnetty mm. Helsingin kaupungin seuraavia
ohjeita ja mallikuvia:

e Katuja koskeva tyyppipiirustus nro. 30187/700 suojatie jalkakaytava, jalkakaytava ja 1-
suuntainen pyoratie

e Katuja koskeva tyyppipiirustus nro. 30187/701 suojatie, jalkakaytava ja 1- tai 2-
suuntainen pyoératie, yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

e Helsingin Raitioteiden suunnitteluohjeen "pysakkien suunnittelu” osio
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Kuva 3. Otteita Helsingin kaupungin toimialan tyyppipiirustusten periaatekuvista

Helsingin kaupungin tyyppipiirustuksissa liikennevalojen osalta on esitetty opastimien ja
painonappien sijoitukset, mutta niissa ei kuitenkaan oteta kantaa daniopastimien kaytdsta tai
sijoittamisesta. Ohjetyon laatimisen aikana voimassa olevissa tyyppipiirustuksissa esitetyt
likennevalopylvaiden paikat eivat aina sellaisenaan sovellu daniopastimien sijoittamiseen.
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Helsingin aaniopastuksen
nykytila liikkennevalo-
ohjatuissa risteyksissa

Esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko

Helsingin kaupungin erikoistason esteettomalla reitistolla on ohjetydn laatimisen aikana havaittu
liikennevalo-ohjattuja risteyksia tai liikennevalo-ohjattuja erillisia suojateita yhteensa 201 kpl.
Taysin ilman &aniopastusta olevia liikkennevalo-ohjattuja risteyksia tai likennevalo-ohjattuja
erillisia suojateita havaittiin yhteensa 62 kpl.

Esteettomyyden perustason tavoiteverkko

Helsingin kaupungin perustason esteettomalla reitistdlla on ohjetydn laatimisen aikana havaittu
liikennevalo-ohjattuja risteyksia tai likennevalo-ohjattuja erillisia suojateita yhteensa 279 kpl.
Taysin ilman daniopastusta olevia liikennevalo-ohjattuja risteyksia tai likennevalo-ohjattuja
erillisia suojateita havaittiin yhteensa 118 kpl.

Taulukko jakaumasta on esitetty alla:

Taulukko 1. Nykyisten liikennevaloristeysten ja suojateiden jakauma

Jakauma liikkennevalo -ohjatuista risteyksista ja
erillisista suojateista esteettomyyden
tavoiteverkolla

128

82
65
56 62
28
13 18 . 14 14
_ [ I
Suojatievalot 3-haara 4-haara Raitioliikenteen Muu
risteys/erillinen
suojatie

B Erikoistaso OPerustaso
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Tutkimus

Kirjallisuuskatsaus

Ohjetydn aikana tehtiin kirjallisuuskatsaus kansallisista ja ylikansallisista
suunnitteluperiaatteista. Suomen liilkennevalosuunnittelun osalta oleellisimmaksi nousi
Vaylaviraston julkaisema maanteiden liikennevalojen suunnitteluohje (tassa tydssd mydhemmin
kaytetdan lyhennettad LIVASU) ja esteettdmyyden osalta kuvataan www.sujuva.info
koostesivuston ja SuRaKu-projektin antia.

Maanteiden liikennevalojen suunnitteluohje (LIVASU)

LIVASU toimii ensisijaisesti maanteiden risteyksien liikennevalosuunnittelun Iahtékohtana;
mutta Helsingin tiheasta katuymparistdsta johtuvista syista kaikkia ohjeen suunnitteluratkaisuja
ei aina voida soveltaa suoraan. LIVASUssa daniopastimien sijoittamisen periaatteet ovat
yhtenevat tdssa ohjetydssa esitettyihin periaatteisiin, mutta esimerkkeja erityyppisista
suojatieylityksista ei ole kuin muutama ja haastavan liikennekapasiteetin tai poikkeavan
risteysgeometrian erikoitapauksia ei ole esitetty (mm. kahden vaiheen ylitysta).

Helsingissa on noin 185 liikennevalo-ohjattua risteysta, joissa on mukana raitiolikenne. Maara
vastaa noin 40 prosenttia kaupungin kaikista liikennevalo-ohjatuista risteyksista. Raitioliikenne
on keskeinen osa Helsingin liikenteen kokonaisuutta, ts. Helsinkiad voidaan vaivatta pitaa
ratikkakaupunkina. Toisin kuin maanteilla, missa on vahva painotus logistiikka- ja
autoiluliikenteessa, Helsingissa liikennevalosuunnittelussa on huomioitava monipuolisemmin eri
liikennemuotojen ja tihean katuympariston erityishaasteiden tarpeet. Maanteilla
liikennekapasiteetin tarpeet eivat suoraan vastaa kaupungin eri likennemuotojen
yhteensovittamisen tavoitteita, mika vaikeuttaa suoraan LIVASUn soveltamista kaupungin
tarpeisiin.

Sujuva.info

Sujuva.info on koostesivusto, joka auttaa suunnittelemaan esteettémat asemaymparistot
Suomessa. Se tarjoaa kayttdon visualisoidun tietopankin esteettdoman asemaympariston
suunnitteluun liittyvasta lainsdadannosta, ohjeistuksista ja suosituksista. Sivuston kautta
suunnittelijat 16ytavat keskeiset tiedot ja kaytannon ohjeita, joita voidaan soveltaa mm.
pysakkien, suojateiden, pysakdintialueiden ja saattoliikenteen suunnittelussa. Ohjeet on esitetty
visuaalisilla ja havainnollisilla periaatekuvilla (esimerkki suojatien toteutuksesta kuvassa 4 alla,
joista voi havainnoida kuinka painonapit ovat kohtisuorassa ajorataan nahden ja linjassa
suojateiden ulkoreunoilla).

Sujuva.info yhdistaa lainsdadannon, ohjeet ja suositukset seka konkreettiset
suunnitteluperiaatteet yhteen paikkaan. Nain se toimii tehokkaana tydkaluna infrastruktuurin
suunnittelijoille ja asiantuntijoille, jotka edistavat rakennettujen ymparistdjen esteettomyytta ja
saavutettavuutta. Sivusto varmistaa, etta esteettémyyssuunnittelu vastaa korkeatasoisiin
vaatimuksiin turvallisuuden, kayttajaystavallisyyden ja saavutettavuuden suhteen kaikkien
kayttajaryhmien osalta.
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Kuva 4. Esteettémén suojatien periaatteet (www.sujuva.info, 2024)
SuRaKu-ohjekortit ja esteettomyyskriteerit daniopastuksen naké6kulmasta

Ohjetydn aikana tarkasteltiin SuRaKu-projektin (kts. luku Termit/késitteet) ohjekortteja
aaniopastuksen nakékulmasta. SuRaKu-ohjekortteja on julkaistu kahdeksan kappaletta, joista
ensimmainen ohjekortti 1/8 kasittelee suojatieta ja jalkakaytavia. Muut ohjekortit eivat ole
relevantteja likennevalo-ohjauksen daniopastuksen nakdkulmasta, joten niita ei nahty
tarpeelliseksi analysoida.

Ohjekortin daniopastukseen liittyvat maininnat ovat yhtenevat tassa ohjetyossa esitettyihin
periaatteisiin, mutta daniopastimien sijoittamiseen liittyvia esimerkkeja ei 16ytynyt. Ohjekortissa
mainitaan mm. liikennevalojen painonapin sijoittaminen, jotta se olisi kaytettavissa myos
pyoratuolinkayttajille talviolosuhteissakin. Painonapin on oltava selvasti ulkoneva, ja siita tulee
I0ytya pyynndn ilmaiseva merkkivalo. Kun kyseessa on erikoistason reitilla sijaitseva
liikennevalo-ohjattu suojatieylitys, sen on aina varustettava aaniopastuksella. Perustason
reiteilla sijaitseviin liikennevalo-ohjattuihin suojatieylityksiin 8aniopastuksen lisdamista harkittava
tapauskohtaisesti. Ohjekortin suojatien periaatekuva esitetty kuvassa 5 alla. (Esteettémén
ympdristén suunnitteluohjekortti 1/8, SuRaKu-projekti, 2022)
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Kuva 5. Ote SuRaKu-ohjekortista 1/8 (SuRaKu,2022)

Mainitun ohjekortin lisdksi analysoitiin painonappipylvaan esteettémyyskriteeritaulukkoa, jossa
esitetdan painonapin sijoittamisen mitoitusohjeet. Taulukossa kasitelldan daniopastusta
seuraavasti:

"A&niohjaus sijoitetaan samalle puolelle suojatietd kuin jalankulkijaopastimet. Aéniopastin
voidaan sijoittaa painonappikoteloon, erilliseen koteloon tai jalankulkijaopastimen yhteyteen."
(SuRaKu,2022)

Taman ohjetydn suunnitteluperiaatteiden mukaan ei ole oleellista, onko daniopastin sijoitettu
samalle puolelle kuin jalankulkijaopastimet, koska sokeat eivat havaitse niita (kts. alaluku
Ndkévammaisen liikkujan esteettémyys). Painonappisummeri (kts. luku Termit/késitteet) voi
sijaita myds matalassa pylvaassa, mihin jalankulkijaopastimia ei ole mahdollista asentaa (esim.
kuvassa 4. on esitetty matalaan pylvaaseen sijoitettu painonappi).

Kansainvaliset esimerkit

Ohjetydssa tehtiin katsaus ulkomaisten aaniopastuksen suunnitteluperiaatteista
sahkopostikyselyiden avulla. Vertailumaiksi valikoitui Ruotsi, Norja ja Tanska, koska
pohjoismaiden suunnitteluperiaatteet ovat yleensa parhaiten yhteensopivia ja soveltuvia
Suomen suunnittelukaytantoéihin.

Ohjetydn aikana otettiin yhteytta sahkdpostitse Rambollin esteettémyyden asiantuntijoihin
kyseisista maista ja tiedusteltiin heidan suunnitteluperiaatteiden tilanteesta likennevalojen
aaniopastukseen liittyen. Kyselyssa myos esiteltiin sujuva.info-koostesivustoa ja kyseltiin, onko
vastaavanlaisia sivustoja toteutettu naissa maissa.

Vastaukseksi saatiin seuraavia pohdintoja:

Ruotsin edustajat mainitsivat, etta Trafikverket (Ruotsin vastine Suomen Vaylavirastolle) on
julkaissut esteettomyyteen liittyvia ohjeistuksia. Virasto on myds julkaissut kattavan
“Stationshandbok” kasikirjan, joka kasittelee asemaympariston esteettomyytta. Kasikirjassa
kaydaan lapi taktiilisia ohjausraitoja, matkustajainformaatiota, esteettémia rakenteita ja
joukkoliikenteen pysakkien esteettomyytta. Liikennevalo-ohjaukseen liittyvaa aaniopastusta ei
kuitenkaan kyseisesta kasikirjasta [0ytynyt.
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Norjan edustajien kanssa kaydyissa keskusteluissa kavi ilmi, ettd heidan liikennevalo-
ohjauksensa periaatteet ovat hyvin samankaltaisia kuin Suomessa, kuten esim. joukkoliikenteen
etuuksien osalta. Suunnitteluprosessien kaytannét muistuttavat myés Suomea, missa
kuntakohtaiset suunnittelukdytannot saattavat poiketa valtakunnan linjauksista.

Lisaksi Oslon kaupunki on laatinut erilaisia ohjeita, mallikuvia ja tyyppipiirustuksia katutilojen
suunnittelua varten. Norjan edustajat mainitsivat myés oman LIVASUn vastineen
likennevalojen suunnitteluohjeesta, jonka on toteuttanut Statens vegvesen (Norjan vastine
Suomen Vaylavirastolle). Ote ohjeessa esitetysta jalankulkijan esteettémyyden periaatteesta
esitetty kuvassa 6 alla.

Ohjeessa todetaan esimerkiksi, etta jos suojatielld on ylitettdvana yli kaksi ajokaistaa, tulisi
lisata vahintaan 2,00 metria levea keskikoroke. Keskikorokkeen lisddminen mahdollistaisi myos
jalankulun vihrean toteuttamisen kahdessa vaiheessa, mutta tata pyritdan valttdmaan, jos
kadun ylittdvaa jalankulkuliikennettd on paljon.

Kuva 6. Ote Norjan liikennevalojen suunnitteluohjeesta

Tanskan edustajat nostivat esille kattavan “Feerdselsarealer for alle universelt design og
tilgaengelighed” esteettdmyyden suunnitteluohjeistuksia sisaltavan kattavan kasikirjan. Kyseisen
teoksen on julkaissut Vejdirektoratet (Tanskan vastine Suomen Vaylavirastolle). Kasikirja
sisaltda hyvin yksityiskohtaisia kuvia esteettdmyyden rakenteista. Kasikirja on hyvin
vastaavanlainen kuin aiemmin mainittu Ruotsin asemaympariston kasikirja. Lisaksi kasikirjassa
kuvataan liikennevalo-ohjattujen suojateiden daniopastukseen liittyvid yksityiskohtia.

Kasikirjan suunnitteluperiaatteista nostettiin relevantit kohdat daniopastuksen osalta:
e Aéniopastuksesta on kaytava selkeéasti ilmi mita suojatieylitysta aanimerkki tarkoittaa
e Lahtdkohtaisesti jalankulkijoiden pyynt6 pyritdan toteuttamaan ilman painonappia,
esimerkiksi tutkailmaisimella. Tama on kaikille kayttajaryhmille laadukas ratkaisu ja

erityisesti kdsivammaisten nakdkulmasta.

e Aaniopastus toteutetaan, jos suojatien laheisyydessa on merkittaviad palvelukohteita tai
muuten tarkeitd kohteita (ns. "erikoistason kohteet”)

e Puheohjaus on mahdollistettava daniopastuksen yhteydessa kuten "odota” ja "ylita”.
Monotoniset danimerkit ovat toissijaisia.
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o Nakdvammaiset ja pydratuolinkayttajat ovat kayttajaryhmina eroteltu toisistaan (kts.
kuva 7 alla).

o Reunatuen tarpeet poikkeavat ndiden kahden kayttajaryhman valilla.
Pyoratuolinkayttajat tarvitsevat luiskattua reunatukea (ts. ramppia), kun taas
nakdvammaiset tarvitsevat normaalia reunatukea, jotta sen reuna olisi
tunnusteltavissa valkoisella kepilla.

o Pyoératuolinkayttjille ja ndkévammaisille tulisi asentaa omat painonapit, koska
heidat ohjataan eri odotustilaan (erillisten reunatukien takia). Tanskassa
kaytetyt esteettémyyden luiskatut reunatuet (ts. rampit) ovat syvempia kuin
Suomessa, mika vaatii painonapin sijoittamisen kauemmaksi reunatuesta kuin
perinteisessa kapeassa luiskatussa reunatuessa. Jos painonappi sijoitettaisiin
liian l1&helle ajoradan reunatukea ja rampin rinnalle, pydratuolinkayttaja joutuisi
kurottamaan painonapille tarpeettoman kauas. Kurottaminen vaikeuttaisi
painonapin painamista, lisaisi kaatumisriskia ja riskia ajautua ajoradalle
pyoratuolilla.

o Jalkakaytavalla toteutetaan ndkdévammaisille tarkoitettuja ohjaavia laattoja (kts. kuvan 7
kohta "Retningsfelt”) joilla tuetaan nakévammaisten ohjautumista painonapin ja
reunatuen luo. N&in ohjaavat laatat tukevat daniopastusta ja "aanikaytavan”
ymmartamista.

e Jos suojatieylityksessa asennetaan painonapit, koskee niiden suunnittelu seuraavia
tarpeita:

o Painonappia on kyettava painamaan kaden ulkoreunalla (nain voidaan ottaa
huomioon henkilét, joilla on kdsivamma ja sormella painaminen aiheuttaa
haasteita, esim. reumaatikot)

o Painonappia on kyettédva painamaan kaden ulkosyrjalla tai kyynarpaalla (nain
voidaan ottaa huomioon my6s kyynarsauvojen kayttajat).
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Kuva 7. Periaatekuvia liikennevalo-ohjatun suojatien esteettémyyden yksityiskohdista Tanskassa
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Lainsdadéanto

Suomen liikennevalojen suunnittelu nojaa tieliikennelakiin, valtioneuvoston asetukseen,
Liikenne- ja viestintaviraston (Traficom) antamaan maaraykseen seka Vaylaviraston
suunnitteluohjeisiin. Lisaksi suunnittelua ohjaa kuntakohtaiset sisdiset suunnitteluperiaatteet.
Ohjetydssa tarkasteltiin aaniopastuksen mahdollisuuksia lainsdadannon nakdkulmasta ja
laadittiin vertailutaulukko (taulukko 2 alla).

Taulukko 2. Lainsdddénnén nykytilanne &&niopastuksen ndkbkulmasta

Lainsaadantd Otteita Huomiot

Ote litesta 2, kohdasta 10: Jos jalankulkijoiden vaio-of isiin littyy Tielikennelaissa maaritellaan aaniopastuksen

. o e el 5 sl /- . vihrean ja punaisen katkoaanen tahtia. Ei oteta
Tieliikennelaki 729/2018 it katkﬂﬂri) i v:; ;u. vastaa nopea katkoaéni vihreaé ja KenEr nlheatialsaan ol kn merkkier

olla jotain muuta kuin katkoaanta.

Valtioneuvoston asetus
likenteenohjauslaitteiden Asetuksessa ei oteta kantaa aaniopastukseen.
kaytosta 379/2020

Ote 4.2 luvusta, aaniopasteet valo-ohjatulla suojatiella: Valo-ohjatulla sucjatiella
vordaen kéyttad tieliikennelain liitteen 2 kohdassa 10 tarkoitettuja déniopasteita.

a4 valoa osoll nop katkoda & aanen tulee katketa 300 kertaa
minuutissa, ja liséksi 4&nen ja f‘auun aikasuhteen tulee olla 1:1. Punaista valoa Méaarayksen luvussa 4.2 tarkennetaan
osoiftavassa hitaassa katkodénesséa dénen tulee katketa 30 kertaa minuutissa, ja tieliikennelain liitteen 2 kohdan 10 tarkoitettuja
liséksi &dnen ja tauon aikasuhteen tulee olla 1:4. aéniopastimien katkoaénien tahtia. Lis&ksi
mainitaan aénen sekoittumisesta kapean
Mikali suojatien keskikorokkeella on sen kapeuden vuokst mah lisuus sekoiftaa keskikorokkeen takia.
&dniopasteen tarkoittama sucjatien osa, tulee 1 ohjelmoida ar

vihreééd &énta ainoastaan silloin, kun suojatien molempien osien

S Jjalankulkijaopastimet ovat vihreaila.

(TRAFICOM//149157/03.04.03.00/2023)

Ofe 4.3 luvusta, pail i kohokuvi rkinnét ja pyy merkkivalo: Valo-ohjatun
suo_ret{en painonappikotelossa vo;daan kayttaa nékovammaisia varten kohokuviofta
jafien suunra Ja jiatie isuudet kufen kaistat, likenteen
Saapumi: at aj Jja Mfkall ] , tulee sen olla
kotelon palld ja osoiita Maarayksen luvussa 4.3 tarkennetaan
Kesh .'.‘.,. S b : ook i painonappikotelon kohokuviomerkintéja
i jatien osalle, jonl@ liett: I pi j&a kulkijan orkealfs pyynnon merkkivaloja.
punla}.fe Mikéii kdytetdan kohokuviota osoit istoja, liikenteen saap tia ja
korokkeita, tulee kuvio olla painonappikotelon kyfjesss srten eﬂs kuvmssa fﬁhtéplste on
alhaalla. Painonappikotelossa olevan, pyynnén reki ty tulee

olla vériltéan valkoinen tai keltainen.

Lisaksi laadittiin vertailutaulukko vanhentuneen ja uuden asetusten eroavaisuuksista
likennevalojen daniopastukseen nakokulmasta (taulukko 3 alla).

Taulukko 3. Vanhentuneen ja voimassa olevan asetusten vertailu

Vanhentunut asetus Voimassa oleva asetus

Liikenne- ja viestintdministerién asetus tieliikenteen Valtioneuvoston asetusliikenteenohjauslaitteiden
liikennevaloista 1012/2001 kaytosta 379/2020

3§

Ennen liilkennevalojen asettamista suojatien
yhteyteen on ndkévammaisia edustavalle jarjestolle
varatitava tilaisuus lausunnon antamiseen asiassa.

24 § kolmas momentti

Jos adniopasteista aiheutuu ymparistélle kohtuutonta

héiriétd, ne voidaan kello 22—07 vélisend aikana Vastaavaa pykalda tai momenttia ei 16ydy
kytked pois kéytosta, vaikka valo-ohjaus muuten

olisikin toiminnassa.

Vastaavaa pykalaa ei 16ydy
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Haastattelututkimus

Aaniopastuksen periaatteiden laatimisen yhteydessé haastateltiin nakévammaisjarjestdjen
edustajia, laitetoimittajia ja sovelluskehittajia. Ohjetyon periaatteiden osalta oleellisempana oli
Nakodvammaisten liiton ja Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset ry:n edustajien kanssa
yhteisty0ssa toteutettu haastattelutilaisuus, joka pidettiin Helsingin liris-keskuksessa 19.
helmikuuta 2024. Haastattelutilaisuuteen osallistuivat mainittujen nakbvammaisjarjestdjen
edustajia sekd Ramboll Finland Oy:n liikennevalosuunnittelijat. Lisaksi tilaisuuteen osallistui
Helsingin kaupungilta liikennevalosuunnittelun asiantuntijat ja esteettomyysasiamies.
Haastattelutilaisuudessa esitetyt kysymykset lahetettiin osallistujille ennakkoon, joita
tilaisuudessa kaytiin 1api. Kysymykset on esitetty liitteessa 1.

Alyteknologian mahdollisuuksista on lisdksi haastateltu mm. Varsinais-Suomen Nakdvammaiset
ry:n edustajaa, joka on vastannut Turun kaupungin aaniopastuksen puheohjauksen pilotin
jarjestamisesta. Pilotissa kokeiltiin liikennevalo-ohjattujen kadun suojatieylityksia
puhelinsovellusta hyédyntaen.

Nykyisen laitekannan alyteknologian mahdollisuuksista, erityisesti painonappikoteloiden osalta,
haastateltiin likennevalojen laitetoimittajien edustajia sahkdpostitse. Tarkoituksena oli selvittaa
miten nykyista laitekantaa voisi mahdollisesti paivittaa tai hydédyntaa, jotta aaniopastuksen
palvelutasoa voitaisiin nostaa.

Aaniopastuksen periaatteiden laatimisen haastattelututkimuksen tulokset kartoitettiin
seuraavista haastatteluista:

¢ Nakdévammaisten liiton ja Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset ry:n edustajien
kanssa yhteistyona jarjestetty haastattelutilaisuus

e Teams-keskustelu Turun kaupungin daniopastuksen puheohjauksen pilotista Varsinais-
Suomen Nakévammaiset ry:n edustajan kanssa

e Sahkoépostikysely laitetoimittajan ja sovelluskehittdjan kanssa (kts. alaluku Muut
toimenpiteet)

Haastattelutilaisuus nakébvammaisjarjestojen edustajien kanssa

Nakdvammaisjarjeston edustajien mielesta ei ole taysin selvaa, kuinka hyvin nakévammaiset
osaavat erotella paikallisesti mitka suojatieylitykset ovat maaritelty erikois- tai perustasoksi.
Tiedon selkeyttdminen olisi tarkea, jotta se olisi kaikille saavutettavassa muodossa.
Rakennetun ympariston tulee tarjota esteeton liikkuminen kaikille, ja tavoitetasojen
terminologian yhtenaistaminen olisi siten hyddyllista.

Lahtokohtaisesti nakévammaisjarjeston edustajat mieltavat, etta aaniopastettu suojatieylitys on
turvallisuuden tunnetta lisdava tekija, joka sujuvoittaa ndkdvammaisen jalankulkijan kadun
ylittdmisen. Tyyppipiirustusten mukaiset reunatuet toimivat yleisesti ottaen hyvin lumettomina
vuodenaikoina, mutta talvi- ja kevatolosuhteet (mm. lumipolanteen ja hiekoituksen takia)
hankaloittavat rakennetun ymparistén tunnustelua apuvalineilla.

Nakévammaisjarjeston edustajien mielesta katutilan tyyppipiirustusten yhtenevaisyys ja
standardisointi olisi linjattava yhtenaisemmin kansallisella tasolla, jotta valtettaisiin
kuntakohtaisten keskinaisten periaatteiden ristiriitaisuudet. Tyyppipiirustusten standardisointi ja
keskittdminen valtakunnalliselle tasolle suunnittelun osalta ovat keskeisia rakenteellisia
ratkaisuja, jotka helpottaisivat katuymparistén havaitsemisen kaikissa kunnissa.
Tarkoituksenmukaista olisi, ettéd kuntakohtaista suunnittelua valtettaisiin, koska nakbvammainen
ei voi varautua muistivaraiseen liikkumiseen.

Taktiilisen kohokuvion lisddminen painonappikoteloon edesauttaisi ndkévammaisen liikkujan
tiedonsaantia kadun suojatieylityksen suunnasta ja sen tyyppista. Kohokuvio lisaisi
turvallisuuden tunnetta ja sujuvuutta suojatieylityksen aikana. Painonapin kaytto ja sen
olemassaolo lisdavat nakbvammaiselle jalankulkijalle varmuuden tunnetta siita, ettéd han on

20



oikeassa paikassa. Vaikka jalankulun pyynto olisi ohjelmoitu kiintedksi ja ndkevan jalankulkijan
nakokulmasta painonapin painaminen olisi tarpeetonta, néin ei valttdmatta ole nadkdvammaisen
kohdalla. Turhakin painallus voi antaa ndkévammaiselle varmistuksen hanen oikeasta
sijainnistaan.

Puheohjauksella eli sanallisella informaatiolla varustetut daniopastimet voivat tarjota
selkedmpaa ohjausta monotonisten danimerkkien sijaan. Puheohjaus voisi kertoa mista
risteyksestd on kyse ja mita katua ylitetdan. Puheohjaus aktivoitaisiin ainoastaan
nakdévammaisen jalankulkijan kaytdssa olevalla kaukosaatimelld (esim. RFID-tagi) tai
puhelinsovelluksen avulla. Puhelinsovelluksessa maariteltaisiin myds oletuskieli, jolloin
puheohjausta ei ole tarvetta toistaa kuin yhdella kielelld. Puheohjauksen &ani tulisi ensisijaisesti
aaniopastimesta. Japanissa on myos kokeiltu alypuhelimesta tulevaa puheohjausta, mutta sita
ei pidetty hyvana koska puhelimesta tuleva puheohjaus ei anna niin selkeatad suunnan
ohjautumista. Varsinkin moniosaisten suojatieylityksen osalta, kun jalankulun suojatieylityksen
vaihetta ei voida ohjelmoida ilman valipysahdysta ylitettdvaksi, voisi puheohjaus olla selkedmpi
ratkaisu tilanteeseen.

Lampokameroiden kayttd jalankulkijan tunnistamiseen voi olla lupaava vaihtoehto painonappien
sijaan, varsinkin talviolosuhteissa, kun katujen kunnossapidon takia kertynyt lumikasa saattaa
peittda painonapin alleen.

Ylityspaikat raitiotiellda ovat haasteellisia nakévammaisille jalankulkijoille, koska hiljaa lahestyva
raitiovaunu hankaloittaa kuuloaistiin perustuvaa havaitsemista. Lisaksi sdhkoautot ja sahkoiset
likkumisvalineet (mm. sdhkopotkulaudat) ovat osaltaan myos haasteellista tunnistaa pelkastaan
kuuloaistilla. Lisaksi porrastetut kadun suojatieylitykset tuovat omia haasteita koska
suojatieylitys "katkeaa" kesken kulkumatkan.

Apuvalineista valkoinen keppi ja opaskoira ovat yleisimmin kaytettyja, ja puhelinsovelluksista
erityisesti BlindSquare, MyMove ja Moovit ovat suosittuja.

Paikkatietopohjainen aineisto, mista nakisi katukohtaiset daniopastetut suojatieylitykset, voisivat
parantaa suojatieylitysten tunnistettavuutta ja helpottaa sovelluskehittdjia tulevaisuudessa.
Virtuaaliset painonapit ja puheohjauksella varustetut laitteet tarjoaisivat parempia vaihtoehtoja
perinteiselle déniopastukselle. Adniopastimien jatkuva huolto ja valmistajilta saatava
reaaliaikainen tiedonsaanti edesauttaisivat daniopastimien toimivuuden tulevaisuudessa (nk.
itsediagnostiikka).

Alyteknologian mahdollisuudet

Turun kaupungin alykkaan aaniopastuksen pilotti

Turun kaupungin ja Varsinais-Suomen nakdvammaisten yhteistyona toteutettu alykas
aaniopastuksen pilotti Humalistonkadulla sisalsi neljaan liikennevaloristeykseen asennetut
aaniopastimet. Pilotin aikana risteyksissa oli yksiosaisia ja kaksiosaisia suojatieylityksia.
Pilotissa oli mukana kaksi liikennevalojen laitetoimittajaa, joilla oli omat toteutukset sovellusten
kautta: saksalaisen RTB:n daniopastin, joka ohjataan LOC.id sovelluksella ja ranskalaisen
Okeenea:n aBeacon aaniopastin, joka ohjataan MyMovEO-sovelluksella. Saksalainen toteutus
oli Humalistonkadun ja Eerikinkadun seka Humalistonkadun ja Yliopistokadun risteyksissa, kun
taas ranskalainen toteutus oli Humalistonkadun ja Puutarhakadun seka Humalistonkadun ja
Ratapihankadun risteyksissa.

Saksalaisessa toteutuksessa oli vain danimerkit ja ranskalaisessa myds puheohjaus. Alykk&an
aaniopastuksen aktivointia varten kayttajalla on oltava sovellus paalla puhelimessa (riittaa etta
on paalla taustalla taskussa) jolloin pyynto aktivoituu Bluetooth-tekniikalla, kun kayttaja lahestyy
suojatietd. Adniopastus voidaan jakaa neljaan tasoon, joista ensimmaisessé tasossa annetaan
vain monotoninen aanimerkki.

Toisessa tasossa kayttajalle kerrottiin puheella esimerkiksi "Puutarhakatu, punainen valo,

odota" tai "Puutarhakatu, vihrea valo, ylita". Seuraavissa tasoissa voi mukana olla esim.
ilmansuunnat ja kulkusuunnassa seuraavien suojateiden aaniopastuksien toteutukset. Turussa
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kokeiltiin vain toisen tason daniopastusta. Pilotissa puheohjaus tuli 4aniopastimista (mainittiin
"puhuvina pylvaind”) mutta déniopastimia voidaan asettaa myds hiljaiseen tilaan, jolloin dani
valittyy kayttajan kuulokkeisiin alypuhelimen kautta.

Perinteisen muistivaraisen likkumisen haasteisiin kuuluvat erilaisten maamerkkien sijaintien
muistaminen ulkoa esim. onko kadun kulma, miten py®ristetty ja onko suojatie vinottainen tai
kohtisuorainen.

Pilottiprojektista saatiin ndkbvammaisilta paaasiassa positiivista palautetta. Lisaksi turisteilta ja
lapsilta tuli positiivista palautetta, silla he kokivat saavansa paremman sijaintituntemuksen
kaupungissa missa ruutukaavamainen ymparisté hankaloittaa navigointia. Puheohjaus auttoi
myds nakevia keskittymaan oikeaan suuntaan liikkkuessa, varsinkin kun nykyisin alypuhelimen
jatkuva katselu hairitsee keskittymiskykya. Negatiivisena palautteena mainittiin 4aniopastimien
toiminta ydaikaan paikallisilta asukkailta.
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Helsingin aaniopastuksen
periaatteet

Lahtokohdat

Aaniopastuksen keskeisené periaatteellisena lahtdkohtana on luoda ndkévammaiselle
jalankulkijalle kadun ylittdmisestd mahdollisimman turvallinen ja sujuva. Lisaksi
&aniopastuksella toteutettu suojatieylitys pitéisi myds tuntua turvalliselta ylittaa. Aaniopastimet
on sijoitettava siten, ettd ne ovat suorassa linjassa suojatien ulkoreunalla ajoradan yli.

Vinolla suojatiella tarkoitetaan suojatietd, jonka ylityssuunta ei ole kohtisuorassa ajoradan
reunakivilinjaan — itse ylitys on kuitenkin suora linja (Tyyppipiirustus nro. 30187/700, Helsingin
kaupunki, 2024). Tallaisessa tapauksessa aanikaytava on suora. Erityisen haasteellisia ovat
moniosaiset suojatiet, joissa suojatien ylityksen suunta muuttuu ja siten aanikaytava ei ole koko
ylityksen matkan suora. Liikennevalo-ohjaamattomassa suojatieylityksessa pelkastaan
tiemerkinnat ja madalletut reunatuet eivat riitd tarjoamaan riittavaa ohjausta nakévammaiselle
jalankulkijalle suunnittelun kulkusuunnan pysymisessa.

Vinottaisten suojateiden varustamista aaniopastimilla on syyta harkita varsinkin perustason
reitistolla, ja tarkastella onko kadun aaniopastus mahdollista toteuttaa lyhyen matkan paassa
muualla, missa olisi tarjolla vaihtoehtoinen kohtisuorainen suojatieylitys.

Hyvin suunniteltu daniopastus toimii ylityksen suoraviivaisena aanikaytavana, jota
nakdévammainen jalankulkija havainnoi kuulonsa avulla. Tama &anikaytava toimii navigoivana
ohjauksena ja antaa mahdollisuuden ndkévammaiselle jalankulkijalle kavella suunnittelulla
reitilla ja/tai odottaa ylitystd hanelle osoitetussa odotuspaikassa.

Aanikaytava suunnitellaan risteyksen keskipisteesta katsottuna suojatieylityksen uloimpaan
reunaan ja suoraviivaisesti sen yli (esimerkkeja aanikaytavista sinisella kuvassa 8 alla).
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Kuva 8. Aénikédytévét suojatieylityksissé
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Haastava tilanne syntyy, kun nakdvammainen jalankulkija joutuu muuttamaan kulkusuuntansa
kesken ylitysmatkan, koska daniopastimet eivat ole sijoitettu suoraviivaisesti samaan linjaan tai
aaniopastus on toteutettu osittaisena kuten porrastetuissa ylityksissa (kts. kuva 9).

Porrastettu kadun ylitys, missa osa kadun ylityksesta on liikennevalo-ohjattu ja osa ei, on
nakdévammaisen jalankulkijan ndkdkulmasta hyvin epaselva. Ylityksen aikana daniopastus
loppuu kesken matkan, mika osaltaan aiheuttaa turvattomuuden tunnetta nakdvammaiselle
liikkujalle.

| | | 1 |
| | |
| |
| |
| |
| | |
| [ | | |

Kuva 9. Porrastettu suojatieylitys

Tama korostaa tarvetta tarkalle daniopastimen sijoittelulle, joka ottaa yhtenaisesti huomioon
mahdolliset suunnanmuutokset, joita ndkdvammainen jalankulkija saattaa kohdata ylittdmisen
aikana. Kuvassa 10 havainnollistetaan danen suuntautumista liikkennevalo-ohjatussa
suojatiessa, jossa danikaytava muodostuu vinottain tai suoraan. Kuvan tarkoitus on kertoa
yksinkertaisella tavalla, kuinka kahden erilaisen suunnitteluratkaisun vaikutus ilmenee
aanikaytavan muodostamisessa. Kuvan 10 oikeanpuoleinen esimerkki on vanhojen, yli 10
vuotta sitten kaytdssa olleiden suunnitteluperiaatteiden mukainen. Tall6in tavoiteltiin sita, etta
kadun ylityksessa ensimmainen daniopastin on saapuvan ajoneuvoliikenteen puolella. Tallaisia
aaniopastusratkaisuja on Helsingissa viela talla hetkelld paljon.
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Kuva 10. Vinofttaisen suojatieylityksen haasteet dénikdytdvan muodostamisessa

Kun ndkdévammainen jalankulkija kayttaa aaniopastusta liikkuessaan, voidaan
suunnitteluratkaisuilla ohjata hanet tarkasti haluttuun paikkaan. Aéniopastin sijoitetaan
suunnitellusti jalankulkijan odotustilan rinnalle, jotta han 16ytaa helposti painonapin ja voi
varmistaa sijaintinsa sen painalluksella. Tama toteutetaan asettamalla ohjaavat raidat
esteettOmyysperiaatteiden ja tyyppipiirustusten mukaisesti, jolloin ne ohjaavat nakbvammaisen
likkujan painonapin luo. Painonapissa on oltava myds merkkidani painalluksen
rekisterditymisesta.

Aaniopastimen oikeanlaisella sijoituksella voidaan myds varmistaa, ettd nakdvammainen
jalankulkija ei joutuisi tahtomattaan pyorailijan odotustilaan, missa on myés mahdollinen
painonappikotelo. Pyorailijan painonappikotelon olisi syyta erottua jalankulkijan
painonappikotelosta ja siihen ei saisi toteuttaa aaniopastusta. Tarkoituksena varmistaa, etta
nakdévammainen ei kulkeudu hanelle vaaraan odotustilaan.

Aaniopastimen sijoittelussa on otettava huomioon myés painonappimallit, joissa ei ole fyysista
painonappia. Helsingin liikennevalosuunnitelmissa tallainen on esitetty "koputussummerina" tai
"kotelosummerina", ts. aaniopastin ilman fyysistd painonappia. Nakdvammainen jalankulkija
suuntautuu joka tapauksessa tallaisen aaniopastimen luo varmistamaan painonapin
olemassaolon, koska haluaa saada varmistuksen oikeasta odotuspaikastaan nappia
painamalla. Liikkennevalosuunnittelun nakdkulmasta, kun jalankulkijan vihrean pyynté toteutuu
aina automaattisesti, painonapille ei ole tarvetta. Tama luo epavarmuutta nakévammaisille, kun
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painonapin painalluksesta varmistavaa tunnetta ei synny, mutta kotelosummeriin asennettava
kohokuvio ja kulkusuunnan nuoli vahintdan kertoisivat ndkévammaiselle, ettéd han on oikeassa
odotustilassa.

Jotta valtetdan ndkdévammaisten tarpeettomat kiertotiet, liikennevalo-ohjatussa risteyksessa
aaniopastus on toteutettava vahintdan yhdelle padkadun ja alueellisen kokoojakadun ylittavalle
suojatielle. Paakadun ylittavalle erilliselle liikennevalo-ohjatulle suojatielle tulee toteuttaa
aaniopastus aina. Tama tarkoittaa, ettd aaniopastus tulee toteuttaa, vaikka paakadun
suojatieylitys olisikin maaritelty esteettdomyyden tavoitetasoltaan perustasolle. Nakévammaisille
paakadun ylittdminen on aina erikoistason toimenpide, vaikka muille esteettdomyyden
kayttajaryhmien osalta se voisikin olla perustason toimenpide.

Tavoiteltavana periaatteena on myds mahdollistaa suojatieylitys yhdessa vaiheessa kadun yli
ilman, ettd ndkdvammainen jalankulkija joutuisi ylittdmaan kadun useassa vaiheessa. Helsingin
katuverkolla on suojatieylityksia toteutettu moniosaisena ja peruslahténa on ollut toteuttaa
kadun ylitys yhdessa vaiheessa. Poikkeustapauksissa kadun ylittdminen on toteutettu myds
useassa vaiheessa. Usean vaiheen suojatieylitys aiheuttaa epavarmuutta ndkévammaiselle
jalankulkijalle, koska kahden aanimerkin eri tahdin (ts. tempon) sekoittuminen keskenaan luo
turvattomuuden tunnetta. Tama korostuu varsinkin sellaisissa suojatieylityksissa, joissa joutuu
ylittdmaan jopa kolmea eri likennemuotoa (py6ra-, auto- ja raitioliikenne).

Selkealld daniopastimien sijoittelulla, missa katutilan mitoitus ei ole rajoittavana tekijana,

voidaan nakdévammaisten jalankulkijoiden likkumisen palvelutasoa oleellisestikin nostaa.

Rakennettu ymparistd mahdollistaa silloin nakdvammaisille jalankulkijoille turvallisen ja

itsendisen lilkkumisen ilman syrjimisen pelkoa.

Yhteenveto periaatteista aaniopastuksen suunnitteluun

o Ohjetydssa esitettyja suunnitteluperiaatteita tulee erikoistason reitistolla noudattaa aina.
Perustason reitistédn kuuluvien suojatieylitysten osalta aaniopastukset edellytyksia
tarkastellaan tapauskohtaisesti.

e  Suunnittelu tulee tehda vuorovaikutuksessa katusuunnittelun kanssa,
esteettdmyyslinjaukset huomioon ottaen. Esteettomasti suunniteltu katutila muodostaa

perustan aaniopastuksen suunnittelulle.

e Aaniopastus toteutetaan kaikissa liikennevalo-ohjatuissa risteyksissa paakatujen ja
alueellisten kokoojakatujen ylittavilla suojateilla.

e Aaniopastuksen tarkoituksena on mahdollistaa ndkévammaisille jalankulkijoille turvallinen ja
sujuva suojatieylitys.

e Adniopastimet tulee sijoittaa kohtisuoraan, suojatieylityksen uloimpaan reunaan.

e Aéniopastuksessa tulee huomioida suojatieylityksen eri osien ohjaus siten, ettéd &ani on
kaikissa tilanteissa ja sijainneissa yksiselitteisesti tulkittavissa.

e Aaniopastimet sijoitetaan vastakkaiselle puolelle kuin pyéréliikenteen painonapit.

e Painonappi tulee sijoittaa odotustilaan helposti saavutettavaan sijaintiin, yhtenevin
periaattein kaikissa suojatieylityksissa.

o Kohokuvion asentaminen aaniopastimiin on varmistettava likennevalosuunnitelmien
dokumenteissa, jotta nakdvammaiset voivat taktiilisesti lukea suojatieylityksen saarekkeiden
lukumaaran, kaistojen lukumaaran ja kulkusuunnan.

Muita tavoitteita aaniopastuksen suunnitteluun

e Aéniopastuksen suunnittelu on "&anikaytavan" suunnittelua, jolloin suojatieylitys myds
tuntuu turvalliselta kayttaa.
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e Varmistettava etta |ahella olevat ulkomainosten danet eivat hairitse liikennevalojen
aaniopastusta (vuorovaikutus rakennusvalvontaviraston edustajien kanssa).

Suojatieylitystyypit
Téssa osiossa on esitetty vaihtoehtoja erityyppisille suojatieylityksille. Ylitystyypit on esitetty
suojatieylityksina eika ylityspaikkoina, koska Helsingin esteettdmyyden periaatteiden mukaan
nakdévammaisia ei ohjata ylityspaikoille vaan suojateille. Suojatieylitykset on jaettu neljaan
ryhmaan, joita ovat:

e Yksiosaiset suojatiet

o Kaksiosaiset suojatiet

¢ Kolmiosaiset suojatiet

e Puutteellisesta katutilasta johtuvat erikoistapaukset

Kolmiosainen suojatie

Yksiosainen suojatie Kaksiosainen suojatie
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Kuva 11. Suojatieylitystyypit
Puutteellisesta katutilasta johtuvat erikoistapaukset

Onhjetydn aikana on havaittu puutteita katutilassa jo toteutuneissa liikennevalo-ohjatuissa
risteyksissa. Opastimien ja daniopastimien tukirakenteille (esimerkiksi pylvaille) ei aina 16ydy
sopivaa tilaa, joka mahdollistaisi sujuvan aanikaytavan muodostamisen. Kun katutila ei tarjoa
rittvasti tilaa tukirakenteille, on suunnittelussa kaytettava sellaisia paikkoja, jotka aiheuttavat
mahdollisimman vahan haittaa jalankululle ja kunnossapidolle. Puutteellisesta katutilasta
johtuvat erikoistapaukset on esitetty kuvassa 12 alla.

Ohjetydssa on myds esitetty ratkaisuja, joiden avulla daniopastus voidaan toteuttaa ahtaissa
paikoissa, jotta danikaytava voidaan muodostaa asianmukaisesti.
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Kuva 12. Esimerkkejé puutteellisista katutiloista johtuvista erikoistapauksista
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Periaatteet yksiosaiseen suojatieylitykseen

Yksiosaisissa suojatieylityksissa kadun ajorata ylitetdan ilman valipysahdysta keskikorokkeen
puutteen takia. Esteettdmyyden asiantuntijoiden mukaan pitkat suojatieylitykset, joiden pituus
on alle 9,00 metria (n. 2,5 ajokaistaa), voidaan aaniopastus toteuttaa ilman keskikorokkeen
tarvetta. Tata leveammat suojatieylitykset yleensa tarkoittavat hyvin leveita ajoratoja, joissa
liikennemelu korostuu korkean ajoneuvoliikennevirran takia. Lyhyt suojatieylitys mahdollistaa
aanen kuulemisen suojatieylityksen molemmin puolin ja tarvetta keskikorokkeelle ei synny.
Helsingin esteettdmyyden reitiston erikoistasolle osuvia yksiosaisia suojatieylityksia oli ohjetydn
laatimisen aikana yhteensa 291 kpl.

Lyhyt yksiosainen suojatieylitys

Aaniopastimet sijoitetaan suojatien uloimpaan reunaan risteyksen keskipisteesta katsottuna.
Suojatieylitys ilman keskikoroketta on mahdollista toteuttaa daneen kuuluvuuden kannalta silloin
kun ylitettdvassa ajoradassa on alle 2,5 ajokaistaa (suojatieylityksen osa enimmillaan n. 9,00
m). Lyhyt ylitysmatka takaa danen kuuluvuuden.
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Kuva 13. Yksiosainen suojatieylitys
Lyhyet yksiosaiset suojatieylitykset tihedssa kantakaupungissa

Suojatieylitykset, jotka sijaitsevat ruutukaavoitetuilla katuverkolla kuten Helsingin Punavuoren
kaupunginosassa, luovat omia haasteita. Tiiviistd rakentamisesta johtuva kantakaupungin tiukka
mitoitus voi vaatia daniopastukselta periaatteista poikkeavia ratkaisuja. Naissa tapauksissa
aaniopastimet voidaan esim. sijoittaa lahelle rakennusten seinustaa, jotta jalkakaytavalle jaa
riittdva tila jalankululle (varsinkin pyoratuolinkayttajien osalta) ja kunnossapidon kaluston
operoinnille. Periaate esitetty kuvassa 14 alla.
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Kuva 14. Yksiosaiset suojatieylitykset tihedssd kantakaupungissa

Ruotsissa kyseinen ratkaisu on toteutettu esim. Tjarhovsgatan nimisella kadulla Tukholmassa.
Esimerkkitapaus esitetty kuvassa 15 alla.

Kuva 15. Tjarhovsgatan, Tukholman "Albertinkatu" (Google maps, 2024)
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Erikoistapaukset

Suunnitteluprosessin aikana kadun suojatieylitys voi tuoda haasteita daniopastukselle erityisesti
tilanteissa, joissa pitkda yksiosaista suojatieylitysta ei voida muuttaa kaksi- tai kolmiosaiseksi
keskikorokkeilla. Kadun suojatieylitys on silloin daniopastuksen nakdkulmasta huono, pitka ja
meluisa yksiosainen suojatieylitys (yli 3 ajokaistaa).

Kyseinen suojatieylitys ei yleensa sovellu daniopastukselle, koska pitkan ylitysmatkan ja
liikennemelun vuoksi on hankalaa luoda selkea aanikaytava. Liséksi valja ajoradan mitoitus
(joka syntyy ilman keskikoroketta) heikentaa liikenneturvallisuutta, koska se kasvattaa
ajoneuvoliikenteen ajonopeuksia. Tasta huolimatta suunnitteluprosessin aikana syntyy tilanne ja
erityinen syy aaniopastuksen toteuttamiselle. Vaihtoehdoksi voisi harkita poikkeavan
aaniopastimen lisdamista.

Liikennevalojen laitetoimittajilla on markkinoilla pitkalla aanikantamalla varustettuja
aaniopastimia. Kyseiset aaniopastimet sijoitetaan tavanomaisia aaniopastimia korkeammalle,
jotta varmistetaan aanen kuuluvuus pitkdn matkan paahan ja meluisilla alueilla. Ratkaisu ei
tosin sovellu hiljaisiin katuymparistéihin aiheuttamansa meluhaitan vuoksi, pois lukien sellaiset
tapaukset, joissa daniopastin aktivoidaan harvakseltaan nakévammaisen jalankulkijan toimesta.
Hiljaisissa katuymparistoissa ei erityisen kovaaanista aaniopastinta tarvita muutenkaan, vaan
tavanomainen aaniopastin riittda kuuluvuutensa vuoksi.

Kohdistettua 8anta voidaan saata hiljaisemmaksi kuin perinteinen aaniopastin, jonka aani
sateilee joka suuntaan samalla voimakkuudella.
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Kuva 16. Erikoistapaus, pitkd ja meluisa yksiosainen suojatieylitys
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Periaatteet kaksiosaiseen suojatieylitykseen

Kaksiosainen suojatieylitys on useimmissa tapauksissa lyhyiden ylitettavien osuuksien vuoksi
esteettdémyyden erikoistason kannalta ensisijainen ratkaisu. Aéanen kuuluvuus saadaan
selkeasti erottuvaksi keskikorokkeelle sijoitettavan aaniopastimen avulla. Jos yksiosaiset
suojatieylitykset muutetaan kaksiosaisiksi infrasuunnittelun ja esteettémyyden ohjeistuksen
mukaisesti rakentamalla keskikoroke, aaniopastus toteutetaan tdman ohjetydn periaatteiden
mukaisesti.

Kaksiosainen suojatieylitys, kapea keskikoroke

Aaniopastimet sijoitetaan suojatien uloimpaan reunaan risteyksen keskipisteesta katsottuna.
Keskikoroke varustetaan daniopastimella d&dnen kuulumisen varmistamiseksi. Liikennevalojen
vaiheistus ohjelmoidaan siten, etta katu ylitetdan ilman valipysahdysta. Keskikorokkeen
aaniopastin voi vaihtaa opastuksen vihredn daneksi vasta kun molempien suojatieylityksien
jalankulkuryhmat ovat vihreana, mikali &aniopastus on toteutettu yhdella danella.
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Kuva 17. Kaksiosainen suojatieylitys, kapea keskikoroke
Kaksiosainen suojatieylitys, levea keskikoroke

Aaniopastimet sijoitetaan suojatien uloimpaan reunaan risteyksen keskipisteesta katsottuna.
Keskikoroke varustetaan kahdella daniopastimella, ddnen kuulumisen ja suojatieylityksien osien
selkeyden varmistamiseksi. Keskikorokkeen vahimmaisleveys oltava 4,00 m, jotta pylvaiden
sijainnit eivat haittaisi kadun kunnossapidon kaluston liikkumista. Ensisijaisesti jalankulun
suojatieylitys ohjelmoidaan ilman valipysahdysta ylitettavaksi, mutta kahden aaniopastimen
sijoittaminen keskikorokkeelle mahdollistaisi myds suojatieylityksen ohjelmoinnin kahdessa
vaiheessa.
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Kuva 18. Kaksiosainen suojatieylitys, leveéd keskikoroke
Kaksiosainen suojatieylitys, auto- ja raitiotiekaista eroteltu

Aaniopastimet sijoitetaan suojatien uloimpaan reunaan risteyksen keskipisteesté katsottuna.
Keskikoroke varustetaan aaniopastimella, adnen kuulumisen varmistamiseksi. Liikennevalojen
vaiheistus ohjelmoidaan siten, ettd katu ylitetdan ilman valipysahdysta. Keskikorokkeen
aaniopastin voi vaihtaa opastuksen vihredn daneksi vasta kun molempien suojatieylityksien
jalankulkuryhmat ovat vihreana, mikali 4aniopastus on toteutettu yhdella danella.

Raitiotien ylittdva suojatien osa joudutaan raitiovaunun saapuessa vaihtamaan aikaisemmin
punaiseksi kuin auto- ja pyoraliikenteen ylittdvat suojatien osat, jotta raitioliikenteen kulku olisi
mahdollisimman sujuvaa. Lisaksi voi olla tarve aloittaa tai paattéda suojatien eri osien vihreat
porrastetusti pysakille paasyn helpottamiseksi tai risteyksen liikenteellisen toimivuuden
varmistamiseksi. Nama edellyttavat suojatien eri osien ohjaamista omissa ryhmissaan. Tama
toteutetaan suojatieosien kesken eroavilla aanilla, esim. nakutus tai piippaus.
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Kuva 19. Kaksiosainen suojatieylitys, eroteltu auto- ja raitiotiekaista + vaihtoehtoinen jérjestely radan

suojatieylitykseen

Kaksiosainen suojatieylitys, raitiotiepyséakit omalla vaylalla

Raitiotiepysakin palvelualueen kaltevuusluiskiin sijoitettavat &aniopastimien tukirakenteet eivat
saisi olla esteena jalankululle (varsinkin pyoratuolinkayttajien osalta) ja daniopastimien
sijoittelussa on varattava tilaa kunnossapidon kaluston operoinnille. Liikennevalojen vaiheistus
ohjelmoidaan siten, etta katu ylitetdan ilman valipysahdysta. Keskikorokkeen aaniopastin voi
vaihtaa opastuksen vihrean aaneksi vasta kun molempien suojatieylityksien jalankulkuryhmat

ovat vihreana, mikali &aniopastus on toteutettu yhdella aanella.

Raitiotien ylittdva suojatien osa joudutaan raitiovaunun saapuessa vaihtamaan aikaisemmin
punaiseksi kuin auto- ja pyoraliikkenteen ylittavat suojatien osat, jotta raitioliikenteen kulku olisi
mahdollisimman sujuvaa. Lisaksi voi olla tarve aloittaa tai paattéda suojatien eri osien vihreat
porrastetusti pysakille paasyn helpottamiseksi tai risteyksen liikenteellisen toimivuuden
varmistamiseksi. Nama edellyttavat suojatien eri osien ohjaamista omissa ryhmissaan. Tama
toteutetaan suojatieosien kesken eroavilla danilla, esim. nakutus tai piippaus. Kuvan 20
tapauksessa lepovihred kiskojen yli on mahdollinen, kun daniopastus toteutetaan eroavilla

aanilla.
B
S
@ &= Opastinsummeri
. . ors
5 A e o Aaniopastimen tukirakenne &~
) ; ‘ ) (pylvas, portaalin jalka tms.) oPs
1 : T —
— ¢ Aaniopastimen paikka 1 | |
T I
T — ! [[] Jalkakaytava I
] - | I
| @ Raitiotiepysakin palvelualue I:I Pyora"e \:I
1
e T l:‘ Erotusalue 1 I
2 ——
gE;x —— D QOdotusalue =
2 ) =
L €D [ ] Ajorata @
[ ] Raitiotie ‘
=
——

Kuva 20. Kaksiosainen suojatieylitys, raitiotiepysékit omalla vaylalld + vaihtoehtoinen opastinsummeri

jérjestely
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Kaksiosainen suojatieylitys, keskilaituripyséakki

Raitiotiepysakin palvelualueen kaltevuusluiskaan sijoitettavat aaniopastimien tukirakenteet eivat
saisi olla esteena jalankululle (varsinkin pyoratuolinkdyttajien osalta) ja aaniopastimien
sijoittelussa on varattava tilaa kunnossapidon kaluston operoinnille. Ensisijaisesti jalankulun
suojatieylitys ohjelmoidaan ilman valipysahdysta ylitettdvaksi, mutta kahden aaniopastimen
sijoittaminen keskikorokkeelle mahdollistaa myds suojatieylityksen ohjelmoinnin kahdessa
vaiheessa.
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Kuva 21. Kaksiosainen suojatieylitys, keskilaituripysakki

Erikoistapaukset

Liikennevalojen suunnitteluprosessin aikana saattaa ilmeta tilanteita, joissa jalankulkijoiden
suojatieylitys ohjelmoidaan ylitettdvaksi kahdessa vaiheessa yhden sijaan. Tama tilanne on
erityisen haastava adaniopastuksen nadkoékulmasta, koska danikaytava ei ole jatkuva vaan
"katkeava”, mika aiheuttaa turvattomuuden tunnetta ndkévammaiselle jalankulkijalle.

Jos suojatieylitysta ei voida suunnitella ylitettavaksi yhdella kertaa esimerkiksi liikenteen
kapasiteetin, kiertoajan tai muun syyn vuoksi, voidaan harkita d&niopastuksen toteuttamista
kahdella toisistaan poikkeavalla daniopastimella. Adniopastimet asennetaan suojatieylityksen
reunoille valo-opastimen ja daniopastimen yhteisrakenteisena nk. opastinsummerina ja/tai
perinteiselld nk. painonappisummerina tai kotelosummerina. Keskikorokkeen pylvaaseen
asennetaan kaksi erityyppista daniopastinta. On kuitenkin tarkeda huomioida, ettd tdma ratkaisu
ei ole lahtdkohtainen toteutustapa, ja on hyva tarkastella mahdollisuuksia toteuttaa daniopastus
turvallisemmin toiseen lahelld olevaan suojatieylitykseen. Lisdksi likennemelun keskella danien
sekoittumisen riski kasvaa.
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Kuva 22. Erikoistapaus, suojatieylitys kahdessa vaiheessa

Periaatteet kolmiosaiseen suojatieylitykseen

Kolmiosainen suojatieylitys on erityisen haastava esteettémyyden erikoistason nakokulmasta.
Tallaiset ylitykset ovat usein pitkiad ja moniosaisuutensa takia valipysahdyksia vaativia, mika
tekee niistd nakbvammaisille jalankulkijoille vaikeasti hahmotettavia. Esteettémyyden
erikoistaso voidaan naissa tapauksissa saavuttaa, mikali suojatieylitys on ohjattavissa kerralla

ylitettdvaksi.

Kolmiosainen suojatieylitys, auto- ja raitiotiekaista eroteltu

Aaniopastimet sijoitetaan suojatien uloimpaan reunaan risteyksen keskipisteesta katsottuna.
Keskikorokkeet varustetaan aaniopastimella danen kuulumisen varmistamiseksi.
Liikennevalojen vaiheistus ohjelmoidaan siten, etta katu ylitetdan ilman valipysahdysta.
Keskikorokkeiden aaniopastimet voi vaihtaa opastuksen vihredn aaneksi vasta kun molempien
suojatieylityksien jalankulkuryhmat ovat vihreana, mikali adniopastus on toteutettu yhdella

aanella.

Raitiotien ylittdva suojatien osa joudutaan raitiovaunun saapuessa vaihtamaan aikaisemmin
punaiseksi kuin auto- ja pyoraliikenteen ylittavat suojatien osat, jotta raitioliikenteen kulku olisi
mahdollisimman sujuvaa. Lisaksi voi olla tarve aloittaa tai paattaa suojatien eri osien vihreat
porrastetusti pysakille paasyn helpottamiseksi tai risteyksen liikenteellisen toimivuuden
varmistamiseksi. Nama edellyttavat suojatien eri osien ohjaamista omissa ryhmissaan. Tama
toteutetaan suojatieosien kesken eroavilla aanilla, esim. nakutus tai piippaus.
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Kuva 23. Kolmiosainen suojatieylitys, auto- ja raitiotiekaista eroteltu + vaihtoehtoinen opastinsummeri
Jérjestely

Kolmiosainen suojatieylitys, raitiotiepysakit omalla vaylalla

Raitiotiepysakin palvelualueen kaltevuusluiskiin sijoitettavat daniopastimien tukirakenteet eivat
saisi olla esteena jalankululle (varsinkin pydratuolinkayttajien osalta), ja 4aniopastimien
sijoittelussa on varattava tilaa kunnossapidon kaluston operoinnille.

Raitiotien ylittdva suojatien osa joudutaan raitiovaunun saapuessa vaihtamaan aikaisemmin
punaiseksi kuin auto- ja pyoraliikenteen ylittavat suojatien osat, jotta raitioliikenteen kulku olisi
mahdollisimman sujuvaa. Lisaksi voi olla tarve aloittaa tai paattéda suojatien eri osien vihreat
porrastetusti pysakille paasyn helpottamiseksi tai risteyksen liikenteellisen toimivuuden
varmistamiseksi. Nama edellyttavat suojatien eri osien ohjaamista omissa ryhmissaan. Tama
toteutetaan suojatieosien kesken eroavilla aanilla, esim. nakutus tai piippaus.
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Kuva 24. Kolmiosainen suojatieylitys, raitiotiepysékit omalla vaylélld + vaihtoehtoinen opastinsummeri

jérjestely

Erikoistapaukset

Liikennevalojen suunnitteluprosessin aikana saattaa ilmeta tilanteita, joissa jalankulkijoiden
suojatieylitys ohjelmoidaan ylitettavaksi kolmessa vaiheessa yhden sijaan. Tama tilanne on
erityisen haastava aaniopastuksen nakokulmasta, koska aanikaytava ei ole jatkuva vaan
"katkeava”, mika saattaa aiheuttaa turvattomuuden tunnetta nakévammaiselle jalankulkijalle.
Tallaiseen tilanteeseen on olemassa ratkaisu, jossa vierekkaisten suojatieylitysten aanet
eroavat toisistaan.

Jos suojatieylitysta ei voida suunnitella ylitettavaksi yhdella kertaa esimerkiksi liikkenteen
kapasiteetin, kiertoajan tai muun syyn vuoksi, voidaan harkita daniopastuksen toteuttamista
kahdella toisistaan poikkeavalla daniopastimella. Adniopastimet asennetaan suojatieylityksen
reunoille valo-opastimen ja daniopastimen yhteisrakenteisena nk. opastinsummerina ja/tai
perinteisella nk. painonappisummerina tai kotelosummerina. Keskikorokkeen pylvaaseen
asennetaan kaksi erityyppista aaniopastinta. On tarkeaa huomioida, etta tama ratkaisu ei ole
lahtokohtainen toteutustapa. On hyva tarkastella mahdollisuuksia toteuttaa daniopastus
turvallisemmin toiseen lahella olevaan suojatieylitykseen. On hyva myds huomioida, etta
likennemelun keskelld danien sekoittumisen riski kasvaa.
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|:| Ajorata

[ ] Raitiotie

Kuva 25. Erikoistapaus, suojatieylitys kolmessa vaiheessa
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Aidniopastuksen
risteyskohtaiset
paivitystarpeet

Toteuttamismahdollisuudet

Ohjetydn aikana selvitettiin Helsingin kaupungin nykyisten liikennevalo-ohjattujen risteyksien ja
erillisten liikennevalo-ohjattujen suojateiden aaniopastuksen paivitystarpeet taman ohjeistuksen
periaatteiden mukaisesti. Ohjetydssa kaytiin 1api kaikki kaupungin likennevaloliittymien
suunnitelmat. Paivitystarpeet koottiin taulukkomuotoon. Lapikaynti tehtiin hyddyntamalla
lahtbaineistona (kts. alaluku Ldhtétietojen kartoitus) saatua paikkatietoaineistoa ja nykyisia
liikennevalosuunnitelmia. Lahtdaineiston jalostuksella tehtiin jako erikoistason ja perustason
liikennevalo-ohjatuista risteyksista seka erillisista liikennevalo-ohjatuista suojateista.

Koontitaulukossa liikennevalo-ohjattujen risteyksien ja suojateiden sijainnit esitetdan
risteysnumeroilla ja kadunnimilld. Lisaksi kohteet luokiteltiin risteystyypin mukaan kolmihaara-,
nelihaara-, likennevalo-ohjatut suojatiet ja raitiotieristeykset. Naiden ulkopuolelle jaaneet
risteykset maaritettiin Muut-luokan alle.

Koontia varten analysoitiin jokainen lahtéaineistoksi saatu likennevalosuunnitelma ja naiden
pohjalta tarkennettiin ylitysten nykytila ja paivitystarve. Liikennevalo-ohjatut risteykset ja erilliset
liikennevalo-ohjatut suojatiet, joilla oli vahintaan yksi erikoistason ylitys, luokiteltiin erikoistason
risteykseksi tai suojatieylitykseksi. Lisaksi kaikki ylitykset jaoteltiin yksi-, kaksi- ja kolmiosaisiin.
Ylitysten osien lukumaara korreloi aaniopastimien lukumaaran kanssa, jonka vuoksi
kustannusarvion laatimisen nakdkulmasta jaottelu osoittautui relevantiksi toimenpiteeksi.

NyKkyisiin daniopastettuihin ylityksiin ei otettu kantaa muuten kuin tarkistamalla ovatko
aaniopastimet linjassa ylityksen ulkoreunalla vai eivat. Tarkoituksena oli selvittdd jo olemassa
olevien laadukkaiden daniopastettujen ylitysten lukumaara, joihin ei ole tarkoituksenmukaista
esittda paivitystarpeita.

Erikoistason reitistdlle osuvat ylitykset listattiin ja tehtiin luokittelu tarpeellisista paivitystarpeista.
Kustannusarvion laatimista varten kaytiin 1api muutostarpeet, jotka sisalsivat uusien
aaniopastimien lisddmisen, uusien pylvaiden tarpeet, nykyisten pylvaiden siirtojen tarpeet,
ohjelmointitarpeet seka kaapelointien muutokset.

Erikoistason reitistdn daniopastuksen paivitystarpeet on esitetty taulukossa 4 alla. Perustason

reitiston ylitykset kaytiin 1api karkeammalla tasolla. Naiden osalta puutteellisten ylitysten maara
kaytiin 1api liittymakohtaisesti, mutta parannustoimenpiteita ei naille esitetty.
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Taulukko 4. Erikoistason reitistén &niopastuksen péivitystarpeet

875

Laitehankinta erikoistason reitistolla

Uudet daniopastimet  Uudet pylvaat (kpl)  Pylvaiden siirrot (kpl) Ohjelmointimuutokset
(kpl) (kpl)

Rakentamiskustannukset

Listatuista liikennevalo-ohjatuista erikoistason reitiston risteyksista ja suojateista laadittiin
kustannusarvio. Kustannusarvio sisaltaa tarvittavat uudet daniopastimet, pylvdsmuutokset ja
kaapeloinnin paivitykset. Lisaksi kustannusarvio sisaltaa arvion kayttdéénoton kuluista.
Kustannusarvioon on siséllytetty seuraavat laitteet ja toimenpiteet:

e Ainiopastimet: Lukumaara laskettu suojatieylitystyypin mukaan:
o Yksiosaisessa ylityksessa kaksi aaniopastinta

o Kaksiosaisessa kolme tai nelja daniopastinta riippuen onko keskikoroke levea
vai kapea (leveaan keskikorokkeeseen periaatteiden mukaisesti sijoitetaan
kaksi aaniopastinta ja kapeaan yksi)

o Kolmiosaisessa suojatieylityksessa nelja, viisi tai kuusi aaniopastinta riippuen
onko keskikorokkeet leveita vai kapeita (leveaan keskikorokkeeseen
periaatteiden mukaisesti sijoitetaan kaksi aaniopastinta ja kapeaan yksi)

e Uudet pylvait aaniopastimien asentamista varten: Mikali asennus edellyttda uusien
pylvaiden rakentamista, jotta daniopastimet saadaan suunnitteluperiaatteiden
mukaisesti

e Pylvassiirrot: Mikali nykyisia pylvaita joudutaan siirtdmaan, jotta daniopastimet
saadaan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

e Kaytté6notot: Aaniopastimien kayttodnottoon liittyvat kustannukset, mukaan lukien
tarvittavat testaukset ja tarkastukset.

e Ohjelmoinnit: Koontitaulukossa ohjelmoinnin tarpeita tarkasteltiin sen mukaan, tuleeko
ylityksiin opastinryhmajaoista johtuvia muutostarpeita. Esimerkiksi kaksiosaisen
ylityksen keskisaarekkeelle lisattava daniopastin edellyttdad ohjelmamuutosta, mikali
suojatieryhmat eivat toimi samanaikaisesti.

o Kytkentéjen muutokset: Tarvittavat muutokset olemassa oleviin kytkentéihin, jotta
aaniopastimet voidaan liittda toimivaksi osaksi likennevalo-ohjattua suojatieylitysta.
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Taulukko 5. Kustannusten jakauma

Kustannusten jakauma

148 750,00 €

B Tyo 844 650,00 €

612 500,00 €

201 600,00 €

206 500,00 €

119 200,00 €

79 200,00 € 89 400,00 €

56 000,00 €

aaniopastimet siirrot kytkentojen

OMateriaali 668 500,00 €

Uudet Uudet pylvaat Pylvaiden Kayttéonotto Ohjelmointi Kaapelointien

muutokset

Erikoistason reitistdn aaniohjauksen paivittdminen esitettyjen periaatteiden mukaiseksi koko
kaupungissa arvioitiin kustantavan noin 1 500 000 €.

Toteutusaikataulu
Ohjetydn aikana keskustellun mukaisesti daniopastuksen paivitykset arvioitiin olevan
mahdollista toteuttaa noin viiden vuoden aikana. Esitetyt periaatteet otetaan kayttdon heti
kaikissa uusissa suunniteltavissa tai saneerattavissa kohteissa. Adniopastuksen paivitykset
aikataulutetaan tasaisesti tuleville vuosille.
Kokonaisbudjetin jako viidelle vuodelle tarkoittaa n. 300 000 € vuosittaista investointia.
Toteutuksessa huomioidaan kaupungin uudistus- ja keskusta-alueet, jotka ovat:

e Malminkartano

¢ Kannelmaki

e Malmi

e Mellunkyla

Erikoistason ulkopuolelle jadavien nykyisten valo-ohjattujen risteyksien ja suojateiden
parannustoimenpiteista laadittiin koontitaulukossa (liite 2).

Uudet teknologiat

Ohjetydssa tarkasteltiin uusia teknologioita aaniopastuksen nakodkulmasta. Keskustelujen ja
haastattelujen perusteella esiin nousi erityisesti puheohjauksen toteutus monotonisten
aanimerkkien sijaan. Puheohjaus on informatiivinen tapa ohjata nakévammaisia, koska silla
voidaan tarjota kattavampaa ohjausta ja informointia. Puheohjauksesta hyotyisivat myos
nakevat liikkujat, joilla keskittymiskyky on herpaantunut alypuhelimeen tuijottamisen takia.
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Lisaksi puheohjauksesta olisi hyotya turisteille, jotka voisivat hydtyd puheohjauksesta
navigoidessaan uudessa katuymparistdssa. Puheohjauksella voitaisiin esimerkiksi kertoa, mita
katua suojatieylitys koskee, tarjoten nain yksityiskohtaisempaa ja hyddyllisempaa tietoa
kayttajalle. Tama parantaisi merkittavasti nakévammaisten liikkujien turvallisuutta ja
itsendisyytta liikenteessa.

Puheohjauksen mahdollinen toteutus edellyttaisi tarkempaa suunnittelua ja
toteutuskelpoisuuden arviointia. On syyta tarkastella, mitd puheohjaus siséaltaa ja kuinka paljon
aikaa tarvitaan, jotta se voidaan toteuttaa kahdella kielelld. Puheohjauksen kestolle on
asetettava vdhimmaisaika, jotta voidaan tarkastella sen mahdollisuuksia risteyskohtaisesti
(jalankulun vihrean kesto). Liséksi on pohdittava, miten puheohjaus on tarpeen aloittaa ja
pysayttaa: katkeaako puheohjaus aina, kun jalankulun vihrea alkaa, vai toteutetaanko
puheohjaus kerralla sanotuksi odotusajan aikana (punaisen valon aikana).

Turun kaupungin kokeilu (kts. alaluku Turun kaupungin dlykkédén ddniopastuksen pilotti)
osoitti, ettd puheohjauksesta on saatu hyvaa palautetta. Erityisesti ajatus siita, etta likennevalot
ovat padosin hiljaisella ja aktivoituvat vain tarvittaessa ndkévammaisten vuoksi, osoittaa, etta
nykypaivan teknologia mahdollistaa viihtyisdn katuymparistdn tasapuolisesti kaikille.
Esteettdman ymparistdn ei pitaisi olla haitaksi kenellekaan.

Useilla nykyisin kaytdssa olevilla painonapeilla on mahdollista toteuttaa erikoistoimintoja. Naita
voidaan aktivoida esim. RFID tunnistuksella, pitkalla painalluksella tai rajapinnan kautta.
Pyynndsta toteutuva puheohjaus mahdollistaisi sen, ettei jatkuva puheohjaus hairitsisi
paikallisia asukkaita tai muita Iaheisyydessa oleskelevia. Aktivointitavat voitaisiin valita kayttajan
tarpeiden ja mieltymysten mukaan, mika tekisi jarjestelmasta kayttajaystavallisemman ja
tehokkaamman.

Vaihtoehtoja fyysiselle painonapille olisi toteuttaa vihredn pyyntd "virtuaalisella painonapin
painalluksella”, joka toimisi puhelinsovelluksen kautta. Pyynt6 tapahtuisi taysin
puhelinsovelluksella. Vastaavanlaista rajapinnan kautta annettavaa pyyntdéa hyédyntavat mm.
itseohjautuvat ruokatoimitusrobotit Espoossa, jotka eivat fyysisesti voi painaa painonappia.

Nakévammaisten kaytdssa olevat puhelinsovellukset, kuten BlindSquare, MyMove ja Moovit,
ovat tarkeita navigointivalineita niille nakévammaisille, jotka kayttavat puhelinsovelluksia.
Naiden sovellusten kehittaminen siten, etta ne voisivat keskustella likennevalojen kanssa
avoimen rajapinnan kautta, olisi toivottavaa. Varsinkin tulevaisuudessa, kun painonapeista
halutaan eroon, digitalisoinnin mahdollisuuksia pitaisi kehittaa.

Jalankulkijan l&asnaolon tunnistamiseen voidaan hyddyntaa lampdokameroita tai erilaisia tutkia,
joilla voidaan tunnistaa jalankulkija tietylla odotusalueella. Jalankulkija voidaan my6s tunnistaa
painonappikoteloon sijoitettavalla sensorilla, joka havainnoi jalankulkijan lasn&olon tai
poistumisen, jolloin sensori toimisi ikaan kuin Iasnaoloilmaisimena.

Onhjetydn aikana esiin nousseita uusien teknologioiden pilotointiehdotuksia:

e Virtuaalisen painonapin kehitys yhteistytssa liikennevalojen laitetoimittajan ja
sovelluskehittajien kanssa. Vihrean pyynto tapahtuisi puhelinsovelluksen kautta.

e Alykas aaniopastus. Puhelinsovelluksella tai erilliselld kaukosaatimella aktivoitava
puheohjaus, joka kertoo lilkkennevalojen jalankulkijan vaiheet ja kadun nimen (case Turun
alykkaat daniopastimet)

e Nakdévammaiselle jaettava RFID-tagi, jolla on mahdollista pyytaa pitkda vihreata (case
lapsivihreat)
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Johtopaatokset

Ohjetydn aikana muodostui selked ndkemys aaniopastuksen nykytilasta ja paivitystarpeista
Helsingin katuverkolla. Liikennevalojen kehitys kulkee kasi kddessa katutilan kehityksen
kanssa. Nykyiset paivitetyt katutilojen suunnitteluperiaatteet olisi hyva paivittda vastaamaan
myds liikennevalojen suunnitteluperiaatteita.

Kun jalankulku- ja pyéraliikenne erotellaan toisistaan katutilassa, on tarkeaa suunnitella, kuinka
esteettdmyys otetaan huomioon. Kun nama kaksi likennemuotoa erotetaan toisistaan, on
varmistettava, ettd ndkdvammaiset ohjataan turvallisesti jalankulkijoiden vaylalle heidan
tarpeensa huomioiden. Tama edellyttda selkeitd ja yhtenaisia suunnittelukaytantoja, jotta
likkuminen on turvallista ja ennustettavaa kaikille kayttajille.

Helsingin kaupungin nykyiset liikennevalosuunnitteluperiaatteet ovat hyvin ajan tasalla
aaniopastuksen suhteen. Tama ohjetyd taydentaa ja yhtenaistda naita periaatteita ja auttaa
paivittdmaan olemassa olevien risteysten daniopastusta tavoitteiden mukaiselle tasolle. Kadulla
liikkujan nakékulmasta on toivottavaa, ettd kadun suojatieylitykset ovat yhtenevia koko
matkaketjun ajan, ndkdvammaisille liikkujille tdma on erityisen tarkeaa. Nakévammainen liikkuja
joutuu usein turvautumaan muistivaraiseen liikkkumiseen, joten yhdenmukaiset infrastruktuurin
suunnitteluratkaisut helpottavat muistikuormitusta ja tekevat likkumisesta vaivattomampaa
esimerkiksi toimivien aanikaytavien avulla.

Yhtenaiset ja johdonmukaiset daniopastusratkaisut eivat ainoastaan paranna nakdvammaisten
turvallisuutta ja itsenaisyytta, vaan myds lisdavat heidan luottamustaan julkiseen tilaan ja
infrastruktuuriin. Nain he voivat liikkua kaupungissa sujuvammin ja itsendisemmin. Tdma vaatii
kuitenkin jatkuvaa yhteisty6ta suunnittelijoiden ja viranhaltijoiden valilla, jotta suunnittelussa
voidaan huomioida kaikki kayttajaryhmat ja heidan erityistarpeensa.

Ohjetydn paivittamista olisi syyta tarkastella n. 10—-15 vuoden valein, koska tekniset jarjestelmat
paivittyvat jatkuvasti ja nykyisellaan markkinoilla on jo useita tekniikoita painonappien
korvaajiksi. Tasta huolimatta ohjetyon kirjoitushetkella teknologioita ei ole koettu riittdvan
luotettaviksi korvaamaan fyysisia painonappeja.
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Lahteet

Esteettomyyssanakirja (2024) Linkki
Google Maps (2024) Linkki
Helsingin kaupungin esteettomyyslinjaukset 2022-2025 (2022) Linkki
Helsingin kaupungin Raitoteiden suunnitteluohje (2024) Linkki
Helsingin kaupunki, kaupunkiymparistén toimiala. Jalankulkijoiden LinkKki

kadunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet (2019)

Helsingin kaupunki, kaupunkiympariston toimiala. Katuja koskeva tyyppipiirustus  Linkki
nro. 30187/700 suojatie jalkakaytava, jalkakdytava ja 1-suuntainen pyoratie (2022)

Helsingin kaupunki, kaupunkiympariston toimiala. Katuja koskeva tyyppipiirustus  Linkki
nro. 30187/701 suojatie, jalkakaytava ja 1- tai 2-suuntainen pyoratie, yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie (2022)

Helsingin kaupunki. Helsinki kaikille-projekti. Projekti paattynyt 31.12.2011. Linkki
Invalidiliitto (2024) Linkki
Liikenne- ja viestintaministerion asetus tieliikenteen lilkkennevaloista 1012/2001 Linkki
(2001)

Ndkoévammaisten liiton ja Helsingin ja Uudenmaan Nakdévammaiset ry:n edustajien
kanssa yhteistyossa toteutettu haastattelutilaisuus (19.2.2024)

Haastattelu Varsinais-Suomen Nakévammaiset ry:n edustajan kanssa (7.3.2024)

Oslon kaupungin katutilaohje (2020) Linkki
Statens vegvesen, Norjan liikennevalojen suunnitteluohje "LIVASU" (2023) Linkki
SuRaKu painonappipylvaan esteettomyyskriteerit (2022) Linkki
SuRaKu-ohjekortti 1/8 (2022) Linkki
SuRaKu-projekti (2005) Linkki
Tanskan kaupungin katutilaohje (2023) Linkki
Tielilkennelaki 10.8.2018/729 (2020) Linkki
Traficom maaradys (TRAFICOM//149157/03.04.03.00/2023) (2023) Linkki
Trafikverket, Ruotsin ”Stationshandbok” kasikirja (2013) Linkki

Valtioneuvoston asetus liikenteenohjauslaitteiden kaytosta 20.5.2020/379 (2020) Linkki

SUJUVA, visualisoitu kooste esteettomyysmaarayksista, -ohjeista ja - Linkki
suosituksista. Sivustoa yllapitda WSP Finland Oy yhteisty6ssa Vaylaviraston,

Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien sekd Paakaupunkiseudun

Kaupunkiliikenne Oy:n kanssa (2024)
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https://helsinkikaikille.hel.fi/esteettomyystieto-ja-palvelut/esteettomyyssanakirja/
https://www.google.com/maps
https://www.hel.fi/static/hki4all/esteettomyyslinjaukset/helsingin-kaupungin-esteettomyyslinjaukset-2022-2025.pdf
https://raitiotieohje.fi/
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/aineistot/aineistoja-08-19.pdf
https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/suojatie_30187_700.pdf
https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/suojatie_30187_701.pdf
https://helsinkikaikille.hel.fi/
https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2001/20011012
https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/13441080-1646147194/Tjenester%20og%20tilbud/Plan%2C%20bygg%20og%20eiendom/Byggesaksveiledere%2C%20normer%20og%20skjemaer/Gatenormal%20og%20normark/Gate-%20og%20veinormaler/Street-design-manual_ENG.pdf
https://viewers.vegnorm.vegvesen.no/product/859987/nb
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/12-painonappipylvas.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-1.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/SURAKU_Loppuraportti.pdf
https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/a3d8634a5fdf4f81bf6d5ba08032b349?showExact=true
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2018/20180729
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/regulation/M%C3%A4%C3%A4r%C3%A4ys_Liikenteenohjauslaitteiden_v%C3%A4rit_rakenne_ja_mitoitus_2023.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363992/FULLTEXT01.pdf
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2020/20200379
https://www.sujuva.info/

Liitteet

Liite 1: Haastattelutilaisuuden ennakkokysymykset
Liite 2: Koontitaulukko (Excel)
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Liite 1. Haastattelutilaisuuden ennakkokysymykset

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Minkalaisia kokemuksia Raide-Jokerin tai muiden pikaraitioteiden kaytdsta?
-Mika on toiminut, mika ei?

Mitka tekijat/muuttujat ndkdékulmastanne tekevat ylityksesta turvallisen?
-Miksi?

Mitka tekijat/muuttujat luovat turvattomuutta ylityksissa?
-Miksi?

Mitka rakenteelliset ratkaisut helpottavat ylitysta nakdkulmastanne?
-Miksi?

Mitka rakenteelliset ratkaisut vaikeuttavat ylitysta nakdokulmastanne?
-Miksi?

Mitka ohjaustavat (daniohjaus/valo-ohjaus) koette selkeimmiksi ratkaisuiksi
nakdkulmastanne?

Onko teilld kaytossa/tiedossa ylitysta helpottavia apuvalineitd/sovelluksia?
-Ovatko ne laajassa kaytdssa?

Onko tiedossa hyvia esimerkkikohteita maailmalta toimivista ratkaisuista?

Millainen aaniopastuksen jarjestely on toimivin?
-Miksi?

Mitd asioita nakdvammaiset havainnoivat valo-ohjatuissa risteyksissa?

Onko mielestanne mahdollista rakentaa valo-ohjaamaton ylitys, joka olisi
nakdvammaiselle turvallinen ja toimiva?
-Miksi ei mahdollista / Milla ratkaisuilla on mahdollista?

Kaupungeilla esim. Helsingilld on maaritelty nykyinen tavoitteellinen
erikoistason reitistd, kuinka hyvin se on tiedossa?

-Toivotteko erikoistason reiteille jotain kehitysta aaniopastuksen suhteen?
-Minkalaiset ratkaisut ovat riittavat muille kuin erikoistason reiteille
adniopastuksen suhteen?

Mitka ovat opaskoirien toimintaa helpottavia tai vaikeuttavia ratkaisuja
ylityksissa?

Mitka ovat valkoisen kepin kayttdmisen kannalta helpottavia tai vaikeuttavia
ratkaisuja ylityksissa?

Miten erilaiset ylitykset (esimerkiksi suojatie ja ylityspaikka) tulisi

mielestanne erotella danimaailmojen avulla?
-Onko tiedossa hyvia aanimaisemia maailmalta?
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